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Glaed Dem til den nye BMW 5-serie - en bil, der afspejler al vor
viden og begejstring. En bil, der henvender sig til alle, der i en-
hver henseende foretraekker bevidst tilbageholdenhed, og for
hvem stil og indre vaerdier betyder mere end igjefaldende sta-
tus. Her kan De nyde det perfekte samspil mellem smidighed
og komfort og opleve en kvalitet og sikkerhed, der gar langt
ud‘over det hidtil mulige. For eksempel letmetalundervognen
og undervognselektronikken ASC + T, der er standardudstyr.
Her oplever De fremskridt i selv de mindste detaljer, hvor
fremskridt naesten ikke syntes muligt.




Et fuldendt design ¢
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Der er mange grunde til fascination. som ikke langere vaekker fascination.
Men i dag er der mange gode grunde, Ofte siger et enkelt blik langt mere.

m e




Det er begejstringen for biler, der kom-
mer til udtryk i den nye 5-series design.
Udfordringen, der ligger i at kunne
skabe noget helt nyt, og samtidig beva-
re de umiskendelige kendetegn. At vi-
dereudvikle de mest forskelligartede
opgaver pa en sadan made, at de er tek-
nisk overbevisende og samtidig begej-
strer i kraft af deres aestetik.
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Den udfordring, d




Fremskridt skal
kunne opleves.
Hver dag i alle mu-

lige forskellige si-
tuationer. Det er
vor mélsaetning
for fornyelse. Og
det giver resulta-
ter. Dette udmon-
ter sig bl.a. i un-
dervognen pa den
nye 5-serie. lkke
blot lavere vaegt,
men ogséa bedre
komfort. Ikke blot
bedre komfort,
men ogsa sterre
koresikkerhed.
Ikke blot storre
koresikkerhed,
men ogsa bedre
dynamik og stoerre Den harmoniske liniefering, begejstren-
smidighed. ‘ de stilelementer, umiskendelige elegan-
ce: Den nye 5-serie viser ogsa i kraft af
design vejen frem til det nye artusinde.

BMW 528i J




Koregleede pa alle
pladser: Den
lengere aksel-
afstand forbedrer
komforten maerk-
bart. Det har séle-
des vaeret muligt
for os at veere
mere gavmilde
med benpladsen,
specielt til bagsee-
depassagererne.
Pa forsaederne har
vi haft andre prio-
riteter. Cockpit-
tets udformning
samler for eksem-
pel et vaeld af
funktioneri en for-
billedlig visuel ro.
Saledes er stan-
dardradioens se-
kundaere funktion-
er gemt bort bag
et treepanel. Ogsa
dette bidrager til
den nye 5-series
gennemforte
miljo.

Vi overtager helle-
re sggningen end
at overlade det til
Dem: Med det ny-
udformede cock-
pit har vi skabt en
ny generation af
den BMW-typiske
ergonomi. Fines-
ser somi endnu
hgjere grad end
tidligere letter
korslen for Dem.
Alle betjenings-

greb og -knapper
er placeret pa en
sadan made, at de
falder naturligt ind
i Deres bevaegel-
sesmonster. For
eksempel er
knapperne til de
el-drevne sideru-
der for og bag, der
er standard i 528i,
placereti dorenes
armiaen.

Den diskrete, stil-
rene hak praler
ikke med det, men
bagagerummet
har en volumen pa
460 liter. Dermed
skulle der veere
plads nok selv til
omfattende baga-
ge. Den lave lzes-
sekant og den
brede &bning let-
ter af- og palees-
ning.




Sammenligningen

Det er umuligt at tage fejl: Hos os er fg-
reren i centrum. Et princip, som vi kon-
sekvent videreudvikler og perfektione-
rer. For eksempel gennem placeringen
af instrumenter og betjeningsgreb. Men
ogsa gennem ratstammejusteringen,

den automatiske selehgjdeindstilling,
indsugningsluftspzerren og mikrofilter-
et, der er standard. En luksus, der na-
turligvis ikke kun kommer fereren, men
ogséa passagererne til gode. Dette geel-
der ogsa sadehgjdejusteringen. Med

sa omfattende standardudstyr behover
man naesten ikke ekstraudstyr. Men da
De formodentlig har personlige forestil-
linger omkring Deres BMW, star der na-
turligvis et rigt udvalg af ekstraudstyr til
Deres radighed. Og hvis dette ikke er

nok, sa er der endnu en mulighed: BMW
Individual. P4 denne made kan De gere
Deres BMW 5-serie til et unikum. Vore
specialister omsaetter alle Deres gnsker
til virkelighed - nar blot vore kvalitets-
standarder kan overholdes.




Ingen anden motor

En ny generation af motorer til en ny bil:
De nye 6-cylindrede raekkemotorer i
520i, 523i og 528i. Preeget af moderne
teknologi og fremskridtsorienteret tan-
kegang. Vi har forbedret styrken, men
ikke ydelsen. Vi har reduceret vaegten,
men ikke vore krav til gangkultur og
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smidighed. Resultatet: Motorer, der
skiller sig ud i kraft af en gangkultur
uden sidestykke. | kraft af en impone-
rende smidighed og jeevn ydelsesudfol-
delse. Og i kraft af et forblaffende lavt
forbrug.

Et genialt princip i
tidssvarende for-
tolkning: den opti-
merede turbodie-
sel. Dens mindre
turbolader reage-
rer hurtigere. Den
lavere vaegt kom-
mer praestationer-
ne til gode. Denne
motor overbeviser
i kraft af sin gang-
kultur, smidighed
og emissionsvaer-
dier. Det maksima-
le drejningsmo-
ment pa 280 Nm
star til radighed
allerede ved

2200 omdr./min.

Det erikke de en-
kelte detaljer, men
derimod helheds-
indtrykket, der
skal overbevise.
Det patenterede,
modificerede hvir-
velkammerprincip
er for os af meget
stor betydning.
Det kombinerer
drejningsvillighed,
gangkultur og
fremragende
emissionsvaerdier.

Og hvad der er
naesten endnu
vigtigere - mel-
lem 1600 og

4300 omdr./min.
ligger drejnings-
momentet kon-
stant pa over 80 %
af den maksimale
effekt. Det betyder
en begejstrende
smidighed til en
suveraen, afslap-
pende korsel -
med det for diesel
sa typisk gunstige
forbrug.

Teknik-leksikon

Takket veere det modificerede
hvirvelkammerprincip i BMW's
dieselmotorer presses luft under
kompressionsslaget fra hovedfor-
braendingskammeret gennem en
forbindelseskanal ind i et kuglefor-
met kammer. Der opstar en kraftig
hvirvel, hvori breendstoffet indspraj-
tes. Braendstof/luft-blandingen an-
teendes og lgber derefter som en
flammefront via indskudskanalen
tilbage til hovedforbreendingskam-
meret, hvor den breendes af sam-
men med den gvrige luft. Takket
vaere den regelmaessige trykstig-
ning i cylinderen og hvirvelens tilta-
gende omdrejningshastighed ved
stigende omdrejningstal opnas der
i samspil med de seerlige, V-forme-
de fordybninger i stempeltoppen,
der er patenteret af BMW, en kon-
stant kontrolleret og neesten fuld-
steendig forbraending. Motoren
korer over hele omdrejningsspek-
tret roligt og blidt. Desuden opnar
man i kraft af den hgje udnyttelses-
grad af luften en usaedvanlig regfat-
tig udstedningsgas samtidig med
at udstgdningsveerdierne og for-
bruget ligger pa et forbilledligt lavt
niveau.

Ladeluftkeleren afkoler den for-
teettede luft, som indsuges af tur-

- boladeren, i en seerlig varmeveks-

ler, inden luften sendes ind i for-
braendingskammeret. Resultatet
heraf giver sig ikke blot udtrykien
forbedret forbreending, men ligele-
des i en useedvanlig hgj specifik
ydelse og et bedre drejningsmo-
ment. Desuden giver denne ydel-
seskarakteristik et lavere braend-
stofforbrug og lavere udstednings-
veerdier.

Den variable knastakselstyring
(VANOS), der er styret af DME, jus-
terer hydraulisk-mekanisk indsug-
ningsknastakslen 12,5° afheengig
af motorens omdrejningstal og
speederens stilling. Ved lave om-
drejningstal dbner indsugningsven-
tilerne séledes sent, hvilket forbed-
rer tomgangen og giver en mere
jeevn motorgang. | det mellemste
omdrejningsomrade abnes indsug-
ningsventilerne tidligt, hvilket ager
drejningsmomentet betydeligt samt
giver en mere effektiv tilbagefersel
af udstedningsgassen, som bety-
der lavere benzinforbrug og renere
udstedning. Ved heje omdrejnings-
tal bner ventilerne atter sent og
giver dermed fuld ydelse.
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Teknik-leksikon

Pa den nye dieselkatalysator er
det katalytisk aktive overfladeareal
foreget meerkbart. De allerede for-
billedlige emissionsveerdier er for-
bedret yderligere, idet de nu er
langt mere gunstige end kravene i
alle relevante udstedningsnormer.

Motorindkapslingen bidrager i hgj
grad til at gore BMW's turbodiesel-
motorer forbilledligt stejsvage. Den
indkapsler naesten motoren fuld-
steendig: For oven og til siden med
en seerlig struktureret stofbeklaed-
ning og for neden ved en afdesk-
ning fra frontskortet til bag ved mo-
toren. Desuden forbliver det tempe-
raturstyrede kolerjalousi lukket, ind-
til motoren har néet sin normale
driftstemperatur, hvilket medvirker
til at deempe stej under opvarm-
ningsfasen.

Turboladeren forbedrer motorens
ydelser, idet den anvender den ud-
stadningsenergi, der ellers ville
blive udledt i miljget, til trykladning
af motoren. P& denne méade fyldes
forbreendingskamrene bedst mu-
ligt. Sammen med den robuste 2-
ventilteknik serger turboladeren for
en harmonisk ydelsesprofil.

Den Digitale Diesel-Elektronik
(DDE) regulerer automatisk breend-
stofindsprejtningen ved opstart og
under korsel samt ladetrykket,
hvorved der opnas en hidtil uhert
optimering under alle kerselsfor-
hold. Motorens driftsekonomi og
gangkultur forbedres, og masngden
af skadelige stoffer i udstedningen
reduceres.

Den Digitale Motor-Elektronik
(DME) styrer og overvager med
computerstyret ngjagtighed alle
centrale funktioner som f.eks. taen-

ding og indsprejtning samt mange
andre funktioner som f.eks. lamb-
daregulering. Saledes sikrer DME
den bedst mulige ydelse med det
lavest mulige benzinforbrug og den
renest mulige udstedning.

| kraft af det innovative latentvar-
meanlaeg, der f&s som ekstaudstyr,
opvarmes kabinen og frontruden
bliver is- og dugfri pa korteste muli-
ge tid efter motorstart. Hvis Deres
bil f.eks. har stéet stille i tre dage
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Den Digitale
Motor-Elektronik
er forudsaetningen
for topydelser og
muligger brugen
af tekniske inno-
vationer som
f.eks. VANOS.

Et eksempel pa
innovativ teknik:
Den variable
knastakselstyring
(VANOS) i BMW’s
6-cylindrede
benzinmotor. Den
reagerer variabelt
afhaengigt af mo-
torens omdrej-
ningstal. Pa denne
made star optimal
kraft og ydelse til
hver en tid til
radighed.

Lavere veegt sikrer
storre koregleede: |
den nye 6-cylinder-
generation af
BMW’s benzinmo-
torer er topstykke
og motorblok
fremstillet af alu-
minium. Ligeledes
er udstedningssy-
stemet gjort bety-
delig lettere. Sam-
men med talrige
detailaendringer,
f.eks. ventilfjedre-
ne, har vi reduce-
ret vaeegten med

over 30 kilo. Desu-
den har vi bl.a.
nedsat den ind-
vendige friktion i
motoren. Resulta-
tet: Forblgffende
forbrugsgunstige
motorer med en
umiskendelig mo-
torlyd og en impo-
nerende traek-
kraft.

Teknik-leksikon

ved 20 graders frost, opvarmes den
luft, der tilferes kabinen, til 20 gra-
der i lobet af kun 30 sekunder.
Desuden afkortes motorens op-
varmningstid, og emissions- og
forbrugsveerdierne forbedres. Og
selvfelgelig ressourcebesparende:
Der anvendes miljerigtige materialer.

On-Board-Diagnose er en af hen-
holdsvis DME’s og DDE’s funktion-
er. Den har til formal at opdage
driftsforstyrrelser pé et tidligt tids-
punkt, inden de udvikler sig til ska-
der. Fejlmeldingerne lagres elektro-
nisk og kan senere afleeses pa
skaermen pé vaerkstedets BMW-
diagnoseinformationssystem. Dette
letter fejlsegning i ganske vaesent-
lig grad, séledes at serviceomkost-
ningerne kan nedseettes.

Den cylinderselektive banknings-
regulering sikrer den bedst mulige
udnyttelse af benzinen. Reagerer
motoren med at "banke’ meldes
dette til DME. DME eendrer straks

~ teendingsvinkel og -tidspunkt.

4-ventil-teknikken med det cen-
trale teendrorsanleeg giver en bedre
udfyldning af cylinderen, hvormed
man opnér bedre forudsastninger
for hoje ydelses- og drejningsmo-
mentveerdier. Med opdelingen af
savel to indsugningsventiler som to
udstedningsventiler kan motoren
suge mere luft ind, henholdsvis ud-
stede mere luft pa kortere tid. Des-
uden medvirker 4-ventil-teknikken
til en mere effektiv udformning af
forbreendingskammeret, hvilket
medfoerer en besparelse i breend-
stofforbruget.

| det hvilende taendingsanlaeg har
hver cylinder henholdsvis hvert
teendror sin egen teendspole. Sty-
ringen foretages af DME. Resultatet
er et bedre forbreendingsforleb og
en mere effektiv breendstofudnyt-
telse. Pa denne méade undgar man
brugen af alle beveegelige og der-
med potentielt udskiftelige dele, og
der kan ikke lzengere opsta hoj-
speendingsskader.

Tomasse-svinghjulet forbedrer
kabineakustikken i alle BMW’s
6-cylindrede benzinmotorer og tur-
bodieselmotorer med manuelt gear.
Det forhindrer, at ogsa de sidste
uundgaelige, tendingsfremkaldte
uregelmeessigheder i motorgangen
overfores fra motoren via koblingen
til gearkassen. Dette betyder, at for-
styrrende lyde forhindres i at na
frem til kabinen - selv ved meget
lave omdrejningstal.
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Storstedelen af vaegten

BMW 5-serien er
den forste masse-
producerede se-
riebil i verden med
letmetalunder-
vogn. For at denne
undervogn kan
udfolde sine for-
trin, har vi ved
hjaelp af topmo-
derne teknologi
fremstillet et eks-
tremt vridnings-
stabilt stalkarros-
seri. Stivheden i
dette karrosseri er
uden sidestykke i

sin klasse - uden
ekstra vaegt.
Under karrosseri-
et har vi konse-
kvent anvendt let-
metal: For- og
bagaksel, brem-
se-caliper, let-
metalfeelge. Pa
denne made har vi
reduceret vagten

med mere end en
tredjedel. Facit:
korekomfort, ke-
resikkerhed og
koredynamik pa et
fascinerende ni-
veau.

Saleter den at
kore: Multileds-
bagakslen i alumi-
nium er en vee-
sentlig arsag til
den nye 5-series
enestaende kore-
egenskaber.

Teknik-leksikon

Aluminium-multiledsbagaksien
med bagbro og dobbelt-elastisk
bagaksel- og ledophaeng forbedrer
koredynamikken og komforten
meerkbart. Hjulene styres af fire led,
der er lejret elastisk i bagbroen.
Denne bagbro er igen forbundet
elastisk med karrosseriet. Derud-
over er de hjulstyrende led placeret
geometrisk pa en sadan made, at
de sammen med gummilejringerne
har en praecist forudberegnet med-
styrevirkning af baghjulene. Uaf-
heengig af bilens hastighed og last
giver disse nyudviklede elasto-ki-
nematiske selvstyrefunktioner opti-
mal ligeudkersel, sporsikkerhed og
frihed til belastningsaendringer. Ved
hurtigkersel i kurver korrigeres
treekhjulenes kereretning let, hvilket
giver et ekstra plus i keresikkerhed.
Den seerlige affjedring giver en be-
meerkelsesveerdig forbedring i ka-
rekomforten: Mindre uregelmaes-
sigheder i vejbanen absorberes
forst af en langsgéende affiedring i
korselsretningen, og ferst herefter
treeder den lodrette affjedring til. De
forskellige store gummilejringer sik-
rer, at vibrationer absorberes, séle-
des at de ikke nar frem til kabinen
som stgj. De kan nu nyde en ny di-
mension af affiedringskomfort og
kabineakustik. | kraft af bagakslens
konstruktionsmaessige yderst store
komfortpotentiale og karrosseriets
vaesentlig sterre stivhed er det mu-
ligt bedre at afstemme affjedringen
0g gore deempningen langt stram-
mere. P& denne made forbedres
kontakten til kerebanen og manov-
redygtigheden vaesentligt.

Ogsa ved aluminium-dobbelt-
ledsforakslen er ledene lejret hy-
draulisk. Denne lejringskonstruk-
tion giver forsteklasses kerekom-
fort og er i vidt omfang medvirken-
de til udligning af eventuel mang-
lende afbalancering af hjulene. En
beerearm og en streeberarm under-
stotter den fremragende manovre-
dygtighed og sikrer fantastisk gode
styreegenskaber. Takket veere den
yderst fintfelende servostyring
opnar De en fremragende styrefor-
nemmelse, der pa den ene side gor
den nye 5-serie utrolig let at styre,
og pa den anden side sikrer Dem
hurtig og preecis feling med vejba-
nens beskaffenhed og reagerer
med forbilledlig preecision pa Deres
beveegelser.




Teknik-I
oner eknik-leksikon

sion sker defor-

veau. Ved kolli-

mationen af bilens
front og haek mal-
rettet styret, sam-
tidig med at kabi-

nen forbliver
yderst formstabil.
En sikkerhed, der
er resultatet af tal-
rige tests i virke-
lighedstro uhelds-
situationer.

Omfattende aktiv
sikkerhed: F.eks. i
kraft af standard-
udstyr som Auto-
matisk Stabilitets-
Control + Traction
(ASC +T), der for-

hindrer, at de dri-
vende hjul spin-
der. Hermed
opnas maksimal
korestabilitet og
traekkraft, selv pa
darlige veje.

| BMW-sikkerhedskonceptet
FIL.R.S.T. (Fully Integrated Road Sa-
fety Technology) er alle de elemen-
ter, som har betydning for en omfat-
tende beskyttelse under korslen,
noje afstemt efter hinanden: aktiv
og passiv sikkerhed, beskyttelse af
medtrafikanter samt beskyttelse af
selve bilen.

Aktiv sikkerhed ydes blandt andet
af de ydelsesstaerke, smidige mo-
torer. Sammen med letmetalunder-
vognen bidrager motoren til at
undga eller kontrollere farebetone-
de situationer. Dette understottes
desuden af det nykonstruerede,
hojeffektive bremsesystem med fa-
ding-frie bremser og ABS med 4
sensorer.

Passiv sikkerhed ydes blandt
andet af det ekstremt vridningssta-
bile sikkerhedskarrosseri, de com-
puterberegnede deformationszo-
ner, den integrerede sidekollisions-
beskyttelse savel som den afstive-
de kabine og airbag i bade ferer- og
passagerside.

Beskyttelse af selve bilen sikres
frem for alt ved hjeelp af de rever-
sible kollisionsdeempere og defor-
mationselementer. Ved kollisioner
med op til 4 km/t absorberes sted-
energien fuldt ud. Ved kollisioner
med op til 15 km/t begreenses ska-
derne til de letudskiftelige deforma-
tionselementer. Dette bidrager til at
holde reparationsomkostningerne
nede.

De mélrettede deformationszoner
tjener desuden til beskyttelse af
de gvrige trafikanter. Sammen
med de afrundede karrosseriformer
bidrager de til at minimere felgerne
af uheld for medtrafikanterne.

Airbag til forer og passager be-
skytter ved frontalkollision hoved
og overkrop. For at undga uned-
vendige reparationsomkostninger
er der monteret en belastningsfaler
i passagersaedet, séledes at air-
bag’en i passagersiden kun kan ak-
tiveres, néar der sidder en i ssedet.

Med BMW's tilbageholdelsessy-
stem sorger den pyrotekniske sele-
|&sestrammer for, at skulder- og
hoftesele sidder veesentligt stram-
mere i tilfeelde af kollision.
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De koreriden

Behagelige klima-
forhold: Luftstrom
og -mzngde kan
justeres separat
for forer og passa-
ger. Mikrofilteret
forbedrer luftkva-
liteten, og via en
knap kan De mid-
lertidigt blokere
for tilstremningen
af luft udefra.

 aflaeses med et hurtigt k
3%3‘% égéfﬁ af @%

De har begge
noget uforligne-
ligt: den handgri-
belige forngjelse
ved at skifte gear
eller den tidssva-
rende komfort ved
automatgear.

en
i

Der er 100 milliar-
der muligheder:
Den elektroniske
startspeerre star-
ter kun Deres 5-

Pa alle veje: De
fuldstzendig ny-
udviklede szeder
er afstemt efter
undervognens af-
fjedring og deemp-
ning. P4 denne
made kan De nyde
godt af den frem-
ragende komfort
og de fordele, som
den forbilledlige,
kropsunderstot-
tende ergonomi
giver.

Her opstar begej-
stringen. Hensig-
ten med cockpittet
er dbenlys: At fore-
ren far de onskede
informationer sa
hurtigt og enkelt
som muligt, at
hvert enkelt betje-
ningsgreb er pla-
ceret nojagtig der,
hvor det forventes
at vaere. Bedre
hjzelp kan man
nappe fa. Det

geelder naturligvis
ogsa for standard-
udstyr som RDS-
radioen. Den er
perfekt integreret
i cockpittet og
giver med sit
letleeselige dis-
play og sine store
knapper en forbil-
ledlig betjenings-
komfort.

serie, hvis den
modtager det kor-
rekte signal fra
Deres nogle.

Teknik-leksikon

: ,Dén elektroniske startspaerre

. (EWS) sikrer Deres koretej pa hidtil
~uset og enestdende vis: | den me-
_ kaniske nogle er der integreret en

chip med en elektronisk kode.

- Denne kode bestér af en fast defi-
_ neret personlig kode og en anden

_ kode, som EWS-systemet automa-
~ tisk sendrer ved hver opstart. Nar

 teendingen aktiveres, afleeser sy-
~ stemet forst den personlige kode,

hvorefter den sporger efter den va-
riable kode. Hvis begge svar ac-
cepteres, laser EWS-systemet op

for henholdsvis den Digitale Motor-
Elektronik (DME) eller den Digitale
Diesel-Elektronik (DDE) ved hjeelp

af et kodet signal. Uden dette sig-
nal kan motoren ikke startes, ikke
engang ved kortslutning. Spaen-
dxngsforsymngen til den dataud— .

skuﬂe mxste Deres nfzxg{e kan De
lade den speerre gennem Deres :
BMW-veerksted, som derefter kan
bestille en erstatningsnagle.

Check-Control overvager alle bi-
lens vigtige funktioner og forteeller
fereren om disses tilstand, hen-
holdsvis afvigelser fra normalen.
Dermed checkes de vigtige lygte-
funktioner, ogsa selvom de er sluk-
ket (koldovervagning). Oplysninger-

ne angives i en punktmatrixitekst-
form i Multi-Informations-Display’et

(MID) og suppleres af et akustisk

signal. Oplysningerne opdeles i 3 -

prioritetstrin, alt efter deres vigtig-
hed.

Multi-Informations-Display’et
(MID) i midterkonsollen viser i
tekstform oplysninger fra Check-
Control’en samt fra bil-computeren,
der fas som ekstraudstyr. Desuden
er der integreret et digitalur.

Varme- og ventilationsanlaegget
er et fuldsteendig nyudviklet sy-
stem, hvor indeklimaet styres via en
termostat og kan justeres individu-
elt for henholdsvis ferer- og passa-
gersiden. De 14 udluftningskanaler
sikrer treekfri ventilation af kabinen.

Mikrofilteret renser bl.a. luften for
pollen, vejstov og os. | kraft af sin
store overflade sikrer filteret en
yderst effektiv rensning af den ind-
sugede luft uden at begreense ind-
sugningskapaciteten. ~




Udvalget af eks-
traudstyr har
veeret med lige fra
forste fase i udvik-
lingen af den nye
5-serie. Kun pa
denne méade kan

vi garantere, at
Deres gnsker om
komfort, sikker-
hed, eksklusivitet
eller sportslighed
bliver opfyldt.

Sportslaederrat-
tet med airbag
kombinerer mak-
simal sikkerhed
med et attraktivt
sportsligt praeg i

kraft af designet
med 3-eger-sty-
ling og den speci-
elle tommelprofi-
lering.

Et miljo efter egen
smag: De kan
efter onske for-
2dle interigret
med laeder og tree.

Heojtkvalificerede
fagfolk og moder-
ne udstyrede
veerksteder sikrer
en forbilledlig ser-
vicekvalitet. For
eksempel udnyt-
tes den mest mo-
derne elektronik
til palidelig diag-
nosticering af
Deres BMWs til-
stand, f.eks. i form
af On-Board-Diag-
nose: i Deres
BMW lagres under
korslen konstant
oplysninger om
motorens tilstand
fra DME eller DDE.
Nar De kommer
pa veerkstedet,
kan disse oplys-
ninger lokaliseres
og analyseres
med BMW-diag-
noseinformations-
systemet. Dette

muligger hurtige
og prisgunstige
reparationer. Ved
service og repara-
tioner anvendes
altid originale
BMW-dele, der
alle lever op til
vore hgje kvali-
tetskrav - for at
Deres BMW kan
forblive en BMW.
Alle dele er omfat-
tet af 12 maneders
garanti. For os
betyder service
mere end blot re-
parationsarbejder.
Hos BMW stéar
mennesketi cen-
trum, og mere end
noget andet gzel-
der: vore kunders
tilfredshed. Med
BMW Service
Card kan De ogsa
komme videre,
hvis De ved et

| vore

uheld skulle blive
forhindret: bug-
sering, hotelover-
natninger og
udlejningsbil-ser-
vice er blot en del
af de omfattende
ydelser. Alle ny-
vognskegbere far
BMW Service
Card ca. fire uger
efter levering af
bilen. Skulle De
have brug for
hjeelp, stdr BMW’s
beredskabstjene-
ste til Deres radig-
hed.

Desuden findes i
flere europaeiske
lande BMW Servi-
cebiler, som star
til Deres disposi-
tion degnet rundt.
Det er service,
som BMW define-
rer den.

bil

Ligesa skradder-
syede som vore
biler er ogsa vore
finansieringstil-
bud. Som et alter-
nativ til Deres
bank kan Deres
BMW-forhandler
tilbyde attraktiv fi-
nansiering eller
leasing. Deres for-
del: Lige fra selve
radgivningen og til
den feerdige slut-
seddel foreligger,
taler De med den
samme.
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Tekniske data

Vagt 520i " 523i 528i 525tds ¥
Egenveegt ? kg 1485 [1515] 1495 [1525] 1515 [1548] 1555 [1585]
Tilladt totalveegt kg 1945 [1975] - 1955 [1985] 1975 [2005] 2015 [2045]
Nyttelast kg 535 535 ; 535 535 ~
' Tilladt akseltryk for/bag kg 960/1125 ~ 960/1125 ; 970/1135 1010/1135
 Tilladt taglast kg 100 . g 100 100 ‘ te)
Tilladt anheengerlast uden bremser kg 740 [750] - 750 750 ™
Tilladt anheengerlast med bremser ; . . E
op til max. 12 % stigning kg 157507l . . laeleysl 2050 [2075] 1975 f
Tilladt anheengerlast med bremser .
op til max. 8 % stigning kg 1975 0 1975 2050 [2075] 1975
Motor ®
Cylindre/ventiler 6/4 ‘ 6/4 6/4 6/2
Slagvolumen , cm? 1991 2494 , 2793 2498
Slagleengde/boring . mm 66,0/80,0 ' 75,0/84,0 84,0/84,0 82,8/80,0 1 5 1 2 ( 1 51 6 ) 1 526 ( 1 530 )
Effekt/omdrejning __kW/omdr./min 110/5900 125/5500 142/5300 105/4600 1800
Max. drejningsmom . .
omdrejningstal Nm/omdr./min 190/4200 245/3950 ~ 7B0/3980 280/2200
Kompression/oktanbehov _ :1/Oktan 11,0/95 10,5/95 ‘ 10,2/95 22,0/Diesel
Transmission
Standardudvekslingsforhold I/lI4ll 1 4,23/2,52/1,66 4,20/2,49/1,66 4,20/2,49/1,66 5,09/2,80/1,76
. IV/V/R i 1,22/1,00/4,04 1,24/1,00/3,89  1,24/1,00/3,89 1,26/1,00/4,71
Differentialeudveksling - 3,46 [3,64] 815 18,151 _ 293]293] 2,65 [3,15]
Preestationer
Luftmodstandsvaerdi : 027 0,28 . g 0,30
Tophastighed km/t . 220210 228 [226] . 236[234] 211 [2056]
Acceleration 0-100 km/t sk 10771117 8,5 9,6] ~ 7,518,8] 10,4 [11,0]
0-1000 m ~ sek 31,11[82,8] 29,2 [30,4] 28,2 [29.4] 31,6[32,3]
Elasticitet 80-120 km/t i IV. gear med . , ~ ' - ~ ~
standardgearkasse sek 10,7 88 8,4 - 9.4
Forbrug ®
Forbrug i.h.t. DIN .
90 km/t I/100km  6,2[59] 6,1[5,9] 6,3[6,1] _51[52] 4775 |
120 km/t /100km 78673 7,5[7,8] 7,8[7,6] 68[67]
Bykorsel 17100 km 115123 11,712,4] 1181125 , 898
Forbrug i.h.t. EU?® , ~ ~ . -
Bykersel 1/100 km 13,0 [14,8] 13,8 [15,3] 14,2 [15,6] . 10 1H24]
| Landevejskersel 1/100 km 6,8 [7,5] 7,3 [7,8] 7,4 [7,9] . bEa 7l
~ Gennemsnit 1/100 km 9,1[10,2] 9,7 [10,6] 9,9[10,7] ; 7,6[8,7]
fCOz-emission g/km 216 [242] 230 [252] 235[264] 201 [281]
Tankindhold I 70 70 70 . .
Hjul
Deekdimension 205/65R 1594 V 205/65 R 1594 V 225/60 R 15 96 W _ 205/65R 1594V !
. Feelgdimension 61/2Jx15 61/2Jx15 . 7)x15 ' 61/2Jx15
Materiale Letmetal Letmetal Letmetal Letmetal
Elektrisk anlaeg [
Letmetal Ah 70 e 70 90
Generatoreffekt A/W 80/1120 8oz 80/1120 95/1330
" Forventes pa markedet fra 1. kvartal 1996. jskersel. Veerdierne ved konstant hastighed bortfalder, og accelerations-
?| henhold til EU-normerne er der for de anferte vaegtenheder medregnet fasen bliver vaegtet tungere. Desuden begynder malingen med en kold
68 kg til fereren og 7 kg til bagage. Egenvaegten geelder for biler med motor. Med denne forbrugsberegningsmetode stiger forbrugstallene
standardudstyr. Specialudstyr eger disse veerdier. sammenlignet med den tidligere metode. Ud over forbruget males nu
3 Motorer med bankningsregulering er konstrueret til oktan 95. Anvendes agsa CO,-emissionen.
oktan 98, falder forbruget normalt, og ydelsen stiger. Ved oktan 92 falder Veerdier anfert i [] geelder modeller med 5-trins-automatic.
ydelsen, og forbruget stiger. For alle modeller med 5-trins-automatic geelder, at 5. gear er udlagt som
4 Breendstofforbrug efter DIN 70030, 1. del. skanegear. Mal angivet i millimeter. Veerdier i () geeldes 528i.

9 Fra 1996 geelder ECE-kerecyklus som grundlag for forbrugsberegningen.
Denne cyklus bestar af ca. to tredjedele bykersel og en tredjedel landeve-
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Standardudstyr
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Kabineudstyr

Ved trykstart har udstyrsomfanget til de enkelte modeller ikke veeret kendt.

Ekstraudstyr (i uddrag)

" Forventes pa markedet 12/95.

Vi tilbyder alle de neevnte ekstraudstyrsdetaljer fabriksmonterede. Har De yderligere ensker, opfylder videm med et omfattende udvalg i ekstraartikler
udviklet af BMW og i den saedvanlige BMW-kvalitet. Vi yder naturligvis fuld fabriksgaranti pa savel udstyrsdele som pa autoriseret montering. Sperg Deres
BMW-forhandler til rads - han vejleder Dem gerne og har en speciel ekstraudstyrs-brochure til Dem.

De viste modeller indeholder for en dels vedkommende ekstraudstyr, som ikke hearer til standardmodellernes specifikationer. | forskellige lande kan der pa grund af
varierende lovbestemmelser forekomme afvigelser fra de her beskrevne modelvarianter. Hos Deres BMW-importer eller BMW-forhandler kan De fa nejagtige
oplysninger om standardudstyret i Danmark. Vi forbeholder os ret til eendringer i konstruktioner eller udstyr, ligesom vi tager forbehold for eventuelle trykfejl i
denne brochure. © BMW AG, Mlinchen/Tyskland. Eftertryk, ogsé i uddrag, er kun tilladt med skriftlig tilladelse fra BMW AG, Minchen/Tyskland.
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er og indtraeksfarver

* Seerlig farveharmoni. Stof Lseder
® Anbefalet farvekombination. i
O Mulig farvekombination. c
3 2 @ c
17} - © = i) 2 3
x N o 2 N [ 5 =
8 © [} S © Q > Qo
S| =€ =] = 5 2 5 © o) I
5| g 3 o S e & 5 5
Karrosserifarver £l < O = = 4 o 2 < 2
Standard
300 Alpinweiss [ ] O L ] [ [ ) o O O
- 348 Aubergine e | o o o o *
- 263 Dunkelblau o ° ® O ] o
Metallic .
309 Arktissilber L [ ) [ L L] o O &
- 339 Aspensilber [ ) [ ) o *
- 310 Fjordgrau * . o * o o
- 252 Calypsorot L ] O o O ®
- 297 Montrealblau [ ) ) ® ] ®
- 334 Glaciergrin [ ] O * ]
- e CanyonrOt - . 2
- 341 Panamabraun ° ® O *
- 303 Cosmosschwarz [ ) ® [ o L ] ] @ L

Vor erfaring viser os, at karrosseri- og indtreeksfarver ikke gengives naturtro pa tryk. Vi anbefaler Dem derfor at se de originale farver hos Deres BMW-for-

handler, som gerne radgiver Dem.
" Ekstraudstyr.
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Standardudstyr Ekstraudstyr
Sazedetype Standardseede, Standardszede, Standardsaede, Standardseede,
manuel elektrisk manuel manuel
Standardsaede, Standardseede,
elektrisk elektrisk
Komfortsaede Komfortsaede
Materiale Stof Stof Stof Montana-leeder
Flock-velour Flock-velour uldvelour
Indtraeksfarver
Anthrazit
Grau
Marineblau
Meergrin
Schwarz
Sandbeige
NB6SN
Aubergine
Sattelbraun
N6SY
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