


FORD skaber pany historie —

ONSUL og ZEPHYR SIX, Ford’s to nye engelske modeller, er konstrueret

C péd grundlag af arelange forsog med topventilede motorer og med hen-
syntagen til alle efterkrigstidens erfaringer indenfor automobilindustrien. Aldrig
for har to automobiler i sd lav prisklasse budt deres kebere sa store fordele som
disse elegante vogne. Foruden kraftige, topventilede motorer har bade Consul og
Zephyr Six uafhengig forhjulsaffjedring af en opsigtsvakkende nykonstruktion
med indbyggede, dobbeltvirkende, hydrauliske stoddempere samt Ford’s nye
amerikanske »flow-ride« — sederne er anbragt mellem hjulakslerne. Disse egen-
skaber forhejer kerselskomforten, som i forbindelse med det smagfulde og luk-
susbetonede udstyr gor det til en drem at kere Consul og Zephyr Six. Alligevel

tilbydes de — efter Ford’s tradition — til overkommelige priser!

FORD giver Dem stadig
DET BEDSTE — TIL DEN LAVESTE PRIS
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MODERNE linieforing, praeget af »new
look« og hensigtsmassighed, kendetegner den nye
Consul. 4-cyl. topventilet motor, helsvejst stal-
karosseri, Ford’s amerikanske »flow-ride«, uafhen-
gig forhjulsaffjedring og hydrauliske bremser er
nogle af de fordele, Consul giver Dem. Alle disse
eftertragtede egenskaber, som nu findes i én og
samme vogn, vil gore det til en hidtil ukendt ny-
delse atkore denne bil-i mellemklassen. Betjeningen
af koblingen og ratgearet er gjort nemmere ved den
hydrauliske forbindelse mellem koblingspedal og
kobling samt synkroniseringsanordningen ved 2’ og
3’ gear. Consul har stort handskerum foran og rige-

lig plads til pakker og lignende under bagruden.

CONSUL er den ideelle vogn:

BILLIG I ANSKAFFELSE —
SOLID — OKONOMISK
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MED en kraftig, 6-cyl. topventilet motor
og et luksuspraget udstyr ligger Zephyr Six langt
foran sine konkurrenter. Under alle forhold er den
en oplevelse at kore. Takket vaere en ny forhjuls-
affjedring og de blede szder — mellem akslerne —
vil kersel pa selv de darligste veje foles som korsel
pa cement eller asfalt. De vil fole Dem ligesa velop-
lagt, nar De stiger ud af vognen, som nir De sat-
ter Dem i den. Der er sikkerhedsglas i alle vinduer,
komfortable armlaen — og indtrackket er holdt i vel-
afstemte, tiltalende farver. Den store, reprasen-
tative og moderne vogns fejende linier karakteri-
serer Zephyr Six. Alligevel koster den ikke mere

end andre vogne i mellemklassen.

ZEPHYR SIX er en onskevogn :

ELEGANT - RUMMELIG -
MED ET OVERSKUD AF KRAFTER
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EPHYR SIX har alle de raffinementer, som kendetegner den elegante vogn. Der er dybe,

Z

ngste tur b

®
rude og bagrude er udelt —

1




FORD HAR PANY

SAVEL Consul som Zephyr Six er forsynet med topventilede motorer, hvis specielt

udformede forbreendingskamre sikrer motorens blode og rolige gang. Den store boring og korte

SKABT HISTORIE!

slaglengde er af vaesentlig betydning for motorens prastationer og levetid. Stort, effektivt luftfilter

er monteret direkte pi motoren. Consul og Zephyr Six satter en ny standard for automobilmotorer:

storre styrke - lengere levetid - storre pdlidelighed - og bedre korselsokonomi.
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Consul

Den 1508 cm?® Consul motor er et teknisk mesterveerk,
som udvikler 47 hk ved 4400 omdr./min. Vridnings-

moment 10,6 kgm ved 2400 omdr./min.
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udvikler 68 hk. ved 4000 omdr./min.Cylindervolumen 2262
cm? og vridningsmoment 16,1 kgm ved 2000 omdr./min.
Den 6-cyl. motor giver Zephyr Six et overskud af kreefter.
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,Flow-ride®“ komfort

Den amerikanske Ford’s kendte »flow-ride«
findes nu ogsa i de engelske Ford vogne. Vog-
nens lave tyngdepunkt og sadernes anbrin-
gelse mellem akslerne sikrer en bled og beha-
gelig korsel selv pa darlige veje.

Uafhaengig forhjulsaffjedring
af sensationel nykonstruktion

Dette affjedringssystem er 100 pct. uafhan-
gigt. Sveere spiralfjedre med indbyggede, dob-
beltvirkende, hydrauliske stoddempere »op-
suger« alle ujaevnheder i vejen. Forhjulenes
bevagelse styres af en svingarm forneden,
kraengningsstabilisator, som modvirker ten-
dens til »rulning«, samt en lang og kraftig
teleskopsteddemper, der er lejret foroven i en
svaer karosseriforbunden konsol.

Helsvejst stalkarosseri

kombinerer styrke og holdbarhed med sikker-
hed for forer og passagerer.
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Hydrauliske bremser
pa alle fire hjul giver en
bled, men sikker opbrems-
ning.







Zephyr Six instrumentbrzet
cr praeget af eksklusive linier. Bemark den elegante chrom-ring
pa rattet, som ved et let tryk setter hornet i funktion.

NB. Savel Consul som Zephyr Six leveres med
VENSIYeSLYring.
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Consul instrumentbraet
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Moderne ratgear

Gearskiftningen med det bekvemme ratgear er uhyre let. Der
er tre gear fremad og ¢t bak. 2” og 3’ gear har synkroniserings-
anordning. Gearstangen er forsynet med et gennemsigtigt pla-
stichandtag med angivelse af de forskellige gear-positioner.

Buet vindspejl og bagrude

sikrer Dem storre udsyn bade fremad og tilbage. Samtidig ned-
settes muligheden for at blive blendet om natten af andre
koretgjers lygter. Alle ruder er af sikkerhedsglas.

Instrumentbrattet

er smagfuldt forsynet med overskuclige og let tilgengelige kon-
trolknapper. Instrumenterne har indirekte belysning. Der er
stort handskerum - og plads til montering af radio, varme-
apparat og defroster. ’

Dobbelte vindspejlsviskere

drives af en vacuumpumpe, der ved en speciel kontrol sikrer
ensartet hastighed for viskerne under forskellige motorhastig-
heder.

Let tilgengelig motor

Den loftede motorhjelm viser, hvor
nem adgangen er til motoren i en
Consul eller Zephyr Six. Batteriet
sidder foran motoren.
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Sikkerhedslas

Motorhjelmen lases op inde fra vog-
nen. Nar vognen er last, er det
derfor umuligt for uvedkommende
at treenge ned til motoren.
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MOTOR. Firecylindret, cylinderblokken er stobt i eet med den overste
halvdel af krumtaphuset. Boring: 79,37 mm. Slaglengde: 76,20 mm: cylinder-
volumen 1,508 cm?®. Topventiler drevet af vippearme og stodstenger, knast-
akslen anbragt i cylinderblokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Motoren yder
47 hk ved 4400 omdr./min. Maximalt vridningsmoment 10,6 kgm ved 2400
omdr./min. Krumtapakslen er statisk og dynamisk afbalanceret og hviler i
tre kraftige hovedlejer. Forbreendingskamrene er specielt udformet med
henblik pid ekonomi og blod gang. Stemplerne er fremstillet af en speciel
aluminiumlegering med en meget lille udvidelseskoefficient. Trepunkts-
gummioph@ngning af motor og gearkasse giver et bemarkelsesverdigt
bledt optraek.

SMORESYSTEM. Motoren tryksmeres af en tandhjulspumpe. Olien fores
gennem borede kanaler i cylinderblok og krumtapaksel til hoved-, plejlstangs-
og knastaksellejer. Oliefiltret, der har en meget stor kapacitet, er monteret
pé siden af motorblokken. Pejlepind til oliestand samt oliepafyldningsror let
tilgzengelige. Bundkarret rummer 3,7 1.

TANDINGSSYSTEM. Motoren er udstyret med et 12-volts tendings-
system. Stromfordeleren har automatisk tendingsregulering; belastnings-
reguleringen af tending sker ved hjelp af vacuum. Der anvendes 14 mm
tendrer. Tendingsorden 1-2-4-3.

BRAENDSTOFSYSTEM. Den mekaniske benzinpumpe af membrantypen
er forsynet med en sarlig anordning, si den kan betjenes med handen. Fald-
stremskarburatoren er udstyret med en speciel startanordning og en kom-
bineret olicbadsluftrenser, der samtidig tjener som stejfilter. Der er elektrisk
benzinmaler. Benzintanken rummer 411 og er anbragt bag i vognen.

KOLESYSTEM. Vandpumpe og ventilator drives af en kilerem fra
motoren. Kelevandstemperaturen reguleres af en thermostat. Koleren er af
ror- og finnetypen. Kolesystemet rummer 9,3 1.

TRANSMISSION. Tor enkeltpladet lamelkobling med fjedrende koblings-
belegning. Forbindelsen mellem koblingspedal og kobling er hydraulisk.
Der er ratgear. Synkroniseringsanordningen ved andet og tredie gear er
meget effektiv og letter gearskiftningen. Alle gearhjul er forsynet med spiral-
skdrne teender og er i konstant indgreb. Tre gear fremad med folgende totale
udvekslingsforhold mellem motor og bagaksel: 4,625:1, 7,598:1 0og 13,145:1I.
Bakgear 17,839:1. Gearkassen rummer 1,1 1 olie.

BAGAKSEL. Bagakslen er 3/ flydende. Kron- og spidshjul er af hypoid-
typen. Kardanakslen af Hotchkiss-typen. Kardanleddene har nalelejer. Ud-
vekslingsforholdet mellem kron- og spidshjul er 4,625:1. Differentialet rum-
mer 1,1 | olie.

FORHJULSAFFJEDRING. Den uafhangige forhjulsaffjedring bestir af
en spiralfjeder med lavt svingningstal monteret pa en serlig kraftig, dobbelt-
virkende, hydraulisk teleskopsteddemper, der forneden er i fast forbindelse
med hjulspindelen. Den overste ende af stoddemperen kan dreje sig i et
friktionslost leje, som — ophangt i gummi — er monteret p4 en kraftig konsol
umiddelbart under ska@rmen. Forneden holdes stoddemperen sideverts i

SPECIFIKATIONER
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stilling af en svingarm, der gennem kugleled er fastgjort til henholdsvis sted-
demperen og en rerformet travers, som er boltet til den forreste del af stal-
karosseriet. Krangningsstabilisatoren danner sammen med svingarmen en
trianguleer forbindelse, der hindrer en frem- og tilbagegiende bevagelse af
forhjulet. Denne placering af stoddempere og fjedre giver i forbindelse med
hjulophceengningens nojagtige geometri vognen den bedste styring og beliggen-
hed pd vejbanen.

BAGHJULSAFFJEDRING. Halvelliptiske langfjedre og dobbeltvirkende,
hydrauliske stoddempere.

BREMSER. Hydrauliske, indvendigt expanderende bremser med to bremse-
cylindre pé forhjulene; enkelt bremsecylinder pi baghjulene. Bremsetromle-
diameter 229 mm; belegningens bredde 45 mm, areal af bremsebelegning
780 cm® Héndbremsen er mekanisk og virker pa baghjulene alene.

STYRETQ]. Styretojet har en meget lille indre friktion. Bevagelsen sker
ved hjzlp af snekke og styretap. Udvekslingsforhold 14,1:1. Vibrationsfrit
rat med tre eger. Ratdiameter 432 mm.

HJUL OG DZAK. Pressede stilhjul med brede falge. Rustfri hjulkapsler.
Dak 5,90 x 13”7, tryk 28 lbs. pr. sq. inch (2 kg/cm?).

ELEKTRISK UDSTYR. Ventileret tokulsdynamo drevet af kilerem. Lade-
strommen reguleres af spandingsrelee. Det elektriske »Windtone« horn be-
tjenes ved knap midt i rattet. 12 volts Ford batteri, 45 amperetimer.

INSTRUMENTER. Instrumenterne, der er anbragt bekvemt umiddelbart
foran foreren, omfatter speedometer, ampéremeter, benzinmaler samt kon-
trollys for olietryk, retningsvisere, teending og »langt« lys. Instrumentbraet-
belysningen kan slukkes ved en trykknap.

KONTROLORGANER. Startknap, chokeknap, kombineret lys- og ten-
dingskontakt, knap til vindspejlsviskere. Alle kontrolknapper er udfert i
plastic. Der er fodkontakt til nedblending af det »lange« lys.

KAROSSERI. Seclvbarende, helsvejst stalkarosseri. Der er buet vindspejl
og bagrude. Trakfri ventilationsruder i forderene. Sikkerhedsderhdndtag
med trykknaplase. Indbygget cylinderlds i den ene forder. Udelt, indstille-
ligt forseede. Bagagerum tilgzngeligt udefra. Reservehjulet er anbragt i baga-
gerummets hojre side.

UDSTYR. Dobbelte vindspejlsviskere drevet af vacuumpumpe pa moto-
ren. Indbyggede, vandtatte lygter. Serskilte parkeringslygter. Kombinerede
stop- og baglygter. Nummerpladebelysning. Tre askebaegre. Indbyggede ret-
ningsvisere, der betjenes ved automatisk kontakt pa rattet. Bakspejl. Der er
taget serligt hensyn til eventuel indbygning af varmeapparat, defroster
og radio.

DIMENSIONER.
Total lengde. . ..... 4,I3 m Hjulafstand. ........ 2,54 m
—  bredde....... 1,63 m Sporvidde, for. ..... I,27 m
Sterste hejde. ...... 1,54 m - bagi::saa 1,25 m
Fri heide over vejen . 0,17 m R <1 S 1105 kg



MOTOR. Sckscylindret, cylinderblokken er stobt i eet med den overste
halvdel af krumtaphuset. Boring: 79,37 mm. Slaglengde: 76,20 mm; cylinder-
volumen 2262 cm?. Topoventiler drevet af vippearme og stodstenger, knast-
akslen anbragt i cylinderblokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Motoren yder
68 hk ved 4000 omdr/min. Maximalt vridningsmoment 16,1 kgm ved
2000 omdr/min. Krumtapakslen er statisk og dynamisk afbalanceret og hviler
i fire kraftige hovedlejer. Forbrendingskamrene er specielt udformet med
henblik pa ekonomi og bled gang. Stemplerne er fremstillet af en speciel
aluminiumlegering med en meget lille udvidelseskoefficient. Trepunkts
gummiophangning af motor og gearkasse giver et bemerkelsesvaerdigt
bledt optrak.

SMORESYSTEM. Motoren tryksmeres af en tandhjuls-pumpe. Olien
fores gennem borede kanaler i cylinderblok og krumtapaksel til hoved-, plejl-
stangs- og knastaksellejer. Oliefiltret, der har en meget stor kapacitet, er
monteret pd siden af motorblokken. Pejlepind til oliestand samt oliepafyld-
ningsror let tilgaengelige. Bundkarret rummer 4,5 1.

TANDINGSSYSTEM. Motoren er udstyret med et 12-volts tzndings-
system. Strgmfordeleren har automatisk tendingsregulering; belastnings-
reguleringen af tendingen sker ved hjelp af vacuum. Der anvendes 14 mm
tendrer. Tendingsorden 1-5-3-6-2-4.

BRANDSTOFSYSTEM. Den mekaniske benzinpumpe af membran-
typen er forsynet med en sarlig anordning, sa den kan betjenes med handen.
Faldstremskarburatoren er udstyret med en speciel startanordning og en
kombineret oliebadsluftrenser, der samtidig tjener som stejfilter. Der er
elektrisk benzinmaler. Benzintanken rummer 41 | og er anbragt bag i vognen.

KOLESYSTEM. Vandpumpe og ventilator drives af en kilerem fra mo-
toren. Kolevandstemperaturen reguleres af en thermostat. Keleren er af
ror- og finnetypen. Kelesystemet rummer 12,5 I

TRANSMISSION. Tor enkeltpladet lamelkobling med fjedrende koblings-
belegning. Forbindelsen mellem koblingspedal og kobling er hydraulisk. Der
er ratgear. Synkroniseringsanordningen ved andet og tredie gear er meget
effektiv og letter gearskiftningen. Alle gearhjul er forsynet med spiralskdrne
tender og er i konstant indgreb. Tre gear fremad med folgende totale ud-
vekslingsforhold mellem motor og bagaksel: 4,375:1, 7,187:1 og 12,434:1.
Bakgear 16,875:1. Gearkassen rummer 1,1 1 olie.

BAGAKSEL. Bagakslen er 3/ flydende. Kron- og spidshjul er af hypoid-
typen. Kardanakslen af Hotchkiss-typen. Kardanleddene har nalelejer. Bag-
akslens udvekslingsforhold er 4,375:1. Differentialet rummer 1,1 1 olie.

FORHJULSAFFJEDRING. Den uafhangige forhjulsaffjedring bestir af
en spiralfjeder med lavt svingningstal monteret pd en serlig kraftig, dob-
beltvirkende hydraulisk teleskopsteddemper, der forneden er i fast forbin-
delse med hjulspindelen. Den gverste ende af steddemperen kan dreje sig
i et friktionslest leje, som — opheengt i gummi - er monteret pd en kraftig
konsol umiddelbart under skermen. Forneden holdes steddemperen side-
veerts i stilling af en svingarm, der gennem kugleled er fastgjort til henholdsvis
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steddeemperen og en rerformet travers, som er boltet til den forreste del af
stdlkarosseriet. Krengningsstabilisatoren danner sammen med svingarmen
en trianguler forbindelse, der hindrer en frem- og tilbagegiende bevagelse
af forhjulet. Denne placering af stoddempere og fiedre giver i forbindelse med
hjulophengningens nojagtige geometri vognen den bedste styring og beliggenhed
pd vejbanen.

BAGH]JULSAFFJEDRING. Halvelliptiske langfjedre og dobbeltvirkende,
hydrauliske steddempere.

BREMSER. Hydrauliske, indvendigt expanderende bremser med to bremse-
cylindre pa forhjulene; enkelt bremsecylinder pd baghjulene. Bremsetromle-
diameter 229 mm; belegningens bredde 45 mm; areal af bremsebelegning
780 cm? Handbremsen er mekanisk og virker pd baghjulene alene.

STYRET®@]J. Styretejet har en meget lille indre friktion. Bevagelsen sker
ved hjeelp af snekke og styretap. Udvekslingsforhold 14,1:1. Vibrationsfrit
rat med tre eger. Ratdiameter 432 mm.

HJUL OG DZAK. Pressede stalhjul med brede felge. Rustfri hjulkapsler.
Dak 6,40 x 137, tryk 24 Ibs. pr. sq. inch (134 kg/cm?).

ELEKTRISK UDSTYR. Ventileret tokulsdynamo drevet af kilerem. Lade-
strommen reguleres af spendingsrelee. Det elektriske »Windtone« horn be-
tjenes ved forchromet ring p4 rattet. 12 volts Ford batteri, 45 ampéretimer.

INSTRUMENTER. Instrumenterne, der er anbragt bekvemt umiddelbart
foran foreren, omfatter speedometer, ampéremeter, benzinmadler samt kon-
trollys for olietryk, retningsvisere, teending og »langt« lys. Instrumentbrat-
belysningen kan slukkes ved en trykknap.

KONTROLORGANER. Startknap, chokeknap, kombineret lys- og ten-
dingskontakt, knap til vindspejlsviskere. Alle kontrolknapper er udfert i
plastic. Der er fodkontakt til nedblending af det »lange« lys.

KAROSSERI. Selvbaerende, helsvejst stalkarosseri. Buet vindspejl og bag-
rude. Treekfri ventilationsruder i forderene. Sikkerhedsderhindtag med tryk-
knapldse. Indbygget cylinderlds i den ene forder. Udelt, indstilleligt forszde.
Bagagerum tilgaengeligt udefra. Reservehjulet er anbragt i bagagerummets
hejre side.

UDSTYR. Dobbelte vindspejlsviskere drevet af vacuumpumpe pid moto-
ren. Indbyggede, vandtatte lygter. Seerskilte parkeringslygter. Kombinerede
stop- og baglygter. Nummerpladebelysning. Tre askebagre. Indbyggede ret-
ningsvisere, der betjenes ved automatisk kontakt pd rattet. Bakspejl. Der er
taget sarligt hensyn til eventuel indbygning af varmeapparat, defroster
og radio.

DIMENSIONER.
Total lengde. . ..... 4,33 m Hjulafstand......... 2,64 m
— bredde....... 1,63 m Sporvidde, for...... 1,27 m
Sterste hojde. . ..... 1,54 m - bag...... 1,25 m
Fri hejde over vejen . 0,17 m V&gt s vsmmmsspmans 1175 kg
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Ret til @ndringer i konstruktion, specifikationer og udstyr forbeholdes.
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