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VARS' GOD - her er noglen

til RENAULT DAUPHINE . . . .. bilen, der af fagfolk betegnes som Frankrigs
sensationelle udfordring til alle vogne i »folkeklassen< . . . . bilen, der har alt det,

man tidligere kun fandt hos vogne pa et vesentligt dyrere pris-nivean.

RENAULT DAUPHINE er fremstillet til det klientel, der vel har bil-gleden i
blodet, men som samtidig ser fornuftigt pd ekonomien. — DAUPHINE har en stor
del af sine utallige gode egenskaber fra RENAULT 4 CV og -FREGATE. Der er
bygget videre pa de erfaringer, disse to succes-modeller har givet. Derfor har den

trek som wvejstabilitet, fartsikkerhed, okonomi og komfort tilfelles med sine braodre.

Denne brochure er noglen til nodvendig viden for alle, der onsker at fd det mest
mulige ud af deres bilkroner. Men kun en provetur giver det helt rigtige bedom-
melsesgrundlag. Aftal tid med RENAULT-forhandleren . . . . vi tor roligt onske

Dem god tur!




| Set Dem bag rattet i en DAUPHINE

Alle betjeningsgreb for vognens elektriske funktioner — horn, forlygter, nedblending,
parkeringslys og afvisere — er centraliseret omkring rattet. Starteren virker ved en
kvart omdrejning af tendingsnoglen. Den automatiske choker forbindrer, at man korer
med choker pa — en temmelig almindelig forglemmelse, der skader motoren og foroger
benzinforbruget.

Gearstang og handbremse er indenfor rakkevidde, siledes at man kan betjene dem, uden
man behover at flytte sig.

Forsteindtrykket er tiltalende. Man er omgaende dus
med instrumenterne - placeringen er rigtig, udform-
ningen er smuk. Ligeledes er alle handtag, greb etc.
anbragt med noeje omtanke. Koretrztheden elimineres,
og fejltagelser udelukkes.

Instrumentbrattet er moderne, men diskret — et meget vigtigt punkt, da De jo
hele tiden har det for eje. Der er ingen farlige fremspring, ingen skarpe kanter,
to handskerum, et til »hende« og et til »ham«, plads til en radio, der leveres
mod ekstrabetaling, stort indbygget askebzger.

Instrumentbrattet er anbragt ud for rattet, direkte under forerens ojne, siledes
at han uden at tage blikket fra vejen kan kontrollere hastigheden og andre
funktioner. Instrumentbrattets profil op mod vindspejlet hindrer reflekser, der
iser om natten tratter ojnene meget. Der er monteret to indstillelige, stof-
bekledte solskerme.



Tag familie
og venner med . . .

Hvilken komfort - pa bade for- og bagsade. Den er der
rigelig plads i!

Hele bagszdet er placeret foran baghjulene . .. hjulkas-
serne stjazler ingen plads. De rigelige indvendige mal ga-
ranterer maksimal komifort. Det ma erindres, at pladsen
skal males i albuehojde, da passagererne ma kunne bevage
armene og skifte stilling for at fole sig veltilpasse ved ker-
sel over lengere strakninger.

Da DAUPHINE er en 4-ders vogn, er
ind- og udstigning pa sdvel for- som bag-
sede meget nem. I det daglige er denne
form langt at foretrekke for 2-ders kon-
struktionen, idet den enkelte passager kan
stige ind og ud af vognen uden pa nogen
made at ulejlige eller forstyrre de andre
passagerer. Endvidere er det let at svinge
benene ud, fordi szderne er afrundede ud
mod derene.

Den meget udpregede runding af bagruden
giver plads til en stor hylde, hvor der kan
legges hatte, tasker, torkleder, kort, hdnd-
beger, fotografiapparater m. m.

Vognen oplyses af to lamper, som efter
behag kan tendes og slukkes enten med
hinden eller automatisk ved &bning og
lukning af derene.

Man har i serlig grad veret opmerksom pd lyd-,
stov- og wandisolationen, og wvognen har weret
udsat for store prover pd de mest ujevne wveje, i
stovede hjulspor i Sabara, gennem moser i polar-
egne — og gennem sne i Canada.
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Szdernes forkant har en speciel polstring, der yder ideel stotte til over-
benene. Smidige zig-zag fjedre gor det til en hvile at sidde i DAUPHINE.
Sadets tykkelse er ens i hele dets bredde.

De to forszder er sarligt konstrueret med henblik pd en sund afslappet
siddestilling. Puderne er af skumgummi med celleformede luftkanaler,
der gor, at disse altid er friske og godt ventilerede; puderne hviler p8
zig-zag fjedre. Ryglanet har kun en let polstring, og lznets nederste del
er strammere betrukket end den oveste, hvorved der gives perfekt stotte
for nyrerne. (Dette system anvendes af »test kerere«, der ofte m3 kare
| lange strzkninger ad gangen).

Szderne kan indstilles under kerselen.

Fordorene har bide ruder, der kan rulles ned, og ventilationsruder.

Hver deor har lis, og man kan komme ind i vognen fra bide hejre og
venstre side.

Udsynet er glimrende, idet vognen er monteret med et stort buet vind-
spejl med stzrkt skrianende stolper, sdledes at der ikke er nogen »blind
vinkel«, ligesom den skrdnende »motor«<hjelm og skermene tillader et
godt overblik over vejen. Vinduesviskerne, der er synkroniserede, over-
lapper hinanden, hvilket giver en ubrudt udsigtsflade. Viskerne stopper
automatisk i liggende position.

De vil fole Dem fuldkommen sikker i
DAUPHINE, idet den yder beskyttelse
ved sammensted: instrumentbrettet er
polstret med gummi, hvilket ogs er til-
feldet med vindspejlets overste kant.
Der er halvfjedrende rat. Solskerme,
bakspejl og derhindtag er fremstillet af
ufarligt plasticmateriale.

Disse vigtige sikkerhedsforanstaltninger,
som RENAULT-fabrikkerne forst af alle
har forsynet samtlige sine modeller med,
giver ekstra beskyttelse i tilfzlde af an-
dres uagtsomhed eller uopmarksomhed —
og skaber storre tryghed og foroger ker-
selsgladen.
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DAUPHINE har et uszdvanligt ele- N\ VAN W —— T
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gant indtraek, aistemt i fuldendt har-
moni med vognens farve.
Betrzkket er iremstillet i et prak-
tisk og slidsterkt, plastichehandlet
materiale, og bekledningen pa de-
rene er fastgjort med forkromede
lister.




Pa rejse 1 DAUPHINE

Bagagerummet ligger foran i vognen, og dets im-
ponerende rumindhold giver rigelig plads til selv
store kufferter. Hjzlmen dbnes mod vognens forre-
ste ende, hvilket er en yderligere sikkerhedsforan-
staltning, dersom hjezlmen ved et uheld skulle
springe op. Aflisningen sker inde fra vognen. For-
lygterne sidder i hjzlmen og loftes sammen med
denne. En speciel udformning af lygternes bagside
lader lyset trenge ned i bagagerummet — man
behover aldrig at famle i morke!

Reservehjulet ligger 1 et serligt rum under bagagen.
»Deoren« til dette rum dannes af nummerpladen —
blot denne vippes ned, har man uhindret adgang
til reservehjulet uden at vere nodsaget til at flytte
bagagen. Reservehjulsrummet afldses inde fra vog-
nen samtidig med bagagerummet — en dobbelt
tyveriforsikring!
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De konkave forlygter holder sig selv rene for stov og
insekter, fordi den specielle profil tvinger luftstrommen i
kraftigt roterende bevwegelse — en sikkerbed for konstant
klart lys. Iovrigt er DAUPHINE’s lygter langt mindre
sarbare end almindelige skermlygter.

Styringen af DAUPHINE er swrlig let og stabil, to egen-
skaber, der ellers sjeldent ses foremet, — smi vogne er
lettere at manevrere 1 byen, store vogne lettere pa lande-
vejen. DAUPHINE har gummiophengt tandstangs-
styring med stevbeskyttet returfjeder.

Forhjulene er fast ophengt pd pressede stdlribber og fast-
gjort med sd godt som wmopslidelige gummipakninger, hvil-
ket giver den storst mulige sikkerbed under alle forhold.




Motoren findes bag i vognen i et ualmindeligt rummeligt
og velisoleret rum, og ingen vogn i verden byder pa sa
let adgang til alle motordele. Donkrait og handsving er
fastgjort med klemmer op mod rummets sider.

Luftindtaget, der er placeret foran baghjulene, indgir som en
elegant karosseridekoration. Luften fores bagud i kanaler, der
udlober pa begge sider af bag-nummerpladen. Motorhjelmen
kan std dben, uden man bruger en serlig stotte.

De rode baglygter er af to-trdds systemet, der giver forskellig
styrke pd normal baglygte og stoplygte.
Motorrummet er indvendigt belyst af en lampe.
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DAUPHINE har uvafhengig affjedring
pa alle fire hjul, idet ophangningen be-
star af folgende hoveddele:

e 4 skruefjedre, der virker som uathengi-
ge torsionsstenger. Kraengningsstabi-
lisator bade for og bag.

°

4 teleskopiske steddempere, monteret
i fjedrene.

e 1 torsionsstang foran til udligning af

det uens trek pa det indvendige og
udvendige hjul, nir vognen korer om
hjerner.

De bageste stoddempere, der er placerede tet
ved hjulene wvek fra wvognens centralakse, er
bojelige og effektive.

Den kompakte, uaffjedrede enbhed (4 hjul og to
bag-halvaksler) er lille og videreforer kun ringe
vibration til karosseriet, ligesom en tilsvarende
lettelse sker pd ophengsdelene.

Bagbroen, der berer disse aggregater, er lige-
ledes bdret af gummipakninger.



Fransk elegance i hver linie . . .

Smag og behag er forskellig — men vi er nasten sikre pd, at De kan lide
DAUPHINE. Eet stir imidlertid fast: Hvis det er sandt, at rene, enkle og
xrlige linier og rationel konstruktion har sterst mulighed for at virke tiltalende,
tor vi roligt pastd, at der er mere »klasse« over DAUPHINE end over de
allerfleste andre masseproducerede vogne!

Airconditionering. Opvarmningeﬁ er ualmindelig effektiv og foregdr ved wvarm luft, der forst
har veret i beroring med koleren.

1. 2 dbninger foran i nerheden af passagerernes fodder.

2. 1 dbning i gulvhojde under bag-
sedet.

3. 2 Gbninger i kanten af windspej-
let til »defrosting« (med justerings-
handtag).

Temperaturen kan reguleres af fo-
reren ved »fiernstyring« af koler-
gardinet.

I sommertiden er det unodvendigt
at rulle vinduerne ned, idet ven-
tilationsruderne danner vacuum og
suger tilstrekkelig frisk luft ind i
vognen uden at give trek.

DAUPHINE kan tillige for et lille
ekstrabelob leveres med »SOFIC A«
varmeanleg, der er thermostatsty-
ret og forsynet med blesemotor.
»SOFICA« wvarmeanlegget arbej-
der med separat wvarmelegeme,
men pd de samme passager, som
angivet i pkt. 1—2 og 3 under
airconditionering.



Med DAUPHINE har RENAULT-fabrikkerne bevist,
at kravet om en vogn til en fornuftig pris udmarket kan
forenes med virkelig elegante linier og rigelige plads-

forhold.

DAUPHINE-karosseriet er resultatet af kunstnerisk formgivningsarbejde i for-
ening med minuties forskning — det er aerodynamisk fuldkomment. Vognen
er nermest immun overfor sidevind — og som et kuriosum kan det nzvnes, at
man matte xndre bagderenes profil efter at have foretaget de ferste prove-
korsler . ... luftstrommen sluttede sig sa tzt om karosseriet, at kelningskana-
lerne i vognens bagende simpelthen ikke kunne fungere!



Det er Deres

tur til at prove

DAUPHINE

DAUPHINE er blevet afprovet under
de mest vanskelige forhold. — Proto-
typerne blev overgivet ikke alene til
professionelle »testkerere«, der dag og
nat kerte i bjerge og over ujevnt terran,
men tillige til almindelige forere, der
provede vognen i alt slags vejr og under
alle forhold pd og udenfor vejene i Eu-
ropa, Afrika og Amerika. De sidst-
nevnte koreres rapporter var altid in-
teressante, da de ofte berettede om be-
tydningsfulde smating, der ville blive
ignoreret af rutinerede mekanikere.

De oplysninger, der blev resultatet af
dette enorme eksperiment, satte os i
stand til at foretage talrige forbedrin-
ger, inden vognen overhovedet kom i
produktion. Der er imidlertid eet punkt,
hvor alle kererne var enige: vognens
vejstabilitet er fantastisk. Uanset for-
holdene og vejenes beskaffenhed — i
bjerge eller pd vdde veje — indgyder
DAUPHINE folelsen af fuldkommen
sikkerhed. Denne fremragende egenskab
skyldes utvivlsomt vognens meget lave
tyngdepunkt og dens fire uafhengigt
affjedrede hjul, men det er ikke alene
dér, hemmeligheden ligger! Renaults
store stab af fremragende teknikere tel-
ler adskillige specialister, der ved alt
om stabiliseringsproblemer.




T L.
og kraftigt. Vognen
er udstyret med over-
dimensionerede brem-
setromler, der giver en
rigelig  friktionsflade
for bremseskoene og
fordeler varmen, der
opstar ved bremsnings-
processen.

I bjergrige egne wil
DAUPHINE’s brem-
ser ikke blive over-
varme, og effektivi-
teten vil sdledes vare
konstant.

Pa Sicilien.

I Norge.

O e
I Schweiz.

I Spanien.

I Grekenland.




Italien.

Ner toppen
af Stelvio.

Autostrada

i Jugoslavien.

g or Jantastisk. Uanset for-
holdene og vejenes beskaffenhed — i
bjerge eller pd vdde veje — indgyder
DAUPHINE folelsen af fuldkommen ‘
sikkerhed. Denne fremragende egenskab ®
skyldes utvivlsomt vognens meget lave
tyngdepunkt og dens fire uafhangigt
affjedrede hjul, men det er ikke alene
dér, hemmeligheden ligger! Renaults
store stab af fremragende teknikere txl-
ler adskillige specialister, der ved alt
om stabiliseringsproblemer. !




En hurtig vogn skal
have gode bremser.
DAUPHINE’s hy-
drauliske bremser vir-
ker omgdende, blodt
og kraftigt. Vognen
er udstyret med over-
dimensionerede brem-
setromler, der giver en
rigelig  friktionsflade
for bremseskoene og
fordeler varmen, der
opstar ved bremsnings-
processen.

I bjergrige egne vil
DAUPHINE’s brem-
ser ikke blive over-
varme, og effektivi-
teten vil sdledes vare
konstant.




Vognen er monteret med tryk-keler, huvilket betyder, at vandets temperatur kan stige til
over det normale kogepunkt (som i en autoclave eller en trykkoger). Det er en kendt sag, at
en motor skal vere gennemvarm for at kunne yde sit bedste. DAUPHINE-motoren ndr hurtigt
den ideelle arbejdstemperatur (ca. 80°), fordi foreren kan regulere kolergardinets stilling fra
sin plads bag rattet. Dette bor naturligvis ske under hensyntagen til vejret. DAUPHINE

monteret med »Soficac-varme er thermostatstyret, hvorfor kolergardin ikke er monteret pa
denne model.

DAUPHINE’s gearkasse er udstyret med en ny,
hdarfin synkroniseringsanordning mellem 2. og
3. gear, der hindrer forkert gearskifte. Hastig-
hederne op igennem de forskellige gear er wel
afpassede, sdledes at man fdr det mest mulige
ud af motoren — ikke mindst i bjergrigt eller
sterkt bakket terraen.

Luften ledes effektivt ud gennem gitrene bagtil, og selv under bjergkorsel i varmt vejr er
afkolingen glimrende.
For at kunne fange kolervarmen om wvinteren er ventilatoren omringet af skwrme, der leder

luften ind i varmesystemet. Om sommeren kan luftstrommen let afbrydes ved simpelthen at
abne to klapper.



Og her er nogle tekniske oplysninger om DAUPHINE

Motoren, der er blevet debt ,VENTOUX", er en livlig 4-cylindret 845 cc med

30 HK (S.A.E.).

Denne motors forbleiiende egenskaber har allerede gjort sig bemarket i kon-

kurrence-racervogne, der har opnaet bemarkelsesverdige sejre over langt krai-
tigere konkurrenter, serligt i Mille-Miglia og Li¢ge-Rom-Liége rally’'et.

MOTOR

Hekmotor, 4 cylindre.

Boring: 58 mm.

Slaglengde: 80 mm.

Kubikindhold: 845 cc.

Kompressionsforhold: 7.25: 1.

Max. ydelse ved 4.200 omd.: 30 HK. (S.A.E.).
Drejningsmoment ved 2.000 omd.: 6,7 m.kg.
Topventilet.

Karburator med automatisk choker.

Vade, udskiftelige cylinderforinger.
Vandkelet.

Tryk-keler.

Max. hastighed: 115 km/t.

Benzinforbrug: 6,5 liter pd 100 km — 15—16 km pr. | —
ved en gennemsnitshastighed af 65 km/t.

ELEKTRISK UDSTYR

6 volts batteri 75/90 amp/t.

Tending med automatisk centrifugal regulering.
Starter-kontrol med tendingsnoglen.

150 W dynamo med regulator, der regulerer stremmen under

alle forhold.

TRANSMISSION

Kobling med torre friktionsplader.
Gearbox: 3 fremadgdende (2 og 3 synkroniserede), 1 bakgear.

DAUPHINE er ikke blot smuk og hurtig — den er frem for alt virkelig
okonomisk, et punkt, der har betydet uhyre meget under konstruktions-
arbejdet. Malet er dels ndet gennem de omtalte studier af aerodynamiske
principper, dels gennem maksimal kraftudnyttelse og stort hensyn til vagten.

Andre punkter md imidlertid ogsd gere sig geldende, for man med rette

kan hzvde, at en vogn er skonomisk:

Gearforhold: 1.: 3,7/1 — 2.: 1,81/1 — 3.: 1,07/1.
Bakgear: 3,7/1.

Bagaksler med kardanled forsynet med nélelejer.

Differentiale — gearforhold: 4,37/1.

STYRING

Tandstangs — retur fjeder.

OPHANGNING

4 uvafhangigt affjedrede hjul.
4 skruefjedre.

4 teleskopiske stoddempere.
1 torsionsstangs stabilisator.

BREMSER

Hydrauliske fodbremser pd alle fire hjul.
Mekanisk hiandbremse pad baghjulene.

DAK
5,0 X 15 eller 135 mm X 380 mm

VAGT
Egenvaegt: 635 kg.

e Adgangen til alle

delser).

De egenskaber, der har veret grundleggende for 4 CV motorens renomme, er
blevet medtaget i VENTOUX motoren . .
sel glede Dem over dens levende accelleration og hurtighed i bakket terren.

. De vil ira den allerierste provekeor-

KAPACITET

Tankindhold: 32 liter. Benzintanken tillader 450 km korsel
uden pafyldning.
Motorolie: 2,5 1.

Koler: 4,21,
YDRE DIMENSIONER

Lengde . ....oiiii 3,95m
Bredde i::mmscis messsmass s messsmmssss o es omms o 1,52 m
Hejde, tom . ... 1,44 m
Hojde; Fuld o mcommessomos o et e o nd 65 smnin s o 1,40 m
Hjulafstand . ... ..o o 2,27 m
FOrhjulsSpor & o same s 556 6 e immn e v wimias o e i siniminn wim 1,25 m
Baghjulsspor: .. o s s s o 5 s 5 5 sma s 5w s s s 3 25 1,22 m
Hojde fra jorden .............. ... ............. 0,15 m
Drejningsradius! : suw s ¢ shias « s o8 s 5 s s s o 505 55 o 4,45 m

INDVENDIGE DIMENSIONER

Bredde foran (albuchejde) ........... ... .. .. ... 1,24 m
Bredde bag (albuehgjde) .....covivweevirivnnssn 1,22 m
Hojde over sederne, foran ...................... 0,95 m
Hejde over sederne, bag ....oovvnivniineeiney, 0,90 m

Afstand mellem for- og bagsede,
nar forreste sede er 1

forreste POSIION . .vvvvvvniniiii 0,32 m
bageste POSILION.  dansus e s s s s & daske 6 og 8% s 0,20 m
Bagagerum ... 200 dm?®

mekaniske dele skal vere sa let, at justeringer og
reparationer gores ukomplicerede.

e Det bor vare nemt at foretage mindre karosserireparationer (for- og
bagskermene skal kunne afmonteres ved at losne et fatal af skrueforbin-

e Cylinderforinger ber let kunne udskiftes, ndr dette er nedvendigt efter

mange ars tro og god tjeneste.

Alle disse ting, der letter den daglige vedligeholdelse og reparationerne pa DAUPHINE, er blevet taget
i betragtning, saledes at fremtiden ikke gemmer ubehagelige overraskelser for DAUPHINE-ejerne.
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