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Kostbar
uvidenhed

P4 et punkt forstar jeg slet ikke
bilisterne. De er tilsyneladende
pé det nzermeste allergiske
over for viden om biler, nar
denne viden vel at meerke skal
erhverves gennem laesning. De
samme bilister kan utraetteligt
stille spgrgsmal om biler, nar
de er sammen med fagfolk.

Dette fenomen kan
ikke forbindes med almindelig
andelig dovenskab, for der
seelges hobevis af fagbeger om
alverdens emner, og indenfor
min egen, beskedne produk-
tion kan det fastslas, at der
saelges 36 boger til knallert-
kerere og motorcyklister, hver
gang der saelges en enkelt bog
om biler og bilkersel.

Man har ogsa erfaring
for, at en person, der kaber et
tabesikkert kamera, kan fa
flere aftener til at ga med at lacse
brugsanvisningen i-al sin enkel-
hed, men nar samme person
kober en bil, I&eser han ikke
nstruktionsbogen. Der er
eksempler pa bilister, der kla-
gede over, at der ikke var til-
streekkelig luftfornyelse i vog-
nen, fordi de ikke havde dbnet

or ventilationsluften. Util-
streekkelig varme af samme
rsag. Nogle kan ikke finde
eservehjulet, andre kan ikke
fa sprinkleren til at fungere,
fordi de har haeldt sprinkler-
asken pa ekspansionsbehol-
(eren.
Verre er det imidlertid,
ar bilisten tager pa ferietur
ed hele familien og en om-
angsrig bagage, uden at regu-
ere dektrykket, hvor dette
oreskrives. Der kan kraves
orgget tryk pa grund af den
orggede veegt, og i de fleste
ilfeelde foreskrives + 3 psi
pund) ved langvarig hurtig
grsel. I mange tilfeelde kerer
/
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feriebilisten af sted med 6—8
psi for lidt i baghjulene og 3 psi
for lidt i forhjulene.

En sidan lille forsem-
melse giver unormalt og stort
slid pa deekkene, og vognen far
en anden styringskarakter.
Desuden kan den blive side-
vindsfelsom pa en ubehagelig
made. Ved langvarig, hurtig
karsel pa de tyske og italienske
motorveje kan der desuden
veere fare for en deek-
eksplosion.

Med hensyn til vognens
vedligeholdelse kan man betale
sig fra uvidenhed ved simpelt-
hen at sende den til regelmaes-
sig service, men desvarre er-det
mest almindeligt, at »forskel-
ligt« ordnes hen ad vejen,
efterhanden som der sker svigt
eller uregelmaessigheder. I in-
struktionsbogen er ellers inter-
vallerne for de forskellige ser-
vicearbejder opgivet, og dem
gor man klogt i at falge. Ofte
skyldes reparationerne netop
manglende service ved de fore-
skrevne terminer.

Man kan selvfglgelig
ogsa betale sig fra startvanske-
ligheder eller motorstop, men
den tabte tid kan man ikke
uden videre {3 tilbage. Start-
vanskelighederne kan neesten
altid undgds, og skulle de ende-
lig indtraede, kan de i langt de
fleste tilfaelde afhjeelpes med
en klud, nar samme klud vel at

meerke ligger i en nogenlunde
kyndig hdnd. Kun i meget
sjeeldne tilfaelde kan et motor
stop ikke ordnes pa nogle fa
minutter pa stedet, men ogsa
det kraever, at man har ofret en
halv times tid p4 at seette sig
ind i den mest elementaere
motorlere.

Nar man teenker pé alt
det indviklede, vi beskaeftiger
os med i vort daglige arbejde,
skal ingen bilde mig ind, at der
er noget som helst vanskeligt
eller videnskabeligt ved ele-
menteer bilteknik. Hvis en hus-
mor kan finde ud af at lave en
ret mad efter en kogebog, vil
hun ogsa meget hurtigt kunne
leere at undga startvanskelighe-
der, og i de fleste tilfaelde vil
hun ogsa kunne klare et motor-
stop.

Almindelig uvidenhed
om bilen koster bilisten slet
ikke s& fa penge pa arsbasis,
men det er i grunden verre, at
manglende indsigt i elementaer
kereteknik kan fare til ulykke.

Ogsa her hersker en
merkveerdighed. Den lovgi-
vende forsamling i dette land
plejer ikke ligefrem at veere gm
over borgerens pengepung,
men nar det drejer sig om er-
hvervelsen af et kerekort, er
kravene naesten uansteendige
med hensyn til kundskaber.
Det skal simpelthen veere en
billig borgerret at fa adgang til
at kore bil, og derefter opkrae-
ver man ret betydelige summer
af bilisterne blandt andet til
opretholdelse af sygehusvase-
net, der helt unadvendigt bela-
stes groft af ofrene fra trafik-
ulykkerne. Det er noget, man
bade som borger og bilist har
affundet sig med, men lad os
lige understrege, at motorafgif-
terne betaler for mere end hele
det samlede danske sygehus-
vaesen, Lille Jgrgens blind-
tarm, grossererens mavesar og
Maren i Keerets gigt betales alt
sammen af motorafgifterne.

Ikke desto mindre fandt man
ud af, at de motorkgrende be-
lastede sygehusene en hel del,
og derfor blev der palagt en ek-
stra afgift over forsikringen til
deekning af denne post. Og nar
jeg forteeller, at de motor-
kerende betaler hele det danske
sygehusvaesen, sd er det altsa af
overskuddet fra afgifterne,

nar vejene er betalt.

Dette, at man sa rigeligt
har betalt for sit hospitals-
ophold, skulle imidlertid ikke
betyde, at man bare kan kere
skoadeslost eller darligt. Det
skedeslase kan hver enkelt
undga, men den helt utilstrak-
kelige kereuddannelse kreever
et initiativ fra den enkelte
bilist. Man ma lzese sig til en
hel del, og man bear vel ogsa
tage et kursus, men gor man
det? Kun meget fa, idet man
regner med, at trafikulykker er
noget, der rammer de andre,
men séddan teenkte ofrene for
trafikulykkerne ogsa.

Ofte kan man kere bag
en bilist, der formodentlig me-
ner, at han eller hun kerer me-
get forsigtigt, men alligevel ma
man fastsla, at den bilist for-
synder sig groft mod fysikkens
love, og nar de »rigtige« —
hvilket vil sige de uheldige —
omsteendigheder foreligger, vil
samme bilist utvivlsomt kom-

‘me galt af sted.

For at sige det ganske
kort: det meerkelige ved bilister
er, at man ikke kan rabe dem
op ved at skrive noget, de har
brug for, men de mangler al-
drig spergsmal, nar de opda-
ger, at man har biler og bilker-
sel som erhverv.

Mogens H. Damkier

Bilmave

Festlig
og forngjelig
Fiat finale

At Fiat er gkonomiske biler er
et faktum som flere og flere
mennesker erkender. Men gko-
nomi er jo ikke bare et spargs-
mal om at bilerne er rimelige i
anskaffelsespris. Det er i endnu
hgjere grad et spergsmal om,
at vi alle sammen anvender
verdens ressourcer pa den rig-
tigste made, og det vil sige at vi
0gsé alle sammen bruger
mindst mulig benzin til vores
daglige transportbehov.

Ogsa pa dette punkt vil
Fiat gerne vaere forrest, god
benzin-gkonomi drejer sig dels
om at have den rigtige bil i den
rigtige trimmede tilstand, men
det drejer sig ogsa om at kere
denne bil rigtigt, ikke at accel-
lerere for kraftigt, foretage en
glidende korsel, i det hele taget
sgrge for at anvende de dyre
benzin-draber bedst muligt.

Vi vil gerne leere flere og
flere forbrugere denne kunst,
derfor har vi startet en ny arlig
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Mogens Damkier.

Fra venstre mod hgjre: nr. 6, nr. 2, nr. 4, nr.1, nr. 3, og nr. 7. (nr. 5 er ikke med p

begivenhed, som vi kalder for
Fiats gkonomilgb. Begiven-
heden blev startet i maj maned
1978, vi annoncerede i store an-
noncer i pinse-aviserne, og
derefter startede det udover
hele landet hos alle Fiat-for-
handlere. Forbrugerne kunne
henvende sig til en Fiat-
forhandler, f4 en tid til at af-
prove en Fiat 127 med speciel
tank til vejning af benzinfor-
bruget. Mogens Damkier kla-
rede pa denne rute 19,68 km/1,
det er jo flot, og det bliver end-
nu mere flot, nar vi forteeller
Dem fglgende:

Ruten blev gennemkart
en almindelig hverdags-efter-
middag ved 4-tiden (altsa midt
i den vaerste myldretid). P4 ru-
ten er der ialt 35 lyssignaler.
Ruten er pa 28 kilometer, og
Mogens Damkier gennemkorte
denne rute pa 36 minutter.

Der bliver vist noget at leve op
til for finale-deltagerne.

Men lige sa vigtigt er det
ogsa, at mange Fiat-ejere har
faet nye og veerdifulde tips
med hensyn til at spare benzin
i det daglige. Fiat Nyt og Nyt-
tigt har talt med et par af vin-
derne.




Allan E. Jespersen,
konsulent, var den bilist der
opnaede det bedste resultat hos
Fiat i Ballerup. Allan Jespersen
forteeller falgende:

For jeg gennemkorte ru-
ten studerede jeg ngje kortet og
lagde det i bilen, sa jeg hele ti-
den kunne fglge ruten uden at
skulle stoppe op og se pa kor-
tet. P4 den made var jeg hele
tiden klar over, hvornar jeg
skul'le sagtne farten ved sving,
lyssignaler og lignende, sé jeg
kunne gennemkgre ruten i et
meget konstant tempo, nasten
uden brug af bremsen. Selve
kgrslen foregik med meget ro-
lige accellerationer uden dog at
kere dadt og trist, og ved brug
af alle gearene. Ikke noget med
at springe 3. gear over. For
sving eller lyssignaler koblede
jeg ud og kerte i frigear indtil
jeg kunne fortsatte korslen.
Sadanne ting vil man naturlig-
vis ikke gore i sin daglige kor-
sel, pa den anden side har det
at deltage i dette gkonomi-lgb
leert mig at der er penge at spa-
re ved at kere fornuftigt, ogsa
til daglig.

I Holstebro har der og-
sa veeret stor festivitas omkring
Fiats gkonomilgb. Den farste
til at gennemkere ruten var
motormedarbejderen ved det
lokale »Dagbladet«. Ruten er
paialt 17,8 kilometer og ideal-
tiden er fastsat til 21 min.
Dagbladet’s medarbejder op-
naede et benzinforbrug pa
20,44 km/1. Der var ogsa andre
honoratiores i Holstebro, der
prevekerte bilen, f.eks. borg-
mester Kaj K. Nielsen.
Borgmesteren klarede den 17,8
kilometer lange tur med et ben-
zinforbrug pa 17,91 km/I.
Hertil ma dog bemzerkes, at
Kaj K. Nielsen kun brugte
20,34 minutter til at gennem-
kere de 17,8 kilometer. Endnu
et eksempel pa, hvordan det at
komme hurtigt frem ogsa er
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noget der koster benzin-draber
og benzin-kroner.

En gylden regel til alle
som en erfaring fra Fiats gko-
nomilgb: Ker roligt, jeevnt og
forsigtigt, det er bade sikrere i
trafikken og meget mere gko-
nomisk. I gvrigt er det kommet
samstemmende fra mange del-
tagere i Fiats gkonomilgb, at
det at kore gkonomisk pé in-
gen made er ensbetydende
med, at man skal give afkald
pa kereglaeden. Fiat’ernes
gearing og benzin-gkonomiske
opbygning muligger, at man
stadig kan fastholde en raphed
og et temperament i karslen,
som gor at bil-kersel ogsa bli-
ver en forngjelse.

Ca. 20 km pé literen
i Fiat 127 gkonomilgbets finale.

Syv finalister i det landsom-
spendende gkonomilab
kempede om forstepladsen pa
en ca. 20 km lang blandet rute
i Kebenhavn den 23.9.
Testbilen, en 900 cc 127, var
udstyret med alskens maleap-
paratur, og Mogens Damkier
kontrollerede som overdom-
mer, at alt gik rigtigt til.

Vinder blev Allan
Jespersen, Stenhgjgardsvej 48,
Birkergd med 19,96 km pa lite-
ren, et meget smukt resultat,
idet der i konkurrencebilen
ogsa var en kontrollant fra
Nordisk Fiat.

Lebet blev gennemfort
i normalt fgre under iagttagelse
af geeldende feerdselsregler og
med den klausul, at deltageren
med den leengste kerselstid
ikke kom i betragtning i det
endelige resultat.

Finalen og deltagerne
blev fejret pa Langeliniepavil-
lonen, hvor salvtajet blev over-
rakt til vinderen og nummer 2
og 3. Det var igvrigt Fiat-fans,
der praegede resultaterne, idet
de fire forste er ejere af Fiat
127/128.

Det er Nordisk Fiats hab, at
dette arrangement vil stimulere
interessen for gkonomisk keor-
sel, for selv uden konkurrence-
vilkar er der betydelige penge
at spare ved at kere med forsig-
tig speederfod og gennemtaenkt
placering i trafikken.

Resultater:

1. Allan Jespersen, Birkerod

2. Willy Birk Jensen, Keorsor

3. Gunnar Westergard,
Brenderslev

. Erik Niiser, Assens

. W. Sidorenco, Holstebro

. Hans Johansen, Abenra

. Finnbjern Johansen,
Feeroperne
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km/I. Gennemkeorselstid
19,96 28,28 minutter
19,42 26,07 ,,

19,10 28,16 ,,

19,06 27,11,

18,81 27,37 ,,

18,46 26,26 ,,

20,21 30,26 ,,
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”Jeg er bidt
af Fat”

Asfaltformand Hans Mogiller
Hansen, Ans ved Arhus, har
gennem de sidse 25 ar vaeret
ejer af 12 Fiat’er.

I marts 1953 kabte
Hans Mgller Hansen sin forste
Fiat. En Fiat 500 — bedre
kendt under navnet »Marie-
henen«.

»Det var en herlig
vogn,« forteeller han, »og min
kone og jeg havde veeldig glee-
de af den bade til hverdag og i
vore ferier«.

Dengang var det jo ikke
s& almindeligt at tage sydpa i
egen bil, sa for os var det noget
af et eksperiment, da vi beslut-
tede os for en udlandsrejse i
»Mariehgnen«.

Men det gik sor’me glat,
og selv om det ikke altid var
lige nemt at finde et sted at
sove undervejs, havde vi en
dejlig ferie. Vi overnattede et
par gange i bilen. Pladsen var
maske noget trang i en »Marie-
hene«, nar den skulle bruges
som natlogi. Men kereegenska-
berne var der ikke noget i vejen
med. |

Vi kerte gennem Sct.
Gottard-passet med den uden
noget vrovl.

Siden har vi haft mange
vidunderlige ferieoplevelser i
vore forskellige Fiat’er — bade
med og uden campingvogn.

Ja, sa sent som sidste ar
havde vi en sken tur til Rhinen.

- Og det mest fantasti-
ske er, at vi aldrig har haft pro-
blemer med vore Fiat’er pi alle
disse ferieture.«

»Men ogsa til hverdag
foler jeg fordelen ved at veere
Fiat-kerer,« siger Hans Mgller
Hansen: »Jeg korer hvert ar
omkring 40.000 km, og sa be-
tyder kareegenskaber, som
dem Fiat byder p4, en hel del.

Isaer er det vigtigt for
mig, der kgrer meget pa aben
landevej, at have en vogn, der
er sa vindsikker som Fiat’en.«

Fru Mgller Hansen er
blevet smittet af sin mands
begejstring for Fiat, sa fruen
har nu anskaffet sig sin egen
vogn — en Fiat 850.

Det er ikke tilfaldighe-
der, der afger Hans Moller
Hansens bilvalg. Som erfaren
asfaltformand ved han, hvad
en bil skal leve op til pa Euro-
pas landeveje. Da vor hjemlige
prevebane, Jyllands-Ringen,
skulle have ny asfaltbelaegning,
betroede man opgaven til Hans
Moller Hansen.

»Selvfglgelig har den
tanke af og til sneget sig ind:
»Prev dog et andet bilmeerke! «
Men jeg har aldrig vaeret i
tvivl, nar det kom til stykket.
Sa er Fiat altid lgbet af med
sejren.

At velge bil er for al-
vorlig en ting til, at der er rad
til at eksperimentere. «
mener Hans Mgller Hansen,
»og hvorfor skulle jeg ogsa
det, nar Fiat har givet mig sa
stor kereglaede gennem 25 ar.«

»Nu glaeder jeg mig til
at se den nye Fiat Ritmo. Det
bliver maske min naeste vogn,«
slutter Hans Moller Hansen.

Robottex

har overtaget
male- og svejse-
processerne

a den nye

lat Ritmo

Brugen af robotter har laenge
veaeret kendt i bilfabrikatio-
nens maling og lakeringspro-
cesser, men Fiat er kommet et
hestehoved foran ved en fuld-
steendig anvendelse af automa-
tik til at samle og sammen-
svejse Ritmo karrosserierne.
Systemet, der kaldes Robo-
gate, arbejder nu i Rivalta-
fabriken i Torino og Cassino-
fabrikken i Syditalien, og er
konstrueret i samarbejde med
det Fiatejede COMAU. Foreta-
gendet er specialist i maskin-
vaerktajer og er leverander til
andre vigtige bilfabrikker som
Daimler Benz, Volvo og
Chrysler.

Hvad er sa Robogate?

Som navnet antyder bli-
ver karosserisammensvejsnin-
gen udfort af robotter, og det
foregar i en raekke portlignen-
de konstruktioner, der holder
de enkelte karrosserier i kor-
rekt position under processen.
Det normale samlebédnd er ble-
vet erstattet af en serie svejse-
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stationer, betjent af robotter,
og de bliver forsynet med ma-
teriale af elektronisk styrede
robotvogne. Hele herligheden
styres centralt af en computer,
som regulerer svejsningen og
styrer robotvognene fra station
til station ad et indviklet rute-
net. Computeren finder selv ud
af, om der er tale om et 3 eller
5 ders karrosseri gennem sig-
naler fra robotvognen, s selv

en blandet produktion kan
gennemfgres uden besveer.
Centralcomputeren fungerer
ogsa som kvalitetskontrol, og
forsyner fabrikken med daglige
statistikker. Robotterne kan
simpelthen ikke tage fejl eller
overse en arbejdsgang, og tole-
rerer ikke afvigelser pa over

Systemet er sa fleksi-
belt, at produktionen af 5-ders

Ritmo kan forgges fra de for-
udsete 40 % til 100 %, hvis
markedssituationen kreaever det
og 3-ders versionen fra 0—60

De enorme investeringer
i automation, der garanterer
uhgrt samlekvalitet, kompen-
seres ved at anleeggene med
sma eendringer kan justeres til
fabrikation af andre modeller
med maske helt nye mal og
profiler.

Hestekyraefterne
modes

Fiat er en del af gadebilledet og
en del af vores hverdag, og Fiat
kommer stadig frem flere og
flere steder hvor mennesker
medes. F.eks. var Fiat i focus
pa Galopbanen i Klampenborg
i april maned 1978. Hovedlabet
pa Galopbanen var opkaldt ef-
ter Fiats seneste nye model

Fiat 131. Alle de andre lab pa
Galopbanen var ligeledes i
Fiats tegn. Der var saledes lgb
der spaendte lige fra Fiat 126-lab
til Fiat X1/9-lgb.
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Der var fest og glade
dage pa Galopbanen den dag.
Alle Fiat-forhandlere havde
kunnet tilbyde gratis entre-bil-
letter til banen, sa der var et
publikumsbesag over det
seedvanlige niveau. I forbindel-
se med labene havde Fiat
opstillet hele sortimentet af
Fiat-biler. Der var mulighed for
at prgvekgre bilerne, fa materi-
ale om bilerne og lave aftaler
med de tilstedeveaerende for-
handlere om yderligere prove-
korsler.

Selve lgbsdagen var og-
sd en succes. Der var i alt 8 lgb,
der rummede bade spanding
og overraskelser. Overraskel-
ser er jo af det gode, nar man
er pa Galopbanen, for det
er som regel overraskelserne,
der muligger gode resultater i
totalisatoren. Der var peen to-
talisator-omsatning den pa-
geeldende dag. Vi haber at ge-
vinsterne er faldet pa de rigtige
steder.

Vihaber ogsa at mange
af de besggende fik et s& posi-
tivt billede af Fiats brede pro-
gram, at alle ved naeste bilkeb
vil traekke bilkobs-gevinsten
ved at handle Fiat naeste gang.

Interview med
marketingchef
Lnigi Lazzaxo

Fiat Nyt og Nyttig’s inter-
viewer har denne gang veaeret
hos importeren af Fiat i Dan-
mark, Nordisk Fiat A/S. Her
har vi aflagt et besag hos Nor-
disk Fiat’s nye marketingchef
Luigi Lazzaro. Luigi Lazzaro
blev udnzevnt til marketing-
chef i Nordisk Fiat her i begyn-
delsen af 1978 efter 3 ar som
administrationschef. Luigi
Lazzarohar en bred uddan-
nelse inden for marketing-
omradet og har for sin tid i
Danmark fungeret hos Fiat i
Torino.

Hvad betragter De som
Deres fornemste opgave i
Deres nye job?

Mit job som leder af
marketingafdelingen er at vaere
ansvarlig for at alle de produk-
ter og ydelser, som Nordisk Fiat
tilbyder de danske forbrugere,
er s gode som overhovedet
muligt og at de i enhver hen-
seende tilfredsstiller de gnsker
og behov som savel forbruger-
ne som andre instanser — sa-
som myndigheder etc. — maétte
stille. Man kan méske mere
populeert sige, at jeg betragter
mig som forbrugernes reprae-
sentant i Fiat’s organisation.

Det ma jo veere et meget
omfattende omrade at arbejde

med?

Det stiller ogsa store
krav at kunne leve op til de mal
vi har, og derfor er jeg natur-
ligvis ikke ene i dette arbejde,
idet der i forbindelse med min
tiltreedelse som marketingchef
er sket en omstrukturering af
afdelingen.

Hvad ligger der i denne
omstrukturering?

F.eks. har vi oprettet en
speciel marketing-serviceafde-
ling. Denne afdeling har ene og
alene til formal at skaffe flest
mulige informationer om bil-
markedet. Her teenker jeg dels
pa, at fa mest muligt at vide
om, hvad vore kunder gnsker
af os, hvad vore kunder er til-
fredse med, og hvad vore kun-
der er utilfredse med. End-
videre holder vi i denne afde-
ling naturligvis ogsa et vagent
@je med vore kolleger, de andre
bilmzrker, for at sikre os, at vi
hele tiden er mindst p4 niveau
med det man kan fa andre
steder.

Hvad bruges sa al den
information til?

Denne information er
vigtig for at sikre, at vi stedse
er de bedste. Vi vil sgrge for at
vore forhandlere bliver lgben-
de orienteret om de svingninger
der sker, saledes at forbrugeren
er sikker pa, helt ud hos for-
handleren, at f4 den bedst mu-
lige betjening.

Hyvilke planer har Fiat
for den kommende tid?

Ja, jeg kan naturligvis
ikke afslgre alle vore kommen-
de aktiviteter, men jeg kan da
godt papege et par vaesentlige
omrader, som vi vil ggre noget
ved, ikke mindst i vores rekla-
me- og informationsindsats.

Og hvad er det s for
omrader?

Vi kan desveerre konsta-
tere, at der stadig hos mange i
befolkningen, findes en for-




"dom mod Fiat, nemlig at man
stadigveek tror, at en Fiat ruster
mere end andre biler. Dette ved
vi notorisk er forkert. Jeg kan
bl.a. henvise til en artikel andet
steds i dette blad med direktgo-
ren for Valvoline i Danmark,
der jo mere end nogen anden
ma vide noget om denne sag.
Selv om denne fordom er for-
kert, sa eksisterer den, og det
er naturligvis til skade for os,

og derfor er det et af de omra-
der vi agter at ggre noget ved i
den kommende tid. Vier da
ogsa glade for daglig at fA til-
kendegivelser fra tilfredse Fiat-
ejere der bl.a. afslgrer, at dette
sakaldte problem overhovedet
ikke er noget problem mere.

Ja, de bestidende Fiat-
ejere? Hvad skal der egentlig
ske med dem?

Jeg er glad for at De
stiller det spergsmal, for netop
de personer der har en Fiat i

dag, er meget vigtige personer -

for os. Vi gnsker at opretholde
en god kontakt med vore kun-
der. For os er det nemlig ikke
bare et spergsmal om at selge
en ny bil. Det er et spgrgsmal
om at sikre en tilfreds bil-ejer
mange ar ud i fremtiden. Hvis
vi har tilfredse Fiat-ejere pa
vejene, sa kommer vi ganske
automatisk til at seelge endnu
flere nye biler, sa vi p4 den mé-
de ogsé kan pavirke vores nye
salg. I vore aktivitets-tanker
indgar ogsa nogle ideer, der
yderligere vil udbygge kontak-
ten mellem vore nuvaerende
Fiat-ejere og os.

Er der andre omrader
De vil fremhaeve?

Ja, jeg vil ogsa et gje-
blik komme ind pa de nye og
store modeller i Fiats sorti-
ment. I helt gamle dage var
Fiat jo det samme som »Marie-
hgnen«, men det er nu mange
ar siden og i dag laver Fiat bi-
ler i alle starrelser og prisklas-
ser. Vi mener selv at viidag
har faet et meget slagkraftigt
8

program ogsa i den dyrere ende
af markedet, ikke mindst med
vores nye Fiat 131 Supermira-
fiori, og vores Fiat 2000. Vi har
da ogsa den glaede at kunne se
at journalisterne i meget hgj
grad har udtrykt sig overmade
positivt omkring disse modeller
og specielt har fremhavet det
udstyr, der kendetegner dem.

Er der nogen planer om-

kring forhandlernet og vaerk-
steder?

Ja, ogsa pa dette punkt
gnsker vi at blive endnu bedre
end vi er i dag. Vi gennemforer
for gjeblikket et program til
videreuddannelse af mekanike-
re og salgsfolk hos forhandler-
ne. Vier ved at igangseette
yderligere ideer som vil skabe
endnu mere aktivitet hos for-
handlerne. Fiat-forhandleren
er jo den person, forbrugeren
farst og fremmest kommer i
kontakt med. Det er forhandle-
ren, der skal betjene vore kun-
der bedst muligt, sikre sig at
vore kunder far den rette bil,
den rette service, den rette be-
tjening. Derfor laegger vi stor
vaegt pa at have et godt og vel-
fungerende forhandlernet, og
jeger glad for at fgle at dette
allerede er tilfeeldet i dag, men
derfor agter vi ikke at stoppe
her, vi vil yderligere forstaerke
og udbygge vores forhandler-
net.

Er der ikke ogsa nogle
nye fiat-biler pa vej?

Jo, det kan jeg jo ikke
ganske skjule, da det har veeret
en del fremme i pressen. Vi har
en ny spendende model, som
vil komme til Danmark i be-
gyndelsen af det nye &r. Det er
Fiat Ritmo.

Skal den ikke erstatte
Fiat 1287

Nej, jeg har set det
naevnt forskellige steder, men
det er ikke tilfeeldet. Fiat 128
vil fortsat blive produceret, og
Fiat Ritmo er ikke en erstat-
ning for denne model. Fiat Rit-

mo ligger i stgrrelsen mellem
Fiat 128 og fiat 131, og er spe-
cielt skabt til personer, der har
gnske om en rummelig, kom-
pakt bil med gode koreegen-
skaber. Fiat Ritmo findes i 3-
og 5- ders versioner og er bl.a.
kendetegnet ved at have en vir-
kelig god kvalitetsforarbejd-
ning uden at det er gaet ud over
de kendte Fiat-egenskaber som
god gkonomi og gode kore-
egenskaber. Vi kan roligt glee-
de os til Fiat Ritmo, men Fiat
Ritmo vil ikke tage glansen af
de andre Fiat-modeller. Der er
stadig mange for hvem de be-
stdende Fiat-modeller vil vaere
et betydeligt bedre kob end
Fiat Ritmo. Det afhaenger jo
helt af det kerselsbehov, den
enkelte har, hvilken bil man
bor kabe.

tunings- og
sportsudstyr
G Abarth rat -
3 modeller X
Eneste rat som er
godkendt til mon-
tering i FIAT 127
(0954 modeller

indreg efter den
1. oktober 1976)

"7 Abarth
indsugningssaet
+ Dobbelt Weber-
. karburator m/

& indsugnings-
flange 6§ ventit-
daksel stebt i eét
samt Abarth
knastaksef.

Abarth takthjul-

tandremsat

B Leveres komplet |
sat lige til at
montere-

[LELGRIT
da&mpere og
"hanan’’-
manifold.

Abarth sports- og tuningsudstyr er godkendt til montering
pa FIAT 127.

Vort nye Abarth katalog over tunings- og sportsudstyr til FIAT 127
ligger nu klar

Rekvirer det mod kr. 2,- i frimarker eller henvend Dem til narmeste
aut. FIAT-forhandler.:;

Nordisk Fiat A/S, Gl. Kege Landevej 78-80, 2500 Valby

|

Flat 127
karet til
Erets Pigehil

Fiat 127 blev en sikker vinder,
da Sendags-BT’s jury karede
arets pigebil 1978. Juryen, fem
kvindelige og fem mandlige bil-
specialister, fandt frem til vin-
deren efter at have bedomt ialt
12 forskellige vogne, af de bil-
meerker der er de mest solgte til
danske kvinder. Begivenheden
blev fejret med en reception pa
Hotel d’ Angleterre i Kgben-
havn, ved denne reception blev
der afslaret to helt nye special-
versioner af Fiat 127

Fiat 127 Fiorucci

Fiat 127 Fiorucci er en
speciel udgave af Fiat 127 i
inkagold metallak. Den er for-
synet med elegante brune
pyntestriber og bearer naturlig-
vis Fiorucci-navnetrakket pa
skaermene og pa bagklappen.
Indvendig er bilen udstyret
med en raekke elegante og
praktiske detaljer, f.eks. nogle
bagagerums-tasker, der virke-
lig er anvendelige nar man skal
have meget ind i den rumme-
lige vogn. Fiat 127 Fiorucci
rummer desuden radio-stereo-
bandspiller med mixerpult og
4 hgjttalere, sa lyden er der
heller ikke noget i vejen med.

Fiat 127 Ultra

Samtidig med Fiat 127
Fiorucci praesenteredes ogsa en
anden special-version, Fiat 127
Ultra. Denne bil adskiller sig
bl.a. ved sin farve, en lackker
gron metallak, der giver den et
helt fotoristisk preeg. Vognen
har tonede ruder, laekkert
gront velour indtraek ogien fin
matchende farve et lige sa lack-
kert boucle teeppe. Bilen far sit
helt specielle personlige praeg,
fordi den ud over Ultra kan fa

tilfajet kaberens initialer pa
bagsmakken, enhver Fiat 127
Ultra er saledes en personlig bil
for den enkelte ejer.

Festlig reception

Pa billedet viser vi en
situation fra receptionen, hvor
afslgringen fandt sted.
Vi ser Nordisk Fiat’s direktor
Etorre Balletto modtage den
fornemme hadersbevisning
som Arets Pigebil fra Sendags-
BT’s chefredakter Rousing Ol-
sen. Bag de to herrer star den
lykkelige vinder af den Fiat
127, der var hovedgevinsten i
Sendags-BT’s konkurrence.

I forbindelse med recep-
tionen var der en yderligere
gave, der blev uddelt. Det var

Anni Hofting i sin X1/9.

en speciel Fiat X1/9 med til-
navnet Lido, en spaendende
utraditionel sportsvogn med
centerplaceret motor, som blev
overrakt til skuespillerinden
Anni Hofting fra Odense
Teater med brugsret i 4 mane-
der. Anni Hofting kerer til dag-
lig i Fiat 127 og er saledes en
trofast Fiat-fan. Anni Hofting
havde deltaget i prasentatio-
nen af de nye Fiat-modeller og
afslgringen af disse, og fik som
anerkendelse herfor en X1/9
til 1ans. Den skal nok gere op-
meerksom pa Anni Hoftings
tilstedeveaerelse, hvor hun
karer. Fra efteraret bliver det

i Kebenhavn, idet Anni Hof-
ting i denne sason arbejder pa
Scala.
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lip fra pressen om den nye Fiat 131 Supermirafiori og 2000.

Hivorior .
veservedele?

a
Og hvorfor hgrer man altid
reservedelsfolk forteelle, at det
er sa vigtigt at man benytter
originaldele til sin Fiat ?

I grunden er det ganske
enkelt og for indviede naturligt.
Vil vi have de rigtige svar og de
bedste lgsninger, gar vi som en
selvfglge til specialisten, det vil
sige det autoriserede veerksted,
nér vi taler Fiat. Her er meka-
nikerne specialuddannet i
netop dette maerke, og de dele
som anvendes stammer fra
Fiat’s enorme reservedelsanleeg
i Volvera ved TORINO. Her
ligger godt 110.000 forskellige
slags reservedele, og hver dag
ekspederes over 200 tons til
hele verden. Det er ogsa her,
det hele starter.

Hver eneste Fiat, som
forlader tegnebordet, er speci-
ficeret i den mindste detalje.
Alle mél, krav, normer og tole-
rancer er ngje angivet i mindste
mal, si den hajeste effektivitet
opnas i forbindelse med
udvikling og produktion.

Hver eneste del der
fremstilles efter disse specifika-
tioner, enten pa selve fabrikken
eller hos een af underleveran-
dererne, gennemgar Volvera’s
strenge leverancekontrol inden
den anvendes i bilproduktionen
eller indgar som lagerdel.

KunVolveraleverer dele,
der har gennemgaet denne kon-
trol, og kun dele, som opfylder
alle kravene ved denne kontrol,
bliver originaldele og kan di-

-stribueres videre til hele verden.

Det er Fiat-ejerens sik-
kerhed for, at alt fungerer
rigtigt og harmonisk i den repa-
rerede bil. En forkert brik og
spillet gar ikke op.

Med originaldele kan
man stole pa, at en reparation
bliver en god del bedre.




Ny
sportsudgave
af Fiat 127

Sé er den her, den lzenge ven-
tede sportsversion af Fiat 127.
Allerede i 60’erne skabte Fiat
et marked for sma rappe
sportsvogne med de lackre 850
Coupe og Spider modeller, og
med 127 som udgangspunkt
lanceres nu en hurtig morsom
bil, som forener sports- og
familiebilens dyder.

127 Sport har en 1050 cc
motor, der udvikler 70 HK v/
6500 o/m, og den giver vognen
en topfart pa 160 km/t. Interi-
gret er holdt i raffineret sort,
og instrumenteringen er ud-
videt med elektronisk omdrej-
ningstzeller, oliemanometer og
kelevandstermometer samt et
kvartsur. Forsaderne har inte-
grerede nakkestgtter og slutter
teet om kroppen. Bagseedet er
sammenfoldeligt og todelt, sa
kombinationsmulighederne for
passager/baggage er mange-
doblet.

Handrigtigt polstret
sportsrat og gearstang fuld-
ender indtrykket af en rap ind-
bydende sportsvogn.

Udvendigt stikker den
nye kelergrill og frontspoiler i
gjnene, specielle sportsfaelge,
sidestriber og taghackspoiler
samt kappe om ventilations-
indtaget p4 motorhjelmen,

kstra visker pa bagruden,
alogenlygter, ja, det er laekre
ager.

Vognen fas i sort lak

ed orange sidestriber, eller
mvendt orange lak med sorte
idestriber. For dem, der fore-
raekker det mere diskrete,

etallic gra med sorte striber.

Og hvad far man sa

kstra i forhold til den normale
050 version. Vi har foretaget
n kort opsummering af de vae-
entligste forskelle:

2

Specifikationer 127 1050 cc 127 Sport
HK DIN 50v/ 5600 o/m 70 v/ 6500 0/m
Kompression 9,3 9,8
Max. drejningsmoment 7,9 v/ 4500 o/m 8,5v/30000/m
Topfart 140 km/t 160 km/t
0—100 km/t 18,7 sek. 14 sek.
km/literen (90 km/t) 16,5 15,3
Bremsesystem 2-kredsbremser 2-kredsbremser
skiver for, tromler - skiver for, tromler
bag bag
+ Idrovac bremse-.
forstaerker
bremsekaliber
Type 128
Krangningsstabilisator 19 mm @ 2l mm @
Feaelge 4” 4,5

Desuden har 127 Sport
modificeret udstedningsmani-
fold, knastaksel og sterre ind-
og udstedningsventiler, nyt
luftfilter og dobbelt-
karburator. Ogsa udstednings-
effekten er forgget med en
dobbelt Abarth lydpotte.

De sma sportsvogne far

stadig sterre betydning pa det
europziske bilmarked, og 127
Sport paregnes at komme til at
repraesentere 10 % af det sam-
lede salg af Fiat 127 program-
met. Fiats nye lille kraftbolle
er et spendende supplement

til det omfattende 127 program.

Da AUTO
erobrede
Danmark

Det gik bestemt ikke stille af,
da Fiat med et slag fjernede en
masse usikkerhed omkring keb
af brugt bil. Med AUTO brugt-
bilsikringen — som blev ind-
fort april 78 — er det blevet
meget nemmere og langt mere
sikkert at veere brugtbil-keber.

Og det har da ogsa vist
sig, at de forhandlere, der kan
tilbyde AUTO-sikring, har
faet et virkeligt godt salg i de
ellers ret s stille sommermane-
der. I gjeblikket er et halvt
hundrede Fiat-forhandlere til-
sluttet AUTO-systemet.

Fiat var forst her i lan-
det med en sa omfattende sik-
ring af brugte biler. Og i dag-
bladene forte introduktionen
til en meget positiv omtale.

Jyllands-Posten sammenlig-
nede endog sikringen med den
garanti, der normalt gi’s pa
helt nye vogne.

Det er da ogsa en bety-
delig sikkerhed, brugtbil-
kaberen far med, nar han
handler AUTO. Op til 12 méa-
neders deekning pa motor,
gearkasse, differentiale, star-
ter, dynamo og kardan. Samt

op til 31 dages sikring mod
defekter i alt mekanisk og elek-
trisk.

For salget af den brugte
bil skal forhandleren desuden:
g hele vognen omhyggeligt
efter og udfylde et omfattende
kontrol-skema. Det er den
slags, der er med til at skabe til-
lid til Fiat-forhandleren og til
brugte biler.

Steffen Petersen i kompagni
med Bruus Jensen (Fiat i
Holbzk) har abnet forretning

i Kalundborg, og sidst har Poul
Erik Nielsen byttet sin Renault-
forhandling ud med Fiat i
Greve.

Fiats gode salg og popu-
laritet er baggrunden for en
raekke udvidelser og nye facili-
teter rundt om i landet.

Der er sket store ting
hos Autonova i Bagsverd,

H ‘ '-'.,
Igennem 1978 er der sket en

masse pa forhandlerfronten:

Vikan bl.a. byde velkommen
til nye forhandlere:

Valter Stilling har overtaget
forhandlingen i Redding,

Prifa Auto i Valby, Finn
Hansen i Helsinge, John
Nielsen Hgjby, Leif Nielsen
Jensen Nastved, P. H. Pedersen
Odense, Willy Madsen Assens,
Jens Moses Eftf. Svendborg,
Niels Dalsgaard Hjorring,
Meiniche & Mose Holstebro,
Th. Larsen & Sen Lggstor,
Jorgen Toft Skive.

I Vejle og Hobro er man
i fuld gang med nybygninger,
der bliver feerdige i 1979.
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International
rallysucces
igenidr!

Lad os kigge pa lebene et for et,
som de gik i denne rallysaeson.

Monte Carlo, januar 1978.
Rutens skrappe veje,
der vekslede med ter asfalt,
snesjap og isbelaegning, som
der ikke var taget tilstraekkelig
hejde for af Fiat-gruppens
vogne, gav Nicholas i sin 3 li-
ters Porsche forstepladsen,
fulgt af to andre franskmeend
i Renault 5 Alpine vogne, i gv-
rigt lgbets store overraskelse.
Men bagefter dem kom Fiat-
mandskaberne i deres 131
Abarther, og det gav en samlet
stilling med Porsche forst, 18
point, Renault 17, Fiat 14,
Opel 10 og Lancia 8 point.

Svensk Rally februar.
; Til trods for at Fiat-
gruppens vogne blev passeret i
sidste gjeblik af Waldegards og
Mikkolas Ford Escorter, blev
resultatet sammenlagt at Fiat
kom i spidsen med 28 point.
Flere uheld gjorde speendingen
stor, bl.a. ville finnen Alens
131’er pludselig ikke i 4. gear,

og trods dette overhalede han
bade Vatanen og Mikkolas
Ford’er. For starten af den 28.
specialprave blev transmissio-
nen udskiftet pa rekordtid og
straffepoint blev lykkeligt und-
gaet.

Herefter sa resultatet
saledes ud: Fiat 28 point, Opel
22, Lancia 20, Porsche og Ford
18 og Renault 17 point.

Safarirallyet marts

Ingen Fiat-vogne var re-
preesenteret i det knaldharde
Safarirally, som blev vundet
flot af Nicolasien V6 Peugeot
504 Coupe foran Preston i Por-
sche. Hermed fik Porsche to
vigtige point i verdensklassifi-
ceringen, og nu stod stillingen
saledes:

Porsche 34 point, Fiat
stadig 28, Ford 25, Opel 22,
Lancia 20, Peugeot 18,
Renault 17.

Portugal april

Efter en bragende hard
kamp mod Mikkola og Nicolas
Ford Escorter lykkedes det for
Alen/Kivimaki at forcere deres
131 Abarth til sejr. For den sid-
ste hastighedsprave la Ford
endda 4 sekunder for Fiat’en.
Fiat forte nu med 46 point
efterfulgt af Ford og Porsche

med hver 41, Opel 35, Peugeot
27, Lancia 20 og Renault med
17 point.

Akropolisrallyet maj

Det graeske rally anses
for det hardeste i kampen om
verdensmesterskabet, og der-
for var det en dobbelt triumf i
bogstavligste forstand, at de to
mandskaber Rohrl/Geist-
dorferr og Alen/Kivimaki alle-
rede tidligt i lgbet distancerede
modstanderne og var i stand til
at holde forspringet til sidste
minut. Situationen er nu Fiat
64 point foran Ford med 50,
Opel 47, Porsche 41, Datsun 32
og Lancia 31.

1000 sgers rally i Finland
august

Endnu en triumf for
Fiat sluttede sig til de andre ved
en forsteplads samt en anden
og 5. plads til 131 mandskaber-
ne. Og det til trods for at Ford
var favorit i det vanskelige
finske terraen. Tre Escort-
koerere reg ud i henholdsvis 13.,
20. og 5. specialprgve, og en
fjerde havnede med sin vogn i
en s@. Den historie blev der
snakket meget om.

Fiat har med dette fine
resultat yderligere styrket
forerstillingen og har nu 82

Fiat Abarth 131 Rally

point efterfulgt af Opel med
58, Ford med 56, Porsche 53,
Toyota 36, Datsun 32 og Lan-
cia 31 point.

Vinder af det canadiske rally
Fiat 131 Abarth

For fjerde gang vandt
Fiat i lebene, der teeller til ver-
densmesterskabet i rally 1978,
og har yderligere styrket leder-
positionen med Walther Rohrl
pa ferstepladsen og Markku
Alen som en flot nr. 2. Med
dette syvende lgb i mesterskabs-
turneringen har Fiat samlet 100
point, mens Opel har 74 og
Ford 68 point.

Sanremo rallyet oktober,

I dette skrappe lob, der
foregik ad snoede bjergveje,
lykkedes det Lancia at besatte
1stepladsen med en Stratos kert
af Alen. Men Fiat’s anden-
plads gav slutstillingen: Fiat
116 points fulgt op af Opel
med 84 og Ford med 82 points.

Bandama rallyet oktober.

For forste gang talte re-
sultaterne i Bandamalgbet pa
elfenbenskysten til verdens-
mesterskabet, og her havde
Fiat kun een 131 Abarth med.
Den blev sat ud af spillet,

medens den 14 pa trediepladsen
af en lastbil, der pludselig kom
alvorligt i vejen. Derefter er
stillingen ugendret i toppen,

og Fiat er nu matematisk set
mester.

Corsika rallyet november.

En helt enestaende
triumf i Corsikalgbet cemente-
rede mesterskabstitlen. Fiat
sikrede sigbade 1., 2., 3. og
5. pladsen, og saledes erobrede
Fiat 131 Abarth for andet ar i
treek den fornemme titel.

Avanceret planlzegning
og produktionsmetodik gjorde
Fiat 131 Mirafiori velegnet til
videreudvikling og sportsbrug.
Og rallydeltagelsen gav Fiat-
Abarthteknikerne chance for
at studere 131’s alsidighed og
enestadende styrke, som bade
banede vej for sportslige trium-
fer og kommercielle forbedrin-
ger i standardproduktionen.

Da dieselversionerne af
Fiat 131 blev fadt, var karros-
seriet blevet underkastet en
stribe af modifikationer, som
direkte var resultatet af erfa-
ringerne fra rallyvognene —

diesel betyder nemlig overvin-
delse af problemerne med
vaegtforggelse, vibrationer
m.m. Alle disse kvalitets- og
holdbarhedsforbedringer er
selvfolgelig overfart pa hele
produktionen af standard-
vogne.

Fiat 131 er ikke blot en
merkantil succes, men ogsa be-
vis pa veerdien af nyskabelser
inden for produktionsteknolo-
gien, en teknik som er grund-
laget for produktionen af den
nye Fiat Ritmo. Grundelemen-
terne i Robogate-systemet
(automatisk sammensvejsning
af karrosseriet) findes allerede
i den automatiske samling af -
karrosserierne pa Mirafiori-
fabrikken, f.eks. elektroniske
kalkulatorer, automatiske
transportvogne og svejse-
robotter.

International rallysport med
alt hvad det indebaerer af show
og kostbare investeringer er
ikke blot muskelspil fra de
store bilfabrikker, men ogsa et
arnested for ny teknisk viden,
som kommer den daglige pro-
duktion af standardvogne til
uvurderlig nytte.
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"Fiat var
simpelthen

ot
rusten”

Direkter Schou Larsen fra
rustbeskyttelsesfirmaet Dan
Cor Tectyl, Valvoline, synes at
Fiat har vaeret alt for beskeden
ved ikke at forteelle vidt og
bredt om den indsats Fiat har
gjort for at hindre rustangreb.

- Det er jo en kendsger-
ning, at Fiat var den forste fa-
brik, der udstyrede bilerne med
inderskaerme ved forhjulene.
Netop forskeermene er bilernes
emme punkt, for her er der
masser af hulrum og sammen-
fajninger, hvor snavs, fugt og
vejsalt kan sidde og gnave i
stélet.

- Fiat er stadig alene om
denne service, men andre bilfa-
brikker er pa vej, oplyser Schou
Larsen.

s §

Direktor Schou Larsen, Dan Cor Valvoline: -
Fiat har simpelthen veeret forst til at ga i krig
mod rusten.

Gi’r 10 ars garanti
mod rust pa Fiat
Dan Cor Tectyl, Valvoline har
fornylig indfert en 10 ars
garanti mod rust pa biler.
Eneste betingelse er, at man far
bilen undervognsbehandlet
indenfor det forste ar efter
kabet. Og at man derefter
kommer til ny behandling med
2 ars mellemrum.
Foratfaen10ars
garanti skal der dog vaere mon-
teret inderskeerme ved forhju-
lenc. Kgber man en Fiat, slip-
per man for denne merudgift
som hurtigt sniger sig op over
500 kr.

Finnerne viste vej

I Finland er der monteret
inderskeerme pa ca. 80% af bil-
parken. Inderskaerme er nemlig
en finsk opfindelse og her har
man mangedarig viden om hvor
meget sddanne skarme betyder
for bilens rustbeskyttelse.

- Det er faktisk sadan,
at man med det samme kan se
pa en brugt bil, om den har
inderskaerme, siger Schou
Larsen, der netop har veeret i
Finland for at se pa @ldre biler
med disse skarme.

- De velkendte gennem-
taeringer ved kanten op mod
derene og i pladerne neer vind-
spejlet mangler fuldsteendig og
bilen ser frisk og sund ud.

Fiat har ikke
noget rustproblem
- Jeg tor faktisk haevde, at Fiat
i dag er helt pa toppen, nar det
geelder rustbeskyttelse og at
inderskeermene er med til at
gore det til en af de bedst sik-
rede biler pa markedet, slutter
direkter Schou Larsen.

Og han m4 jo vide det.
Sidste ar blev ca. 66% af alle
nye biler sikret mod rust med
Tectyl.

Svor til Folke-
vo ne, men ex
lat-fan

- Egenthg har jeg altid svoret til
Folkevogne, meni 1972 faldt
valget pa en Fiat 128, da jeg
skulle skifte bil. Og det har jeg
aldrig fortrudt.

Mekaniker Poul Chri-
stensen, Finlandsvej i Hong, er
ikke alene Fiat-fan, han er fak-
tisk Fiat-fanatiker, efter at han
nuié6 ar har kert 128 uden an-
tydning af problemer. Poul
Christensen kerer en hel del og
og er nu i gang med den tredje
128, sa hans begejstring skyl-
des ikke, at han tilfeeldigvis fik
et godt eksemplar, da han for-
ste gang kobte Fiat.

Utraettelig

- Vi holder hvert ar ferie
i Norge og jeg garanterer for,
at bilen ikke bliver skdnet pa de
ofte ret barske norske fjeld-
veje. Og vi har endda hele
familen med og en Combi
Camp pé sleb.

- Sidste ar satte vi den
pa en alvorlig prove. I et strek
kerte vi 850 km i silende regn.
Vi passerede tit andre biler, der
var stoppet af uvejret og som
holdt og ventede pa opklaring,
men vores Fiat kerte gennem
det hele. '

Ideel

Poul Christensen er
endda s begejstret for sin 128,
at han ikke tgver med at an-
befale den til andre bilfolk, der
gar i udskiftningstanker.

- Jeg synes at 128 har
kareegenskaber og gkonomi,
der er helt i top. Nogen mere
ideel familievogn kan jeg fak-
tisk ikke komme i tanke om —
i hvert fald ikke, hvis den ogsa
skal veere til at betale.
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