


EN NY STANDARD
FOR AUTOMOBILER

Ford Consul har skabt en ny standard for
automobiler. Den er blevet den maélestok, hvor-

efter erfarne bilister bedemmer moderne vogne.

Consul’en er en vogn, vi er stolte af, og vi
beder Dem laegge mzerke til, at vi i denne bro-
chure ikke blot praesenterer en ny model for
Dem, men vi tilbyder Dem den vogn, der vil
danne grundlag for bedemmelsen af alle andre

europa:iske vogne i fremtiden.

Et Ford produkt — made in England!
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CONSUL SALOON
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15 KUBIKFODS
BAGAGERUM

Det rummelige
bagagerumeran-
bragt over bag-
akslen, sdledes
at man opnér den
bedst mulige
vaegtfordeling.

UHINDRET UDSYN Det store, buede vindspejl giver fereren et glimrende
overblik i alle situationer. Vindspejlet er 122 cm bredt og 41 cm hgijt.

NB! Consul leveres i Danmark og Norge med venstrestyring.

LET IND-
STILLELIGT
FORERSZDE

Fra forersadets
forreste yderstil-
ling kan det ryk-
kes 12,70 cm
tilbage.

DOBBELTE
VINDSPE JL-
VISKERE

Vindspejlvisker-
ne er vacuum-
drevne med for-
steerkerpumpe—
og kan na over
hele den store
buede forrude.

INTERIQR De brede dere gor ind- og udstigning let. Forderens bredde er 132 cm,
og bagderens 135 cm. Vogren er meget rummelig, og der er rigeligt plads til 5 prs.




NYE BEGREBER OM
K@RSELSKOMFORT

»Consul’en er en vogn, der er veerd
at laegge maerke til. Ikke blot vil den
uden tvivl tiliredsstille de krav, en
stor del af det bilkerende publikum
stiller, men den vil give den alminde-
lige bilist helt nye og hidtil ukendte
begreber om kerselskomfort. Har man
blot kert nogle f& kilometre, vil man
maerke det.

Man feler sig ikke alene fuldkom-
men hjemme i denne vogn, men hvis
man ikke tidligere har haft erfaringer
i den retning, opdager man, at den
fuldkomne kontrol over vognen
ikke p& nogen made behover at vare
forbundet med nogen form for kraft-
udfoldelse.

En rammende karakteristik af Con-

sul’en er, at den klaeber sig til vejen
selv i harndlesving«.

Uddrag fra ,, The Motor“ (England).

ET SNIT GENNE

Bemerk bremse- og kok
Herved undgds treek i1




FORD CONSUL

AN e GBS

ngspedalernes ophangning.
indferingshuller i gulvet.

ELEGANT
KONSTRUKTION

»Ved Concours d’Elegance i Del
Monte Lodge anbragte dommerne for-
steprisen for elegant konstruktion pa
Consul’ens vindspejl.

Savel Consul’ens interier som ex-
terior er afpudset og udstyret med hen-
blik pa det praktiske og elegante.

Kombinationen af styretejet og af-
fjedringen vil glaede selv den mest
kritiske bilist.

Der er ikke tale om duvninger, som
ellers er almindelige foreteelser i lette
vogne med kort hjulaistand. Jeg kan
i sandhed sige, at min forste tur med
en Consul var en dejlig og fornejelig
oplevelse. Jo lsengere vi keorte, des
bedre syntes vi om vognen.

Det er absolut en fjer i hatten pa
dens konstrukterer, at dens fremra-
gende kereegenskaber under hele tu-
ren var arsag til kommentarer fra vore
sportsvogns-forvaente ledsagere«.

Uddrag fra ,, Motor Trend" (U.S.A.)




TRAKFRI
VENTILATION

Indstillelige venti-
lationsruder og kon-
trolleret luftfornyel-
se inde i vognen
giver en behagelig,
treekfri ventilation.

\" E] STABILITET OVERALT Den nye, uathengige forhjuls-
affjedring ger en hullet vej jeevn. Der er rigelig plads under vognen
for selv store ujevnheder.

LET TILGAN-
GELIG MOTOR

Let adgang til mo-
toren og dens be-
standdele er et an-
det eksempel pa

Consul’ens gen-
nemfgrte kon-

struktion.

FULDSTANDIG KONTROL | ALLE SITUATIONER

Undgdelse af rulninger i vejsving forenet med en let styring, giver
passagerer og ferer den fuldkomne kerselskomfort.

——_
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CONSUL SALOON




FEM HOVEDPUNKTER
*

NY TYPE UAFH/ZANGIG
FORHJULSAFFJEDRING

— bedre styring og beliggenhed
pa vejbanen.

*

HELSVE)ST STALKAROSSERI
AF KASSEKONSTRUKTION
giver sterst sikkerhed for ferer og
passagerer.

REVOLUTIONERENDE NY, OVERKVADRATISK MOTOR
Den topventilede Consul motor (1,5 1) har en usadvanlig bled
og rolig gang, takket veere den sterre boring end slaglengde.

*

HYDRAULISK AKTIVERET
KOBLING OG BREMSER
letter betjeningen.

—
»FLOW RIDE« Sedernes anbringelse mellem akslerne bevir-
ker, at balancen og affjedringen er fuldkommen.

Printed in England

;_




SPECIFIKATIONER

Motor. — Firecylindret, cylinderblokken er stgbt i eet med den gverste halv-
del af krumtaphuset. Boring 79,37 mm. Slaglengde 76,20 mm. Cylindervolu-
men 1,508 cm?. Topventiler drevet af vippearme og stgdsteenger, knastakslen
anbragt i cylinderblokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Motoren yder 47 hk ved
4400 omdr./min. Maximalt vridningsmoment 10,6 kgm ved 2400 omdr./min.
Krumtapakslen er statisk og dynamisk afbalanceret og hviler i tre kraftige
hovedlejer. Forbreendingskamrene er specielt udformet med henblik p& gko-
nomi og blgd gang. Trepunktsgummiopheengning af motor og gearkasse giver
et bemaerkelsesveerdigt blgdt optraek.

Smgresystem. — Motoren tryksmgres af en tandhjulspumpe. Olien fgres gen-
nem borede kanaler i cylinderblok og krumtapaksel til hoved-, plejlstangs-
og knastaksellejer. Oliefiltret, der har en meget stor kapacitet, er monteret
p& cylinderblokken. Pejlepind til oliestand samt oliep&fyldningsrgret let til-
gaengelige. Bundkarret rummer 3,7 1.

Teendingssystem. — Motoren er udstyret med et 12-volts tendingssystem.
Automatisk tendingsregulering. Belastningsregulering af taending ved hjeelp
af vacuum. Der anvendes 14 mm tendrgr. Teendingsorden 1, 2, 4, 3.

Kglesystem. — Vandpumpe og ventilator med thermostatisk kontrol af kgle-
vandstemperaturen. Kglesystemet rummer 9,3 1.

Tronsmission. — Tgr enkeltpladet lamelkobling med fjedrende koblings-
beleegning. Forbindelsen mellem koblingspedal og kobling er hydraulisk.
Synkroniseringsanordning ved andet og tredie gear. Alle gearhjul er for-
synet med spiralskéme tender. Tre gear fremad med fglgende totale ud-
vekslingsforhold mellem motor og bagaksel: 4,556:1, 7,704:1 og 14.898:1,
bakgear 18,094:1. Gearkassen rummer 1,3 1 olie.

Bagaksel: Bagakslen er % flydende. Kron- og spidshjul er af hypoid-
typen. Kardanakslen af Hotchkisstypen. Kardanleddene har ndlelejer. Ud-
vekslingsforholdet mellem kron- og spidshjul 4,556:1. Differenticlet rummer
1,42 1 olie.

Hjul og dek. — Pressede stélhjul med brede falge. Dak 5,90X13".

Elektrisk udstyr. — Ventileret tokulsdynamo drevet af kilerem. C.V.C. start-
motor. 12 volts Ford batteri, 45 ampéretimer.

Dimensioner. —

Total lsangde «+::: s s 413 m Hjulafstand  ............. 2,54 m
(med kofangerhorn) .... 4,18 m Sporvidde, for ... .:.suswes 1,27 m

Total bredde ....cecvvunn 1,63 m — BEG <35 50500 1,25 m

Stgrste hgjde ............ 1,54 m IVIBEHE puzamnonotsrn 3 £ v 5 % Hees 1065 kg

Breendstofsystem. — Mekanisk benzinpumpe af membrantypen forsynet med
en serlig anordning, s& den kan betjenes med hé&nden. Faldstrgmskarburator,
speciel startanordning med kombineret oliebadsluftrenser og stgjfilter. Elek-
trisk benzinmd&ler. Benzintanken rummer 41 1.

Forhjulsaffjedring. — Den uathengige forhjulsaffjedring bestér af en spiral-
fjeder med lavt svingningstal monteret p& en serlig kraftig, dobbeltvirkende
hydraulisk teleskopstgddeemper, der forneden er i fast forbindelse med hjul-
spindelen. Den gverste ende af stgddeemperen kan dreje sig i et friktionslgst
leje, som — opheengt i gummi — er monteret p& en kraftig konsol umiddel-
bart under skeermen. Forneden holdes stgddeemperen sideverts i stilling af en
svingarm, der gennem kugleled er fastgjort til henholdsvis stgddeemperen og
en rgrformet travers, som er boltet til den forreste del af st&lkarosseriet. Kraeng-
ningsstabilisatoren danner sammen med svingarmen en trianguleer forbindelse,
der hindrer en frem- og tilbageg&ende beveegelse af forhjulet. Denne place-
ring af stgddeempere og fjedre giver i forbindelse med hjulophaengningens
ngjagtige geometri vognen den bedste styring og beliggenhed p& vejbanen.

Baghjulsaffjedring. — Halveliptiske parallelfiedre og dobbeltvirkende, hydrau-
liske stgddeempere.

Bremser. — Hydrauliske. indvendigt expanderende bremser med to bremse-
cylindre p& forhjulene, enkelt bremsecylinder p& baghjulene. Bremsebelzg-
ningens areal 780 cm® Héndbremsen virker pd baghjulene alene.

Styretgj. — Snekke- og styretaptype. Udvekslingsforhold 13,6:1. Ratdiameter
432 mm. Vibrationsirit rat med tre eger.

Instrumenter. — Instrumenterne, der er anbragt bekvemt umiddelbart foran
fgreren, omfatter speedometer, ampéremeter, benzinméler samt kontrollys for
olietryk, retningsvisere, tending og »langt« lys. Instrumentbraetbelysning.

Kontrolorganer. Startknap, chokeknap, lys- og tendingskontakt, kontakt til
instrumentbraetbelysning og knap til vindspejlvisker. Fodkontakt til nedblen-
ding af det »lange« lys.

Karosseri. — Selvbarende, helsvejst stdlkarosseri. Alle ruder af sikkerheds-
glas. Buet vindspejl og bagrude. Trakiri ventilationsruder i fordgrene. Sikker-
hedsdgrhéndtag med trykknaplése. Indbygget cylinderlds, Udelt, indstilleligt
forseede. Bagagerum kan afléses. Reservehjulet er anbragt i bagagerummets
hgjre side.

Udstyr. — Dobbelte vindspejlviskere drevet af vacuumpumpe p& motoren.
Indbyggede, vandtastte lygter. Seerskilte parkeringslygter. Kombinerede stop-
og baglygter. Solskerme. To askebagre. Indbyggede retningsvisere, der
betjenes ved automatisk kontakt p& rattet. Bakspeijl. Indbygget ventilations-
system. Varmeapparat med defroster. Original radio kan leveres.

Ret til sendringer i specifikationer og udstyr forbeholdes.
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