FORD SERVICE

Ved keb af en FORD indledes et service-
program, som har vundet ry over hele
verden. Specialuddannede Ford mekani-
kere, de sidste nye tekniske preveappa-
rater og specialvaerktoj stir til kundens
disposition hos vore autoriserede for-
handlere, som desuden har faste, lave
priser pd bdde reservedele og reparationer.
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Ford Motor Company A|S forbeholder sig ret til
@ndringer i konstruktion, specifikationer og udstyr.

FORD

giver Dem stadig
DET BEDSTE —

TIL DEN LAVESTE
PRIS




ZEPHYR SIX er en onskevogn: ELEGANT — RUMMELIG — MED ET OVERSKUD AF KR/EFTER

¥ FORD st //177 fislaite —

%‘ C ONSUL og ZEPHYR SIX, Ford’s to nye engel-

ske modeller, er konstrueret pd grundlag af

%“ drelange forsog med topventilede motorer og med e

Moderne linicforing, preget af »new look« og hen-
sigtsmassighed, kendetegner den nye Consul. 4-cyl.
topventilet motor, helsvejst stdlkarosseri, Ford's ame- \
rikanske »flow-ride«, uafhengig forhjulsaffjedring og
hydrauliske bremser er nogle af de fordele, Consul
giver Dem.

Betjeningen af koblingen og ratgearet er gjort nem-
mere ved den hydrauliske forbindelse mellem kob-
lingspedal og kobling samt synkroniseringsanordnin- ‘
gen ved 2. og 3. gear. Consul har stort handskerum
foran og rigelig plads til pakker og lignende under
bagruden.

hensyntagen til alle efterkrigstidens erfaringer inden-
for automobilindustrien. Aldrig for har to automo-
biler i sd lav prisklasse budt deres kebere sd store for-
dele som disse elegante vogne. Foruden kraftige,
topventilede motorer har bide Consul og Zephyr Six
uafhaengig forhjulsaffjedring af en opsigtsvaekkende
nykonstruktion med indbyggede, dobbeltvirkende,
hydrauliske steddempere samt Ford's nye amerikan-
ske »flow-ride« — sederne er anbragt mellem hjul-
akslerne. Disse egenskaber forhgjer korselskomforten,
som i forbindelse med det smagfulde og luksus-
betonede udstyr gor det til en drem at kere Consul
og Zephyr Six. Alligevel tilbydes de — efter Ford's
tradition — til overkommelige priser!

Ve kraftig, 6-cyl. topventilet motor og et luksuspreget udstyr
igger Zephyr Six langt foran sine konkurrenter. Under alle for:
hold er den en oplevelse at kore. Takket vare en ny forhjulsaf-

fjedring og de blode sader — mellem akslerne — vil korsel pé.
selv de dirligste veje foles som korsel pd cement eller asfalt. De
vil fole Dem ligesd veloplagt, ndr De stiger ud af vognen, som
nir De satter Dem i den. Der er sikkerhedsglas i alle vinduer,
komfortable armlen — og indtrekket er holdt i velafstemte, til-
talende farver. Den store, representative og moderne vogns
fejende linier karakteriserer Zephyr Six. Alligevel koster den

Savel ikke mere end andre vogne i mellemklassen.
CONSUL
.  som Uafthaengig forhjulsaffjedring
- ZEPHYR SIX af sensationel nykonstruktion

Dette affjedringssystem er 100 pct. vafhen-

er forsynet med topven- gigt. Svare spiralfjedre med indbyggede,

CONSUL er den ideelle vogn:

BILLIG I ANSKAFFELSE — SOLID — OQKONOMISK *

" CONSUL

Den 1503(!1’13 Consul motor er et tek-
nisk mestervaerk, som udvikler 47 hk
ved 4400 omdr./min. Vridningsmoment

~ tilede motorer, hvis specielt
udformede forbrendingskam-
re sikrer motorens blade og ro-
lige gang. Consul og Zephyr
Six sztter en ny standard for
~ automobilmotorer: storre styrke -
lengere levetid - storre palidelig-

ZEPHYR SIX

udvikler 68 hk ved 4000 omdr./min.
Cylindervolumen 2262 c¢m® og vrid-

dobbeltvirkende, hydrauliske stoddempere
wopsuger« alle ujavnheder i vejen. Forhju-
lenes bevaegelse styres af en svingarm for-
neden, krangningsstabilisator, som modvir-
ker tendens til »rulning«, samt en lang og
kraftig teleskopstoddemper, der er lejret for-
oven i en sver karosseriforbunden konsol.

ningsmoment 16,1 kgm ved 2000

: . 106 kgm ved 2400 omdr./min. bed - og bedre korselsokonomi. ' omdr./min. ;
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SPECIFIKATIONER

Consul

MOTOR. Firecylindret, cylinderblokken er stgbt i eet med den gverste halvdel
af krumtaphuset. Boring: 79,37 mm. Slaglengde: 76,20 mm; cylindervolumen
1,508 cms3. Topventiler drevet af vippearme og stgdstenger, knastakslen anbragt
i cylinder Kompr ionsforhold 6,8:1. Motoren yder 47 HK ved 4400
omdr./min. Maximalt vridningsmoment 10,6 kgm ved 2400 omdr./min. Krum-
tapakslen er statisk og dynamisk afbalanceret og hviler i tre kraftige hovedlejer.
Forbrzendingskamrene er specielt udformet med henblik pa gkonomi og blgd gang.
Stemplerne er fremstillet af en speciel aluminiumlegering med en meget lille
udvis ficient. Trepunktsgummi gning af motor og gearkasse giver et
bemszrkelsesvaerdigt blgdt optraek.

SMPRESYSTEM. Motoren tryksmgres af en tandhjulspumpe. Olien fgres gennem
borede kanaler i cylinderblok og krumtapaksel til hoved-, plejlstangs- og knast-
aksellejer. Oliefiltret, der har en meget stor kapacitet, er monteret p& siden af
motorblokken, Pejlepind til oliestand samt oliepifyldningsrgret let tilgeengelige.
Bundkarret rummer 3,7 1.

TANDINGSSYSTEM. Motoren er udstyret med et 12-volts tendingssystem. Strgm-
fordeleren har automatisk tendingsregulering; belastningsreguleringen af tsndin-
gen sker ved hjzlp af vacuum. Der anvendes 14 mm tandrgr. T@ndingsorden
1-2-4-3.

BRANDSTOFSYSTEM. Den mekaniske benzinpumpe af membrantypen er forsynet
med en szrlig anordning, si den kan betjenes med handen. Faldstrgmskarburato-
ren er udstyret med en speciel startanordning og en kombineret oliebadsluftren-
ser, der samtidig tjener som stgjfilter. Der er elektrisk benzinmaéler. Benzintan-
ken rummer 41 1 og er anbragt bag i vognen.

KQLESYSTEM. Vandpumpe og ventilator drives af en kilerem fra motoren. Kgle-
vandstemperaturen reguleres af en thermostat. Kgleren er af rgr- og finnetypen.
Kglesystemet rummer 9,3 1.

TRANSMISSION. Tgr enkeltpladet lamelkobling med fjedrende koblingsbelegning.
Forbi 1 mellem kobli edal og kobling er hydraulisk. Der er ratgear.
Synkroniseringsanordningen ved andet og tredie gear er meget effektiv og letter
gearskiftningen. Alle gearhjul er forsynet med spiralskirne tzender og er i kon-
stant indgreb. Tre gear fremad med folgende totale udvekslingsforhold mellem
motor og bagaksel: 4,625:1, 7.598:1 og 13,145:1. Bakgear 17,839:1. Gearkas-
sen rummer 1,1 1 olie.

BAGAKSEL. Bagakslen er 34 flydende. Kron- og spidshjul er af hypoidtypen.
Kardanakslen af Hotchkisstypen. Kardanleddene har nalelejer. Udvekslingsforhol-
det mellem kron- og spidshjul er 4,625:1. Differentialet rummer 1,1 1 olie.

DIMENSIONER.

Total lsengde . " - 4,13 m
— bredde ... o 1,63 m
Stgrste hgjde .. . 1,54 m
Fri hgjde over vejen 0,17 m
Hjulafstand .. 7 2,54 m
Sporvidde, for . . 1,27 m
—_ bag - a e 1,25 m
VEREE  weamis o mimsein vvomisin 1040 kg

Zephyr Six

MOTOR. Sekscylindret, cylinderblokken er stgbt i eet med den gverste halvdel
af krumtaphuset. Boring: 79,37 mm. Slaglengde: 76,20 mm; cylindervolumen
2262 cm3. Topventiler drevet af vippearme og stgdstanger, knastakslen anbragt
i cylinderblokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Motoren yder 68 HK ved 4000
omdr./min. Maximalt vridningsmoment 16,1 kgm ved 2000 omdr./min. Krum-
tapakslen er statisk og dynamisk afbalanceret og hviler i tre kraftige hovedlejer.
Forbrzndingskamrene er specielt udformet med henblik pid gkonomi og blgd gang.
Stemplerne er fremstillet af en speciel aluminiumlegering med en meget lille
udvidelseskoefficient. Trepunktsgummioph@ngning af motor og gearkasse giver et
bemerkelsesvaerdigt blgdt optrak.

SMPRESYSTEM. Motoren tryksmgres af en tandhjulspumpe. Olien fgres gennem
borede kanaler i cylinderblok og krumtapaksel til hoved-, plejlstangs- og knast-
aksellejer. Oliefiltret, der har en meget stor kapacitet, er monteret pa siden af
motorblokken. Pejlepind til oliestand samt oliepafyldni gret let ti ige.
Bundkarret rummer 4,5 1.

TANDINGSSYSTEM. Motoren er udstyret med et 12-volts taendingssystem. Strgm-
fordeleren har automatisk tzndingsregulering; belastningsreguleringen af tzendin-
gen sker ved hjelp af vacuum. Der anvendes 14 mm tandrgr. Tzndingsorden
1-5-8-6+-2-4,

BRANDSTOFSYSTEM. Den mekaniske benzinpumpe af membrantypen er forsynet
med en szrlig anordning, sid den kan betjenes med hénden. Faldstrgmskarburato-
ren er udstyret med en speciel startanordning og en kombineret oliebadsluftren-
ser, der samtidig tjener som stgjfilter. Der er elektrisk benzinmaler. Benzintan-
ken rummer 41 1 og er anbragt bag i vognen.

KQOLESYSTEM. Vandpumpe og ventilator drives af en kilerem fra motoren. Kgle-
vandstemperaturen reguleres af en thermostat. Kgleren er af rgr- og finnetypen.
Kglesystemet rummer 12,5 1.

TRANSMISSION. Tgr enkeltpladet lamelkobling med fjedrende koblingsbelagning.
Forbindelsen mellem koblingspedal og kobling er hydraulisk. Der er ratgear.
Synkroniseringsanordningen ved andet og tredie gear er meget effektiv og letter
gearskiftningen. Alle gearhjul er forsynet med spiralskdrne tznder og er i kon-
stant indgreb. Tre gear fremad med folgende totale udvekslingsforhold mellem
motor og bagaksel: 4,375:1, 7,187:1 og 12,434:1. Bakgear 16,875:1. Gearkas-
sen rummer 1,1 1 olie.

BAGAKSEL. Bagakslen er 34 flydende. Kron- og spidshjul er af hypoidtypen.
Kardanakslen af Hotchkisstypen. Kardanieddene har nélelejer. Udvekslingsforhol-
det mellem kron- og spidshjul er 4,375:1. Differentialet rummer 1,1 1 olie,

DIMENSIONER.
Total langde ...... 4,33 m
—  bredde ... o i .. 1,63 m
Stgrste hgjde ..... . . 1,54 m
Fri hgjde over vejen = wow 0,17 m
Hjulafstand  ..... e 2,64 m
Sporvidde, for ... . .. 1,27 m
— bag . - = 1,25 m
Vgt .+ .raesomms s . . eoe 1175 kg

SPECIFIKATIONER FOR BADE CONSUL OG ZEPHYR SIX

FORHJULSAFFJEDRING. Den uafhzngige forhjulsaffjedring bestdr af en spiral-
fjeder med lavt svingningstal monteret pa en szrlig kraftig, dobbeltvirkende hy-
draulisk teleskopstgddsemper, der forneden er i fast forbindelse med hjulspinde-
len. Den gverste ende af stgddeemperen kan dreje sig i et friktionslgst leje, som
— ophazngt i gummi — er monteret pad en kraftig konsol umiddelbart under
skzrmen. Forneden holdes stgddzmperen sidevzerts i stilling af en svingarm, der
gennem kugleled er fastgjort til henholdsvis stgddzemperen og en rgrformet tra-
vers, som er boltet til den forreste del af stalkarosseriet. Krangningsstabilisato-
ren danner sammen med svingarmen en triangulzr forbindelse, der hindrer en
frem- og tilbagegiende bevaegelse af forhjulet. Denne placering af stogddaempere
og fjedre giver i forbindelse med hjul i sjagti i

h ] i vognen
den bedste styring og beliggenhed pa vejbanen.

BAGHJULSAFFJEDRING.
ske stpddeempere.

Halvelliptiske langfjedre og dobbeltvirkende, hydrauli-

BREMSER. Hydrauliske, indvendigt expanderende bremser med to bremsecylindre
pa forhjulene; enkelt bremsecylinder pa baghjulene. Bremsetromlediameter 229
mm; belegningens bredde 45 mm; areal af bremsebelzegning 780 cm2. Hand-
bremsen er mekanisk og virker pd baghjulene alene.

STYRETQJ. Styretgjet har en meget lille indre friktion. Bevaegelsen sker ved
hjzlp af snekke og styretap. Udvekslingsforhold 14,1:1. Vibrationsfrit rat med
tre eger. Ratdiameter 432 mm.

HJUL OG DAK. Pressede stilhjul med brede felge. Rustfri hjulkapsler. Dzk
6,40 x 13’’, tryk 24 lbs. pr. sq. inch (134 kg/cm2).

ELEKTRISK UDSTYR. Ventileret tokulsdynamo drevet af kilerem. Ladestrgm-
men reguleres af spandingsrela. Det elektriske ,,Windtone’’ horn betjenes ved
forchromet ring pa rattet. 12 volts Ford batteri, 45 ampeéretimer.

INSTRUMENTER. Instrumenterne, der er anbragt bekvemt umiddelbart foran fg-
reren, omfatter speedometer, ampéremeter, benzinmdiler samt kontrollys for olie-
tryk, retningsvisere, t@nding og ,,langt’’ lys. Instrumentbrztbelysningen kan
slukkes ved en trykknap.

KONTROLORGANER. Startknap, chokeknap, kombineret lys- og tendingskontakt,
knap til vindspejlvisker. Alle kontrolknapper er udfgrt i plastic. Der er fodkontakt
til nedbleending af det ,,lange’’ lys.

KAROSSERI: Selvbzrende, helsvejst stalkarosseri. Buet vindspejl og bagrude.
Traekfri ventilationsruder i fordgrene. Sikkerhedsdgrhandtag med trykknaplase.
Indbygget cylinderlds i den ene fordgr. Udelt, indstillelig forszede. Bagagerum
tilgzengeligt udefra. Reservehjulet er anbragt i babagerummets hgjre side.

UDSTYR. Dobbelte vindspejlviskere drevet af vacuumpumpe pa motoren. Indbyg-
gede, vandtatte lygter. Szerskilte parkeringslygter. Kombinerede stop- og bag-
lygter. Nummerpladebelysning. Tre askebaegre. Indbyggede retningsvisere, der be-
tjenes ved automatisk kontakt pA rattet. Bakspejl. Der er taget szerligt hensyn
til eventuel indbygning af varmeapparat, defroster og radio.
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Rettelse til specifikation under hjul og deek.

Deek: Consul: 5,90 % 13.
Zephyr Six: 6,40 x13.



