


En eksklusiv rejsevogn i1 topklasse.

Med den nye Accord har Honda sat nye normer for hvordan en
komfortabel rejsevogn skal se ud. Accord har faet en ny, markant
skikkelse og igjnefaldende design, der gor op med de traditionelle
standarder. Hondas bemarkelsesvardige nyskabelser gor det til en
helt ny oplevelse at kore bil. Med dristige linjer og raffineret udstyr
er der skabt et klart billede af elegance og sporty luksus.
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En spendende udnyttelse af vinden.

Glatte, aerodynamiske linier, uden bratte overgange, og et lavt bredt
karosseri. Hver eneste centimeter af Accord er et designmassigt
mesterstykke, der er udformet med henblik pé at opnd den absolut
bedst mulige aerodynamiske form. Den ekstrem lave motorhjelm
klgver fartvinden og sender den let videre bagud, hen over de glatte
flader. Fra den forreste kofanger med integreret frontspoiler til de
specielt designede sidespejle, og videre til den skrd bagrude er der
med den nye Accord sat en ny milepzl i den spendende kamp med
fartvinden. Accord er bilen der kerer med vinden, og ikke imod den.

Aerodynamik.

At Honda mestrer den aerodynamiske
udfordring kommer fuldt til udtryk i
Accord. Luftmodstandskoefficienten (CD)
er betydeligt forbedret, og koefficienten af
luftsmodstand gange areal (CD x A)
nedsatter krafttabet ved heje hastigheder,
forbedrer breendstofekonomien og
reducerer vibrationer og vindsus.
Opdriftskoefficienten (CL) er ligeledes
mindsket og eger dermed stabiliteten.
Resultatet er, at Accord prasterer en
serdeles lydsvag kersel, og overskud af
kraft.

Integreret frontspoiler.

Hele Accordens ydre former, buer elegant
indad mod kofangerne, der er fremstillet af
letvegts H.P. (Honda Polymer), og den
integrerede frontspoiler og forkofanger
oger yderligere den aerodynamiske form.

Co=0,32

Co xA=0,61
C.=0,15
Cvw=0,03

Halvt skjulte viduesviskere.

For at lette luftstremmen hen over
Accordens front, og for at forbedre
udsynet fremefter, er vinduesviskerne
trukket halvt ned under motorhjelmens
bageste kant.

Stzrkt buet bagrude.

Bagruden er udformet som en stor bue, der
giver en lysere og mere rummelig kabine,
samtidig med, at glassets runding forhajer
den samlede acrodynamiske ydelse.

Super-glat forrudedesign med indbygget
regnfanger.

I det seerlige forrudedesign er der integreret
et regnfang, som forhindrer fartvinden i at
trykke regnvand om pa sideruderne. Det

giver et langt bedre udsyn ved hgje
hastigheder. Pa Accord EX 2,0 er den

averste del af forruden endvidere tonet for

at mindske blending fra sollyset.

Glatte sider.

Det elegante karrosseri har glatte overgange mellem alle
udvendige karrosseri-flader. Det reducerer yderligere
vindstgjen. Det helt specielle derdesign skaber glattere linier,
som er n&sten ubrudte — selv ved vinduerne. Sidevinduerne
buer svagt, s& der kun er en forskel p4 5 mm. mellem vinduet
og karosserifladen.

Aerodynamiske sidespejle.

De el-drevne sidespejle giver et dejligt stort
synsfelt, og det serlige aerodynamiske
design betyder minimal luftmodstand og
vindsus. Spejlene kan indstilles fra
forerszdet, og de kan yderligere vippes
tilbage, ved meget tet parkering (Accord
EX 2.0).

El-soltag med rogfarvet glas.*

Det abne og luftige interior i Accord kan
yderligere foreges ved hjelp af det
el-drevne soltag, som giver ekstra lys og
luft. Glasset er rogfarvet for at dempe
sterkt sollys, og der er en ekstra solskarm,
der kan lukke helt af for lyset.

* (Ekstra udstyr).




Fuld kontrol
med alle funktioner.

Den nye Accord er udstyret med et instrumentpanel hvor alle
kontrolknapper og instrumenter er placeret logisk og praktisk. Som
en tilpasning til den lave front er instrumentpanelet let buet og
sammen med det sportslige rat giver det et frit udsyn. Folelsen af
fuld kontrol kompletteres med servostyringen* og de elektriske
kontrolknapper. Et storre sede, og en mindre fors@nkning betyder
ikke blot sterre frihgjde til loftet, men nedsatter ogsé risikoen for
koretrethed gennem bedre siddekomfort.

* (Kun Ex 2,0 1)

El-drevne sideruder.

Ruderne i begge sider abnes og lukkes ved
hjeelp af en trykknap i derenes armlen. Fra
armlaenet i forersiden kan alle ruder
centralstyres (Accord EX 2,0).

Nyt 2-delt keleluft-system.
Der er indbygget en ekstra
kanal til kelig luft, som kan
sendes ud i ansigtshejde,
mens andre luftkanaler
sender varm luft til fedderne.
Det holder forst og fremmest
foreren behagelig varm over
det meste af kroppen, men
sorger for at hovedet er
koligt. Der er udviklet en
storre varmedyse til
bagsederne, som sikrer
bags@depassagererne storre
komfort.




469 liter bagagerum.

M 'IO e n Med en ny kombination af gammelkendte teknikker har
° 4 : det veret muligt for Honda, at udstyre Accord med et

utroligt rummeligt bagagerum pa 469 liter

N . (VDA-metoden). Vel at marke, uden at stjele fra
Mere lads Mere kom Ort ; ' K W) kabinepladsen. Der er plads til 4 store kufferter. Og
p ® ® L \®\ B bagagerummet har yderligere den store fordel, at
" g ) IRl T bagklappen dbner helt ned til den bageste kofanger. Det
e 2 | : & giver let og behagelig adgang. Bagagerummet kan
. . o . ) i A, | " NN derudover udvides ved at vippe bagsedets ryglen frem*.
Accord-interioret er eksklusivitet 1 topklasse, Det giver en T— ¥ B B Séer der adgang til bagagerummet fra kabinen, og der kan

ogsa transporteres store, og mere uhandterlige ting.

behagelig fornemmelse af god plads og komfort. Pa trods af P Kun Ex 20D,

den meget lave ydre profil er der indvendigt forbleffende god
hejde og bredde. Bade forer og passagerer nyder godt af
rumeligheden og det s@rdeles gode udsyn. De bade sterke og
blide farver er velafstemte og balancerer fint. Loftet,
derstolperne og selve derene er ekstra bladt polstrede og giver
sammen med stolenes stoftbetrek og tepperne ga gulvet en
yderst behagelig fornemmelse af velvere.




PReNs o
pt

—

Sl

e

I oo




Et utroligt hojt preestationsniveau.

Overskud af krefter og hurtige reaktioner. Og alligevel umédelig
praktisk og handy. Det kendetegner den nye Honda-teknik, som
gor, at Accord accelerer hurtigere, og kerer mere skonomisk, selv
ved konstant heje hastigheder. Hondas meget avancerede
12-ventilede motorkonstruktion med tvarstroms-systemet byder
pa meget kraftfulde prastationer, som bilejeren af idag kraver,
sammen med bedst mulig breendstof-ekonomi.

3-ventiler pr. cylinder.

Honda har overfort teknikken og
erfaringerne fra konstruktionen af
Formel-1 motorerne til Accordens
motorer. I erkendelse af, at hemmeligheden
bag eget motorkraft — uden at gge
volumen — ligger i, at forbedre indsugnings-
og udstedningseffekten, har Honda oget
den totale ventil-diammeter. Resultatet
blev Hondas helt nye tverstremsmotor pa
2,0 liter med det serlige tverstremsprincip
og 3 ventiler pr. cylinder (2 indsugnings- og
1 udstedningsventil). Det ggede, samlede
ventilareal og tverstremsprincippet har
medfert en s@rdeles effektiv forbrending.
Og man far den samme effektivitet som
med 4 ventiler pr. cylinder, og den samme
kompakte konstruktion som med det
traditionelle system med 2 ventiler pr.
cylinder. 12-ventil-systemet sikrer mere
kraft, hurtigere respons og bedre
braendstof-ekonomi end man nogensinde
havde troet muligt i en personvognsmotor.

-~ Honeycomb
isolering af
karburator

PGM-FI -

Hondas elektroniske
benzinindspregjtning.
Hondas elektronisk styrede
benzinindsprejtnings-system — der har staet
sin prove med glans i Hondas Formel-1
racere, er overfort til Accord 2,01.*
Karburatoren, som normalt bestemmer
motorens driftsbetingelser, er vak.
Elektronikken serger for den optimale
blanding af luft/benzin ved enhver
belastning. En kombination af
ikro-folere og en 8-bits mikrocomputer

overvager og styrer alle de vasentlige
motorfunktioner, og resulterer i de
serdeles hurtige og preacise reaktioner, der
gor Accord til en forrygende, sporty
oplevelse at kore 1.

* (Leveres p.t. ikke i Danmark).

Haej-effektivt indsugnings- og
udstedningssystem.

Den nyudviklede Accord 2,0i* motors hoje
prestationsniveau er bl. a. opnéet ved et
yderst effektivt
indsugning-/udstedningssystem. En ny

indsugningsmanifold har rer med samm
afstemte leengde, hvil : in
balance og eger kapaci ‘

L

HONDA MATIC

4-trins fuldautomatisk gear,
med momentomformer-
kobling og lock-up.

)

Hondas automatgear giver et glidende og
rykfri gearskifte, hvor “slip” bade i de lave
og hoje gear forhindres af
momentomformer-koblingen som med
lock-up funktion serger for direkte,
mekanisk forbindelse. Den serlige
opbygning sikrer bedre
braendstof-ekonomi ved lave hastigheder,
og storre kraft ved heje hastigheder.




Preastationer der giver lyst til et par
ekstra kilometer.

Accord kerer forbleffende behageligt og stabilt over huller og
ujevnheder i vejen. Den glider let og elegant afsted. Mestrer en
kontrolleret, stabil nedbremsning og klarer veje af enhver slags uden
problemer. Accord kan det umulige. Den byder pé en behagelig
keorsel og en enestdende manegvredygtighed. P4 trods af alle de
konventionelle begreensninger har Honda med Accord skabt en helt
ny kombination af avanceret hjuloph@ng, som givet vil s@tte nye

normer for fremtidens personbiler.

Dobbelt ophang pa alle 4 hjul.

Med Hondas nye hjuloph@ng har
Accorden faet et betydeligt forspring med
hensyn til kerselskomfort og stabilitet.
Efter omfattende forskning besluttede
Hondas teknikere sig for et dobbelt
wishbone ophang i en helt ny form til alle
4 hjul. Det er s@rdeles utraditionelt, ise&r til
en forhjulstrukket bil, med et si lavt
karrosseri. Det nye system loser praktisk
talt alle problemer omkring det
traditionelle wishbone system, samtidig
med at systemet sikrer den sterst mulige
bevagelse og den bedst mulige stabilitet.

Dobbelt wishbone forhjulsophang.

Det nye system giver den forhjulstrukne
Accord ekstremt gode mangvre -
egenskaber, samtidig med at systemet
muligger den lave forende, sa
aerodynamikken opretholdes. Med den
store afstand mellem den everste og
nederste svingarm og en s&rlig demper
med en gaffel rundt om drivakslen, sikrer
systemet en mere sikker korsel, og bedre
kontrol med forhjulene.

Progressiv affjedrings-geometri.

Noglen til Accordens uovertrufne
kombination af behagelig korsel og sikker
mangvrering ligger i en nyudviklet
konstruktion, som tillader geomerien at
reagere pa ydre krefter, som om den havde
en indbygget styremekanisme. Forhjulenes
Caster- og Camber vinkel og spidsningen
justeres kontinuerligt, hvilket medferer, at
systemet tilpasser sig de aktuelle
kerselsforhold, uden at det gar ud over
kontrollen med bilen. Accorden har
yderligere faet oget korselskomforten med
en nyudviklet, gaffelformet — og helt
uafhengig kombineret demper/fjeder
enhed. Dette s@rlige design eliminerer
friktion og det far enheden til at opfylde sit
primare formal — at optage steod. Accorden
har derfor bledere fjedre, som sikrer en

~ langt mere Vbehagel‘ig‘kgrsel.

Lille Caster-vinkel.
Selvom en sterre caster-vinkel forsterker
det drejningsmoment, der serger for at
bilen retter sig selv op, kan denne effekt
give styreproblemer, hvis den overdrives.
Da der skal mere kraft til at dreje hjulene.
Honda besluttede at bruge en meget lille
caster-vinkel pa kun 30° — for at give
foreren fuld kontrol med forhjulene ved
sving. Og for at forege retningsstabiliteten
ved heje hastigheder, blev den forsatte
overarm designet, sa den tilpasser
caster-vinklen til hjulenes lodrette
bevagelse. Resultatet er blevet en
fremragende retningsstabilitet, og en
markant forbedret styreevne i sving.

Pracis Camber-justering.

Den ny-udviklede progressive geometri,
der er monteret i Accorden, er designet for
at give béde for- og baghjul en anelse
negativ Camber. Derved opnas en idéel
Camber-verdi i forhold til vejen, nar en
stor kraft pavirker dekkene ved
kurvekersel. Dette sikrer Accorden et
optimalt vejgreb og en stor kurvestabilitet,
ogsa ved hgje hastigheder.

Baghjulsophzng med dobbelt wishbone.

@verste berearm

Gummibgsning

Steddzmper

Progressiv spiralfjeder

Svingarm

Lang underarm

Kort underarm

Sporingsarm

Dobbelt wishbone baghjulsophang

Systemet er opbygget over 2 underarme
med forskellig lengde, samt en I-formet
ovre berearm, og en sporingsarm med
gaffelled. Denne s@rlige konstruktion giver
en effektiv affjedring, og giver samtidig en
optimal stabilitet.

Finjustering af hjulspidsning.
Hjulsspidsningen i den nye Accord er
omhyggeligt blevet finjusteret for at sikre,
at bilen har den perfekte regningsstabilitet.
Og for ikke at forringe vejgrebet, har
Honda begranset den lodrette bevaegelse af
de 2 bageste underarme i oph@nget ved
hjelp af en trailer-arm, der omsatter den
linezre bevagelse til rotation, og derved
sikrer en ensartet lodret bevaegelse af hele
systemet. Den progressive geometri i det
bageste opha@ng er endvidere designet til at
dreje hjulene indad, og dermed modvirke

den kraft der indivirker pa ophanget ved
drejning. Samtidig modsvares spidsningen
af spredningsmomentet i dekkene.
Resultatet er maksimal stabilitet
kombineret med sikker styring og hurtige
reaktioner.

—— Ny Accord
- - - - Konventionel MacPherson ophang

Effektiv pladsudnyttelse.

Hondas designmeassige kreativitet kommer
ogsa til udtryk i maden at fa
komponenterne i baghjulsoph@nget
kombineret p4, sa der pa et minimum af
plads kan vare mest muligt. Det resulterer
bl. a. i optimal
affjedring,
uden at det gar
ud over
pladsen pd
bags@det, og
uden at gribe
forstyrrende
ind i bagage-
rummet.

Anti-dyk og anti-left geometri.

Der er sikret mere behagelig og mere
stabilitet ved nedbremsninger i den nye
Accord, ved kombinationen af forskellige
teknikker, der holder bilen vandret. For at
forhindre forenden i at dykke, er der i
forhjulsoph@nget monteret anti-dyk
geometri. Og for at give anti-loft til
bagenden, er der i baghjulsoph@nget
indbygget anti-loft geometri.



Oget sikkerhed og kontrol.

Honda har med Accordens fremtidsorienterede
design skabt en bil, som kan leve op til de hgjeste krav
om komfort og sikkerked i mange ar fremover.
Dritssikkerheden har varet et vigtigt neglepunkt. Det
har ogsa veret vesentligt, at reducere stgj og
vibrationer til et absolut minimum. S4 det elegante
udseende og den magelige korselkomfort bliver en
konstant faktor.

Effektive bremser.

Accord EX 2,0 med ALB/blokeringsfri
bremsesystem og skivebremser pa alle 4
hjul. (Féas som ekstra udstyr).

Blokeringsfri bremser. 4W-ALB.

Honda har udviklet sit eget blokeringsfri
bremsesystem, 4W-ALB.

Et avanceret system, som styres
elektronisk. Hvert hjul far et justeret
bremsestryk, som lige netop forhindrer
hjulet i at blokere. En betydelig fordel pa

glatte veje og i skarpe kurver. Det beyder,
at man bade kan styre og bremse samtidig.
Forudsat naturligvis, at farten ievrigt er
afpasset efter forholdene.

Nyudviklet hydraulisk motorophzng.

Som supplement til de traditionelle
gummioph&ng, er motoren i Accord
yderligere forsynet med et center-monteret
hydraulisk oph@ng. Almindelige
motoroph®ng kan optage de naturlige
hej-frekvente vibrationer fra en 4-cylindret
motor (Ca. 100 Hz v. 3000 omdr./min til
200 Hz v. 6000 omdr./min). Men de
lavfrekvente vibrationer fra ujevn vej og
affjedringen kreaever yderligere dempning.
Derfor har Honda suppleret
gummiophaenget med hydraulik, som kan
absorbere de lav-frekvente vibrationer.
Resultatet er en mere jevn og vibrationsfri
kersel, ved alle motoromdrejninger.

Enekcmﬁisk"ziﬁk-béxag't stal
Motorhj . .
. Gaxvanfemms@ret(Fe/Zn-lcsen‘ﬂg) stilog
elektrolytisk zink-belagt stAi .

Koi‘i‘asionsbestandxgt" ndigt karro:
devetid. @0
\ onda Accord fa;
anti-korrosionsbehandli

Den elektrostatiske lakeringsmetode giver
-yderligere beskyttelse. Motorhjelmsplade,
-ramme, hjulkasser for og bag, .

_bagagerumsklappens plade og ramme, og

, . . zink-belagt stal. Forskerme og derplader er af
n ; 1g, der giver karrosseriet
den leengst mulige levetid. Der er sprajtet rigeligt
anti-rustvoks af en fremragende kvalitet overalt,
‘hvor karrosseriet er modtageligt for korrosion.

derrammerne er alle fremstillet af elektrolytisk

Et stzrkt, stojsvagt karrosseri.

For at na frem til et sterkt karrosseri, der
giver stabile kereegenskaber, og som
samtidig holder vegten nede, si det ikke
gar ud over brendstof-ekonomien, har
Honda brugt utallige tests og computer
analyser samt de mange ars
designerfaringer. Der er indbygget serlige
sektioner med ekstra styrke mellem fronten
og baghjulene, mellem siderammerne, og 1
omraderne omkring derene. Det resulterer
i stor styrke — og giver generelt forbedrede
prastationer. Men det neds@tter ogsa
samtidig stejniveauet og de naturlige
vibrationer fra motor og hjul. For
yderligere at reducere vindstejen ved heje
hastigheder, er derene forsynet med
specielle derlister med 3
gummi-membraner.

Forskarm
Stél, belagt med zinkholdig grunder

Baglgenm:d&hp}:em plade
Elektrolytisk zink-belagt stal

Galvaniseret (Fe/Zn-legering) stal og
elektrolytisk zink-belagt stal

Hjulkasse, bag
Elektrolytisk zink-belagt stal

Bagskert
Fremstillet af kunststof

Derplade
Stal, belagt med zinkholdig grunder

Derramme
Galvaniseret (Fe/Zn-legering) stdl og

Hjulkasse, for
Elektrolytisk zink-belagt stal elektrolytisk zink-belagt stal

stél, belagt med zink-holdig grunder. ~

Undersiden af karrosseriet, der er specielt udsat

for rustangreb, er belagt med en speciel ~
uretan-grunder, der beskytter mod smaskader

f.eks. fra stenslag.

* Forsk@rmen er, udover at den er lakeret, udstyret
med inderskarm af kunststof. '
* Skarmkanten er udstyret med en kunststofbeskyttelse
mod stenslag. :




Tekniske specifikationer

Model 1,6 1 LX 2,0 1 EX
Max. Motorydelse (DIN) 65 kW (88 HK) 78 kW (106 HK)
v. 6.000 o/min v. 5.500 o/min

Max. drejningsmoment (DIN)

122 Nm (12,4 kg-m)
v. 3.500 o/min

153 Nm (15,6 kg-m)
v. 3.500 o/min

Motor Vandkolet, 4-takts, tverstillet rekkemotor med overliggende knastaksel, 4-cylindret, 12-ventilet
Slagvolumen 1.598 cm? 1.955 cm?
Boring X slagl®ngde 80x 79,5 mm 82,7x91 mm
Kompression 9,0 9,2
Transmission S-trins manuel Synkron, 5 fremadgdende gear, 1 bakgear
HONDAMATIC 4-trins, fuldautomatisk
Udveksling Manuel Hondamatic (1,6 1) Manuel Hondamatic (2,0 1)
1. 3.181 2.421 3.181 2.529
2. 1.842 1.560 1.842 1.481
3. 1.250 0.969 1.250 1.060
4. 0.937 0.729 0.937 0.743
5. 0.771 = 0.771
Bak 3.000 1.954 3.000 1.904
Differentiale 4.066 3.933 4.066 4.066
Kobling S-trins manuel Tor enkeltplade med membranfjeder
HONDAMATIC | Momentomformer-kobling med lock-up i 2., 3. og 4. gear
Styretej Tandstang
Trakhjul Forhjul
Affjedring Uafhangig, dobbelte, svingarme, skruefjeder med stabilisator
Bremser For Hydraulisk forsterket, skivebremser
Bag Hydraulisk forsterket, tromlebremser
Dzk Stél-radial/165SR13 [ Stal-radial/185/70HR 13
Mal (LxBxH) 4.565% 1.695% 1.355 mm
Akselafstand 2.600 mm
‘Sporvidde For/bag 1.480/1.475 mm
Frihojde 160 mm
Tankkapacitet 60 liter
Vagt, kereklar S-trins_manuel 1.050 kg 1.095 kg
HONDAMATIC | 1.060 kg 1.115 kg

‘Standardudstyr

Model

LX

EX

Generelt Hydraulisk motoroph@ng

Skivebremser pa alle 4 hjul

Ekstraudstyr
(kun modeller m. ALB)

ALB antiblokeringssystem pa alle 4 hjul

Ekstraudstyr

Eksterior Elektriske sidespejle

Kunststof-hjulkapsler

Stenklapper

Interior Sader

Nakkestotter, for

Nedfeldeligt bagsederyglen
Hojdejustering af forersede
3-punkts sikkerhedssler, for

Justerbar fastgoring af sikkcrh&lséclc ved skulder

Dag/nat bakspejl
~Midterarmlen pa bagsede
Lommer i forsedernes ryglen
Bornesikre derlise

Abning af bagagerum/tankklap fra kabine
Servostyring med justerbar rat
Eldrevne ruder
Centrallisesystem

Tredelte dor-tetningslister

w

Mekka

Justerbare i 4 retninger

o000 o0

|
|
|

Instrumenter Omdrejningstieller

HONDAMATIC positionsindikator
Sikkerhedsindikatorpanel

Justerbar panelbelysning
Varmereguleringspanel (trykknap-model)
_Nyt bi-level kole-ventileringssystem
_Aflaseligt handskerum

El-drevet antenne

Digital quartz-ur

_Halogen forlygter

_Tagebaglygter

Indstigningslys v. tendingslas 1 5 sck.
Forrudeviskere (2 hastigheder + interval)

El-system

Karrosseri- og indtreksfarver

Interior

Eksterier Interier Eksterior

Greek white Blue Graphite gray metallic Gray

Stratos blue metallic Blue Argyll red metallic

@ Visse farvekombinationer fias kun i nogle lande.

Eksterior

Blade silver metallic

Misty beige metallic

® Der kan vere smé farveforskelle fra disse farveprever og den aktuelle bilfarve.

Interior

Gray ¢

Brown

Interior

Eksterior

Montreal blue metallic Blue

Stafford green metallic Brown
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