:KNISKE SPECIFIKATIONER

otor 1100cc  1300cc  1500cc
< 4-cylindret raekkemotor med

overliggende knastaksel.
ingx slagleengde .. ... ... ... .. .. .. 70x69,6 77x69,6 77x80
jvolumence. ... ... 1071 1296 1490
npressionsforhold . ... ... ... ... .. ... 9,2:1 9,2:1 9,0:1
al HK DIN/omdr pr.min. .. ... ... .. 55/5800 68/5800 75/5500

.. drejningsmoment kpm/omdr./min.  8,0/3600 9,7/3800 11,7/3500

burator ... ... . Dobbelt faldstrom, 2. trin
SEVEIEM 556 nus asc Uamuss 955 GEF G4 BIGHANB GRS BER A .. Vandkglet
IZINDUMPE . . oo e Mekanisk
tlator .. ... .. Elektrisk, termostatstyret
dingssystem .. Kontaktlgs teending
1= P 12V-60AH
1117210 SRR 12V-55Amp.
kKkapacitet . . . .. ... 45 liter
ABENOY ¢ oo ©r s B it sis FE0 DB EERE G 92 oktan (ogsa blyfri benzin)
aftoverforsel
ling, manuel .. ............... ... Tar enkeltplade, membrankobling
ling, automatisk . .. ....... .. .. L AP Moment-omformer
1STNISSION @555 830135 26 EEEMIEMITHERE TIF SIS EIEEEE Manuel 4-trins
Manuel 5-trins
Automatisk
lvekslingsforhold Manuel  Automatisk
BAN e s5beandiimasmpon si5 556 655w ... 3416 ... .. 2,841
A . . 1842 ... . .. 1,541
CAl s erg sr R e IR MERE Y B35 BRF CEAMERE S 1,290 isivams 1,000
CAN . o 0918 ... .. .. -
Bl as g sy s BT SRS LA BRSNS E NI B S 0,775 . ... .. -
GBAN .« .« 3214 .. ... .. 2,400
rentiale; 110068 s 5wy smrsmeswsswassansn; 4338 ... ... -
1300cC. ... 4105 ... ... 3,941
1500cC. . ... 3850 ....... -
assis og ophang
1sSis . . . . Selvbaerende halvskalskarrosseri med stgdabsorberende zoner
for og bag.
eng, for. ... .. Uafhaengig McPherson med skruefiedre. 1500 har tillige
kraengningsstabilisator.
y@ng,bag . ... Uafhaengig med skruefjedre, enkelte straeebearme og
nonparallelle tvillingearme samt kreengningsstabilisator.
ideempere, forogbag .. .............. .. Hydraulisk dobbeltvirkende.
yring
D Tandstangsstyring
eKSIIAGSIOTNGIE & v masonss aup 556 55 i PIBRIEEIEEISBEYS BHEM 5 1:20,0
dediameter . .. ... ... 9,4 meter
omdrejninger stop-til-stop ... ... 3,6

lazda 323

2400mm
3990mm

Bremser
System ... .. 2-kreds diagonalopdelt med bremsekraftforstaerker og dobbelt
proportional begraenser.
TG TOF s mvvmosn es entisn pusmusmpr@uimys s Ventilerede skivebremser
Type,bag . ... Tromlebremser
HACBEMSE : v ovnwes s34 sssmasosgmrsmasmosa Mekanisk pa baghjulene
Hjul og deek
FoElGSIBITEISET ¢ s vv o svs anomes must a8 aum abs 85 600 88001 5E 4% Jx13
Daekstorrelse . ... ... .. 155 SR 13 stalradialdeek
Dimensioner 3-dors Sedan
Udvendigleengde . . ............. .. ... ... 3990......... 4195
Udvendigbredde . . ............ . ... 1645, s wyimss 1645
Udvendighgjde ...................... B 1390......... 1390
Akselafstand s wvamrsmesmssmess srsmsmia vrnm s 2400......... 2400
Sporvidde, for . ... .. 1390......... 1390
Sporvidde,bag . ........ ... ... L. 1415, ... ... 1415
Benstraek, for . ... ... 1054......... 1054
Benstrask,bag s s s vvs svamismisnnis sin o s BB2iiwicaian 882
Loftshgjde, for . ... .. .. ... .. .. ... ... .. ... O s 50045 974
Loftshgjde,bag . ........... ... ... . ... ... 940......... 950
Indvendig bredde i skulderhgjde, for . ......... .. 1341, ..., .. 1341
Indvendig bredde i skulderhgjde,bag . ... ....... 1341, ... ... .. 1341
Indvendig leengde i bagagerum . ... ... 810k swssmansn 1000
Indvendig bredde i bagagerum ... ... ... 1334....... .. 1548
Indvendig hgjde i bagagerum . .............. .. 810......... 448
Bagagerumskapacitetliter . .............. ... .. 275. ... .. ... 366
. 1100 1300 1300 1300 1500
Preestationer 4-g. 4-g. 5-g. Aut. 5-g.
Tophastighed km/t .. ... 140 ... . 1583 ... . 1583 .. ... 148 ... 160
0-100 km/tsek. . .... ... 156 ....124 . ...124 ... .180....120
Benzingkonomiiflg.
ECE normer:
Konstant 90 km/t .. ... . M6 s 168 0ivn 1828 s M3 s, 182
Konstant 120 km/t .. .. .. 120....122....130....108....185
Bykorsel . ... ... ... 123 ....123....1283 ... 111 .... 110
Blandetkorsel .. .... .. .. 145 ....145....1583 ... 128 .... 144
. Max. anhaengerveegt kg.
Vaegtoversngt Egenvaegtkg | med bremser | uden bremser
1100 3-dars 850 875 475
1300 3-ders 850 900 500
1300 Automatik/Sedan 875 900 500
1500 3-dors 875 900 500
1500 Sedan 900 925 525

Mazda arbejder kontinuerligt pa at gere bilerne endnu
bedre. Derfor ma vi forbeholde os ret til, uden forudgaende
varsel, at foretage aendringer i savel de tekniske speci-

-fikationer som oplysningerne i brochuren, der er

udarbejdet december 1985

Mazda 323
Sedan

|
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4195 | 1645mm:

A
Mazda Automobil Import, Mazdavej, 4600 Kage

: Mazda 323

» Den ny Mazda 323 - 3 dors/Sedan
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Jen ny Mazda 323 er resultatet af et enestaende
idviklingsarbejde hos Mazda. Malsztningen var at overga en af
le mest populzre biler: Mazda 323.

At det lykkedes kan De ser her. Eller endnu bedre

oplev det ved at prove den.

Historien bag den ny Mazda 323 gar tilbage til 1977,
da Mazdaintroducerede den fgrste 323'er. Bilen der blev
bergmt for aldrig at skulle pa veerksted.

1980 blev Mazda 323 banebryderen for den nye genera-
tion af forhjulstrukne biler. Den blev 80’ernes fornuftsbil.

Den ny Mazda 323 bevarer altdet bedste fra forgaengerne.
Og tilfgrer helt nye kvalitetsdimensioner inden for begreber
som keregleede, komfort, design, k@reegenskaber og avan-
ceret bilteknologi.

Det er kvaliteter som reekker ind i 90’erne. Og som
sikrer at Mazda 323 fortsat kan taelle sine konkurrenter pa en
hand.

Velkommeniden ny Mazda 323. Og velkommentilen helt
ny k@reoplevelse.

OBS: Brochuren er fremstillet til internationalt brug.
lllustrationerne kan derfor vise modeller, udstyr m.v.
som ikke markedsfgresi Danmark - f.eks. GLX model-
lerne. Se venligst illustrationsteksterne.

Til Danmark har vi specielt udvalgt:

Mazda 323, 1100 L, 3-dars
Mazda 323, 1100 LX, 3-dgrs
Mazda 323, 1300 LX, 3-dgrs

Mazda 323, 1300 LX, 3-dgrs, 5-gear
Mazda 323, 1300 LX, 3-dgrs, Automatik
Mazda 323, 1500 LX, 3-ders, 5 gear
Mazda 323, 1300 LX, Sedan
Mazda 323, 1500 LX, Sedan, 5 gear

323 Sedan GLX illustration. Lygtevaskere, sikkerhedsseler pa bag-
seedet, bred sideliste og hjulpyntering er ikke standard i Danmark.




Jen ny Mazda 323’s design udstraler rendyrket aerodynamik,
(valitet og klasse som aldrig for.

e 7

Det nye aerodynamiske frontdesign. Starre og optimalt placerede baglygter. Den vindglatte karrosserioverflade.

Der blev stillet store krav til Mazda's designere. 323’eren Utallige fors@g har resulteret i, at den ny Mazda 323's
skulle bevare sin markante personlighed. Mendenny Mazda  luftmodstands-koefficient er reduceret med ca. 20%. Laeg
323's aerodynamiske egenskaber skulle blive endnu maerke til den nye afrundede kileform med den skarpt
bedre. Og samtidig skulle rummeligheden ggesved atggre  skranende frontog den naesten ubrudte, vindglatte overflade.
bilen bredere, hgjere og laengere. Det er bildesign af hgjeste karat og kvalitet der saetter

Det var forudset. Allerede i 1983 indviede Mazda etafver- norm for fremtidens standard.
+ dens mest avancerede forskningsanleeg for aerodynamik.

GLX illustrationer. Lygte-
vaskere, sikkerhedsseler pa
bagsaedet, hjulkapsler og
hgjre sidespejl er ikke stan-
dard i Danmark.

. Mazda 323 3-dars GLX.




Den ny 323%rs forerplads gi’r lyst til at kore. Komfortabel

g luksurios. Og med en udformning der sikrer hurtig, przecis
)etjening. '

ustrationerne pa dette opslag viser GLX modeller Justerbart rat og instru-
entlys, omdrejningsteeller samt ratdesignet er ikke standard i Danmark.
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Fornuften er sat i centrum i fgrerpladsen. Alt sidder
hvor det skali forhold til fareren. De vigtigste greb og kontak-
ter er placeret taettest pa. Det nydesignede rat ligger godt i
handen og skjuler ikke for de store instrumenter og malere,
der sidder "lige i gjet”.

Den ny 323'ers fererplads er luksus og gedigen kvalitet
til fingerspidserne. Og finjusteret til mindste detalje. Feks. er
bremse og kobling flyttet 5 mm til siden og speederen
10 mm ned for at sikre optimal placering i forhold til ferer-
positionen.
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GLX illustration.




Jen ny 323’ers velkilaedte og rummelige kabine understreger
en gennemforte kvalitet og hoje komfort. Koreoplevelsen
liver endnu storre. Ogsa for de som sidder pa bagsadet.

323 Sedan har splitbagsaeede og midterarmiaen.

Den ny 323'ers stgrre hgjde, bredde og leengere aksel-
afstand er udnyttet 100% i kabinen, der er en afde mest rum-
melige og komfortable i klassen. Bagseedet er perfekt til-
passet med ekstra ben- og kneeplads, sa selv fuldvoksne sid-
der mageligt. Foran er der blevet hgjere til loftet. Og mere

strationerne pa dette opslag viser GLX modeller. Sikkerhedsseler pa plads til de skulderbrede.
gsaedet, justerbart instrumentlys og fuld konsolboks er ikke standard.
utomatgear fas kun til Mazda 323 1300, 3-dars.

LX modellerne har spejl i hgjre solskaerm.

Bagagerummet er disponeret endnu bedre. Og i 323
Sedan er det oven i kpbet blevet stgrre.

Bade for og bagsaederne er store, fastpolstrede og
har velstgttende former. Og beklaedningen - pa saeder og si-
der, i gulv og loft - udtrykker solid og elegant "velklaedt-
hed” og sans for god smag.




Den ny 323’er er bygget til sporty og dynamisk korsel pa en
stilfzerdig og afslappet facon.

Man kan faktisk ikke undga at fgle sig
ligesa veloplagt som bilen!

Ved at pge det selvbzerende karros-
seris vridningsstivhed med 20% er det lyk-
kedes Mazda at ggre den ny 323'er
bade endnu mere velkgrende og komfor-
tabel. Hemmeligheden er en forsteer-
ket konstruktion og integrering af chas-
siset. Det gger mangvredygtigheden.

Og reducerer samtidig st@j og vibrationer
I kabinen. For at ege korekomforten,
har Mazda videreudviklet pa flere omrader:
Motorstgj- og vibrationer er reduceret

til et minimum bl.a. gennem en

andring af motorblokkens form og
vippearmenes geometri. Lyddaem-
perens volumen er gget og der er
monteret en ekstra fordaemper.

Kabinen er blevet ekstra lydisoleret.

Og det nye aerodynamiske design

med de afrundede former og den naesten

ubrudte overflade, har reduceret lyd-

niveauet i kabinen til et minimum.

Det forsteerkede karrosseri.

lllustrationerne pa disse sider viser GLX
modellen. Lygtevaskere, sikkerhedsseler pa
bagsaedet, hgjre sidespeji, brede daek samt
stereoradio/kassettebandspiller er ikke
Standard i Danmark.




il de kraesne bilister:

Kegreglaeden i den ny Mazda 323 starter laenge
den man har kgrt sa meget som en meter.
emlig fra det gjeblik man har sat sig til rette i det
designede farersaede.
Justeringsmulighederne frem og tilbage er
broget. Rygleenets vinkel kan nu justeres i 33
ositioner med 2° interval. Nakkestgtterne er
aturligvis justerbare. LX-modellerne har oveni
@bet justerbar leendestgtte, hgjdejustering og ekstra {4,
or sidestotte.

Det hgje finish- og kvalitetsniveau sikrer at man
hurtigt feler sig "hjemme” i den ny 323'er. Og der er
altid et behageligt indeklima. Det sgrger et helt
nydesignet klimaanleeg for. Luftgennemstrgmnin-
gen er blevet 50% storre. Bleeseren har 4
hastigheder. Varmereguleringen er gget fra 9 til
15 trin. Og der er udviklet en helt ny forde-
lingsmulighed, "Bi/Level” der giver varm luft il
fadderne og samtidig kold Iuft til
ansigtet.

" LX modellernes farerssede har hele
5 justeringsmuligheder.

. © Perforeret vinylbetreek,
. (Gioredencr
standard | Danmark.
@ Det nydesignede kiima-
anleeg sikrer endnu sterre
luftgennemstramning 04
preecis temperaturkontrol.
© Stereoradio og kassette-
‘ bandspiller er ikke standard.
‘ jDanmark.,
O Smatingsbakke under
| actagersea
(5] ‘Bagagerummw/"lwazdaf
3283 3-dors modellen har
faet storre dybde og deter
dermed b/eveg:endnu lettere

Loftet er isoleret med 8 mm urethan.

Bagrudestolper er isoleret med 3 mm urethan.

Seedernes affiedring er
finjusteret til
affiedringssystemets
daeempningskarakteristik.

Gulvet er fortil isoleret
med 15 mm filt.

Sidepanelernes stivhed er
fordoblet.
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