


D .

gt TR

il

OVERLEGENT INDIS8OCERNEMED -~
"~ UDVIDET MODELPROGRAM. NU OGSA =
SEDAN-MODEE AF SAAB900. - . .

. % Saab er inde i en steerkt dynamisk Udviklingen-gik viderei1978 med- = =

: e ~_ fase i den biltekniske udvikling.  den kemfortable Saab-900, som ™~ '

- T e e s Den-indledtes med en lang rekke  fra forste faerd vakte opmerk- e

EE R s ~ : i v epokeggﬁrende ‘konstruktioner i somhed pﬁ grund af sin ekskluswe S e

o o e = -t =5ese o halvijerdeernes fﬂrste halvdel, da,
T e : Eles e a—blandt andet Saabs Combi Coupe—”"* :
SR s e e ,Lde blev praesente = ek =
. T - Den fortsatte i 1976 med Saab/" ¢
; e : (* Turbo, som i Saabs udforelse var — si
¥ ~ —— : €R nvtaenkmng mden for motox—
: = il B kmkke = aeae 0
< = : 5 /




L
)

NI M i

Kwamcmvw‘méu

q1ddek0mfort
Combr—Coupeens










DEN ENESTAEN DE VEJBELIGGENHED
SKYLDES DEN MANGEARIGE RALLYTRADITION.

Saab har altid haft sin egen mar-
kante profil inden for bilverdenen
— ved konsekvent at holde sig til
en ganske bestemt konstruktions-
filosofi. I det store og hele det
samme tekniske grundprincip fra
den allerforste Saab-bil til nu-
tidens avancerede Saab 900.

Det er et godt vidnesbyrd om de
Saab-pionerer, som lagde grund
til en bilfabrikation efter delvis
nye og utraditionelle principper —
inspireret af deres gennempro-
vede kunnen inden for flyteknik.

Teknisk klarsyn. Dristig indsats.
Hvad beviser mon bedre deres

tekniske klarsyn end valget af

forhjulstreek ? Som i dag er det
helt dominerende system blandt
nykonstruerede biler.

Hvad kan vere en bedre prove
pé deres sande overbevisning end

beslutningen om at tage en af de
allerforste Saab-biler direkte fra
samlebandet ud i et skrapt vinter-
rally — og vinde! Den sejr er som
bekendt blevet efterfulgt af hun-
dredvis andre i arenes lgb.

Vejegenskaber i absolut sarklas-

Bagakselen er lige. Hjulene rul-
ler altid vinkelret med hele slid-
banen mod vejen. P4 grund af
bagakselens lave veagt folger de
let vejens ujeevnheder uden atind-
virke pa den gode korekomfort.

En rolig, men dog livlig og sports-

se. Motoren foran, forhjulstraek,
udelt, letbagaksel, karrosserimed
lav luftmodstand — alt dette horer
med til Saabs grundleggende
Konstruktionsprincipper. Og har
gjort Saab 900, pracis som dens
forgaengere, kendt som en bil, der
hgrer til de mest vejsikre og mest
forngjelige at kore.

De drivende hjul berer op til
ca. 60% af bilens veegt, og de far
dermed det bedst tenkelige vej-
greb — selv pa darlig vejbeleg-
ning. Denne veegtfordeling har
sammen med karrosseriformen
ogsd gunstig indflydelse pa ret-
ningsstabiliteten.

De pivotlejrede forfjedre samt
den lange fjedergang bevirker, at
bilen beholder »fodfaestet« selv i
bratte kurver og over stejle bakke-
toppe. Den svage understyring og
tandstangsprincippet giver ogsa
stabilitet og preacision.

lig karakter. Saab 900 har sin
egen bestemte made at kore pa.
Stabil, men dog smidig og folsom,
hurtig, men dog sikker og tryg.

Bilen samarbejder hele tiden
med foreren og giver ham eller
hende gjeblikkelig og Kkorrekt
besked om, hvordan den opfatter
en mangvre. Og om hvordan den
enes med vejen. Desuden er den
konsekvent i sin opforsel i uven-
tede korselssituationer, selv med
fuld last.

Saab 900 giver en korselstryg-
hed af de meget sjaeldne.
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I DEN VEJSIKRE SAAB 900 SIDDER FOREREN
I CENTRUM — MED FULD KONTROL OVER BILEN I
SKIFTENDE TRAFIKSITUATIONER.

“Saab 900 kan man tale om fuld-
steendig overensstemmelse mel-
em bilens gode opforsel og fore-
ens mulighed for at udnytte
1enne egenskab til sikker korsel.

Fra den perfekt udformede
forerplads har bilisten fuld kon-
irol over béde bil og trafik og kan
lynhurtigt tage beslutninger med
minimal risiko for misforstédelser
L en tilspidset situation.

Q

Indgdende, videnskabelige un-

dersogelser. Udformningen af

forerpladsen i Saab 900 er et re-
sultat af intensive studier af men-
neskers fysiske og psykiske for-
udsatninger for at betjene en bil
péa sikker made.

Bag udformningen og place-
ringen afhver enkelt detalje ligger

indgéende analyser af et omfat-
tende statistisk materiale med
oplysninger om ben-, arm- og
kropsleengder hos forskellige
mennesker — oplysninger, som
har veret til stor nytte for eksper-
terne i deres bestrabelser pa at
finde den mest ideelle losning.

Foreren i centrum. I Saab 900 er
instrumentpanelet svagt cirkel-
formet, sdledes at foreren hurtigt
og let skal kunne né instrumen-
terne uden at behpve at sendre
siddestillingen. Og uden at skulle
fjerne  opmerksomheden  fra
vejen.

Af samme grund er instrumen-
ter og kontakter arrangeret i spe-
cielle zoner. Midterkonsollens
udformning bygger pd samme
princip — teendingslas, gearstang
og hdndbremse er samlet logisk
isin egen zone mellem forstolene.

Med udgangspunkt i den sé-
kaldte gje-ellipse har man fast-
lagt det ideelle forhold imellem

instrumenter /ratkrans/ratpude/
forrudens over- og underkant
0. s. v. — for at foreren lettere skal
kunne opfatte sammenhangen i
dét, der sker inde i bilen og uden-

for.

Saab-stolen — et mesterstykke.
Stolen er »kronen pa veerket«. Det
er den, der fuldender forermil-

joet. Den er blevet kendt som en

af’ bilverdenens bedste og mest
bekvemme forerstole med en
nesten skraeddersyet pasform.
Den har naturligvis el-opvarm-
ning og kan indstilles p4 mange
mader.

Mange egenskaber og detaljer i
Saab 900 skaber koreglaede i bog-
stavelig forstand — stolen er en af
de vigtigste forudssetninger for
denne koreglaede.

-

1. Det nye rat er bekleedt med
stodabsorberende materiale,
som tillige er behageligt at
holde pd. Ratpudens udform-
ning gor alle instrumenter
letafleeselige.

Der findes to typer af side-
spejle, atheengigt af model-
variant: Mekanisk betjente,
som kan indstilles ved hjalp
af et handtag pé indersiden af
deren, samt el-betjente, som
er nemme at indstille ved
hjeelp af kontakter pé instru-
mentpanelet.

2. Rattets konstruktion er
meget avanceret, for at fore-
ren ikke skal komme til skade
ved en eventuel kollision.

En mere sikker ratkonstruk-
tion findes — s vidt vi ved —
ikke.

3. I Saab 900 er betjenings-
greb og kontakter samlet i
logisk sammensatte grupper.
Billedet viser gulvkonsollen
i en 5-dors Turbo, hvor alle
startfunktioner er samlet:
teendingslds, gearstang og
h&ndbremse. Desuden rulle-
selens l4s, samt kontakt til
kabinebelysning.

4. El-betjente ruder i for-
derene er standard pa visse
varianter af Saab 900. Ruder-
ne betjenes nemt ved hjeelp af
kontakter pa instrument-
panelet.

5. Der er anbragt hgjttalere

i instrumentpanelets overside.
Denne placering giver lyden
fylde og serdeles god stereo-
effekt.

6. Varme- og ventilations-
systemet i Saab 900 er pa
grund af den enestadende
vakuumstyring lettere at
betjene end i de fleste andre
biler. Indstillingen er pro-
grammeret pa forhdnd i ngje
udtenkt reekkefolge.

De centralt anbragte kon-
takter er af trykknap-type
med lysende symboler. Nar
en funktion benyttes, fremgéar
dette dels af forstaerket belys-
ning af kontakten, dels af'en
lampe, som tendes pa instru-
mentpanelet. I Danmark
leveres bilen med Blaupunkt
autoradio.
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1. Forstolenes nakkebeskytte-
re kan indstilles trinlgst i hgj-
den for at kunne tilpasses
personer med forskellig
kropsleengde. Nakkebeskytte-
ren er i overordentlig hgj
grad stodabsorberende ved et
eventuelt sammenstgd. De
beskytter ogsi bagsaedepassa-
gererne, hvis disse kastes
fremad. Billedet viser inte-
rigret i GL/GLs-modellerne.

2. 1 GLE-, EMS- og Turbo-
modellerne understreges
komforten i bagsadet yder-
ligere af de plysbekladte
nakkepuder og det feldbare
armleen.
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3. Den nye udformning af
gulvet og det forhold, at
stolenes bageste befaestninger
er flyttet vaesentligt fremad,
giver bagsadepassagererne
endnu bedre plads til fod-
derne og mere bekvem ind-
stigning.

4. Det enestiende kabineluft-
filter, som er af kassettetype,
opfanger alle partikler, som
er stgrre end 0,005 mm,

d. v. s. pollen og stgv. Det for-
hindrer ogsa luftfugtighed
udefra i at treenge ind i bilen
og danne rim p4 ruderne,
inden bilen er blevet tilstraek-
keligt opvarmet.

5. Spiralfjedringen i det nye
bagsade har fire til fem
gange s4 mange spiraler som
en normal spiralfjedring.

Det er den samme opbygning
som i den mest eksklusive
leenestol.
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I SAAB 900 KAN MAN MED RETTE TALE OM
MAKSIMAL KOMFORT.

Efter Saab-teknikernes tankegang
begynder komforten allerede ved
valg af grundkonstruktion og slut-
ter med udformningen af nakke-
puderne. Alle led derimellem —
affjedring, stoddaempere, karros-
seribefaestninger, motorophang,
isolering, sader, tekstiler — med-
virker til at skabe den fuldendte
komfort.

Selv inden for omradet komfort
kan man altsé tale om en taet sam-
menhang mellem mange forskel-
lige detaljer og funktioner. Jo
tydeligere dette treder frem,
desto storre er mulighederne for,
at bilen bliver bekvem.

Plads at rore sig pa. Indvendig er
Saab 900 s stort anlagt, at der er
plads til personer med benlengde
og skulderbredde ud over det
saedvanlige.

Saab 900 har ingen hjulkasser,
som begranser de yderste pladser
bagtil. Og heller ingen kardan-
tunnel, fordi bilen jo har forhjuls-
treek. Der er god plads i hele

kabinens bredde, ogsd i hoved-
hgjde. Det er vesentligt bade for
komfort og sikkerhed.

Forstole med helt specielle egen-
skaber. Stolene giver kroppenreel
stotte lige fra knahaserne og op
til nakken. Sedets og ryglaenets
pasform spiller en stor rolle i den
sammenhang. Det samme gor
den indbyggede leendestatte, der
automatisk indstiller sig efter den
siddende.

Stolens placering i leengden og
ryglenets haldning kan let &end-
res efter eget pnske. Forerstolens
saede kan desuden justeres, bade
hvad angéar hgjde og haldning.

Forerstolen, og pé visse model-
ler tillige passagerstolen, har en

anden finesse: El-opvarmning af

sede ogryglen. Varmen kommer
automatisk, nar tendingen slés
til, hvis temperaturen i stolen er
under +12°C. Termostaten afbry-
der strommen ved +30°C.

Enestdende varme- og ventila-
tionssystem. I det effektive var-
me- og ventilationssystem indgar
et kabineluftfilter, som forhindrer
smépartikler som pollen og stov
i at treenge ind i bilen. Hvad dette
betyder for ens velbefindende,
kan enhver let forsti, men mest
vel nok de mennesker, som er

plaget af allergi eller astma. Den-
ne form for rensning af luften er
en af de mange eksklusive Saab-
detaljer.

Materiale- og farvevalg pé luksus-
niveau. Model 1981 har plysind-
traek. To forskellige kvaliteter: én
for typerne GL og GLs, en anden
for de mere luksusbetonede
varianter EMS, GLE og Turbo.
Materialet er blgdt og smidigt og
desuden sardeles slidsterkt. Far-
verne pé tepper, sidebeklaedning
og sader er smagfuldt tilpasset
hinanden.

Forst gennem en prgvetur kan
komforten bedgmmes retfaerdigt.
En bils komfort er altid sver at
bedgmme — af den enkle grund,
at den er summen af bide en
mangde detaljer og en mangde
egenskaber. At kunne tage stilling
til en bils komfort er altsa lige s&
meget et sporgsmél om en kgre-
oplevelse som om et synsindtryk. -
De méi ikke ngjes med at kikke
ind i en Saab 900. De skal ogs&
kore den!
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SAAB HAR ALTID VAERET PIONER,
NAR DET GZALDER UDVIKLING AF PRAKTISKE
DETALJER OG UDSOGTE FINESSER.

Saab har gennem A&rene givet
mange beviser pd teknisk ny-
teenkning, som bevisligt har fort
udviklingen fremad. Ikke alene i
sporgsmélet om grundlaeggende
konstruktionsprincipper, men og-
s& ndr det geelder detaillosninger,
som pé en eller anden méde har
gjort det muligt at kere mere sik-
kert, at blive transporteret mere
bekvemt eller at udnytte bilen
bedre. Saab har altid veeret pioner
pa dette omréade.

For eksempel fandtes der i 1970
kun én bil i verden med rigtige
lygtevaskere — nemlig Saab. Til
langt ind i midten af dette arti
fandtes der kun én eneste bil med
stodfangere, som virkelig télte
stod — det var ogsa Saab. Fgrer-
stolen med el-opvarmning var
Saab ogsé forst med.

I alle Saab 900-modeller kan man
indrette pladsen efter lasten. I det
ene gjeblik en reprasentativ og
komfortabel personbil med plads
til fem personer. Nogle sekunder
senere den samme elegante per-

sonbil, men nu med et bagage-
rum, som er andret til et stort,
langt og bredt lastrum.

Denne forvandling er Saab 900
ene om at kunne tilbyde i sin
klasse. Det er et udmaerket eksem-
pel pd, hvordan teknikerne pa en
enkel og praktisk méde har haft
held til at tilgodese det naturlige
behov for ekstra plads.

Forst med en stgdfanger, som
virkelig fortjener den betegnelse.
Stodfangeren pa Saab 900 er
»selvreparerende«. Ved et even-
tuelt sammenstod trykkes dens
plastcelleblokke sammen for et
gjeblik efter at vende tilbage til
deres oprindelige form. Bilen
klarer p4 den made smasammen-
stod med hastigheder op til 8 km/
timen, uden at karrosseriet bliver
beskadiget. Med en buffer af den-
ne type undgdr man store reg-
ninger for irriterende karrosseri-
skader.

Flere eksempler pd praktiske

finesser. Opbevaring af sméting
kan ske under lugen bagest i ba-
gagerummet. Ud over handske-

rummet er der ogs& god plads
i deorlommerne samt under bag-
sadet.

Indersiden af handskerums-
lugen har udskering til placering
af drikkeglas eller lignende.

Der er lys bdde i bagagerum og
handskerum.

Forlygterne kan let justeres ved
hjelp af skruehjul, som er til-
geengelige udefra, uden at motor-
hjelmen behgver atlukkes helt op.

Kortleesningslampen, som er
anbragt blendfrit foran bakspej-
let, er en meget vaerdsat udstyrs-
detalje.

Dortersklerne er trukket lidt
ind mod bilens midte og desuden
beskyttet af dorene. Det letter ind-
stigningen, og det forhindrer, at
man snavser sit tgj til.

Veerktgjet findes i en formpres-
set kasse, som holder det pa plads.
Kassen er anbragt under lugen
i gulvet bagest i bagagerummet.

Reservehjulet er netop som et
reservehjul skal vere: Lille, let
og nemt at hdndtere.

[

1. Bagagepladsen i Saab 900
Combi Coupé er i &r blevet
endnu bedre, fordi reserve-
hjulets placering er blevet
@ndret.

2. Det aflaselige og belyste
handskerum i Saab 900 er en
integreret del af instrument-
panelet og dermed stabilt og
vibrationsfrit.

3. Takket vaere den praktiske
vaerktojskasse under lugen

i gulvet er det let at holde
orden pd verktgjet. Under
gulvet findes ogsé det lille
reservehjul, som er nemt at
héndtere.

4. Saab 900 er tillige for-

- beredt for skjult montering af

hgjttalere bagtil. I Sedan-
modellen, som ses p4 billedet,
kan hgjttalerne anbringes
under hattehylden.

Ved at anbringe hgjttalerne
i konsollerne til hattehylden
pa Combi Coupé-modellen
opnés en serdeles god lyd-
gengivelse samtidig med, at
bagagerummets forskellige
indretningsmuligheder for-
bliver uendrede.

5. Hattehylden i Combi
Coupé-modellen har faet en
ny udformning. Ved om-
stilling af bagagerummet kan
hattehylden nu oven i kgbet
anbringes pa tveers over
gulvet. Den kan »l&ses«

i gverste stilling ved losning
og lastning.

6. Sedan-madellens bagage-
rum er pé hele 617 liter (402
liter SAE). Den meget lave
teerskel gor Sedan-modellen
til en af de mest letlastede i
sin klasse. Lige som i Combi
Coupé-modellen kan man
@ndre bagagerummet til et
stort, plant lastrum ved at feel-
de bagsade og ryglen frem
med nogle f&, enkle greb.
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SAABS MOTORTEKNIK HORER TIL DEN MEST
AVANCEREDE I VERDEN. DEN ER SAMTIDIG NOGET
AF DET MEST VIRKELIGHEDSNARE.

tteressen for Saab Turbo stiger
y stiger. Det skyldes forst og
emmest bilens hgje ydeevne.
‘en 0gsd den enestdende kombi-
ition af hgj ydeevne/ekstremt
vt benzinforbrug har skabt stor
teresse.
P4 grund af det, som Turbo-
otoren kan praestere, er det let
glemme de gvrige motorer i
~ogrammet. Men ogsa disse ta-
r en nergdende, motorteknisk
'nnemgang. De har den sam-
le basismotor, men forskellige
reendstofsystemer. De har de
imme grundleggende egenska-
=T,

1abs svenske 2-liters motor er
levet videreudviklet. Basismo-
ren i Saab 900-modellerne er
levet videreudviklet p4 en raekke
iekanisk vigtige punkter, hvilket
landt andet har fort til en saeenk-
ing af motorens vagt.

Men den mest betydningsfulde
endring ligger pa et andet plan.
Ved at gge kompressionen og
samtidig oge indsugningsluftens
turbulens har man féet en mere
effektiv og mere kontrolleret for-
breending og dermed en bedre
udnyttelse af breendstoffet.

Her er listen over de fire vari-
anter i motorprogrammet 1981:
1-karburatormotor 73 kW (100 hk)
DIN, 2-karburatormotor 79 kW
(108 hk) DIN, indsprgjtningsmo-
tor 87 kW (118 hk) DIN samt
turbomotor 107 kW (145 hk) DIN.

Turbo-bilerne 1981 bliver end-
nu skrappere. Turbo-aggregatet,
som har undergéet en videreud-
vikling, har en mindre turbine,
som giver forgget ladetryk hur-
tigere ved hjeelp af et hgjere om-
drejningstal. Der kommer hurti-
gere reaktion, ndr man traeder pa
speederen, forst og fremmest ved
lave omdrejningstal.

Ladetryksventilen styres nu af
trykket i indsugningsreret og ik-
ke af modtrykket i udstgdnings-
manifolden.

Benzingkonomi og evne til at sej-
treekke heltisarklasse. Alle Saab-
motorer har evnen til at sejtreekke
og den gode benzingkonomi som
feellesnaevner.

Saab-motorens evne til at sej-
treekke i hgjt gear, selv op ad
bakke og under overhaling, er
nermest legendarisk. Det kan
man takke den hgje, flade drej-
ningsmomentkurve for.

Det er ogsa forklaringen pa4, at
man ikke behgver at skifte gear
s ofte. Og grunden til, at leve-
tiden for bAde motor og kraftover-
forsel er sa lang.

Og s til det vigtige sporgsmaél
om benzingkonomi. Tag en hvil-
ken som helst Saab-model — gerne
en Turbo med sine 145 heste — og
sammenlign dens benzinforbrug
med en hvilken som helst anden
bil af samme stgrrelse og yde-
evne.

Svaret burde gore et valg let —
til Saabs fordel.

Gearkasserne findes i tre varianter: 4-trins manuel
gearkasse, 5-trins manuel gearkasse samt automatisk
gearkasse, som nu ogs& Turbo-modellen kan f4s med.
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HVER DETALJE PA SAAB 900
ER KONSTRUERET OG UDFORMET MED
HENBLIK PA AT YDE MAKSIMAL

SIKKERHED.

arrosseri med stgdabsorberende zoner
r og bag. Stabil kabine med rigelig, stod-
bsorberende polstring.

Et ud fra forerens synspunkt ideelt ind-
byrdes forhold mellem instrumenter /rat-
krans /ratpude /vindspejlets over- og
underkant m. m.

Ratstellet er i sin gverste ende forankret til
en tvaergdende bjelke, som tillige beerer
instrumentpanelet.

Modstandsdygtig, knebeskyttende
afskeermning under instrumentpanelet.

Avancerede svejseautomater bidrager
til den jeevne og hgje svejsekvalitet og til
karrosseriets stabilitet.

Effektivt rustbeskyttelsesprogram, som
blandt andet omfatter grundlakering efter
den sakaldte elektrodypmetode.

gresikkerhed — forebyggende sikkerhed mod ulykker.

Motoren foran og forhjulstraek — godt
vejgreb, god retningsstabilitet. Sterk,
traekvillig motor, som giver sikre over-
halinger.

Styrehus af tandstangstypen giver preacis
styring.
Pivotlejrede forhjulsfjedre. Lang fjeder-

vej. Effektiv affjedring og godt vejgreb
under alle korselsforhold.

Store hjul. Giver godt greb i sne og pé
andet lgst underlag.

Let, lige og udelt bagaksel. Roligt sam-
spil mellem bil og vej. Dakkets slidbane
ligger altid maksimalt mod vejbanen.

Selvjusterende skivebremser med servo
pé alle fire hjul. Ydre, forreste bremse-
belegning af semi-metaltype. Hgj, men
jeevn bremseeffekt.

0O Diagonaldelt to-kreds bremsesystem.
Styre- og vejegenskaber bibeholdes ved
et eventuelt bremsekredssvigt.

O Godt beskyttede bremsergr. Hjuludform-
ning, som modvirker tilsnavsning af
bremseskiverne.

O Funktionssikker hdndbremse. Virker p4
forhjulenes bremseskiver.

0O Halogénlamper i hovedprojektgrerne
med hgj lyseffekt og lang levetid. Ekstra
langt oplyst areal ved narlys. Driftsikre
lygteviskere.

O Lysindstilling ved hjelp af skruehjul
inden for motorhjelmen. Hurtig justering
uden brug af veerktgj.

O Store hjgrnelygter med brede lysvinkler
og godt adskilte funktioner.

O Vinduesviskere med ekstra stort visker-
areal p4 forruden foran fgreren.

O Store, antirefleksbehandlede sidespejle.
Lette at indstille fra kabinen med -
h&ndtag pd deren. P4 visse modeller
el-betjente sidespejle. Indvendigt bleend-
frit bakspejl.

0 Halvautomatisk varme/ventilations-
system med forprogrammeret, ngjagtig
indstilling af luftfordelingen. Let betjente
reguleringsgreb.

O Forerstol med mange indstillingsmulig-
heder. El-opvarmet seede og ryglan.
Afslappet, sikker kgrsel.

O Konkavt udformet instrumentpanel med
alle kontakter og omskifterknapper
logisk placeret i separate zoner. Ingen
risiko for misforstdelser.

O Store, letaflaeselige instrumenter.
Kontrollamper samlet i en lamperakke
ovenover.

Personsikkerhed — forebyggende sikkerhed mod skader.

O Bladt polstret ratkrans. Stedabsorberende,
perforeret plade om ratstammen.

0 Dobbelt leddelt teleskopisk sikkerheds-
ratstamme, udstyret med metalindfat-
ning, som bgjer ved kraftig pdvirkning.
Styrehuset anbragt godt beskyttet langt
tilbage i motorrummet.

O Instrumentpanel med effektivt stgd-
absorberende polstring.

U Tveergdende sikkerhedsbjalke under
instrumentpanelet. Med forankringer til
rat, varmeanleg m. m.

U Modstandsdygtig, knebeskyttende af-
skermning under instrumentpanelet.

O Vindspejlet placeret og udformet, s O
leesioner undgds ved kraftig opbrems-
ning. Polstrede hjgrneprofiler.

0 Indertag af formpresset glasfiber.
Stodabsorberende ogsd ned over tag-
bjalkerne.

O Kraftig polstring p4 nakkebeskytterne og
stolenes bagside. 0O

O Rulleseler for og p& yderpladserne bag, a
fast sele i midten bag. Samtlige forsynet
med indstiksl&s.

O Bgrnesikrede lase i bagderene.
]

Forsaenkede, indvendige dgrh&ndtag.

Kraftige stilprofiler indbygget i vind-
spejlstolperne. Stabile tagbjeelker og for-
steerkende profiler rundt om kabinetaget.
Steerke stalprofiler i dgrene. Specielt
forsteerkede sidepaneler og afstivende,
tveergdende bjelker.

Stgdabsorberende zoner for og bag.

Omfattende program for rustbeskyttelse
i flere trin under produktionsforlgbet.

Effektive stodfangere — »selvrepareren-
de« ved sammenstgd med lav hastighed.

Benzintanken placeret sikkert — under
gulvet i tunnelen mellem baghjulene.-
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Saab 900,1981 | MODELPROGRAM.

SAAB 900GL, 3 DORE.
1-karburatormotor, 73 kW (100 hk)
DIN, manuel gearkasse med 4 trin.

SAAB 900 GL/GLs, 4 DORE.

GL: 1-karburatormotor, 73 kW
(100 hk) DIN, manuel
gearkasse med 4 trin.

GLs: 2-karburatormotor, 79 kW
(108 hk) DIN, manuel
gearkasse med 4 trin eller
automatisk gearkasse.

SAAB 900GL/ GLs, 5 DORE.

GL: 1-karburatormotor, 73 kW
(100 hk) DIN, manuel
gearkasse med 4 trin.

GLs: 2-karburatormotor, 79 kW
(108 hk) DIN, automatisk
gearkasse.

INDTRAK.

Blaraev
(Raschel plys)

Kashmirbrun
(Raschel plys)

e e

SAAB 900EMS, 3 DORE.
Indsprgjtningsmotor, 87 kW
(118 hk) DIN, manuel gearkasse
med 5 trin.

SAAB 900 GLE, 4 DORE.
Indsprgjtningsmotor, 87 kW

(118 hk) DIN, manuel gearkasse med
5 trin eller automatisk gearkasse.

SAAB 900TURBO, 3 DORE.

Indsprgjtningsmotor og turbolader,
107 kW (145 hk) DIN, manuel
gearkasse med 5 trin.

SAAB 900 TURBO, 4 DORE.
Indsprgjtningsmotor og turbolader,
107 kW (145 hk) DIN, manuel
gearkasse med 4 eller 5 trin eller
automatisk gearkasse.

¥ 4 Y.

P R

SAAB 900 TURBO, 5 DORE.

Indsprojtningsmotor og turbolader,
107 kW (145 hk) DIN, manuel
gearkasse med 5 trin.

Blarev
(Pool plys)

Mosgron
(Pool plys)

Palisander
(Pool plys)

.

TEKNISKE DATA.

Motor.

Kraftoverforsel.
Chassis.

Mal og veegt.

Standardudstyr.

B Ovenstaende mél og veegtangivelser
er basert pa tal, der var aktuelle ved
brochurens trykning.

B Producenten forbeholder sig ret til
uden forudgaende varsel at &ndre
navnte specifikationer. Eventuelle illu-
strationer af udenlandske modeller er
ikke ngdvendigvis ensbetydende med, at
danske modeller er identiske med de
udenlandske.

Saab 900GL, 3, 4 og 5 dore. Saab 900GLs, 4 og 5 dg

4-cylindret, vaeskekalet reekkemotor med overliggende knastaksel. Motoren leengdestill
knastaksel med 5 lejer.

Slagvolumen 1985 cm3. Cylinderdiameter 90 mm. Slagleengde 78 mm.

Kompressionsforhold 9,5:1.
Max. effekt 73 kW (100 hk) DIN ved 5200 omdr./min| Max. effekt 79 kW (108 hk) DIN

Max. drejningsmoment 162 Nm (16,5 kpm) DIN
ved 3500 omdr./min.

Max. drejningsmoment 164 N
ved 3300 omdr./min.

Horisontalkarburator Zenith-Stromberg, 1 stk. 175 Horisontalkarburator Zenith-Str¢
CDSEVX med belastningsfolende choker. Mekanisk | CDSEVX med belastningsfalen
benzinpumpe. Anbefalet oktantal 93 RON. benzinpumpe. Anbefalet oktant

Benzintankens rumindhold 63 liter.

Batteri 12V/60 Ah.

Vekselstremsgenerator, max. belastning 930 W, 14 V/70 A.

Startmotor 0,8 kW (1,1 hk) DIN.

Kolersystem af overtrykstype. Tvaerstromskeler og separat ekspansionstank. Rumindhc

Hydraulisk betjent terlamelkobling, kobling og primaergear anbragt foran pa motoren, ge

Skivebremser pa alle fire hjul. Totalt bremseareal 2504 cm?2. Diagonaldelt 2-kreds hydr:
bremsebeleegninger at semi-metaltype.

Tveerstillede, V-formede svingarme og pivot-lejrede, progressivt virkende skruefjedre fc

Styrehus af tandstangstype. Leddelt, teleskopisk sikkerhedsratstamme med cylindrisk {

Stalhjul. Feelge 5Jx 15" FHA. Daek 165 SR 15, stélcord. (Reservehjul i specialudferelse

Total leengde 4740 mm. Total bredde 1690 mm. Hojde ubelastet 1420 mm. Akselafstar
bagagerum 3- og 5-ders mod. 602 liter (SAE 421 liter) ;4-ders mod. 617 liter (SAE 40z

Egenveegt*, fyldt tank, ca. 11501175 kg.
Hojeste totalvaegt 1620—1640 kg.

Egenvaegt*, fyldt tank, ca. 115C
Hojeste totalvaegt 1640—1670 |

*) Egenveaegten angiver ikke nedvendigvis den afgiftsmassige vaegt.

o & & @@c
Manuel gearkasse med 4 trin ® @3 ®?)
Manuel gearkasse med 5 trin ® O C.):;
Automatgear 22 ® 03
Servostyring O O O e o
Letmetalhjul [ ®
»Selvreparerende« stedfangere ®e © © o o
Halogénlamper i hovedprojektererne ® © o o o
Ekstra langt neerlys ® © © o o
Automatisk kerelys e © o o ¢
Lysautomatik (lygterne slukker, nar teendingen slas fra) ® © © o o
Baklys ® © o & o
Katastrofeblink ® © o o __.—__
Lygtevisker/vasker-system e © o o _.4_
Forrudeviskere med intervaldrift e © o o ©
Zgrsag?:sﬁelle, der kan indstilles mekanisk inde e © © ©
Ydre bakspejle, der kan indstilles elektrisk inde Py
fra kabinen
Spoiler foran e
Spoiler bag _’_,'4.—-
@® = Standardudstyr. 1) 3-ders modellen.

2) 4-ders modellen.

O = Ekstraudstyr pa bestilling. 3 5-drs modellen
-ders .




TEKNISKE DATA.

B Ovenstaende mal og vegtangivelser
er basert pa tal, der var aktuelle ved
brochurens trykning.

B Producenten forbeholder sig ret til
uden forudgéende varsel at &endre
navnte specifikationer. Eventuelle illu-
strationer af udenlandske modeller er
ikke ngdvendigvis ensbetydende med, at
danske modeller er identiske med de
udenlandske.

Motor.

Kraftoverforsel.

Chassis.

Mal og veegt.

Standardudstyr.

Saab 900GL, 3, 4 og 5 dore.

Saab 900GLs, 4 og 5 dore.

l Saab 900EMS, 3 dere.

Saab 900GLE, 4 dore.

l Saab 900 Turbo, 3, 4 og 5 dere.

4-cylindret, vaeskekelet reekkemotor med overliggende knastaksel. Motoren laengdestillet med 45° haeldning og sammenbygget med kobling, gearkasse og differentiale, koblingen fremadvendt. Motorblok af legeret stebejern. Topstykke af letmetal. Krumtap og

knastaksel med 5 lejer.

| Natriumafkelede ventiler til udstedningsgas.

Knastaksel og stempler af specialtype.

Slagvolumen 1985 cm3. Cylinderdiameter 90 mm. Slagleengde 78 mm.

Kompressionsforhold 9,5:1.

Kompressionsforhold 7,2:1.

Max. effekt 73 kW (100 hk) DIN ved 5200 omdr./min |

Max. effekt 79 kW (108 hk) DIN ved 5200 omdr./min.

Max. effekt 87 kW (118 hk) DIN ved 5500 omdr./min.

omdr./min.

Max. effekt 107 kW (145 hk) DIN ved 5000

Max. drejningsmoment 162 Nm (16,5 kpm) DIN
ved 3500 omdr./min.

Max. drejningsmoment 164 Nm (16,7 kpm) DIN
ved 3300 omdr./min.

Max. drejningsmoment 167 Nm (17 kpm) DIN ved 3700 omdr./min.

ved 3000 omdr./min.

Max. drejningsmoment 235 Nm (24 kpm) DIN

Horisontalkarburator Zenith-Stromberg, 1 stk. 175
CDSEVX med belastningsfelende choker. Mekanisk

benzinpumpe. Anbefalet oktantal 93 RON

Horisontalkarburator Zenith-Stromberg, 2 stk. 150
CDSEVX med belastningsfelende choker. Mekanisk
benzinpumpe. Anbefalet oktantal 95 RON.

Mekanisk styret benzinindsprejtning, system Bosch Cl. Anbefalet oktantal 93 RON.

Mekanisk styret benzinindsprejtning, system
Bosch CI. Anbefalet oktantal 37 RON.

Benzintankens rumindhold 63 liter.

Turbo-kompressor med integreret regulator
for ladetryk. Sikkerhedssystem med
trykovervagning.

Batteri 12V/60 Ah.

Batteri 12 V/60 Ah, vedligeholdelsesfrit.

Vekselstremsgenerator, max. belastning 930 W, 14 V/70 A.

Kontaktlest, elektronisk taendingssystem.

Startmotor 0,8 kW (1,1 hk) DIN.

Kolersystem af overtrykstype. Tveerstromskeler og separat ekspansionstank. Rumindhold, inkl. varmesystem, 10 liter. El-drevet, termostatstyret keleventilator.

l Termostatstyret luftoliekgler til motorolien.

Hydraulisk betjent terlamelkobling, kobling og primaergear anbragt foran p& motoren, gearkasse og differentiale under motoren, primaergear med kaede, to permanentsmurte kardanled til hvert forhjul.

Skivebremser pa alle fire hjul. Totalt bremseareal 2504 cm2. Diagonaldelt 2-kreds hydraulisk fodbremsesystem med 9 tommers bremseforstaerker. Selvjusterende fodbremse og handbremse. Handbremse som virker pa forreste bremseskiver. Ydre, forreste

bremsebelaegninger af semi-metaltype.

Tveerstillede, V-formede svingarme og pivot-lejrede, progressivt virkende skruefjedre foran. Let, lige og udelt bagaksel, styret af to fremad- og to bagudrettede forbindelsesarme samt en reaktionsarm.

l Dobbeltvirkende gassteddeempere pa alle 4 hjul.

Styrehus af tandstangstype. Leddelt, teleskopisk sikkerhedsratstamme med cylindrisk foldet metalfatning. Stedabsorberende, perforeret kurvekonstruktion foran rattet. Vendediameter 10,3 m.

Stélhjul. Feelge 5Jx 15" FHA. Daek 165 SR 15, stalcord. (Reservehjul i specialudforelse.)

Letmetalhjul. Feelge 5Jx 15" FHA.
Daek 175/70 HR 15, lavprofiltype.
(Reservehjul i specialudferelse.)

Stalhjul med fuldtdeekkende hjulkapsler.
Faelge 5Jx 15" FHA. Daek 185/65 SR 15, stélcord.
(Reservehjul i specialudferelse.)

Letmetalhjul. Faelge 135 TRx390 FH.
Deek 180/65 HR 390 Michelin TRX
(Reservehjul i specialudferelse.)

Total leengde 4740 mm. Total bredde 1690 mm. Hojde ubelastet 1420 mm. Akselafstand 2525 mm. Sporvidde for 1420 mm. Sporvidde bag 1430 mm. Lastrummets

max. leengde, nedfeeldet bagsaede, 3- og 5-ders mod. 1

835 mm; 4-ders mod. 1755 mm. Almindeligt

bagagerum 3- og 5-ders mod. 602 liter (SAE 421 liter) ;4-ders mod. 617 liter (SAE 402 liter); uden hattehylde, 3- og 5-ders mod., 770 liter (SAE 540 liter). Lastrummets max. volumen, nedfaeldet bagsaede, 3- og 5-ders mod. ca. 1600 liter; 4-ders mod. ca. 1500 liter.

Egenvaegt*, fyldt tank, ca. 1150 —-1175 kg.
Hojeste totalveegt 1620—1640 kg.

Egenveaegt*, fyldt tank, ca. 1150-1210 kg.
Hojeste totalveegt 1640—-1670 kg.

Egenveegt*, fyldt tank, ca. 1195 kg.
Hojeste totalveegt 1620 kg.

Egenvaegt*, fyldt tank, ca. 1255 kg
Hojeste totalvaegt 1690 kg.

Egenvaegt*, fyldt tank, ca. 1235-1275 kg.
Hojeste totalvaegt 1670—-1720 kg.

*) Egenvaegten angiver ikke nedvendigvis den afgiftsmaessige veegt.

(e

s} & O
o o ¥ &< o ¢F & & o o & ¥ F
Manuel gearkasse med 4 trin ® @2 ®?) Refleks pa venstrederenes forkant ® 6 o o o Bagagerumsbelysning e © & o o
: o) Stole med indbygget leendestotte og ryglen, Kortleesningslampe ® ¢ 6 o o
Manuel gearkasse med 5 trin ® O 0?) der kan nedfzldes trinlast ® o o
o7 = : e : T 5 o & o & El-opvarmet bagrude ® 6 o o o
orerstolens saede kan haeves, senkes og vinkelstilles
Automatgear o) ® O3 9 Bageste sideruder til at abne ® @)
: Nakkebeskyttere foran, der kan haeves og saenkes ® © o o o "
Servostyring O O O e o Tonet glas i ruderne ®e o o
Nakkepuder i bagsaedet ® e o - aopee
Letmetalhjul ® ® Halvautomatisk varme/ventilationssystem ®e 6 o o ¢
Forerstol med el-opvarmning ® © o o o - -
»Selvreparerende« stgdfangere ® & o o o - Luftkanaler til benpladsen bagtil ® & o o o
Passagerstol med el-opvarmning ® & o ] -
Halogénlamper i hovedprojektererne ® 6 & o o - Kabineluftfilter ® © o o o
Feeldbar armstette i bagsedet ® O o - —
Ekstra langt naerlys ® © © o o . Air-conditioning © 0O o o o
- Indertag af formpresset glasfiber ® © & o o @4
Automatisk kerelys ® ¢ o o e Soltag 0) @ ® )
. - . - Rulleseler foran ® o © o © 0?3
Lysautomatik (lygterne slukker, nar teendingen slas fra) ® © o o o - » - -
Bak! e © © © o Rulleseler pd yderpladserne bag, fast sele i midten e © © o o El-betjent vindueslukning af de forreste sideruder @5
aklys
- Stettehandtag over passagerderene ® 6 o o o Bagagerum, som kan udvides til lastrum ® © & o o
Katastrofeblink ® ®© o o o -
; indvendigt bakspejl med antibleending e ¢ o o o Tekstilbeklaedt hattehylde, der kan fjernes i 3- og e © © © ©
Lygtevisker/vasker-system ® 6 o o o - 5-ders modellerne
- - - Trinlgst regulérbar instrumentbelysning e & o o o
Forrudeviskere med intervaldrift e © © o o Praktisk vaerktejsboks ® © ¢ o o
Ydre bakspejle, der kan indstill kanisk ind = S 2 S e @ o o ¢
re bakspejle, der kan indstilles mekanisk inde 3 Bugséraskener for og ba
fra kabinen ® o o o Triptaeller ® © © o o g kit > & & s
55 Teeppe over hele bagagerumsgulvet
Ydre bakspejle, der kan indstilles elektrisk inde ~ Omdrejningsteeller e o o - = z - S e & b'a
i &ppe over hele kabinegulvet
fra kabinen Belyst tendingslas e © © o o i g s &
i ® Plys-indtraek ®
Shellerfaran Handskerumsbelysning ® 6 o o o !
Spoiler bag ® Metallic-lakering O O O O O
@® = Standardudstyr. 1) 3-ders modellen. 4) 3- og 5-ders modellerne.
O = Ekstraudstyr pa bestilling. 2) 4-ders modellen. 5) 4- og 5-ders modellerne.
3) 5-ders modellen.




AKFARVER.

rushvid Midnatsbla Indigobld Metallic

bastgul Kamébeige Terrakotta Doradobrun Karminrgd Metallic

inatsbl& Indigobld Metallic Sglv Metallic

jegron Metallic

rushvid Doradobrun Karminrgd Metallic Antracitgra Metallic Sort

Vi viser her det totale farveprogram. Afvigelser kan forekomme pa forskellige markeder.
Tal med Saab-forhandleren om, hvilke farvemuligheder der foreligger i Danmark.

Saab-Scania AB, Saab Personbilsdivisionen
Nykoping, Sverige

Importgr: Saab Biler A/S
Porthusvej 4, 3490 Kvistgard
Telefon 02-23 91 11

/\_\' Y/




