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HVILKEN BETYDNING HAR FORHJULSTRAK
FOR VEJBELIGGENHEDEN?

" At de drivende hjul treekker hele bilen i stedet
for at skubbe som en baghjulstrukket bil. Sim-
pel logik siger en, at nar de drivende hjul sid-
der bagtil, vil de forsgge at styre resten af bilen
hele tiden!”

6 FUNKTIONEN OG DET SMUKKE DESIGN.

11 SIMPEL LOGIK, HVAD ER DET?

Oprigtigt talt — det burde veere den aller enkle-
ste form for teenkemade - og dog kan det
veere sa sveert. | seerdeleshed nar det drejer
sig om et avanceret og hgjteknologisk pro-
dukt som en bil. Saabs konstruktarer har dog
teenkt i logiske baner i mange &r. Resultatet er
tydeligt: En lang reekke lgsninger, som savner
sidestykke inden for bilverdenen.

20 SAABTURBO - ET BEGREB!
Ved hjeelp af mikrodatamater og sensorer tgj-
les kraften i turbomotoren med APC-system.

29 AT KORE KOMFORTABELT, AT KARE
PASSENDE VARMT, AT KGRE PRAKTISK.
Kan alt dette virkelig forenes? Det kan det, og
mere end det. Lees afsnittene om komfort,
farerstillinger og passagersaeder, varmeanlaeg
og ventilation samt afsnittene om alle de prak-
tiske egenskaber hos Saab900.

32 BILAKONOMI - ET DELIKAT EMNE.
Bilgkonomi er ikke alene et spgrgsmal om
benzinpriser og forbrug — selv om det naturlig-
vis spiller en betydelig rolle. Bilskonomi er en
masse andet!

39 HERER DE BILER, SOM DE KAN PROVEK@RE!

VIL DE VIDE MERE?

Dette er en totalbrochure for Saab 900. Her findes
de tekniske forklaringer og indgaende studier af
hele 900-programmet. Her kan De leese om de
principper, som vore teknikere har arbejdet efter,
da 900-modellen blev konstrueret.

For at finde netop den model, som passer til Dem i
900-programmet, bgr De studere vore modelfol-
ders. Desuden har vi udarbejdet en datafolder med
udferlige tekniske data og udstyr for hver enkelt
model.
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AT K@RE HURTIGT er at leve farligt. Uanset
bilmeerke og model. Derfor er det vigtigt, at
man kan tillade sig en vis fejlmargin. At man
har sa god en udgangssituation som muligt.

Mellem Turbo-modellen og 900 GL er det

— bortset fra Turboens luksus og et standard-

udstyr, sdm man normalt m4 betale ekstra

for pa andre biler - kun turboaggregatet

og visse andre vigtige komponenter, som pa
gorende made adskiller de enkelte modeller.

Hele Saab 900-programmet har en og

samme oprindelse. Ganske vist er det kun

Turboen, der har en s& hgjt udviklet motor,

at den kan preestere en fart p4 omkring

200 km/timen. Men hele 900-programmet

har samme grundkonstruktion. Det geelder

sdvel karrosseri som chassis og motor.

En konstruktion, som giver en ekstremt

god vejbeliggenhed!

Samtidig med at grundkonstruktionen er
dimensioneret til at klare Turbo-modellens
fartreserver med sikkerhedsmarginen i
behold, er den ogsa dimensioneret til

at kunne fgre Dem gennem kraevende vej-
streekninger med lavere hastigheder og under
helt andre omsteendigheder. Og med den hgje
komfort i behold!

Saab900 er nemlig bygget, sa den opfylder
bilistens hverdagskrav. Det vil sige taet
bytrafik med mange gearskift og kgrsel

i skridtgang. Eller transport af omfangsrigt
gods pa nedkgrte, sneevre landeveje.

Saab 900 er suverzen, badei alle grundegen-
skaber ogi alle vaesentlige detaljer.
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— HVORLEDES HENGER DET SAMMEN?

e i

Motoren foran og forhjulstreek. Med motoren anbragt over de drivende hjul fér disse den stgrste veegt 0og

dermed sd absolut det bedste vejgreb. Det er efter disse enkle, men geniale retningslinjer, at vi hidtil har bygget

og til stadighed vil bygge vore biler.
gAt de dr%vende }ylliﬁg

idder foran indebcerer, at de treekker hele bilen med sigi stedet for at skubbe bagpd,

somen bc'l?g}y'ulstmkket bil gor det. S in}pel logik siger en, at ndr de drivende hjul sidder bagtil og skubber

hele bilen foran sig, sa vil de hele tiden

orsgge at styre resten af bilen.

Uden last har Saab 900 stgrre veegt pa
forhjulene end pé baghjulene. Det giver den
gode vejbeliggenhed.

Selv med maksimal last har 900 den starste
vaegt foran pa de drivende hjul. Derfor reagerer
bilen ensartet i alle situationer.
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Vaegtfordelingen er meget vigtig for
en bils Vejbeligfgenhed ogmaden, den
reagerer pd i forskellige situationer.
Saab900 har ca. 60% af vaegten pa
forhjulene og ca. 40% pa baghjulene
med normal last. Med maksimal last
er forholdet 51% foran og 49% bagtil.
Stadigvaek er der stgrst vaegt foran p&
de drivende hjul og noget mind&e
vaegt bagtil.

Derfor reagerer 900 ensartet i alle
situationer. Den optreder konse-
kvent, uanset om De kgrer alene eller
har fuld last. Selv om De accelererer
eller bremser i en kurve, bevarer bi-
len sine gode kgreegenskaber.

Stor motorkraft krever, at bilen har
%od vejbeliggenhed for ikke at blive

arlig. Det er mindst lige s vigtigt, at
bremserne er rigtigt dimensioneret
og tilstraekkeligt afkglede. Det geelder

900 har hgj ydeevne, ekstremt god vejbeliggenhed og effektive bremser.

JS ogsa om at kunne standse en hurtig
il.
Saab900 har blandt andet péa
1gru'nd af'sin godt afstemte vaegtforde-
ing en vejbeliggenhed, som er i klas-
se med reguleere sportsbilers. Med
store og godt udluftede skivebremser
& alle fire hjul og effektive, asbestfri
Iéremsebelaegninger har 900 desuden
de rette dimensioner til sikre op-
bremsninger.

VEJGREB OG STABILITET -
TO AFGORENDE EGENSKABER!

Chassisets udformning er meget
vigtig for en bils vejgreb og stabilitet.
Det m4 veaere konstrueret, s det kan
tale store belastninger, men uden at
miste sin smidighed. Det mé ikke til-
lade, at hjulene far forandringer i
sporvidde under kgrselen. Det er

nemliig(aoﬁe sddanne forandringer,
som kan fordrsage pludselige og
overraskende sving med bagvognen.
Det er de delte bagakslers stgrste
ulempe.

Den lige, udelte og lette bagaksel
holdes 1 900 pa plads af ikke mindre
end fem gummiophengte arme. To
fremad- og to bagudrettede forbin-
delsesarme samt en reaktionsarm.
Hjulene vil altid sta vinkelret pa vej-
en, og det giver helt klart det bedste
vejgreb. Bagakselens affjedring sker
ved hjeelp af to skruefjedre ogto dob-
beltvirkende teleskopstgddeempere,
som giver maksimal mulighed for at
folge alle vejens ujeevnheder, uden at
disse overfgres til karrosseriet.

Sfortscettes pc side 8
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VORT DESIGN ER BRUGSRIGTIGT - OG SMUKT'!

Bildesign er det samme som en bils
udseende. Saab 900 ser effektiv

ud uden ungdvendige detaljer.

Den ser tiltalende ud og har en
karakteristisk profil, men det er
udelukkende funktionerne, der
har styret formgivningen. Det
geelder det hele, lige fra karrosse-
riets linjer til allermindste detalje.
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Forvognen p& 900 er opbygget séle-
des, at hvert forhjul er opheengt i to
lette, men staerke svingarme. Affjed-
ringen varetafges af to kraftige pivot-
lejrede skruefjedre med lang fjeder-
vandring, befaestet i den gverste
svingarm. P4 grund af pivotlejringen
og de dobbelte svingarme kan fjedre-
ne hele tiden arbejde uden at bgje og
uden ugnsket styreeffekt pa hjufene.
Det er det mest effektive og mest
holdbare system, som samtidig sik-
rer, at bilen ikke slar ud ved kraftige
fiederbevaegelser. Den lange fjeder-
vandring hjelper fgreren med at be-
holde vejgrebet selv ved hgje hastig-
heder ogover stejle bakketoppe, hvor
forhjulenes fjedre straekkes ekstremt
langt. Stoddaemperne, som i de eks-
klusive biler er aftypen gassteddaem-
pere, er befiestet i de nederste
svingarme. Steddaemperne opfanger
omgiende lodrette bevaegelser i kar-
rosseriet.

De store 15-tommers hjul pd 900
traekker seerdeles godt i sne, pa grus
eller andet lgst underlag. De store
deek bliver heller ikke slidt s& hurtigt
og giver derfor bedre driftsgkonomi.
Desuden tillader de store felge, at
der er god plads til bremser med de
rigtige dimensioner. =

Saab 900 har et velgennemtaenkt
og meget raffineret chassis.

Sikkerhedsbremsesystemet med to kredse bevirker,
at der altid er bremseeffekt tilbage, selv om en brem-
sekreds falder ud. Forskellen i stgrrelse pa bremse-
cylindrene foran og bagtil giver automatisk et lavere
bremsetryk bagtil.

Den pivotlejrede forhjulsfieder arbejder
altid lige.

Let, lige og udelt bagaksel holder altid
deekkene vinkelret mod vejbanen.
Det giver det bedste vejgreb.
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Skivebremser pé alle fire hjul. Asbestfri
belaegninger med bedre bremseegenskaber
og mindst dobbelt s& lang levetid.
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Tandstangen giver ngjagtig styring.

KAN MAN BREMSE I ET SVING?

Ndr man bremser og svinger samtidigt, udscetter man de dcek, som er
i kontakt med vejbanen for meget stgrre belastninger, end hvis man blot

bremser eller blot sv%n I veerste

grebet pda grund af ba
For eksempel i et skarpt sving.

Nér bilisten er godtindeisvinget, ind-
ser han, at farten er for hgj, og han
treeder p& bremsen. Baghjulene blo-
kerer, bilen skrider ud ogkgrer i grof-
ten. Dette skyldes, at baghjulsbrem-
serne har optaget en alt for stor del af
bremsekraften. I vinterfgre spiller
dette en ekstra stor rolle.

Altid stgrst bremsekraft pa for-
hjulene er derfor det princip, som
vi har fulgt, da vikonstruerede brem-
sesystemet til 900. P4 den made
undgér vi blokering af baghjulene. I
stedet for at benytte en sdkaldt reduk-
tionsventil for at {4 mindre tryk pa de
bageste bremser har vi valgt en an-
den lgsning.

900 har simpelthen forskellig
stgrrelse pa de forreste og de ba-
geste bremsecylindre. Det giver
altid et lavere bremsetryk bagtil.
Sammen med vore asbestfri bremse-
belaegninger, der ud over en meget
leengere levetid ogsd har forskellig
bremseevne ved forskellige tempera-
turer, er systemet blevet yderligere
forbedret. Fordi materialesammen-
seetningen er forskellig, er bremse-
virkningen bagtil betydeligt svagere,
nér bremserne bliver rigtigt varme,
for eksempel ved kraftig opbrems-
ning med stor fart. Ved lavere brem-
setryk, nir belaegningerne ikke bliver
slet s& varme, for eksempel nar der
bremses i et sving og i glat fgre, fordi
man gerne vil have et sa jevnt brem-
setryk som muligt p4 alle fire hjul, sa
bremser vore belaegninger bagtil no-
get kraftigere. De forreste belaeg-
ninger bremser hele tiden ensartet
kraftigt.

UNDERSTYRING ERET
LOGISK PRINCIP.

Veegtbalancen mellem bilens forreste
og bageste del er det forhold, der har
stgrst betydning for, hvordan den op-
forer sigi et sving. Pa grund af'en bils
styregeometri og affjedring kan bil-
konstruktgren inden for visse green-
ser bestemme, hvorledes den skal
reaﬁere ietsving. Manplejer at skelne
mellem over-, under- og neutralsty-
ring.

ald sker der det, at man mister vej-
baghjulsblokering og baghjulsudskridning.

Overstyring forekommer oftest
baghjulstrukne biler, der har tyngde-
punktet leengere tilbage end midten.
Ved forceret kgrsel i et sving presser
centrifugalkraften bilens tunge bag-
parti leengere ud end forpartiet. Bilen
vil derfor svinge skarpere end selve
svinget. Bilisten tvinges til at bringe
bilen tilbage med en modsat rettet
drejning af rattet.

Understyring finder man sadvan-
ligvis pa biler med tyngdepunktet
leengere fremme end midten. Bilen vil
gd i et bredere spor, nar den presses
1 et sving. Bilistens instinktive og kor-
rekte ratbevagelse er at dreje krafti-
gere i kurvens retning - altsd hele
tiden samme vej!

Neutral styring indebarer, at bili-
sten ikke far noget som helst signal
om, hvordan hans bil opfgrer sig.
Han m4 hele tiden veere pa vagt over
for pludselige og helt uventede ud-
sving ved en kraftig drejning,

Saab 900 er en svagt understyret
bil. Dette er en naturlig folge af bi-
lens vaegtfordeling. Bilisten far hele
tiden tydellig(e signaler om, hvad der
sker - og ikke mindst om, hvad der
vil ske. Som fgrer drejer De hele tiden
rattet i samme retning. Det er klart

og logisk! B

Konklusionen er, at Saab 900 er
mere retningsstabil end de fleste
andre biler — oven i kobet i sa
presset en situation, som hvis
man bremser i et sving!

SAAB900/9
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NAR BILEN FOLES SOM
EN DEL AFDEM SELV - SA HAR
DE VALGT DEN RETTE BIL!

Som bilist ved De bedst selv, om bilen fungerer som
Deres forleengede arm. Ndr De har faet en hurtig og
rigtig oplysning fra bilen og givet Deres beslutning
tilbage, for eksempel i 7form alz: en drejning af rattet
(her taler viom en lynhurtig beslutning), er det vig-
tigt, at bilen virkelig reagerer som gnsket. Hvis ikk
dette grundleeggende krav opfyldes, er bilen direkte
farlig at kore.
Det totale fgrermiljo skal veere perfekt. Det skal

fungere med Dem selv som et centralt bindeled.
Forst da fungerer bilen som Deres forleengede arm.

Etstort forskningsarbejde har Saab preesteret for at {a
skabt et sa perfekt fgrer- og kgremiljg som muligt. Og
det geelder ikke stolene alene, selv om de spiller en bety-
delig rolle. Det gaelder ogsé reekkevidden, uden at bili-
sten behgver at &endre stilling, nar en hvilken som helst
kontakt skal kunne betjenes. Et rigtigt udformet forer-
miljp indebeerer, at man kan holde ud at kgre leengere —
og bedre. P& 900 har vi opdelt instrumentpanelet i tre
logiske zoner, som hele tiden kan nés uden at @ndre
stilling, eller uden at fjerne opmeerksomheden fra kgre-
banen. De tre er: Lyszonen, instrument/kontrolzonen
samt varme/ventilationszonen.

StoleneiSaab 900 tilbyder en hgjere komfort end stort
set nogen anden bil. De er ergonomisk rigtigt udformet
og giver den rette stgtte, hvor det behgves. Begge for-
stolene har indbygget varme. Som bilist i 900 oplever
De hurtigt, at De bade sidder urokkeligt fast i skarpe
sving og bekvemt pa lange ture. Dette skyldes fgrst og
fremmest stolenes teknisk rigtige opbygning og det for-
hold, at man kan indstille fgrerstolen, sa den passer
preecist til kroppen.

Sidespejlene er et af Deres vigtigste hjeelpemidler som
bilist. Det er lige s& vigtigt at vide god besked med, hvad
der sker bag ved bilen som foran. P4 Saab 900 er savel
bakspejl som sidespejle rigeligt store, og sidespejlene
kan indstilles fra fgrerpladsen. 11982 modtog Saab den
tyske sikkerhedspris >ARETS VIGTIGSTE BIDRAG TIL SIK-
KERHEDEN” for det sidespejl af vidvinkeltype, der er
anbragt ved siden af fgreren. Takket vaere en stor glat
spejloverflade ser man trafikken bagved som i et nor-
malt sidespejl. I en mindre, konveks spejloverflade kan
man se langt ud til siden. P4 den méde er "den dgde
vinkel” fjernet.

LOGIK - EN GYLDEN REGEL
FOR SAABS KONSTRUKTORER.

Logisk taenkning burde vere den allersimpleste form
for teenkning. Og dog kan det vaere sa sveert, specielt nar
man skal konstruere noget s& avanceret og hgjteknolo-
gisk som en bil.

Saab har altid valgt at teenke logisk i sit konstruktions-
arbejde. Resultatet er blevet en lang raekke af lgsninger,
der savner sidestykke inden for bilkonstruktion. For

fortseettes pd side 12
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blot at navne et typisk eksempel p& en logisk lgsning,
som sjeeldent ses pa andre biler, kan vi kikke p& place-
ringen af alle startfunktioner i den bageste midterkonsol
mellem forstolene.

Saabs konstruktgrer niede frem til, at den logiske
placering af teendingsngglen var pd gulvet mellem for-
stolene — altsd dér hvor hdnden automatisk havner, nar
man slipper rattet. For at forfplge dennelogiske tanke, s&
flyttede man alle startfunktioner ned p& samme sted.
Derfor finder man pd midterkonsollen mellem forstole-
ne ikke alene startngglen. Man finder ogsa kontakten
til kabinebelysningen ogi biler med karburator tillige
chokergrebetlige ved siden af ngglen, som igen sidder
lige ved siden af parkeringsbremsen, der for sit ved-
kommende sidder umiddelbart bag ved gearstangen
i Saab 900. I teendingslasen findes tillige lysautomatik-
ken. Lyset teendes og slukkes automatisk sammen med
taendingen. Desuden l8ser man gearka‘ssen, ndr man
tager ngglen ud. En sddan l&s er meget svaer at bryde op,
og det fremgar tydeligt af statistikken over stjélne biler.

Andre resultater af konstruktgrernes logiske taenke-
méde er for eksempel varmestolen, de ”selvrepare-
rende” stgdfangere, forlygternes visker/vasker-
system, det forleengede naerlys, turboaggregatet
med ladetryksventil og nu til sidst APC-systemet. Alle
sammen verdensnyheder p4 sit omrade, da Saab intro-
ducerede dem. B

Midterkonsol med alle startfunktioner samlet
i logisk orden.
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Instrumentpanelet i en Turbo. | Danmark leveres bilen med Blaupunkt autoradio.

Instrumentpanelet er inddelt i tre
logiske zoner. Det er lyszonen,
instrument- og kontrolzonen samt
varme- og ventilationszonen.

Forreste midterkonsol med opbevarings-
rum og plads til fx forsteerker. (Forsteerker
indgar ikke i standardudstyret.)

Bilisten kan na alle vigtige kontakter
uden at skulle zendre karestilling.
Sidespejle af vidvinkeltype. Kan ind-
stilles indefra. El-betjente pc luksus-
udgaver.
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K@RSEL I MORKE er altid
sveert. Alle mennesker
har her forskellige forud-
scetrunger. Det samme
geelder for biler. Et godt
fernlys er naturligvis

en af de vigtigste forud-
scetninger. Pd samme
mdde md neerlyset veere
maksimalt kraftigt uden
at bleende den modga-
ende trafik.

Baglys pa Combi
Coupé.

Baglys pa Sedan.

Forreste blinklys og
karelys.

Forlygter med visker/
vasker-system.

Bade forreste og bageste blinklys har stort lysfelt og ses ogsa
fra hgje farerpladser.

Ved at heeve eller seenke hele stolen kan
fareren finde den stilling, der passer bedst.
Det giver et seerdeles godt udsyn og godt
overblik over instrumentpanelet.
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KORSEL I MORKE
KAN FOREGA UDEN STRESS!

Forleenget neerlys er noget enestdende hos Saab
900. Bevirker at synsfeltet langs hgjre vejkant er
50% laengere sammenlignet med almindeligt naerlys.

Effektivt visker/vasker-system til forlygterne be-
virker, at lyset kan fungere effektivt gennem rene
glas. En verdenssensation, da Saab indfgrte det som
standard.

Tydelige blinklys hgrer ogs4 til de vigtigste hjeelpe-
midler ved kersel i mgrke. P4 900 er de ekstremt ty-
delige og ses desuden serdeles godt oppefra. Det
hjeelper bus- og lastbilchauffgrer til at se, nar der
vises af.

Tégebaglﬁ/s er et vigtigt hjeelpemiddel, n&r man kg-
reritége eller snefog. Saab 900 har to store tagebaglys

i baglygterne.

Instrumenterne ma vere godt belyst, uden at de
bleender eller forstyrrer fgreren. Instrumenternes
placering er ekstra vigtig, nar det drejer si% om kgrsel
1 mgrke. 1 Saab900 har instrumentpanelet en godt
afstemt belysning, og instrumenternes placering er
meget gennemtaenkt.

Godt udsyn hele vejen rundt er meget vigtigt,
i seerdeleshed under dérlige lysforhold. Pa grund af
den store, buede forrude p& 900 og det indvendige
bakspejl med antiblaendin% er man serdeles godt
hjulpet med et bredt synsfelt fremad og et meget fint
udsyn bagud.
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1-KARBURATORMOTOR.

1-karburatormotoren sidder i 900GL. Saabs
basismotor, ud fra hvilken alle andre motorer er
udviklet. 1-karburatormotoren er pa 73 kW (100
hk) og har en jeevn og flad momentkurve, hvilket
indebeerer, at man ikke behgver at skifte gear sa
ofte. Max. drejningsmoment 162 Nm (16,5 kpm).

hk kW Nm  kpm

140 100

80 10

r/min 2000 4000 6000

FARTYDELSER 900 GL:
Acceleration 0-100 km/t pa 14,5 sekunder.
Topfart 160 km/t.

Saab 900GL er en bil for dem, som
leegger meget stor veegt pd benzingko-
nomi, og som sjceldent korer lange
dagsrejser med stor hastighed, som
kreever ekstra kraft pd grund af tung
last og/eller hurtige overhalinger.
1-karburatormotoren har meget lille
og enkelt servicebehov. Leveres med
4-trins gearkasse. 93 oktan.

INDSPROJTNINGSMOTOR.

Indsprgjtningsmotoren sidder i 900 GLi, GLE og
EMS. En motor med mekanisk styret benzinind-
sprgjtning. Yder 87 kW (118 hk) og har ogsa
meget jeevn og flad momentkurve med et godt
drejningsmoment ved alle omdrejninger. Man be-
hgver altsé ikke skifte gear sa ofte. Natriumafke-
lede udstadningsventiler. Max. drejningsmoment
167 Nm (17 kpm).

hk kW Nm  kpm

140'

r/min 2000 4000 6000

" FARTYDELSER 900 GLi/GLE/EMS:

Acceleration 0-100 km/t GLi/GLE

12,5 sekunder (med automatgear 15,5 sek.);
EMS 12,0 sekunder. Topfart175 km/t

(med automatgear 165 km/t).

Saab 900 GLi/GLE/EMS har masser
af kraftreserver og er hurtig og kvik
ialle situationer — uden at\irceve
megen benzin. Hvis De veelger ind-
spragjtningsmotoren, fdr de en motor,
som sikrer hurtige overhalinger, o,
som eristand til at kgre langt me

stor fart. Leveres med 5-trins manuel
eller automatisk gearkasse, afhcengigt
afmodel. 93 oktan.

TURBOMOTOR.

Turbomotoren sidder i alle turbomodeller og
i CD-modellen. Indsprgjtningsmotor med turbo-
lader. Motoren er udstyret med vort avancerede
APC-system, der automatisk tilpasser turbo-
aggregatets ladertryk efter benzinkvaliteten.
Natriumafkglede udstegdningsventiler. Ikke mind-
re end 107 kW (145 hk) og et overlegent drej-
ningsmoment pa 235 Nm (24 kpm)!
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FARTYDELSE SAAB TURBO:

Acceleration 0-100 km/t 9,0 sekunder
(med automatgear 11,5 sek.). Topfart 195 km/t
(med automatgear 190 km/t).

Saab Turbo er for dem, som kun er
tilfreds med ekstremt hurtige over-
halinger, ogsomvil kunne%olde sig
korende i d%:t absolut hgjeste fart-
register pd lange og hdrde dagsrejser.
Pda grund af turboaggregatets lave
massevetgt pc de roterende dele
begynder det at arbejde ved meget
lave omdrejningstal. Ved lavere
marchhastighed og ved beskedent
speedertryk arbejder turbomotoren
som Saabs scedvanlige indsprajt-
ninzgsmotor med meget lavt benzin-

forbrug. (Rent statistisk er det bevist,

atfor en gennemsnitsbilist hviler
turboaggregatet under 80-85% af
karselen.) 5-trins manuel gearkasse

eller automatgearkasse, afheengigt af

model. Valgfrit oktantal fra 92 til 98.
For at opndi det bedste forhold
mellem gkonomi og ydeevne an-
befales 98 oktan.

3 MOTORER - 3 TEMPERAMENTER!

Det er vigtigt, at man fdr en bil med en motor, der passer preecist

til ens behov. Mdske har man yderst sjceldent brug for en ekstra stcerk
motor, eller mdiske er forholdet lige netop det omvendte. Bilen

benyttes mest til korsel over lange streekninger, hvor stor motorkraft
er en forudscetning for, at man kan klare hurtige overhalinger og en
hgj marchhastighed.

Saab har et af de bredeste motorprogrammer for en standardbil af familiety-
pe. 1 900-programmet finder De alt fra den driftsikre 1-karburatormotor til
den barske turbomotor.

Samtlige motorer nedstammer fra den veaskekglede, firecylindrede raekke-
motor. Da bilen er forhjulstrukket, har vi valgt at anbringe gearkassen under
motoren. P4 den méde f3s et ekstremt kompakt og let drivaggregat. Motoren
er vendt med koblingen fremad. Det giver en saerdeles god atkgling og dermed
mindre slitage og leengere holdbarhed hos koblingen.

Uanset variant t&ler motoren serdeles hard og kontant kgrsel over lange tids-
rum, fordi den har kort slagleengde. Dette betyder lav stempelhastighed selv
ved hgje omdrejningstal.

Alle motorer i 900 har overlig%ende knastaksel. Det betyder, at vi har undgéet
stpdsteenger og vippearme til ventilerne. Dette giver mindre motorstgj, hgj
stabilitet og et lavt servicebehov.

. Motorens indsugningsluft er altid forvarmet ved hjeelp af en termostat, hvilket

forhindrer isdannelser ogsé i karburatormotoren. Det betyder sikre koldstar-
ter og en jeevn traekvillighed, ogsé lige efter koldstarten. Alle motorer har elek-
trisk drevet kgleventilator, som kun gér i gang, nar afkgling er ngdvendig. Det
sparer benzin og seenker stgjniveauet. 900-motoren bliver meget hurtigt varm
efter start, og det formindsker slitage og betyder, at motorgangen hurtigt bli-
Vver jevn.

Ennyhed er det kontaktlgse teendingssystem (det fandtes tidligere kuniturbo-
motoren). Systemet betyder endnu bedre evne til koldstart og renere udstgd-
ning. Servicebehovet er mindre, og justering foregar hurtigere.

Dette 8rs motorer har fet 2 drivremme til generatoren. Det giver en sikker
drivning af generator og vandpumpe og mindsker risikoen for glidning. H

Tilsammen er der tre motorvarianter at vaelge imellem, og de udnytter
alle benzinen szerdeles godt. De har ethgjt drejningsmoment og en flad
momentkurve. Det betyder, at de har en god evne til at sejtraekke over
et bredt omdrejningstal. Fordelen er, at De ikke behgver at skifte gear
sa ofte.
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SAAB TURBO - ET BEGREB!

Hgj motoreffekt, men alligevel et lavt benzinfor-
brug. Det beviste vi var muligt, da vilancerede den fgrste
turbomotor. Hermed var der skabt et helt nyt begreb in-
den for moderne motorteknik. I dag er anden generations
turbo en realitet, den hgjteknologiske APC-motor.

Tidligere var en 6- eller 8-cylindret motor et krav for at
opnd hgj ydeevne uden at give afkald pé driftsikker-
heden. Men store motorer sluger store maengder benzin
og vejer meget.

Saabs alternativ, benzinmotoren med turbolader, fandtes
tidligere kun i dyre sportsvogne og her kun for at opna hgj
effekt og tophastighed. Vi udnyttede vor viden fra turbo-
dieselmotorerne i vore lastbiler og overfgrte den til moto-
rerne i vore personbiler. Men ikke nok med det, vi arbej-
dede hele tiden med at udvikle turbo-idéen. S& mens
andre bilfabrikker er intensivt beskeaeftiget med at bygge
egne turbomotorer, lancerede vi anden generations
turbomotor med APC.

APC star for Automatic Performance Control. Tak-
ket veere dette avancerede elektroniske system kan APC-
bilisten efter eget valg kgre pé al benzin fra ca. 92 til 98
oktan. Motoren tilpasser sig automatisk efter benzintan-
kens indhold. @nsker man at udnytte motorens ydeevne
maksimalt, m& man veaelge et sa hgjt oktantal som muligt.
Leegger man stgrst veegt pa benzingkonomien, kan man
uden beteenkning benytte lav-oktanbenzin, uden at mo-
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toren tager skade pa grund afmotorbankning som hos en
motor af standardtype.

Elektronikken tilpasser motoren efter benzinkvali-
tet. Ved hjelp af en sdkaldt ”fgler” i motorblokken op-
fanger APC-systemet umiddelbart den mindste tendens
til motorbankning, hvilket er en motors fgrste tegn pa for

APC-systemet.
lav benzinkvalitet. En styreenhed regulerer derefter lade-

trykket til cylindrene ved hjelp af en magnetventil, s& det
passer til benzinens kvalitet. Alt dette sker pa brgkdele af

Sfortseettes pei side 22

Styreenheden i APC-
systemet sprger for
malksimal udr

af benzinen. Giver

lavere benzinforbrug

~ og hgjere effekt.
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fortsat fra side 20

et sekund. (At &endre pé teendingsindstillingen var fgrhen
den eneste mulige méade til at undga teendingsbankning.
Metoden betyder et hgjere benzinforbrug, lavere effekt,
hgjere temperatur pa udstgdningsgassen og stgrre slitage
pa motorerne.)

Lavere benzinforbrug og forhgjet ydeevne med
APC! Fordi APC-motoren hele tiden udnytter benzinen
maksimalt, har det veeret muligt at forhgje kompressio-
nen i cylindrene. Det har givet endnu hgjere effekt, spe-
cielt ved lav hastighed, fx i bytrafik, hvor turboladeren
normalt ikke benyttes. Benzinforbruget er desuden ble-
vet seenket yderligere sammenlignet med fgrste genera-
tions turbo uden APC!

Forenklet bestar turboaggregatet af to turbinehjul
monteret pasamme aksel. Udstodningsturbinen er det
hjul, som roterer i udstgdningsstremmen, der kommer
ud af motoren. N&r fgreren speeder op, forgges maengden
af udstfzjdnings%as og dermed hastigﬁeden. Nar akselen,
som begge turbinehjul sidder p4, roterer tilstraekkeligt
hurtigt, begynder kompressorl%ulet at forgge trykket i
motorens cylindre, fordi det leverer mere benzin/luft-
blanding, end motoren automatisk suger til sig. Skulle
ladetrykket blive for hgjt, sgrgerladetryksventilen (waste
gate) for, at en del af den udstremmende udstgdningsgas
passerer forbi turbinen. Det var denne Saab-konstruk-

tion, som gjorde det muligt at anvende turbo-aggregatet
paen ”daéjigdagsmotor”.

Turbo-princippet.

Fordi Saabs turbo-aggregat er s lille og let, fungerer det
effektivt allerede vec me%et lave omdrejningstal. Néar

turbo—aggregatet ikke er tilkoblet, fungerer motoren pé
samme made som vor sparsommelige indsprgjtnings-
motor. &
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DE FORARSAGER NZPPE ET SAMMENSTOD
— MEN HVIS DE NU BLIVER PAKORT...

Hvis der sker et sammenstgd er der mange faktorer, som pdvirker resultatet — og
flere af dem er desuden usikre. Ingen kan i dag tilbyde 100% sikkerhed. Enhver
form for uwventet pdvirkning indebeerer i sig selv en risiko. Vor opgave har veeret at

gore disse risici sd smd som muligt.

Den indre beskyttelse i form af blgde
stgdabsorberende overflader og undladel-
sen af at benytte skarpe eller hdrde emner
spiller en afggrende rolle. Hele 900-karros-
seriet er opbygget som et beskyttelsesbur,
der kan opfange kraften ved en eventuel
kollision og beskytte de kgrende.

Der findes lovgivningskrav med hensyn
til sikkerheden, som alle bilfabrikker mé&
rette sig efter. Det geelder blandt andet kolli-
sionsprgver, visse former for beskyttelses-
udstyr, og i stadig flerelande skal der benyt-
tes sikkerhedssele. Selens befaestninger er
ogsa meget vigtig — og sd naturligvis at selen
benyttes!

Saab er gaet betydeligt lzengere. I sam-
arbejde med eksperter i trafiksikkerhed,
forskere og laeger ilar vi udviklet biler, som
bade tilla§er fejlagtige mangvrer, og som
forebygger skader. I mange &r har vi stude-
ret resultatet af ulykker. Alle indsamlede
resultater er blevet ngje vurderet, for at vi
skulle kunne forbedre os yderligere ud fra
et sikkerhedssynspunkt.

Derfor er der anbragt en meget kraftig s&-
kaldt torpedoveeg mellem motorrum og ka-
bine. Den opfanger energi ved sammenstgd
béde forfra og fra siden. I kneehgjde har vi
anbrag en stgdabsorberende kneebeskyt-
telse @, som er indkapslet i et blgdt plast-
materiale. Den forhindrer, at en personifor-
stolene glider ned mod gulvet, hvis sikker-
hedsselen benyttes.

Dgrenes sider er forsteerket med kraftige
beskyttelsesbjeelker @, som igen er beskyt-
tet med rigelig polstring.

1900 sidder der nakkebeskyttere @, der er
udformet anderledes end pa andre biler.

Saabs nakkebeskytter er nemligbygget om-
kring en ekstra stamme, der beskytter selve
nakkehvirvlerne mod den sikaldte ”piske-
snert-effekt”, hvis der sker en pdkgrsel bag-
fra.

Vindspejlstolperne @, der skal kunne baere
hele bilens tryk, hvis den ruller rundt, er af
profileret stéf},)lade og kraftigt dimensione-
ret. De er naturligvis polstrede.

I hele instrumentpanelets bredde lgber en
meget kraftig beskyttelsesbjaelke @, som vil
kunne optage pévirkninger fra siden. Det
samme geelder den bjaelke, som lgber tveers
ﬁennem bagsaedets gverste del. Disse b{‘ael-

er er precist som rattet godt indkapslet i
blgdt materiale.

Hele ratstammen @ er udformet pa en s&-
dan méde, at den giver efter ved belastning.
Ved hjeelp af et ngje afprgvet system folder
den sig sammen sektion for sektion ved
kraftige p&virkninger forfra. u
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Saab 900 er ikke blot en
suvercen landevejsbil
— den er samtidigen
udpreeget bybil. Den er
smidig og har et bedre
udsyn teet pd end de fleste
andpre biler takket veere
den steerkt skrdanende

- motorhjelm og den buede
forrude. 900 har ogsd
et bedre udsyn rundt om
bilen og bagud takket
veere store ovgkzder
og sidespejlet af vid-
vinkeltype.
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HOS SAAB MENER VI, at kom-
forten begynder langt tidligere
end ved forstolene og bagscedet.
Allerede i selve grundkonstruktio-
nena ggres det, om en bil

bliver bekvem eller ej. Og sdledes
foregdr arbejdet gennem hele
bilens opbygning indtil den
%Sluttende  finpudsning af alle

taljer. Under denne proces har vi

altsa dimensioneret deek, fiedre,
stgddcempere, motorophctng,
isolering, sceder, tekstife)r og

en lang reekke andre bestanddele
i bilen for at opnd en sd hgj total-
komfort som overhovedet muligt.
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KOMFORT ER IKKE BLOT
ET SPORGSMAL
OM AT SIDDE BEKVEMT.

Saab 900 har en stor og bekvem kabine. Betydeligt stgr-
re, end den syner udefra - og det er en af bilens hemme-
ligheder. At veere stor indeni uden at virke klodset ud-
vendig! Det opdager De bedst under en prgvetur.

Ind- og udstigning mé& kunne ske let — ellers bliver det
besveerligt at benytte bilen. Brede dgre kanisaer 900 med
3 dgre prale med.

Dgrtaersklerne er ofte et problem. Saabs dgrteerskler
er trukket noget ind mod kabinen og dermed beskyttet
mod vejsnavs og rustangreb. Nar De stiger ud af Saab
900, vil Delaegge maerketil, at bjeelken langs gulvets kant
ind mod dgren er meget lav. Der skal ikke bruges hgje
benlgftninger for at komme ind eller ud. Det er godt for
buksebenene, som ikke bliver snavset til i en 900.

I bagsaedet har vi flyttet hjulkasserne vaek fra sidde-
pladsen. Der er heller ikke nogen kardantunnel langs
gulvet i bagsaedet til at tage plads op. Det skyldes alene
forhjulstreekket. Alt ialt betyder dette, at 900 har et
usedvanligt rummeligt bagsade.

Rigelig loftshgjde er fgrst og fremmest af betydning
for hgje bilister. I &r har Saab 900 fiet endnu bedre lofts-
hgjde, fordi forstolene pa samtlige modeller er blevet
seenket 20 mm. I bagsaedet er der ogsé rigeligt med lofts-
hgjde, s& hgje personer kan rejse p& en bekvem maéde.

B

Saab 900 er rigtigt disponeret indeni — uden at
prale med det udvendigt!

Lydniveauet i en bil hari hgjeste grad betydning for kom-
forten. Det geelder béde den scedvanlige stgj, som kan
hares, og den sdkaldte ”infralyd”. Denne kan egentlig
ikke hgres, men er faktisk den mest treettende. Ved hjeelp
af engodt afstemt lydisolering, et gzﬁlt afvejet motorop-
heen, ’gzgde rette indfcestninger i chassiset {wr vi formind-
sket lpden i Saab 900 til et behageligt niveau. Og det
geelder over hele fartregisteret — selv ved hgje hastigheder.

SAAB900/29




SIDDER DE GODT?

At sidde - egentlig er det netop det, som bilkgrsel handler om. Specielt
for passagererne, som bare sidder. Skal man klare lange dagsrejser
gcellcjler det om at sidde sd godt som muligt.

Men den mdde, som foreren sidde
for sikkerheden. Det er ikke nok, at bi

r lpd, har afgprende betydning ogsa

isten sidder sd godt, at han ikke

bliver treet eller far ondt i ryg og nakke. Han md ogsd sidde pd er;é”{jmk—

tionel” mdde. Det betyder, at han skal have det bedst teenkelige

yn,

og at han skal kunne nd alle kontakter uden at skulle cendre stilling.
Sidst, men ikke mindst, skal bdde foreren og hans passagerer sidde

sikkert.

Fgrerstolen i Saab 900 er en af ver-
dens mest bekvemme bilstole. Den
kan transportere Dem over lange
s‘rrwknin%er, uden at De bliver treaet i
lar, ryg eller nakke. For at hgje perso-
ner kan fi det endnu mere komforta-
belt, har vi seenket forstolene yder-
ligere med 20 mm og dermed f3et
endnu bedre loftshgjde.

Nakkebeskytteren er lavet af et
blgdt skumgummi-materiale, stgbt
omkring en elastisk stgtteplade. I vor
nakkebeskytter har vi indbygget en
ekstra stgtteplade til at beskytte nak-
kehvirvlerne, som er si udsat ved
sammenstpd. Denne ekstra sikker-
hedsdetalje er karakteristisk for vor
sikkerheds-tankegang.

Skalformen i sade og ryglen giver
effektiv stgtte under alle former for
kgrsel. Sammen med stolesadets fine
affjedring sidder man blgdt, men alli-
%evel tilstraekkeligt fast, s man ikke
ehgver at klamre sig til rattet.

Bagsaedets fjedring har vi ta§et
seerlig hensyn til. DUX forarbejder
bagsaderne for os, sa de personer,
der transporteres i bagsaedet, virkelig
kan nyde turen. Indbygget under be-
treekket i bagsaedet findes taet placere-
de trykudjevnende fjedre, som be-
virker, at man sidder lige behageli?
pé alle pladser i bagsaedet — ogs§ selv
om man sidder i midten.

Tekstilernes kvalitet og udformning
har afggrende betidning for, hvorle-
des man opfatter komforten i en bil.
Vi syr dem i tre forskellige mgnstre,
atheengigt af model og graden af luk-
. sus. Kun de bedste kvaliteter inden
for hvert niveau har vi udvalgt til
Saab 900. Plysindtrakket har rigelig
tykkelse. Det findes i to forskellige
kvaliteter, alt efter model. Alt stofind-
treek er solidt, blgdt o% luftigt. De er
med andre ord behagelige at sidde pa
ved enhver temperatur.
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Laederindtrakket p& luksusmodel-
lerne er hentet direkte fra en skotsk
leederhandler med stor erfaring.

Konfektioneringen kan tile at blive
undersggt i detaljer. Den ser ikke ale-
ne tiltalende ud, men er ogs4 kraftigt
forarbejdet, hvilket méske er endnu
vigtigere i en bil end noget andet sted.

Stolens el-opvarmning var vi de
forsteiverden til at indfgre som stan-
dard. Ikke blot af medicinske grun-
de, men lige s& meget af sikkerheds-
hensyn. En bilist, som fryser, kgrer
dérligere ogharleengere reaktionstid.
En termostat regulerer, hvor laenge
varmen i stolen skal vaere koblet til. I
alle 900-modeller er passagerstolen
nu ogsé el-opvarmet.

1 Skélformet ryglaen og saede. Forsteerket i
leenden og med specielle udskeeringer til
skulderbladene.

2 Luksurigs og slidsteerk plys.

3 Indbygget automatisk el-varme.

4 Szede, som giver stgtte langt frem under
benet.

5 Justering af fgrerstolens hgjde og heeld-
ning.

6 Laengdeindstilling.

7 Indstilling af rygleenets heeldning.

8 Lettilgaengeligt handtag til fremfeeldning
af rygleenet (3-ders modellen).

9 Blgd polstring, som beskytter bagsaede-
passagerernes ben.

10 Kraftig stalramme.

11 Nakkebeskytter, som kan haeves og san-
kes. Blgdt materiale, stabt omkring en
stetteplade, der beskytter nakkehvirv-
lerne.

Alle modeller i 900 programmet har meget
eksklusivt indtreek. Selv basismodellen

900 GL har plysindtreek — noget som regnes
for hgjeste luksus i mange andre biler.
Indtreek og anden beklaedning findes i mange
forskellige kvaliteter, inklusive lzeder,
afhaengigt af model.

SAAB900/31




OKONOMI ER IKKE BLOT ET
SPORGSMAL OM BENZIN!

Bilens gkonomi er ikke blot afheengig af
prisen pd benzin. Der er mange andre.

faktorer, som har nok sc stor betydning for
total-gkonomien. En bil med lille service-
behov, %edlgen udforelse og.god brugtbils-
veerdi bliver billigi det lange lob.

Saab 900 er en bil, som udnytter sit braendstof
seerdeles godt. Sagt med andre ord betyder dette,
at den uanset valg af motor forbruger meget lidt
af benzinen p& 93 oktan.

Turboaggregatets indfgrelse betyder, at man
kan f& en bil med meget hgj ydeevne, og som ud-
nytter benzinen bedre end en tilsvarende bil med
konventionel motor.

APC-systemet betyder, at det er lykkedes for os
at formindske turboens i forvejen lave benzinfor-
brug ved hele tiden at udnytte benzinen maksi-
malt. Og det har desuden givet gget effekt.

De letrullende daek, som pa grund af lavere
modstand i selve deekmaterialet giver 900 en for-
mindsket rullemodstand p& hele 20%. Daekket
formindsker benzinforbruget, uden at bilen far
dérligere vejgreb. Ogsa her har Saab veeret pioner.

5-trins gearkassen bidragerihgj grad tildetlave
benzinforbrug,.

Spoilers pa biler til hgj fart hjeelper med at ned-
seette benzinforbruget ved hgje hastigheder.

Saab 900 har en lang rakke konstruktions-
lgsninger, som bidrager til den gode gkono-
mi. For eksempel kan vi konstatere, at forhjuls-
treekket og sammenbygningen af gearkasse og
motor seenker veegten i betydelig grad sammen-
lignet med en bil med kardantraek til baghjulene
og andre tunge kraftoverfgringsdele. Det samme
gelder f. eks. topstykket, der er af letmetal.

En motor, som krzever meget lidt service,
blandt andet p& grund af det nye, kontaktlgse
teendingssystem og den overliggende knastaksel,
der bevirker, at ventiljusteringer bdde er nemme
atudfgre og sjeeldent skal foretages, meerkes snart
pa veerkstedsregningen.

Karrosseriet dyppes i rustbeskyttende Polyesterfarve, mellemfarve og
grundfarve. Farvepartiklerne faestner sig undervognsmasse sprgjtes pa far
effektivt pa alle pladeoverflader ved haerdning i ovn.

hjeelp af en steerk elektrisk strgm.

Asbestfri bremsebelaegninger med
mindst dobbelt s lang levetid som hastigheder.
almindelige bremser.

Spoilers sparer benzin ved hgje
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"Selvreparerende” stgdfangere
opbygget over en celleblok.

Letrullende daek sparer benzin.

5-rins gearkasse bidrager til lavt
benzinforbrug.

Kvalitetskontrollen pa Saab 900 er

meget kraevende, inden bilen forlader
fabrikken.

De asbestfri bremser har ud over et bedre miljg
og en bedre bremsevirkning mindst dobbelt s&
lang levetid!

Udstgdningssystemet er af galvaniseret stal-
plade for at modsté rust. Samtlige turbomodeller
f&r desuden i ar et helt nyt udstgdningssystem,
som betyder lavere stgjniveau sgvel inde i bilen
som udenfor.

Saab 900 har en meget kraftig rustbeskyttel-
se. Der er ingen ungdvendige kanter og hulrum,
hvor fugten kan samle sig og dannerust. For at for-
steerke den allerede gode grundkonstruktion be-
handles karrosseriet i en reekke forskellige faser.
Hele karrosseriet dyppes i et bad med rustbeskyt-
tende grundfarve, hvor farvepartiklerne effektivt
seetter sig pa alle pladeoverflader ved hjelp af'en
steerk elektrisk strom. Allefugerikarrosseriet tet-
nes med PVC-masse. Polyestermasse sprgjtes
under hgjt tryk over hele undervognen og i hjul-
kasserne. Langs hele karrosseriets nederste
kant sprgjtes desuden et lag af polyesterfarve som
ekstra beskyttelse mod stenslag. Rustbeskyttende
olie sprgjtes ind i alle hulrum og sammensvejs-
ninger. Hele undervognen sprgjtes med olie for at
f4 en sidste beskyttelse. I motorrummet beskyt-
tes alle dele mod fugt og rust ved hjelp af et
tyndt lag speciallak. Dette er en af grundene til, at
Saab 900 ikke er fglsom over for fugtigt vejr.

Rustbeskyttelsen af Saab 900 er efter denne
behandling af si hgj kvalitet, at den naeppe kan
udfgres bedre! |

Alle disse forholdsregler bevirker sammen
med bilens grundkonstruktion, at man med
Saab 900 far en szerdeles god bilgkonomi
med god beskyttelse mod ubehagelige over-
raskelser!
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Opvarmet og renset luft
fordeles jeevnt i hele kabi-
nen gennem 13 forskellige
mundstykker.

HURTIG VARME 0G
EFFEKTIV VENTILATION.

Varm, frisk, men ogsa renset luft spredes jeevnt gen-
nem alle 13 mundstykker i ventilationssystemet p& 900.
Defrostermundstykkerne holder dug borte, selv i den
veerste kulde. Luften passerer gennem et kabineluft-
filter, nir den enten gar direkte ind i kabinen, eller gér
via det effektive varmeaggregat.

Kabineluftfiltret sidder i en kassette i forbindelse med
luftindtaget p& motorhjelmen. Filtret stopper alle partik-
ler, som er stgrre end fem tusindedel millimeter. Farst og
fremmest stgv og pollen, som nemt giver folk med al-
lergi eller astma en del besveer. Alle mennesker befinder
sig dog bedst ved at indande ren luft. Filtret reducerer
desuden den ydreluftfugtighed, som kan traeenge ind i bi-
len og danne dug. Kassetten med kabineluftfiltret kanlet
udskiftes efter behov.

Forprogrammeret og vakuumstyret varme- og
ventilationssystem. Systemet er baseret p4 den mest
effektive ventilation under forskellige forhold. Med
enkle greb ved man altid ngjagtigt, hvor o% hvor meget
frisk luft eller varme, der kommer ind i kabinen. Syv
faste og logisk ordnede indstillinger sgrger for, at man
kan beskeettige sig med at kgre bil i stedet for at koncen-
trere sig om irriterende finindstillinger. Systemet kgrer
automatisk pé& laveste blaeserhastighed. Der er med and-
re ord altid overtryk i kabinen, og det forhindrer forure-
net luft i at treenge ind. Den luft, som kommer gennem
ventilationssystemet, er jo netop blevet renseti det effek-
tive kabineluftfilter.

Aircondition leveres ogs til 900. Dette effektive aggre-
gat giver en behagelig, kolig luft, selv p4 de varmeste
dage. 900 med aircondition har ikke kabineluftfilter.

Varmesystemet til den bageste del afkabineniSaab
900 strgmmer fra mundstykker, der er anbragt under
forstolene ud til ba%saedepassagerernes fsdder. Den
gennemstrgmmendeluft i 900 skal altid ud gennem luft-
udtagene i kabinens bagkant. Og pa grund af overtryk-
ket forlgber dette konstant og bevirker en jeevnt fordelt
varme og luftfornyelse overalt i kabinen. B

Varme- og ventilationssystemet i Saab 900 er en-

Forprogrammeret og vakuumstyret varme- og ventilationssystem. kelt, praktisk og effektivt. Desuden er Saab tem-

Fierner tidskraevende finindstillinger. Luften kommer altid i rette melig ene om at levere renset luft!
blanding og pa det sted, hvor den gnskes.

Kabineluftfiltret for-
hindrer effektivt stav
og snavs i at treenge
ind i kabinen. Beviset
er det snavsede,
brugte filter ved siden
af det rene, ubrugte.
Filtret er let at udskifte.

34/SAAB 900 SAAB900/ 35




PRAKTISK TIL ALLE FORMAL.

De fleste mennesker har brug for en bil, som bekvemt flytter dem fra et sted til et andet. Men ofte skal

marn

tte ting og sager. Sa duer det ikke med en bil,

r kun fungerer som passagerkabine.

En herregardsbil lpser en del af disse problemer, fordi den kan omstilles til forskellige opgaver.
Til gengeeld far man Scedvanlciivis en klodset bil, der bruger mere benzin, og som er mere stgjende

end en tilsvarende coupé. Og

Den mest fornuftige lgsning er derfor en bil, der er be-
kvem at kgre i, og som kan laste meget eller endnu
mere efter en hurtig omstilling.

Saab 900 forener alle disse egenskaber! Uanset
model er den praktisk. Komforten er i topklasse, og
man kan valge mellem fem siddepladser og et ba-
gagerum med masser af plads, eller at faelde bagsae-
det frem og fa et af de stgrste bagagerumi sin klasse.

Den mest praktiske model er uden tvivl 900 Combi
Coupé. Me§ nogle enkle greb forvandles den fra
en komfortabel coupé med lukket bagagerum pé&
%‘rund af den aftagelige hattehylde til en veritabel

astsluger biddeibredden, i l&engden ogikke mindst

i hgjden — men med komforten 1 behold. Med hatte-
hylden p4 plads rummer det seedvanlige bagagerum
i Combi Coupé 602 liter og med bagsaedet nedtzeldet
hele 1600 liter. Nar bagdgren er &ben, kan tingene
lgftes direkte ind - lgftehgjden er blot 50 cm - intet
generende bagpanel.

900 Sedan kan samme ”forvandlingstrick” som
Combi Coupé. Ogsa her kan bagsadet feeldes frem,
og s& har man et bagagerum p& 1500 liter! Sedan-
modellens normale bagagerum pé& 617 liter er natur-
ligvis ogsé helt tillukket. Det er godt at vide, hvis man
maé forlade bilen ubevogtet og med verdifuld last.

Saab 900 er fuld af praktiske efenskaber.
Eksempler p& dette er centralldsen eller det el-betjen-

suden kan enhver hele tiden se ind i bagagerummet.

te soltag og sideruder (selv de bageste sideruder) p&
de lidt mere luksurigse modeller. Sidespejlet af vid-
vinkeltype, som sidder pa samtlige modeller, er en
anden, meget lovprist, men praktisk detalje. S& ros-
veerdig, at den i 1982 fik den tyske sikkerhedspris
? Arets vigtigste bidrag til sikkerheden”. Begge side-
spejlene kan indstilles indefra — p4 turbomodellerne
er el-betjening standard. Et praktisk motorrum,
hvor man virkelighar mulighed for at kommetil. For-
di Saab 900 har en af de stgrste motorhjelme, som gar
ned over skaermkanterne, far man ikke bare god
plads, man beskytter ogsa skeermene mod skader.
En el-central, som er let at komme til, med en n og
bedre type sikringer, sidder oven p& venstre hjulkas-
se direkte under motorhjelmen. Dgrtaersklerne,
som er lave og trukket noget ind mod kabinen, gagr
det let at komme ind og ud af'en 900. De er desuden
godt beskyttet mod fugt og rust, og de snavser ikke
bukserne til. Forhjulstraeklket bevirker, at man slip-

er for en kardantunnel, som tager pladsihele bilens
@ngde. I Saab 900 sidder De lige godt overalt! ®

Saab 900 opfylder flere praktiske behov end de
fleste andre biler. Det er derfor, at 900 kan be-
tegnes som praktisk til alle formal!

En 900 Combi Coupé har mindst tre forskellige
lastmuligheder. 1) Aimindeligt bagagerum,

der er skjult af hattehylden. 2) Hattehylden fijernet,
men bagsaedet pa plads. Bagagerummet kan nu
lastes hgjere, og der er god plads til fx en hund.
3) Bagseedet faeldet frem og hattehylden fijernet.
Det giver et ekstremt stort lastrum. Billederne
viser alternativerne 1 og 3.

Ogsd 900 Sedan har et meget stort
lastrum, fordi bagsaedet kan feeldes
frem.

Sidespejlet pa farersiden,
af vidvinkeltype, fierner
de "dede vinkler”. P4 de

Praktisk sikringsboks, godt beskyttet under motorhjelmen
pa venstre hjulkasse. Indeholder ogsa reservesikringer.

Combi Coupé har en meget lav lastehgjde, fordi der
ikke er nogen teerskel til bagagerummet.

luksurigse modeller er
sidespejlene el-betjente.

Ekstraudstyr leveres til de fleste modeller i Saab 900-programmet.
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Saab 900 er en bil, som i neesten
alle forhold kan lidt mere,

end man venter. Den har oven

i kpbet en udgangssituation pd
hgjt niveau. Hvad enten man
gnsker sig en hurtig, men komfor-
tabel bil med ydeevne som en
sportsvogn, eller en praktisk og
benzinbesparende bil med et last-
rum, der er stgrre end de fleste, si
har 900 den rette kvalitet.

Vi har fortalt (L)ir;'tldet arltj— i
strengende, men dejlige arbej
medgt konstruere JQ% De FL]ar
leert det meste om bilens
egenskaber i forskellige situationer
— hvorfor den reagerer, som den

g1, og hvordan. Det ligger

ast, at 900 er en bdde hurtig,
komfortabel, energibesparende,
praktisk og holdbar bilf) som kan
neesten alt. Desuden har De
kunnet se, at 900 er en bil, der
har en masse standardudstyr,
som andre normalt tilbyder som
ekstraudstyr mod betaling.

Hensigten med alle disse oplys-
ninger er at hjcelpe Dem i Deres
overvejelser omkring valg af bil, og
det uanset om De lige stdr over for
at skulle anskaffe en ny bil, eller
om De egentlig er tilfreds med
Deres iﬁmle bil og blot Iceser dette

for at lcere mere om bilteknik. Vi
tvivler pd, at De kan finde en mere
kompromislas og anvendelig bil
end Saab 900!

TIL SLUTET GODTRAD:
DE SKYLDER DEM SELV EN
PROVETURIEN SAAB900!
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HER ER DE BILER DE KAN PROVEKORE.

Modelprogram Saab 900, 1984.

SAAB 900 MED 1-KARBURATORMOTOR.

900 GL har 1-karburatormotor og 4-trins manuel gearkasse. Det er 900—%rogrammets
uratormotoren

basismodel med en motor, som alle gvrige motorer er udviklet fra. 1-ka
yder 73 kW (100 hk) DIN.

900 GL - 3 dgre 900 GL - 4 dare 900 GL - 5 dgre

SAAB 900 MED INDSPROJTNINGSMOTOR.

900 GLi 0g 900 GLE har 5-trins manuel gearkasse med femte trin som gkonomigear, eller
de har automatisk gearkasse. GLi er basismodel i serien med indsprgjtningsmotorer, mens
GLE er luksusvarianten med 4 dgre og et meget fornemt udstyr. 900 EMS er en sporty
model, som kun leveres i 3-dgrs version med 5-trins gearkasse og med sorte pyntelister

900 GLi - 5 dare

900 GLE - 4 dgre

SAAB 900 MED TURBOMOTOR.

Saab Turbo og Saab CD har 5-trins manuel gearkasse eller automatisk gearkasse. Saab
Turbo med luksusudstyr har 5-trins manuel gearkasse. Det er vore hurtigste biler med
alt det grundudstyr, man kan gnske sig, og store muligheder for ekstraudstyr. Luksus-
varianten kan f&s med leederindtreak. CD er en forleenget bil med meget hgj komfort.
Turbomotoren yder 107 kW (145 hk) DIN. Lavprofildek (hgjfartstype) p4 aluminium-
feelge.

CD - 4 dgre Forbehold: o
Saab Turbo med luksusudstyr og Saab CD leveres kun pé bestilling.

m Ovennaevnte specifikationer vedrarer det totale modelprogram. Visse varianter vil muligvis ikke blive lagerfgrt i Danmark.

m Alle oplysninger og illustrationer i denne brochure samt alle specifikationer er baseret pa tal, der var aktuelle ved brochurens
trykning. m Producenten forbeholder sig ret til uden forudgaende varsel at zendre naevnte specifikationer. Eventuelle illustratio-
ner af udenlandske modeller er ikke ngdvendigvis ensbetydende med, at danske modeller er identiske med de udenlandske.
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