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MORRIS MONACO Mk 11 ‘ MONACO S’

101 HK

- endnu hurtigere - endnu mere elegant - endnu sikrere | 160 kv 1 TIMEN
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Kareegenskaber,
der kan holde trit med de
endnu flere hestekrfter

Byd en Morris Monaco, hvad De ikke drommer om at
byde nogen anden bil. S& begynder De at forsta, hvor-
for den danske Monaco-klan er. s& begejstrede.

Morris Monaco Mark IlI's endnu mere letgdende tand-
stangsstyring sikrer, at vognen pa milllmeter placerer
sig, hvor De gnsker det. Forhjulstreekket giver ikke blot
storre sikkerhed, men forer Dem igennem, hvor andre
bliver haengende ... i vinterfere er Monaco’en simpelt-
hen i sit es! Og s& er der hjulenes placering. Helt ude
i hjgrnerne. Den store sporvidde er kombineret med en
lige s4 overdadig akselafstand og lavt tyngdepunkt.
Resultat: positiv, entydig stabilitet og komfortabilitet un-
der alle kerselsforhold. Og Deres Monaco leveres som
standardudstyr med Dunlop radialdeek ... og bemaerk:

pa Mark Il med endnu sterre, 14 tommer hjul. Yderli-
gere et plus for kereegenskaberne, for deekkenes levetid.
Bag rattet i en Morris Monaco Mark Il vil De ikke alene
fole Dem som konge pa vejen. De er det! Alverdens
motorskribenter og testkorere var enige om at have
den forste Monaco-model til skyerne som en af verdens
bedst kerende biler. Det vil blive sveert at finde superla-
tiver, der kan udtrykke eksperternes dom over den nye
Mark I, der er endnu sikrere, endnu staerkere og endnu
mere komfortabel end sin forganger.

Motorkraft er der masser af ... i Mark Il nu hele 91
og i Monaco »S« 101 viltre heste under den brede, korte
fronthjelm. Og i Morris Monaco Mark Il har De temme
om kreefterne: kaempeskivebremser foran og massive
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Dobbelt'sikret mod rust:
1. BLMC-rustbeskyttet.
2. Dinitrolbehandlet efter

FDM-metoden .
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Vidtfavnende brede dere. Bagderene har bernesikkerhedslase og er haengslet langt fremme, mens bag-
saedet er trukket langt tilbage, s& man smutter let ind. Store magasinlommer i dgrene, kombinerede dgr-
greb/armlzen og nedfaeldbart bagssede-midtarmleen. Og hvad De ikke ser: | den nye Mark Il og »S« mo-
dellen er kabineisolationen betydeligt forbedret ... alts4 en endnu mere lydlgs Monaco.

~%

Bagagerummet er stort, det rummer en halv kubikmeter og er
udstyret med laekre matter — har automatteendende belysning,
sd man om aftenen kan se, hvad der foregar. Intet reservehjul,
... det er anbragt i en praktisk elevatorskuffe under vognen,
og alligevel er det nemt at skifte reservehjulet. Nyt elegant
baglygtearrangement med storre lyseffekt og lygteoverflade.
Benzinpafyldningen er placeret bag et aflaseligt deeksel.

Har De blot én gang kert i en Morris Monaco, vil De forbleffes over,
hvor effektiv Hydrolastic-affjedringen er. Her er alle konventionelle affjedrings-
metoder kastet over bord. Her flyder De pa vaske! Systemet er forseglet, kree-
ver aldrig eftersyn, fryser ikke og leekker ikke. Find den veerste vej, De kender
(eller vaerre endnu), og lad Morris Monaco komme til. S& vil De forsta, hvorfor
BLMC med rette kan veere stolt af dette affjedringssystem.

Den nye Mark ll-motor er blevet endnu mere levende, starkere og smidigere
... og dog lige skonomisk. Den hojere ydelse gennem gearene er opnaet gen-
nem en gunstigere gasstremning til og gennem cylindrene i forbindelse med
starre indsugningsventiler og high-speed stempler. Den fem-lejrede krumtap-
aksel giver en vibrationsfri motorgang. Transmissionen er meget lydsvag. Motor-
aggregatets ophaeng | gummi isolerer det effektiv fra karosseriet, hvis direkte
isolering ogsa er vasentlig forbedret i den nye Morris Monaco Mark Il. Ja, selv
gearstangens forbindelser til transmissionen sker via fleksible, vibrationsabsor-
berende stalkabler. Alt dette sammenholdt med den fantastiske Hydrolastic-
affjedring er svaret pa, hvorfor den nye Monaco Mark |l er mere lydles og mere
vibrationsfri ... selv nar speedometret star hejt og vejkvaliteten er lav.

NY MORRIS MONACO »S«

4-ders sport, 101 HK, 2 SU karburatorer
- forrygende hoj acceleration

Alt i den nye »S« model er gemt under motorhjelmen. Det er til gen-
geeld heller ikke sméting! Sterkere motor med hgjere kompression,
101 HK, MGB knastaksel og 2 HS6 SU karburatorer. Desuden er
skivebremserne gjort storre for at tejle de ekstra kreefter. For der er
tale om en vogn med en tophastighed p& 160 km/t og en acceleration
fra 0-100 km/t pa 15 sekunder. '



