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MORRIS “ P

En helt ny
fererhus-konstruktion
sparer chaufferen

tid og besvaer

Forerhus-dgrenes ussedvanlige anbringelse,
det specielle rude-arrangement og en raekke
andre enkeltheder viser, at de ingenigrer,
som har konstrueret Morris FG lastvogne-
ne, har haft en udpreeget forstielse af vink-
lernes betydning og muligheder. Derved har
de skabt en helt ny mélestok for, hvor let en
chauffer kan stige ud og ind, og hvor godt
et udsyn han kan have, ikke mindst nedad
mod vejbanen og under bakning.

Dette i forbindelse med den lave ladhgjde
berettiger Morris FG. K 60 til betegnelsen:
verdens sikreste og mest praktiske 3-tons

lastvogn.
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DEN NYE /MORRIS)\ SERIE FG. K 60

Denne lastvogn i 3-tons klassen forener en reek-
ke fordele, som vil sesette Dem i stand til at
fa udfert kerslen hurtigere og billigere. Deres
korsel sinkes mindst muligt af opholdene for af-
og péalesning undervejs, fordi leessehojden er
useedvanlig lav, og fordi chaufferen har let ved at
komme ind og ud af fererhuset. Ruderne i farer-
husets forreste hjgrner ger det lettere at mangv-
rere vognen pé steder, hvor pladsen er trang, og
gennemvinduerne i de skréatstillede dere har chauf-
foren et enestdende udsyn under bakning.

Et Morris FG. K 60 chassis kan forsynes med
indtil 4,65 m langt lad, men trods den store lad-
leengde er vognens totallengde fra kofanger til
bagsmaek kun 6,42 m og dens vendecirkel kun
ca. 14,2 meter.

Vognen kan enten leveres med en overlegen 6-cy-
lindret topventil-benzinmotor, som yder 90 HK ved
den moderate omdrejningshastighed af 3000 omdr./
min., eller med den robuste 4-cylindrede BMC-
dieselmotor type OEA med direkte breendstofind-
sprojtning, som allerede er velkendt herhjemme
for sin treekkraft og driftssikkerhed. Foruden i an-
dre Morris lastvognsmodeller med indtil 4/2 tons
lasteevne er denne motor leveret herhjemme i
tusinder af de beremte Nuffield landbrugs- og
Industritraktorer. Enten De veelger Morris FG. K
60 lastvognen med benzin- eller med dieselmotor,
vil De finde, at
Morris-hestekraefter er bjornekreefter.




Enestaende udsyn...

Ved konstruktionen af farerhuset til Morris FG

lastvognene er der taget ngje hensyn til de

vinkler, fra hvilke en chaufferskal kunne se frem- /%

ad og til siderne, svel som nedad og bagud. I VTR
Derved har man opnéet et udsyn til alle sider, 18 U\.
der kun kan betegnes som enestdende. Den /,_# } - \Kg
buede panoramaforrude er i sig selv meget /w’ b |
stor, men dasuden er chauffaren anbragt pa en |

sddan méade i forhold til ruden, at hans virke-
lige synsfelt er meget storre, end man ellers er
vant til. Gennem de trekantede sideruder kan ®
han se ud til begge sider, medens en opsigts-
vaekkende nyhed — hjgrneruderne i forpanelet
(eller »gulv-vinduerne«, som de er blevet debt
herhjemme) seetter ham i stand til at manevrere
vognen ind imellem parkerede koretgjer eller
igennem trange garde med en hidtil aldrig op-
naaet sikkerhed. Gennem disse ruder kan han,
inden han seetter vognen i gang, ogsa se for
eks. legende barn eller henstillede cykler umid-
delbart foran vognen. Vinduerne i de skra dere

ger det muligt at bakke langs med en mur eller

Skitsen viser chaufferens

synsvinkler i en hgjre-

nes. Endelig er der en stor bagrude midt i ferer- styret vogn, saledes som

huset. de bruges i England.
Herhjemme leveres
vognene venstrestyrede,
men det bliver udsynet
ikke ringere af.

et andet karetsj, uden at deren behgver at ab-




Ideelle indstigningsforhold...

Indstigningsforholdene i fererhuset p& Morris FG lastvognene er et andet eksempel p4, hvor
meget det har at sige, at konstruktererne har forstaet de rigtige vinklers betydning. Derene er
ikke anbragt direkte i siderne af forerhuset, men pa skra. Dette bevirker, at det meget lave
optrin har kunnet geres bredt og bekvemt, skent det overhovedet ikke rager uden for vog-
nens sider. Dorene kan lukkes helt op, selv om vognen holder »klemt inde« mellem andre
- koretajer — i aben tilstand gar deren nemlig kun f& centimeter uden for ladets profil. Teenk
ogsa péa, hvad dette betyder, n&r man skal &bne deren imod trafikken!

Forerhusets gulv ligger useedvanlig lavt, omtrent i hejde med daekkenes overkant. For yder-
ligere at lette indstigningen er der foran der&bningen anbragt stettegreb i netop den mest
bekvemme hgjde. Praktiske forseg, foretaget af en kendt engelsk professor i fysiologi, har vist,
at chaufferer, som kerer disse vogne, faktisk treettes langt mindre end i lastvogne af alminde-
lig type, fordi ind- og udstigningen kreever mindre kraftanstrengelse, og fordi ogsa selve kars-
len er mindre treettende. En frisk og vagen chauffer udferer mere kersel pr. arbejdsdag.
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| forerhuset pa Morris FG-lastvognene finder
man for en gangs skyld en forerstol, som
virkelig kan kaldes indstillelig, savel i hgjden
som frem og tilbage. Indstillingsmekanismen
er umadelig solid og preecist arbejdende, og
begge indstillinger kan foretages pa et gje-
blik, medens man sidder p& stolen og kerer.

Savel stolens hynde som dens ryg er polstret
med skumgummi, som aldrig seetter sig eller
gar ud af facon, og betrukket med plastic-
leeder. Passagerstolen, der er fast, er pol-
stret p4 samme made. Der er armleen ind-
vendig pa derene.

Motorhuset er pé& indersiden omhyggeligt
isoleret mod stgj og varme. Der er to frisk-
luftsvarmeapparater, et pa hver side af mo-
torhuset, regulerbare hver for sig. Deres yde-
evne er usadvanlig stor: nar de begge er i
gang, indsuges der 246 kubikmeter frisk luft
i timen, og varmeydelsen ved en koelevands-
temperatur pa 75° C og en ude-temperatur
p& 0° er 3250 kilogram-kalorier pr. time. Ven-
tilationsmulighederne suppleres af de store,
trekantede klapruder i siderne.

Instrumentbreaettet er anbragt umiddel-
bart foran rattet og er afskeermet sa-
ledes, at instrumentlyset ikke kan spej-
le sig i forruden. Blinklyskontakten be-
tienes med en pind, som man kan na

med fingrene uden at slippe rattet.
Nedblzndingskontakten for forlygter-
ne er anbragt pd tilsvarende made.
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Panorama-forruden har to meget store
elektrisk drevne viskere, som automatisk
gar ud af fererens synsfelt, nar de stand-
ses. Pa billedet herover og til venstre her-
for ses ogsé indstigningsgrebene, som er
anbragt foran derene. Inde i forerhuset
findes en loftslampe. Motorhuset har af-
tagelige lemme, som giver adgang til mo-
toren for pafyldning og eftersyn, ligesom
hele motorhuset kan aftages. Desuden
kan man aftage hele forpanelet, hvis mo-
tor m. m. skal tages ud af vognen.

Ikke vist pad hosstaende billeder:

Herhjemme leveres vognene med polstret isole-
ringskappe p& motorhuset. Store, firkantede forer-
spejle er anbragt pa klapbare og indstillelige hol-
dere, som ogsé side-blinklysene er monteret p4.

Deres lastvogn tjener kun penge til Dem,
sa leenge den virkelig kerer og befordrer
varer. Desvaerre mé& enhver lastvogn til-
bringe noget af arbejdstiden med at holde
stille, medens der lesses af og pa. En lav
leessehojde medvirker til at nedsaette det-
te tab af tid. Takket veere de moderne,
lave hjul er lessehgjden for en Morris
FG. K 60 kun ca. 97 cm i belastet stand.

at kore, let at lesse, let at passe...

Pafyldning af kelevand sker udefra, gen-
nem den her afbillede klap under forru-
den. Vognen har overtryk-kelesystem, d.
v. s. at kelevandet ikke koger, selv om
dets temperatur skulle stige til noget over
100°. Et kelevands-termometer pa instru-
mentbraettet er standard-udstyr, og vogne
med dieselmotor har automatisk, termo-
stat-styret kelerjalousi.




Nogle betydningsfulde detaljer ved MORRIS FG. K 60
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De meget effektive bremser, som har et samlet friktionsareal pa 1419 cm?,
er forsynet med vakuum-forsteerker.

Der er to frisklufts-varmeapparater i fererhuset. Deres ydeevne er useedvan-
lig stor, og de reguleres hver for sig.

Robust gearkasse med skratskarne tandhjul og gearskifte ved hjeelp af klo-
koblinger for alle gear undtagen 1. gear og bakgear.

Hydrauliske teleskop-steddezempere foran giver en rolig og behagelig karsel
under alle forhold.

Motoren har stempler af en speciel aluminium-legering. Den gverste ring
er hardtforchromet (illustrationen viser topstykket til benzinmotoren).

Motorens topstykke kan aftages sammen med ventilerne og vippearmsmeka-
nismen (illustrationen viser topstykket til benzinmotoren).

Teleskop-staddeempere bag kan leveres som ekstraudstyr mod pristilleeg,
hvis vognen skal bruges til transport af seerlig emfindtligt gods.

Forerhusets indstigningstrin har en hgjde af kun 43 cm over jorden,
nar vognen er belastet.
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Motorer, som forlengst er gennemprovet under alle forhold

Den benzindrevne udgave af Morris FG. K 60 lastvognen har den sam-
me 6-cylindrede topventil-motor med 4 liter slagvolumen, som anven-
des i de ovrige Morris lastvognstyper. Denne motor er lige fra forste
feerd konstrueret specielt til anvendelse i lastvogne, og er gennem
mere end 12 ars stadige forbedringer blevet udviklet til sit nuveerende
hoje stade, hvad driftssikkerhed og ydeevne angér. Den yder maksi-
malt 90 HK ved kun 3000 omdr./min., hvilket svarer til en kerehastig-
hed i hojt gear af ca. 95 km/t. Dens storste drejningsmoment — 28,1
kgm — ydes allerede ved 1000 omdr./min., séledes at vognen praesterer
sin storste treekkraft ved kun ca. 32 km/t i 4. gear og 17,5 km/t i 3. gear.
Dette ger Morris FG. K 60 ussdvanlig levende og smidig i trafikken.

Som dieselmotor anvendes den beremte 4-cylindrede BMC-motor type
OEA med direkte breendstofindsprajtning—samme motor som i de gvrige
Morris lastvognstyper med indtil 4 tons lasteevne, samt i den sterste af
Nuffield-traktorerne, hvis ry for arbejdsevne og driftssikkerhed nzesten er
legendarisk. Motoren har samme stempler, cylinderforinger, plejlsteenger
og andre beveaegelige dele, somdens6-cylindrede »storebror«, der anven-
des ide tungeste Morris lastvogne. Teenk, hvad dette betyderfor reserve-
delsbetjeningen! Maksimalydelsen er 68 HK netto ved 2600 omdr./min.
og drejningsmomentet?21,3kgmved 1500 omdr./min. Den direkte breend-
stofindsprajtning giver fremragende breendstof-skonomi (forbruget ved
middelstore omdrejningshastigheder er kun 174 gram pr. HK/time).



t MORRIS FG. K 60 chassis kan der bygges abne og lukkede

karrosserier til alle formal
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° ° [ ) millimeter

DlmenS|°ner Alkselatstand e an A 3681
Totallengde m. lengste

laclic ateen il e NS B 6400
Hejde til farerhustag, be-

= D last et s € 2190
Staerste udv. ladlengde,

BN Ao B I O Bk D 4550%

Ladsidernes hgjde . ...... E | eftergnske

Laessehojde til overkant af

ladbund, belastet, ca... F 967

\ Rammeoverhaeng bag ... G 1066

H Fremhaeng inkl. kofanger H 874

] Storste ladoverheeng, ca. | 1866

2)% Forerhus til bagakselmidte J 2818
| Storste bredde over for-

L Sk BT MENE e et 2127
RN Indv, farerhusbiedde i al-

blieho|delsis s N e e 1645

Sporvidde foran ........... 1683

Sporvidde bag . ............ 1616
Mindste frihgjde over vej-

eI A S L e AR 203

Vendecirkel-diameter, ca. 14230

*) Hvis forsmaekken udfores med skranende
hjgrner (af hensyn til fererhusderenes ab-
ning) kan ladleengden foreges til ca. 4,65
m udv.).

Kompressionsforhold 16.5:1. Direkte breendstofindsprgjtning. 68 HK netto ved

o go °
Specrfl katloner 2600 omdr./min., storste drejningsmoment 21.3 kgm netto ved 1500 omdr./min.

BENZINMOTOR Udskiftelige, »vade« cylinderforinger. Topstykket aftageligt sammen med

6 cylindre, boring 87.3 mm, slagleengde 111.1 mm, slagvolumen 3993 cm’.
Kompressionsforhold 6.4:1. 90 HK netto ved 3000 omdr./min., sterste drej-

ningsmoment 28.1 kgm netto ved 1000 omdr./min. Topventiler; udstedsventiler

ventilerne og vippearmsmekanismen. Krumtap med kontraveegte og vibra-
tionsdeemper. 5 blybronceforede stél-hovedlejer. Stélplejlstangslejer med
blybronceforinger, lejerne delt p& skra, s& stempel og plejlstang kan tages

) ) ) . ) ) B ] ud fra oven. Stempler af aluminium-legering med et specielt formet hulrum i
ai en speciel varmebestandig stallegering, indsugningsventiler af chrom-

S N ] . ) stempeltoppen, 3 kompressionsringe og 2 olieringe pr. stempel. Topventiler,
siliciumstal, ventiler og vippearmsmekanisme aftages sammen med topstyk-

ventilmekanisme med vippearme og stedsteenger, indsugnin tilerne
ket. Krumtap med kontraveegte. 4 hvidmetal-forede hovedlejer. Plejlstangs- i i g 9ok | et .er

. . ) o ] i afskeermede for at seette luften i hvirvelbevaegelse. Knastaksel med 5 lejer,
lejer med hvidmetal-foringer. Stempler af aluminium-legering med opslid-

drevet ved tredobbelt rullekeede. Tryksmerin d hjeelp af tandhjul
set skort, 3 kompressionsringe og 1 oliering pr. stempel. Knastaksel med 4 - i i o

ennemstremningsoliefilter med udskifteligt element. Braendstof-indsprgjt-
lejer, drevet ved rullekeede. Tryksmaring ved tandhjulspumpe, gennemstrom- g g d L

ningspumpe af fabrikat Simms med vakuum-hastighedsregulator, ind jt-
nings-oliefilter. Zenith faldkarburator. Oliebadsluftrenser. Termostat-regu- o 9 it

ningsdyser med fire huller. Breendstoftilf | ved b f
leret keling med centrifugalpumpe. Overtryk-kaler (0.3-0.5 ato). Automatisk i e et Beshdstoitilfersel vos membranpuitips, orayhet

med breendstoffilter. Et yderligere breaendstoffilt d udskifteligt ir-
teendingsregulering ved vakuumregulator. Motorens smgreolieindhold 10.8 ) ) ! : .r " ,I S SE BRSSO PR
element er indskudt i brendstofledningen. Oliebads-luftrenser. Termostat-
reguleret keling med centrifugalpumpe. Overtryk-keler (0.3-0.5 ato). Auto-
DIESELMOTOR matisk, termostat-styret kolerjalousi. Motorens smagreolieindhold 9.1 liter

4 cylindre, boring 95 mm, slagleengde 120 mm, slagvolumen 3400 cm?. inkl. udvendigt filter. Kalesystemets vandindhold 16 liter.

liter inkl. udvendigt filter, kelesystemets vandindhold 18 liter.



KOBLING: Borg & Beck enkeltpladekobling, diameter 279 mm, 717 cm?
friktionsareal.

GEARKASSE: 4 gear frem og 1 bakgear. Alle undtagen 1. gear og bakgear
har tandhjul med skré teender i fast indgreb og klokoblings-gearskifte. Ud-
vekslinger: 1. gear 6,06:1, 2. gear 3,473:1, 3. gear 1,746:1, 4. gear 1:1, bakgear
6,05:1. 6-bolts standard-kraftudtagébning pa gearkassens hgjre side. Olie-
indhold 3.4 liter.

STYRET@J: Fabrikat Cam Gears Ltd., type HQL med snekke og taparm,
udvekslingsforhold 18:1, ratdiameter 457 mm.

FORAKSEL: Szenksmedet, gjeformet foraksel, i-profil mellem fiedrene, rekt-
anguleer mellem fjedrene og styreboltene. Koniske rullelejer i hjulnavene.
Storste tilladelige forakseltryk 2275 kg.

BAGAKSEL: Ikke-baerende (»heltflydende«) aksler, som kun overfarer drej-
ningen til hjulene, og kan demonteres uden opklodsning af vognen. Spiral-
skaret kron- og spidshjul med udvekslingsforholdet 4.585:1, spidshjulet mon-
teret mellem to rullelejer. Udvekslingsforhold 5714:1 kan mod merpris
leveres til seerlige formal. Storste tilladte bagakseltryk 3850 kg.

KARDANAKSLER: To é&bne, rerformede, afbalancerede kardanaksler. Kar-
danled med nélelejer, midterlejet gummiophaengt i seerlige konsoller.

AFFJEDRING: Halvelliptiske parallelfiedre for og bag. Forfjedrene 1016 mm
lange, 57 mm brede, 11 blade. Bagfjedrene 1142 mm lange, 63.5 mm brede,
13 blade. Hydrauliske teleskop-steddaempere foran. Som ekstraudstyr mod
pristilleeg kan der desuden leveres teleskop-steddeempere bag.

CHASSISRAMME: Parallele sidevanger med U-profil, vangehgjde 190.5 mm,
flangebredde 68.3 mm, godstykkelse 4.8 mm. 5 U-formede tveervanger.

ELEKTRISK ANLAEG: Fabrikat Lucas, 12 volt, med spaendingsreguleret dy-
namo og 12-volts starter. Forlygter, sidelygter, to bag- og stoplygter, num-
merpladelys, instrumentbelysning, loftsbelysriing i forerhuset. Elektrisk horn,
dobbelt elektrisk visker. Blinklys (sideblink pa indstillelige arme samt for-
og bagblink). Batteri: 12 volt 64 amperetimer til benzinmotor, 2X6 volt 121
amperetimer til dieselmotor.

BREMSER: Hydrauliske Lockheed-bremser, begge sko i forhjuls-bremse-
tromlerne er palgbende. Tromlediameter for og bag 305 mm, belaegningsbred-
de foran 57 mm, bag 76.2 mm, samlet beleegningsareal 1419 cm2. Vakuum-brem-

seforsteerker. Héndbremsen virker mekanisk p& baghjulsbremsetromlerne.

HJUL OG GUMMI: 7 stk. pladehjul med 6 hjulbolte, tvillinghjul bag. Faelg-
dimension 6.00G < 16” type SDC (»halvdyb« faelgprofil), afstand mellem tvil-
linghjulenes feelgmidter 242 mm. 7,50-16” 10-lags daek.

INSTRUMENTER: Afskeermet instrumentbreet umiddelbart foran rattet med
speedometer og kilometerteeller, olietrykmaler, kelevandstermometer, ampere-
meter og breendstofmaler. Kontrollamper for afladning samt for hajt og lavt lys.

ANDET UDSTYR: Dobbelt friskluft-varmeanlaeg med defroster, reguleres
separat i hver side af fgrerhuset. Monteret reservehjul. Reservehjulsholder.
Hydraulisk donkraft, meget sveer hjulnggle. To store, firkantede bakspejle.

Solskaerm for chauffgren. Polstret isoleringskappe pa motorhuset.

BRZANDSTOFBEHOLDER: Anbragt udvendig pa venstre side af chassis-
rammen, rumindhold 77 liter.

T L S g Y S e e T T e P e B 7 e N et I P e S VATl
v/EGT OG BELASTN'NG med benzin- med diesel-

motor motor

Storste tilladelige totalveegt . .......................... 5600 kg 5600 kg
Chassisveegt m. orig. fererhus, uden braendstof og vand,A

udstyr som beskrevet, ca.............. .. i 2000 kg 2050 kg
Egenveegt som alm, ladvogn, uden braendstof og vand

(skennet) . . ... 2450 kg 2500 kg
Lasteevne som alm. ladvogn, inkl. breendstof, vand og

mandskab (skennet) .......... ... .. . 3150 kg 3100 kg

NB: Egenvaegt og lasteevne varierer med karosseriets og udstyrets vaegt.

__

Ret til eendringer uden varsel i specifikationer og udstyr forbeholdes




SERVICE

Nar De har anskaffet en Morris lastvogn, vil De finde, at De ikke alene
har faet en god vogn, men ogsd er kommet i forretningsforbindelse
med en organisation, som er klar over sit ansvar overfor sine kunder
og bestraeber sig for at betjene dem bedst muligt.

Uanset, hvor mange kilometer De karer om &ret, deekkes vognene af en
12-méaneders garanti (20.000 km). De fleste ejere af Morris lastvogne vil
dog nzeppe fa grund til at fremseette garanti-reklamationer, og forevrigt
er garantien kun et enkelt led i den omfattende service, DOMI yder
sine kunder.

Gennem sine forhandlere overalt i landet yder DOMI Dem desuden to
gratis service-eftersyn (efter henholdsvis 1000 og 3000 km kersel).
Under Deres videre kersel med vognen vil det veere af veerdi for Dem,
at DOMI-forhandlernes veerksteder preesterer arbejde af en hgj stan-
dard, bl. a. takket veere de stadige specialkursus i reparation af Morris-
vogne, som DOMI afholder pé sin serviceskole for forhandlernes me-
kanikere og veerkfarere. Forevrigt begynder DOMI’s service allerede
for De har anskaffet vognen, idet DOMI’s erfarne lastvogns-specialister
gratis og uden forbindende for Dem néarsomhelst stér til Deres disposi-
tion med oplysning og vejledning, nar det geelder valget af den mest
velegnede vogntype, vognens ydeevne og treekkraft, dens gearings-
forhold og udstyr, eller andre lignende spargsmal.

DANSK OVERSQISK MOTOR INDUSTRI %%

GLOSTRUP - TLF. 961410 - 962410

Frinted in part in England by The Nuffield Press Limited, Cowley, Oxford. 26/57 (30384) 10/61—10m.

RESERVEDELE

Nar De har kort s& leenge med vognen, at De skal bruge reservedele, vil
De kunne overbevise Dem om, at DOMI-forhandlerne, med DOMI’s
veeldige reservedelslager i Glostrup i ryggen, kan yde Dem god betjening
ogsa pa dette punkt. Dertil kommer, at priserne pa reservedelene til Morris
lastvognene gennemgdende er blandt de laveste. Nogle vigtige dele
er simpelthen billigst i forhold til, hvad tilsvarende dele til lastvogne
af lignende type og beereevne ellers koster.

Dette skyldes dels den keempemaessige produktion af Morris lastvogne,
og dels en vidtgaende standardisering. For eksempel har Morris FG.
K 60, som er beskrevet i dette katalog, mange vigtige dele og hele
motoren og gearkassen feelles med en reckke af de @vrige Morris last-
vognstyper. For dieselmotorens vedkommende er standardiseringen
fort endnu videre: det er nemlig den samme motor, som anvendes i
den store 4-cylindrede Nuffield traktor, og dens stempler, cylinder-
foringer, plejlstaenger og ventiler er de samme, som i den 3-cylindrede
motor i de mindre Nuffield traktorer, og i den 6-cylindrede motor, der
anvendes i Morris lastvognstyperne fra 5 tons og opefter.

Alle disse forhold letter en effektiv reservedelsbetjening og bidrager til
at holde priserne nede.
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