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— et nyt navn indenfor automobilindustrien — men et navn, der snart
vil vise sig at fd en god klang indenfor den danske automobilverden. Automobilfabrikerne i
Eisenach, der i 60 dr har beskaftiget sig med antomobilfremstilling, og som har en stab af
verdens dygtigste ingeniorer pd dette felt, har nemlig med »Wartburg« skabt den helt ideelle
vogn for det danske marked. Det er en vogn, der i udstyr og pladsforhold overgdr vogne i en
langt hojere prisklasse, og i kraft af sin driftsokonomi, sin lave anskaffelsespris og sin korsels-
komfort vil den vere en »onskevogne for den bilist, der ikke kraver den helt store, dyre vogn,
og der findes sd mange modeller, at ethvert onske faktisk kan tilfredsstilles. Ved presentationen
af »Wartburge-vognene her i Danmark lod der da ogsd fra den samlede presse megen anerken-

delse, og vi bringer pd de folgende sider et lille udpluk af pressens udtalelser.




»Berlingske Tidende«:

Wartburg 1959 preesenteres i Danmark

Fyn er ved at blive vort ny centrum, hvad
automobiler angar. | ojeblikket herer ,Austin®
og ,NSU-Prinz" hjemme i Odense, mens Nor-
disk Karosseri Fabrik i Svendborg star for sal-
get af ,Peugeot“. Og nu har Sydfyns Auto-
Import overtaget ,Wartburg”, der efter tysk
onske har skiftet importer i Danmark.

Wartburg er den osttyske DKW. Det var den,
der tidligere hed IFA, men siden fik en luksus-
udgave ved navn Wartburg. Man har nu helt af-
skaffet IFA-navnet, og samtlige modeller fra
fabrikken beerer navnet Wartburg. Samtidig har
man udvidet produktionen til ogséd at omfatte
en sportsvogn, og siden felger en ,smébil*
efter.

Ved en preesentation pa Nyborg Strand har
dir. Frantz Eilertsen fra Sydfyns Auto-Import
vist 1959-modellerne af Wartburg. Han kunne
meddele, at det samtidig var Europa-premiere
pa de ny modeller, der end ikke har veeret vist
officielt i Tyskland.

Wartburg bygges i Eisenach i @sttyskland,
og fabrikkens direktor er Martin Zimmermann,
der i sin tid var med til at fremstille de forste
DKW-vogne. Fabrikken blev 80 pct. odelagt

@Dsttysk bil holder premiere pa Nyborg Strand . . .

under den anden verdenskrig, men er nu fuldt
opbygget og flere gange udvidet. Den har an-
skaffet Europas mest moderne forkromnings-
fabrik og fabrikker til elektrisk udstyr. Der be-
skeeftiges ca. 12.000 arbejdere pa fabrikken,
der har 3-skift, og man eksporterer til det me-
ste af Europa, bl. a. Holland, Belgien, Frankrig,
Vesttyskland, Sverige, Norge og Finland. Ogsa
til USA. Alene i Sverige indregistreredes i
fjor ca. 1000 Wartburg-vogne.

Der er forelobig kommet otte forskellige
Wartburg-modeller hertil. En 4-ders limousine,
4-dgrs-limousine med skydetag, 2-ders cabrio-
let, Combi, Sports-Coupé, Camping limousine,
Limousine de luxe og Coupé. De fas enten ens-
farvede eller to-farvede, og fabrikken har ialt
27 forskellige farve-kombinationer, sa der er
noget at veelge imellem.

Den populeareste af de otte modeller er den
4-ders Limousine de luxe. Den er 3-cylindret,
har to-takts motor, kompression 6.6:1, og mo-
toren udvikler 37 hk. ved 4.000 omdrejninger.
Vognen har én karburator, er 4,3 m lang og
1,57 m bred. Benzintanken kan tage 40 |, og
den kerer ca. 12 km pr. | breendstof i bytrafik.
Totalvaegten er 960 kg.

Lidt specifikationer

Sportsvognen er ogsad 3-cylindret, to-takts,
og dens kompression er 7.6:1. Motoren udvik-
ler 50 hk. ved 4.200-4.500 omdrejninger, den
har to karburatorer og 145 km/t som tophastig-
hed. For den almindelige Wartburg er topha-
stigheden 115 km/t.

»Berlingske Tidende“s motormedarbejder
h¥vde for preesentationen lejlighed til en prove-
tur savel med sportsvognen som den alminde-
lige personvogn, og det skal ikke negtes, at
lighedspunkterne med DKW var umiskendelige.
Men udseendet, som det fremgar af billederne,
var helt forskelligt. Wartburg vil senere blive
anmeldt p& motorsiden under ,En beskri-
velse af”.

Dir. Frantz Eilertsen vendte for et par dage
siden hjem fra Eisenach, og han kunne
forteelle, at Wartburg-fabrikkerne leegger stor
veegt pa samarbejdet med Danmark, og nér
man allerede fra i dag kan sende Wartburg-
vognene ud pa det danske marked, skyldes det,
at fabrikken p& rekordtid har fremskaf.et kom-
plette reservedels- og service-lagre til de dan-
ske forhandlere.




»Information«:

»@sttysker« pa danske veje

Kun de, der har kert gennem @sttyskland,
kender i forvejen Wartburg, den osttyske bil,
som Sydfyns Auto Import i Svendborg nu farer
ind pa det danske marked. Og det er jo s& lidt,
man ved om en bil, fordi man i et par dage
ikke har set ret mange andre typer end den.
Kvikt kerende synes dgn at veere, og det ma
anses for gode tegn, at det ikke var Wartburg,
men et andet psttysk meerke, man et par gange
sd ved vejkanten med motorhjelmen aben og
foreren fortvivlet kleende sig i nakken.

Wartburg, der bygges af VEB (Volkseigene
Betrieb) Automobilwerk, Eisenach, findes i 9
forskellige modeller: Limousine standard med
og uden skydetag samt en luksus-limousine, en
kombi- eller stationcarudgave samt en hermed
besleegtet campinglimousine coupé, cabriolet
samt sportsmodel og sportscoupé.

Motoren er en totakter med hvirvelskylning,
lodretstédende i vognens lengderetning, 3 cy-
lindret med en boring p& 70 mm og slagleengde
pd 78 mm, som giver et slagvolumen pa 900
ccm. Med kompressionsforholdet 6,6:1 udvik-
ler den ved 400 omdr./min. 37 hk, og det mak-
simale drejningsmoment bliver 8,3 kgm ved
2200 omdr./min. Tophastigheden opgives til
115 km/t. Sportsmodellerne har to karburato-
rer og kommer op pa 50 hk ved 4200-4500
omdr./min., tophastighed 140-145 km/t.

Standard Limousine




»Jyllands-Posten«:

Mens Jylland ikke har en eneste person-
vognsimporter, er Fyn nu ndet op pa fire.
Her bor importererne af Austin-vognene,
NSU Prinz, Peugeot og nu ogsad den nye ost-
tyske folkevogn Wartburg, som Sydfyns Auto
Import A/S har faet engrosforhandlingen af.
Sydfyns Auto Import er et nystartet datter-
selskab af Nordisk Karosserifabrik i Svend-
borg, som importerer Peugeotvogne, og hvis
leder, direkter F. Eilertsen ogs& star i spid-
sen for Sydfyns Auto Import.

Nu vil altsd dette selskab prove at f&
danskerne til at kere osttysk, og efter at
have provet at kere i de nye Wartburgvogne
vil Jyllands-Postens motormedarbejder sp&
det nye selskab en stor succes. Dermed
skulle det s& veere sagt, at man forblaffes
over den gsttyske vogn, for nar man sam-
menligner pladsforhold og udseende med
indkebsprisen, er det simpelthen enestaen-
de, hvad man her presenteres for. Stan-
dardmodellen koster 15.700 kr., men trods
den forholdsvis lave pris er der samme
pladsforhold som i vogne, der ligger i klas-
sen p& omkring 20.000-22.000 kr., og dertil
er vognen kon i linjerne. Hvordan motoren er,
kan naturligvis ikke bedemmes pa grundlag
af en halv times bekendtskab med vognen.
Det vil fremtiden vise, men det kan siges,
at motoren har 37 hk ved 4000 omdrejnin-

Ny bil med fin plads til lav pris . . .

ger i minuttet, Der er tre cylindre, totakts
motor, der ligger foran, vognen er forhjuls-
trukket, egenveegten er 930 kg, og motor-
stejen er normal.

Smart sportsvognsmodel

Der er ni modeller inden for personvog-
nene, og der er nok iser to, som vil tiltreek-
ke opmerksomhed. Det er Wartburg Camping,
som er forsynet med plexiglas helt op i tag-
rundingen med skydetag, s& den mé& vere
noget neer det ideelle af en campingvogn,
og der er sportsmodellen S, hvorpd motoren
er tunet op til 50 hk. Et virkelig charmeren-
de stykke jernteppeprodukt, der tilmed bli-
ver en af de billigste sportsvogne p& det
danske marked — 26.700 kr. Fernevnte Cam-
ping koster 20.050, og endvidere kan det
nevnes, at der er en de luxe-model til
17.450 kr.

Wartburg-vognene bygges i de fabrikker,
der tidligere fremstillede IFA, som nu er
gaet ud af produktion. Selv om Wartburg kun
har fa& &r pa& bagen, er efterspargslen pa
vognen stor, ikke mindst fra Norge, Sverige,
Vesttyskland og USA foruden naturligvis i
selve @sttyskland, hvor den er eneste pro-
ducerede vogn. Og nu kommer den altsa og-
s& frem p& det danske marked.

Det er den ganske vist i sjeblikket med
den gamle model, men det er kun ganske
enkelte, der har veeret importeret. Nu er der
kommet en ny importer, og nu skal der go-
res noget ved tingene.

S& kan man sperge, om det nu ogsa kan
lade sig gore at f& danskere til at kobe ost-
tyske produkter, men hertil siger importeren:
Naturligvis er vi klar over, at der herhjemme
er en vis aversion mod alt, hvad der er ost-
tysk, men det var der jo og er det maske
stadig mod alt, hvad der er tysk overhove-
det, og man kan just ikke pasta, at der ikke
selges vesttyske vogne i Danmark. Nar blot
produktet er godt, blander man ikke politik
og felelser ind i spergsmalet om, hvilken
bil man skal kobe, og vi haber at kunne over-
bevise folk om, at det, vi gar i gang med,
virkelig er godt.

Wartburg-vognene vil kunne kobes i Dan-
mark faktisk overalt. Der bliver et halvt
hundrede forhandlere landet over, et lignen-
de antal veerkferere har vearet p& to ugers
specialkursus p& fabrikkerne, og der bliver
sendt et betydeligt reservedelslager til Dan-
mark.

Snart en vogn til 9500 kr.

Og sa kan der isvrigt snart ventes endnu
en nyhed fra den gsttyske bilfabrik. Det bliver
en lille vogn af plastic, som p& det danske
marked vil kunne kebes for 9500 kr. Trabant
kommer den til at hedde, og den bliver luft-
kolet, med forhjulstreek og to takts motor,
500 cc. Det bliver en vogn, som ikke vil kun-
ne ruste noget sted, og der bliver plads til 4
personer.




»Aftenbladet«:

Nyt esttysk fremsted pa det
danske marked —

Et nyt forseg pa at bedre det darlige ry,
visse osttyske bilmarker for nogle &ar siden
erhvervede sig herhjemme pé& grund af deres
temmelig ringe kvalitet og lidet originale kon-
struktion, geres nu af det nyoprettede firma
Sydfyns Auto Import A/S. Det sker med en
serie pa ni Wartburg-modeller fra de tidligere
BMW-fabrikker i Eisenach.

| virkeligheden drejer det sig om en videre-
forelse af IFA, og motoren er da ogsa den
sedvanlige tre-cylindrede totaktsmotor af gan-
ske samme type som i den vesttyske DKW.
Ligesom hos de tidligere IFA-modeller er der
forhjulstreek, og grundkonstruktionen er i det
hele taget stadig af samme oprindelse som
DKW’s. Det nye er forst og fremmest karos-
seriets linjer.

Wartburg findes i De luxe limousine, og de
ovrige modeller er en standard limousine,
som ogsa fas med solskinstag, en station wa-
gon, en pick-up, en ,Camping” med soveplad-
ser samt en coupe og en sportscoupe, der
udmeerker sig ved serlig uheldig linjeforing,
et sammensurium af det mest uskenne i ger-
mansk karosseristil. Efter sigende skal lak-
ken veere af serlig fin kvalitet, og der kan
veelges mellem 27 farvekombinationer,

Standard Limousine med solskinstag




»Dagens Nyheder«:

Dsttysk folkevogn praesenteret her!

»Wartburg« byder paé otte 1959-modeller til personvognspriser »pa gaden« fra 15.720 il 26.500 kr.

Den sakaldte osttyske folkevogn Wartburg
er blevet preesenteret for en indbudt kreds pé
Nyborg Strand, og det er ingen overdrivelse
at fastsla, at de 8 preesenterede 1959-modeller
vakte opsigt ved deres fine finish, grundige
forarbejdning, udmerkede kereegenskaber og
— trods disse fordele — rimelige priser.

Vognene bygges pa yderst moderne fabrik-
ker i Eisenach. Disse anleg opfertes for fa
ar siden, og man beskeftiger en arbejderstab
af samme storrelse som pé f. eks. Burmeister
& Wain.

Wartburg-bil 18939

Navnet Wartburg gar helt tilbage til 1899, da
den farste bil af dette navn byggedes. Mange
vil sikkert ogs& huske den i 1930 byggede 15
HK BWW, som byggedes p& samme fabrik. |
de sidste ar har Wartburg vakt stor interesse i
sa at sige alle vesteuropeiske lande og Ame-
rika, og i Danmark varetager Sydfyns Auto Im-
port engros-salget.

Man har straks serget for service hos et
halvt hundrede forhandlere og veerksteder lan-
det over, og det betones, at der er skaffet et
rigeligt reservedels-lager, og at den tyske fa-
brik yder en vidtstrakt garanti.

Samtlige modeller er i lighed med tidligere
udgaver forhjulstrukne og forsynet med frilob.

Wartburg er serdeles kvik i accelerationen,
og ved hastigheder omkring 90 km fornemmer
man kun svag stej fra den 3-cylindrede totakts-
motor. En meget direkte styring og ret stiv af-
fjedring giver selv standard-udgaven udpraege-
de sporty egenskaber. Alle modellerne er me-
get rummelige, og udferelsen af mange detal-
jer ligger i overkanten af den prisklasse, vog-
nene selges i.

Limousine Standard fas for 15.720 kr. ,pd
gaden”, med solskinstag er prisen 16.850 kr.
De Luxe, som er forsynet med indstillelige be-
slag pa seaderne, s& ryggen kan legges til-
bage, koster 17.450 kr. Den fortreeffelige Kom-
bi, en udpreeget stationsvogn i smagfuld og
praktisk udgave, koster 17.250 kr., mens den
mere luksusbetonede Camping med serpre-
get skydetag og plexiglas-overdeekke bagtil
ligger pa 20.050 kr., Coupé p& 21.750 kr. og
endelig den specielle Sportscoupé pa 26.700
kr. Sidstneevnte har en HK-ydelse p& 50, er
dobbelt-karbureret og kan klare 145 km/t mod
de andre modellers topfart 115 km/t.

- ogsa en fiks varevogn

Der vistes ogsa en fiks varevogn, Pick-Up,
som pa sorte plader excl. leveringsomkostnin-
ger fas for 11.987 kr., pa gule for 8.500 kr.

Wartburg-motorens slagvolumen er 900 ccm,
kompressionen 6,6 : 1 for de almindelige mo-
deller, 7,6 : 1 for sportsvognen.

Motoren i de nzvnte modeller med undta-
gelse af sportscoupéen yder 37 HK ved 4000
omdrejninger i minuttet, og der er én karbura-
tor. Leengden pa vognene er ca. 4,3 m, bred-
den ca. 1,6, vendecirklen er 11 meter, vaegten
fra 930 til godt 1000 kg, og benzintanken rum-
mer 40 liter.

Den enkle motor skulle veere skonomisk.
Som normalforbrug opgiver fabrikken 9 liter
pr. 100 km eller godt 11 km pa literen.
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»Borsen«:

»Wartburg« fra Eisenach er en
2-takter med tiltalende
egenskaber!

Nordisk Karosserifabrik A/S i Svendborg
har prasenteret en serie nye biler pa det dan-
ske marked. Det var den gsttyske DKW fabrik
,Wartburg“s serie af personbil, combi- og
pickup-modeller, og det skal siges uden for-
behold, at de gjorde et godt indtryk. Direktar
F. Eilertsen, der selv har kert en af vognene
hjem fra den nye fabrik i Eisenach, oplyste, at
denne fabrik i teknisk henseende stér fuldt pa
hojde med vesteuropaisk og amerikansk stan-
dard og — hvad der er lige sa vigtigt — at han
har sikret sig et rigeligt lager og en jeevn for-
syning af reservedele. Det faktiske forhold er,
at ,Wartburg" allerede er introduceret i Skan-
dinavien, Vesttyskland, Holland, Belgien og
Frankrig, s& at det egentlig kun var Danmark,
der manglede i fabrikkens service-system. Nu
er dette ,hul” lukket, og for danske kobere er
det en indlysende fordel, at der bade her hjem-
me og i vore nabolande er gode muligheder for
reparationer og reservedelsanskaffelser.

Engros-salget varetages i Danmark af Syd-
fyns Auto Import A/S, som er i stand til at le-
vere ni forskellige modeller inden for person-
vogns-, combi- og pick-up-linjen.

Standardvognen er en rummelig fire ders
familievogn. Som DKW vognene for krigen er
»Wartburg” forhjulstrukken, men nu har den

moderne ratgear, og af andre finesser kan
navnes, at sével motorhjelm som bagagerum
&bnes indefra — det geelder ogs& benzinpa-
fyldningen — og at den tidligere temmelig kraf-
tige motorstej nu er deempet ned til et absolut
tilfredsstillende niveau.

Standard Limousine de Luxe




»B. T.«s motormedarbejder provekorer Wartburg:

@sttysk bilproduktion debuterer med held i den

kokette genre . . .

Jeg skal villigt indremme, at jeg tog et tag
i mig selv: nu géar du pent og fordomsfrit til
jobbet. Det kan jo vaere, ssttyskerne har oppet
sig siden sidst ...

For zrlig talt — bortset fra enhver form for
politik — noget stort sveermeri for de hidtidige
osttyske biler pd det danske marked har jeg
aldrig haft.

Men sandelig: bilfabrikanterne bag jernteep-
pet har med held debuteret i den kokette genre.
»Wartburg“-fabrikken i Eisenach gor fra i dag
kur til danskerne med et program pa otte ny
biltyper, som vil blive importeret og distribue-
ret af Nordisk Karosseri Fabrik i Svendborg.

Jeg valgte den rode djevel af en sportsmo-
del allerede ved forste gjekast. En to-sadet og
hejst ,sexy" &benbaring, som afslerer kon-
struktorens udpreegede latinske inspirationer i
hele sin ydre gratie. N&da, en charmetrold fra
den anden side jerntappet.

Wartburg-sporten har — som alle sine so-
skende — en tre-cylindret totaktsmaskine, for-
holdsvis uskelnelig fra den vesttyske DKW-
motor, under hjelmen. Men den er tunet fra
37 hk til 50 og vejer kun lidt mere end en tysk
folkevogn, s& man ter sige, der er gang i sa-
gerne.

Alene forhjulstreekket er et leekkeri, som
kun meget f& sportsvogne i dag byder pa. Det
giver sammen med Wartburg'ens fine vaegtfor-
deling, preecise styring og kraftige bremser et
tilskud til de sportive muligheder. P4 det eks-
emplar, jeg provede, kunne man kritisere nogle
ret generende vibrationer i rattet under drej-
ning og acceleration. Det er sveert at undgé,
nar de treekkende hjul samtidig skal styre —
men det kan jo vaere et justerings-anliggende,
da proveeksemplaret var ganske jomfrueligt og
derfor kun egnet til at give en ,fornemmelse”
af det ny veesen og ikke et endeligt indtryk.

Totakts-princippet er elsket i Tyskland mere
end andre steder, men man ma tage sin hat af
for den hgjtudviklede teknik, der ligger bag det
lille kompakte kraftveerk, som her glat veek
preesterer 145 km i timen — alt mens dens tom-
gangsstaccato stiger til en velforngjet humle-
bis nynnen gennem accelerationerne.

Den bilist, der er vant til at ,fornemme* en
bils sjel, kan ikke udelukke indtrykket af
fremmedartethed over Wartburgens hele frem-
toning. Man noterer med undren anvendelsen
af store forchromede og kulerte ,glansbille-
der" af Eisenach-fabrikken som ornamentering
pa kelerfront og instrumentbraet, men som hel-
hed kan man kun sige: velkommen, kammerat
Wartburg — og hatten af for den forste jern-
teeppecharmar pa fire hjul ...

SPECIFIKATIONER

Konstrukterens opgave: Elegant og hurtig 2-see-
det totakts-sportsvogn pé& basis af forh&nden-
veerende familievognskomponenter.

Motor: tre-cylindret totaktsmaskine med to kar-
buratorer, tre cylinderporte og hvirvelskylning.
Boring 70 og slagleengde 78 millimeter. Kubik-
indhold: 900 ccm. Ydelse 50 hk ved 4500 om-
drejninger. Forhjulstraek.

Vagt: 900 kg.

Gearkasse: 4-trins med synkron-anordning mel-
lem de tre heje gear — betjenes fra gearstang
under ratkransen.

Styretoj: af tandstangstypen med 11 meters
vendecirkel.

Bremser: kraftig 4-hjuls-hydraulik fra ,Brem-
senwerk Limbach“. Handbremsen mekanisk pé&
baghjulene.

Affjedring: uafhengig forhjuls-opheengning,
tveergdende bladfjedre for og bag med kraftig
hydraulisk dempning.

Tophastighed: 145 km/timen.

Benzinforbrug (totaktsblanding): cirka 11 km
pr. liter.

Meget smuk toseadet sportsvogn med aftagelig
,hard-top“.

Anskaffelses- og driftsskonomi ligger fint i
genren.

Gennemprovet serievognsteknik.

Stor rejsekomfort og hurtighed for en mindre
sportsvogn.

Forhjulstraekkets fortreeffelighed i vejbeliggen-
hed (kurvegang).

Stralende mekanisk elasticitet for en to-takter.




»Land og Folk«:
@sttyske biler til Danmark

Det nye Sydfyns Auto Import Aktieselskab
er begyndt et salgsfremsted for den osttyske
Wartburgvogn, der bygges p& VEB (Volks-
eigene Betrieb) Automobilwerk i Eisenacch.
Disse fabrikker har gennem de sidste tre ar
opbygget et splinternyt og moderne produk-
tionsapparat, der fuldt ud stér p& hejde med
det bedste, der findes inden for europeisk
bilindustri.

Samtlige Wartburg-modeller er forhjulstruk-
ne, forsynet med frileb og har centralsmo-
ring.

Helhedsindtrykket af modellerne er det al-
lerbedste, Wartburg-fabrikkerne har med et
slag bragt sig pad linje med de bedste euro-
peiske bilproducenter, hvad der ogsé har gi-
vet sig udtryk i store ordrer fra en lang rek-
ke lande: Frankrig, Holland, Belgien, Sverige,
Finland, Norge samt Vesttyskland, endvidere
er der for kort tid siden afskibet en sterre
sending til det amerikanske marked.

Wartburg-vognene vil blive en hard kon-
kurrent til den vesttyske DKW, som den al-
ene p& det prismeessige omrade besejrer
stort. Standard-modellen vil her i landet
komme til at koste 15.694 kr., hvad der er
neesten 2000 kr. billigere end den tilsvaren-
de model DKW, sikkert et veesentligt salgs-
argument. Dertil kommer, at vognens tekni-
ske opbygning og selve arbejdets kvalitet er
absolut hojeste klasse, og endelig skal be-
meerkes, at importeren allerede har etableret
et komplet reservedelslager.

Sport-Coupé




»Svendborg Avis« og »Faaborg Avis«:

Preesentationen af de nye osttyske person-
biler og varevogne, der i fremtiden vil vere at
kobe pa det danske marked, var imedeset med
naturlig spaending, og der blev da ogs& virke-
lig tale om adskillige overraskelser, da Wart-
burg-modellerne 1959 fra Eisenach-fabrikkerne
péa hotel ,Nyborg Strand“ for forste gang blev
vist for offentligheden. Det rent umiddelbare
indtryk var, at der p& fabrikkerne er fremstillet
8 modeller med en usadvanlig smuk og hen-
sigtsmeessig formgivning, og lakeringen er
holdt i overraskende tiltalende og moderne
farver.

Man aner lidt af den kolossale udvikling, der
er sket pa fabrikkerne i @sttyskland, siden
»Ifa",produkterne i sin tid kom til Danmark.
De nye vogne, der nu engrosforhandles fra
Sydfyns Auto Import A/S, har et helt moderne
og tillidsveekkende udseende, og flere af mo-
dellerne rober ved narmere eftersyn forskel-
lige interessante detailler.

De fleste personvogn-modeller er firedors,
0g ind- og udstigning foregér bekvemt. Udsy-
net er fortrinligt bade for- og bagtil takket veere
store, buede ruder.

— Der er udmearket benplads bade for og
bag, og indstillingen af sederne er udmarket.
Der er ingen kardantunnel, der hindrer bene-
nes beveegelsesfrihed, for vognene er for-
hjulstrukket. Vinduesviskerne dekker et stort
felt og er selvparkerende. Varmeanlaget fun-

Interessante nyheder fra @sttyskland er nu i Danmark!

gerede pé& provevognen fortrinligt, og indtreek-
ket er fiks og praktisk.

Og hvordan kerer s de nye vogne? Ja, man
forbavses og forbavses dog ikke. Vognene er
3-cylindrede med to-takts motorer med hvirvel-
skylning, lodretstdende i vognens laengderet-
ning. De tekniske data for Wartburg 311 Ii-
mousine, standard, de luxe og coupe ser iov-
rigt saledes ud:

Antal cylindre 3, boring 70 mm, slaglaengde
78 mm, slagvolumen 900 ccm, kompressions-
forhold 6.6:1, 37 hk v/4000 omdr./m., drej-
ningsmoment 8,3 kgm. v/2200 omdr./m., antal
karburatorer 1, tophastighed 115 km/t, aksel-
afstand 2450 mm, sporvidde, for 1190 mm,
sporvidde, bag 1260 mm, sterste leengde 4300
mm (coupé 4210 mm) storste bredde 1570 mm,
storste hejde 1450 mm, fri hsjde over jorden
190 mm, vendecirkel 11 meter, egenveegt 930
kg, (coupé 956 kg) benzintank 40 liter, batteri
6 v. 84 amp./t.

Disse tekniske egenskaber taget i betragt-
ning kan man kun finde pd godt at sige om
Wartburg-vognens kersel. Den direkte styring
er sikker selv i de skarpeste kurver, og vognen
er let at manovrere i bytrafik. Affjedringen er
behagelig i kurver selv med stor hastighed.
Der er ikke tale om, at vognen ,sejler”, man
bevarer hele kurven igennem en udmerket
kontakt med vejbanen.

Accelerationen er rigtig god, og ratgearet er
en afgjort behagelighed. Motorstajen synes lidt
for rigelig ved accelerationer, men ved kon-
stant hastighed hores kun en jevn og godmo-
dig knurren. Vibrationerne i vognen er ikke
vaesentlige, dog fornemmes en let rysten i rat-
tet ved korsel pa omkring 100 kilometer i ti-
men, hvilket naturligvis vil veere vanskeligt at
undga i en forhjulstrukket vogn.

Limousine de luxe-modellen kerer ca. 12 km
pr. liter braendstof i bytrafik.

Der er som nevnt flere interessante model-
ler, og bortset fra de gaengse personvognsmo-
deller vil Wartburg-camping-vognen utvivisomt
samle betydelig opmerksomhed. Vognen har
et udpreeget italiensk tilsnit over sig. Den er
4-ders og har ydermere der bagi.

Sports-coupeen er den dyreste af modeller-
ne. Den har sardeles smarte linier og betrag-
tes som ,@sttysklands MG“. Af de serlige raf-
finementer kan neevnes, at taget simpelt hen
kan lsftes af, og vognen er aben. Bilen koster
26.700 kr., og tophastigheden er ca. 145 km/t.
Det eneste upraktiske er, at hvis taget loites
af, kan det ikke medtages.

Der findes ogsd en stationcar-model med
plads til fire personer, og de to bageste se-
der kan let klappes sammen, hvorved bagsiden
af ryghynden danner en forleengelse af vare-
rummet. Prisen bliver med sine 17.250 kr. an-
tagelig Danmarks billigste stationcar i denne
klasse.

Ogsa en pick-up-model findes blandt 59 mo-
dellerne, og vognen har mange anvendelses-
muligheder for det lette danske transportbe-
hov.




»Nestved Tidende«:

Den raffinerede nye
»Wartburg« 1959

Et af de vognmerker, der i de sidste 2 ar
er solgt i stadigt sterre og sterre antal i vore
nabolande, Norge og Sverige, er den osttyske
oWartburg“. Det nyoprettede firma, Sydfyns
Auto Import A/S i Svendborg, har nu over-
taget en gros salget af ,Wartburg“s 1959 mo-
deller. Motor-skribenter fra Sverige, Norge,
Vesttyskland og Belgien har i de sidste 2 ma-
neder provekert de nye modeller. De fleste
var fra begyndelsen skeptiske, men alle som
een har overgivet sig. ,Wartburg” er pé vis-
se punkter at sammenligne med DKW, siger
de. | lange perioder var de to vogne sa at
sige ens, men ,Wartburg“ er gaet nye veje,
ikke mindst hvad karosseri-linier angar, men
man har bibeholdt den gennemprovede 3-cyl.
2-takts motor. Kompressionen er 6,6:1, og ved
4.000 omdr./min. udvikler motoren 37 HK,
hvilket vil sige, at den kun 960 kg tunge vogn
har en spreellevende motor. ,Wartburg“en nar
fra O til 80 km pa 17 sekunder. Gennem for-
hjulstreek er der skabt en god vejstabilitet, og
et hej-effektivt affjedringssystem tilsikrer be-
hagelig kersel. ,Wartburg" kerer ca. 12 km
pr. liter benzin i bytrafik. Vognen har en 4-
trins gearkasse, hvoraf 2., 3. og 4. gear er
synkroniserede. Tophastigheden er 115 km/t.
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»Politiken«:

Et stort fremsted for gsttyske biler er i de
sidste maneder iveerksat, idet det nydannede
selskab Sydfyns Auto Import A/S, der pa for-
skellig made har tilknytning inden for dansk
bilhandel, har overtaget en gros-salget af
Wartburg-vognene.

Hovedfabrikerne ligger i Eisenach, en sam-
menslutning af den tidligere E. M. W.-fabrik og
den oprindelige D. K. W.-fabrik, der grundlag-
des af danskeren Peter Rasmussen. Efter
Tysklands deling flyttede D. K. W.-fabriken til
Vesttyskland, men i de seneste &r har Eise-
nach-fabriken efter Rasmussens principper og
i &ben konkurrence med den vesttyske D. K. W.
opbygget en ny storproduktion, hvis aftagere
ikke blot er @stlandene, men Vesttyskland,
Frankrig, Belgien, Holland, Sverige, Norge og
Finland.

En vogn med fineste finish

Ved en storstilet udstilling i etablissementet
pé& Nyborg Strand blev Wartburg-modellerne
preesenteret for flere hundrede indbudte inden
for bilbranchen, i alt ni forskelligt udformede
modeller, der alle har den kendte og udprove-
de 3-cylindrede totakts-motor feelles.

Et nojere studium af disse vogne og prove-
korsel med dem forer hurtigt til den antagelse,
at disse vogne pd meget vaesentlige punkter vil
vise sig konkurrencedygtige i mellemprisklas-
sen. Den 4 personers standardmodel vil i Dan-

Ny osttysk bil af dansk oprindelse . . .

mark komme til at koste 15.920 kr., omtrent
samme pris som Folkevognen og henved 2000
kr. billigere end den tilsvarende vesttyske mo-
del. Som denne har den forhjulstreek, valgfrit
frilob og centralsmering og er igvrigt udstyret
med alle moderne bekvemmeligheder.

Til indtrykket af modellernes enkle, elegan-
te udformning fojer sig en kreesen detail-udfe-
relse, der tor betegnes som den mest kom-
plette, man hidtil har set pa vogne fra jern-
teppe-landene. Lakeringen er uden lyde. Ind-
treek og forkromning er af en kvalitet, der ikke
overgés af langt dyrere vestlige vogne - og
selve kereegenskaberne er fortreeffelige: hur-
tig akcelleration, solid vejbeliggenhed, hard og
eksakt styring og ligefrem rummelige plads-
forhold.

Blandt de udstillede limousiner, coupeer og
varevogne legger man serlig merke til en
sport-coupé, der med 2 karburatorer skal kun-
ne prastere en fart af 145 km i timen, men
med speciel interesse ser man to caravan-mo-
deller, hvoraf den ene kan benyttes som sove-
plads for to personer, uden at bagagen skal
flyttes — en indretning, mange camping-folk
lenge har ansket sig.

En stor sending af de her navnte modeller
er afskibet til det amerikanske marked, og de
forste nye Wartburg-vogne er nu de danske af-
tagere i hande.

»Fyens Tidende«:

Et nyt bilmaerke p3 det danske
marked —

Det er det nystiftede firma Sydfyns Auto
Import A/S, der har presenteret de osttyske
,Wartburg“-modeller, der foreld i ikke mindre
end otte udgaver — og en niende er allerede
bebudet i lobet af det kommende é&r.

Med de ny ,Wartburg“-modeller ser det ud
til, at osttyskerne med et slag er kommet pa
hojde med den vesteuropziske automobilindu-
stri. Vognene er helt igennem gedigent arbej-
de, og selv om Wartburg-vognen af importorer-
ne kaldes ,den osttyske folkevogn®, er der pa
ingen made tale om nogen lille vogn. Den he-
rer sa afgjort til mellemklassen og er sardeles
rummelig. Bade standard- og limousine-model-
len er 4-dors med en masse raffinementer.

Motoren er to-takts med tre cylindre og et
slagvolumen p& 900 ccm. Kompressionsforhol-
det er 6,6:1, og motoren udvikler 37 hk ved
4000 omdrejninger/minut. Tophastigheden er
115 km, og benzinforbruget ligger omkring 12—
13 km pr. liter. Sportsmodellen er udstyret
med to kaburatorer, og kompressionsforholdet
er forhgjet til 7,6:1. Motoren udvikler 50 hk
ved 4200-5400 omdrejninger/minut, og topha-
stigheden ligger p& 140-145 km.

Endelig blev det ved prasentationen oplyst,
at en niende model er pa vej. Det bliver en lille
luftafkelet vogn p& 500 ccm. Den er forhjuls-
trukket, som alle de andre modeller, og far li-
geledes plads til fire personer. Karosseriet bli-
ver af plastic, og prisen vil antagelig komme
til at ligge omkring 9000 kr.



»Holstebro Avis«:

»Wartburg« — en smuk vogn

Det nyoprettede firma, Sydfyns Auto Import
A/S i Svendborg, har overtaget en gros sal-
get af den gosttyske ,Wartburg”s 1959 mo-
deller. ,Wartburg" er pa visse punkter at
sammenligne med DKW. | lange perioder var
de to vogne s& at sige ens, men ,Wartburg”
er géet nye veje ikke mindst hvad stilrene
karosseri-linjer angar, men man har bibeholdt
den 3-cyl. 2-takts motor. Kaerselsokonomien er
fin, idet ,Wartburg” kerer ca. 12 km pr. liter
benzin i bytrafik. Vognen har en 4-trins gear-
kasse, hvoraf 2., 3. og 4. gear er synkroni-
serede. Tophastigheden er 115 km i timen.

Der er forelobig kommet 9 forskellige
,Wartburg“-modeller hertil. Der er en 4-dors
limousine i standardudferelse, som igvrigt og-
sa fas med solskinstag; der er en luxe-limou-
sine i raffineret 2-farvet udferelse og med
mere chrom-udstyr; der er en kombi-vogn af
,station-car“-typen samt ,Wartburg“s aller-
nyeste model ,Camping” med indbygget sove-
veerelse, der er noget af det mest raffinerede,
man lenge har set.

Endelig laver ,Wartburg” et par sportspree-
gede vogne, nemlig ,Coupe” og ,Sports-
Coupe", ligesom man preasenterer en sékaldt
.pick-up“-model, en handy vogn med lukket
forerhus og abent varelad.

Felles for alle ,Wartburg”-modellerne er,
at der er lagt uhyre veegt p& elegance bade

ind- og udvendig. Indtreek er i topklasse og
afstemt i skenne farver. Fabriken byder pa
ikke mindre end 27 farvekombinationer, sé
der er noget at vaelge imellem.

Kombi



»Villabyernes Blad«:

En tidligere gentofteborger, den nyudneavnte
leder af Sydfyns Auto Import A/S i Svendborg,
direkter Frantz Eilertsen, har vovet sig i kast
med den opgave her i landet at rehabilitere et
erveerdigt gammelt bilmerke, som krigen lag-
de vanskeligheder i vejen for.

Det drejer sig om Warthurg, en sammen-
smeltning af BMW og Ifa, bygget p& ruinerne
af den oprindelige DKW-fabrik i @sttyskland,
nermere betegnet i Eisenach, hvor en splin-
terny fabrik pa sterrelse med Burmeister &
Wain er skudt op i de sidste trefire ar.

Wartburg er af ydre en troveerdig mellem-
klassevogn med et totakts-hjerte meget lig
DKWs nye tre-cylindrede maskine. Den har
frilob og centralsmering og for resten en for-
treeffelig gearkasse og gode bremser, hvilket
Villabyernes Blads medarbejder har haft lej-
lighed til at efterprove ved preesentationen for-
leden p& Nyborg Strand. Mekaniken bzerer
preeg af tysk soliditet ud fra det grundlag, der
blev lagt i begyndelsen af trediverne med den
gamle tocylindrede DKW. Prgvemodellen var
ikke tilkert, men syntes at love ganske kvikke
egenskaber, og kunne i avrigt opvise en used-
vanlig lydsvag motorgang ved 100 kilometers
marchhastighed.

Mest bemeerkelsesveerdigt ved Wartburg er
dens usadvanlige modelrigdom, den leveres i

ni udgaver, hvoraf en ganske serpreeget cam-
pingmodel i tyve tusind kroners-klassen til-
treekker sig seerlig opmerksomhed sammen
med standardmodellen, der prismaessigt er i
Folkevogns-klassen. Der er ogsd en dobbelt-
karbureret sportsmodel med aitagelig staltop
til at konkurrere med Karmann Ghia og forov-
rigt udstyret med en ejendommelig ratkrans,
som i DKW-stil giver plads for lidt sverere
maver.

Serlig tiltalende er den omhu, esttyskerne
synes at veere gaet ind i rustbekeempelsen med
i dette tilfeelde. Enkelte af Wartburg-modeller-
ne er ganske rigt forkromet, og kromen heaev-
des at vaere mindst lige s& god som vestlige
bilers. Men mange steder er den erstattet med
letmetal, og man noterer sig en derkonstruk-
tion, der serlig tager sigte pa& at hindre rust-
angreb, ogsa f. eks. ved en indbygget tagrende
i dorene, hvis I&setoj er sare enkelt og robust.
En anden finesse er benzindzkslet, som kun
kan abnes fra bagagerummet, hvis ret pane
dimensioner ogsd rummer en 40 liter benzin-
tank, og som i avrigt kun kan dbnes fra bag-
seedet, hvilket kan veere af betydning i frost-
vejr, nér neglehuller ofte kan vaere knibske.

Instrumentariet er veludstyret og omfatter
f. eks. cigarteender som standardudstyr, me-
dens vinduesvasker dog savnes. P& luksusmo-
dellen har man vist nok i britisk &nd ofret po-

Overraskende osttysk bil konkurrent til Folkevogn og DKW — med morsom camping-vogn

lerede treepaneler, der dog virker ret victorian-
ske og nesten klunkede i samklang med det
typiske tyske indtraek — sd er standardmodellen
meget venligere. De ydre farvesammensetnin-
ger er i visse tilfelde helt sprelske. Kedelig
er den nye Wartburg ikke . . .

»Kristeligt Dagblads«:
Smukke biler fra @sttyskland

De osttyske Wartburg automobiler har i Ei-
senach skabt en af Europas mest moderne au-
tomobilfabrikker, og herfra lanceredes en hel
reekke nye og overraskende smukke modeller.
Selv i USA har vognene vakt interesse, og flere
amerikanske selskaber er ude efter at sikrc
sig agenturet. Her i landet reprasenteres
Wartburg af Sydfyns Auto Import A/S, et dat-
terselskab af Nordisk Karosserifabrik i Svend-
borg. Wartburg-modellerne speander over 9
forskellige typer personvogne — séledes en
Wartburg limousine de luxe, der er udstyret
med en 3 cylindret to-takts motor pa 37 hk ved
4000 omdrejninger i minuttet. Tophastigheden
opgives til 115 km.




»Nyborg Avis«:

Raffinerede nye 1959 modeller
af »Wartburg«

Den gsttyske ,Wartburg“-bil, som er ble-
vet populeer i Norge og Sverige, har lenge
veeret savnet pad det danske marked, men nu
er der kommet gang i importen hertil. ,Wart-
burg" er pé& visse punkter at sammenligne
med DKW. | lange perioder var de to biler
s& at sige ens, men ,Wartburg" er géaet nye
veje, ikke mindst hvad stilrene karosserilinier
angar. Derimod har man bibeholdt den gen-
nemprovede 3-cyl. 2-takts motor.

Der er forelobig kommet 9 forskellige
,Wartburg“-modeller til Danmark; felles for
dem alle er, at der er lagt stor veegt pa ele-
gance bade ind- og udvendig.

»Vestkysten«:

Ny vogn pé det danske marked

Den ysttyske model af DKW, der beerer be-
tegnelsen ,Wartburg“, er nu ogséd pa marke-
det her i landet, idet det nyoprettede firma
Sydfyns Auto Import i Svendborg har over-
taget en gros salget af Wartburgs 59-model-
ler. Wartburg kan p& visse punkter sammen-
lignes med DKW’en, men efter at de to vogne
i en lang periode har veeret neesten ens, er
Wartburg nu begyndt at g& andre veje hvad
karosseriets linier angar.

Camping



SPECIFIKATIONER

WARTBURG 311 LIMOUSINE
Standard . De Luxe . Coupé
Tre-port, to-takt motor med

hvirvelskylning, lodretstdende i vognens
lengde.

Antal cylindre......... 3

BOTIOE icovers axiv sgo woms am 70 mm
Slaglengde............ 78 mm
Slagvolumen.......... 900 ccm
Kompressionsforhold . 6,6: 1

K, oivevvnmn oms s o 37 v. 4000 omdr./m.
Drejningsmoment .... 8,3 kgm

v. 2200 omdr./m.
Antal karburatorer .... 1

Tophastighed 115 km/t.
Akselafstand 2450 mm
Sporvidde, for 1190 mm
— bag... . 1260 mm
Storste lengde 4300 mm *)
Storste bredde ........ 1570 mm
Storste hgjde.......... 1450 mm
Fri hojde over jorden. 190 mm
Vendecirkel.. ... co0 vt 11 meter
Egenvasgt ... . 930 kg **)
Benzintank. ........... 40 liter
Batterl s oo Sen i 6 volt, 84 amp./t.

*) Coupé: 4210 mm — **) Coupé: 956 kg

WARTBURG »S«
SPORTSVOGN

Tre-port, to-takt motor med
hvirvelskylning, lodretstdende i vognens
lengderetning.

Antal cylindre ........ 3

Boring ................ 70 mm

Slaglengde............ 78 mm

Slagvolumen.......... 900 ccm

Kompressionsforhold . 7,6:1

HK...............cee 50 v. 4200—4500
omdr./m.

Drejningsmoment .... 9 kgm
v. 3200 omdr./m.

Antal karburatorer.... 2
Tophastighed ......... 140—145 km/t.
Akselafstand .......... 2450 mm
Sporvidde, for ........ 1190 mm

- bag.vorssronass 1260 mm
Storste lengde ........ 4360 mm
Storste bredde ........ 1610 mm

Storste hgjde (m. top) 1350 mm

Fri hejde over jorden, 190 mm
Vendecirkel........... 11 meter
Egenvegt ... awasann 900 kg

40 liter

6 volt, 85 amp./t.

Benzintank
Batteri

WARTBURG
CAMPING

Storste lengde ... 4210 mm.
Egenvaegt ........ 1010 kg
Nyttelast......... 380 kg
KOMBI

Storste lengde ... 4250 kg
Storste hgjde..... 1475 mm
Egenvegt ........ 1040 kg
Nyttelast......... 430 kg

Tophastighed .... 100 km/t.

PICK-UP (varevogn)

Nyttelast, ;oo 370 kg

Ovrige specifikationer:
Se tekniske data for
Wartburg 311 Limousine.
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