AUDI 80
.8S

Seeriryk of Motor nummer 7/87



sin nyeste udgave er Audi

801ihgj grad blevet tilneer-

met Audi 100. Ganske
som storebror har Audi 80 nu
galvaniseret karrosseri, der
kan skyde bekymringen om
rust langt ud i fremtiden.
Vindspejl og ruder ligger nee-
sten plant med karrosseriet,
der i hele sin udformning sig-
ter mod en god aerodynamik,
uden at det er gdet ud over
pladsforholdene.

Der er da ogsa yderst be-
kvem plads til fire personer,
medens tredje mand pa bag-
sadet er generet af den ret
gaje »rygrad«midtivognbun-

en. :
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Audi 80 er helt igennem
godt indrettet, og den er beha-
gelig at have med at gore i det
daglige. Nok mangler man den
lille bekvemmelighed med at
&bne bagagerummet inde fra
forerseedet, men da lukkeme-
kanismen udlgses med tryk-
knap, nar denikkeerlast, foler
man ikke noget storre savn.

Man har forst og fremmest
fornemmelsen af en gennem-
fort kvalitet bade med hensyn
til de mekaniske komponenter
og den almindelige samlekva-
litet.

Selv pa de darligste veje er
der ingen raslen eller andre
mislyde, ved de sterre hastig-

heder er der naesten ingen
vindstej, og motoren heres
kun som en svag brummen.
Der kommer overhovedet in-
gen mislyd fra transmissio-
nen, og gearskiftet fungerer
perfekt uanset temperatur.
Selv néar den ret lave luft-
modstand og et kompressi-
onsforhold pa 10:1 tages i be-
tragtning, er benzingkonomi-
en overraskende god. Pa den
forslugne etape med preverne
pé Jyllands-Ringen, accelera-
tionsmalinger og hurtig mo-
torvejskersel i Tyskland kerte
vi 13,75 km pr. liter. Ved kon-
stant hastighed omkring 80
km/h pa dansk landevej kan

man med opvarmet motor
kore ca. 20 km pr. liter. Da tan-
ken rummer 70 liter, har man
altsa en betydelig aktionsra-
dius.

Koreegenskaberne er helt
igennem palidelige, og ganske
som sin forgaenger er den nye
Audi 80 eminent at kere i sne
og pa glatte vinterveje med
alle deres lumskerier.

Desuden er det en absolut
komfortabel bil lige velegnet
til neertrafik som virkelig
langtur. N4 ja, det er jo hel-
ler ikke en lille, billig familie-
bil, og for 214.493 kroner kan
man selvfglgelig ogsé forlan-
ge noget.




Der er god plads ved bagseedet til to
personer, men en tredje person har
det ikke seerlig bekvemt

Motoren i Audi 80
stér pa langs (lige-
som Passat’ens),
og tilgeengelighe-
den til de service-
kreevende dele er

Forerpladsen er gan-
ske enkelt eksemplar-
isk. Det geelder bade
kerestillingen samt
placering og udform-
ning af de forskellige
instrumenter og kon-
takter

Forseederne har kun
de szedvanlige indstil-
lingsmuligheder, men
man savner faktisk
hverken hgjde- eller
heeldningsindstillingen

fin
Audi 80 1.88 kW 0-100 |'Topfart | 21/100 km Res.dels Arlig Pris pr.
og konkurrenterne (DIN) | km/h,s.| km/h 90-120-by | prisindeks | vaegtafgift 1.2.87
Audi 80 1.8S 90 HK 4d/5g 66 11,5 180 5,1-6,7-9,3 131 1.458 214.493
Alfa 75 2.0 4d/5g 94 8,9 195 6,9-9,5-12,5 147 1.458 209.097
BMW 318i 4d 77 U2 186 6,0-7,8-9,5 158 1.458 194.843
Citroén CX 22 TRS 4d/5g 85 10,6 186 6,6-8,5-12,0 139 1.944 210.996
Fiat Croma 2.0 CHT S 5d/5g 66 11,8 180 5,5-7,2-8,5 156 1.458 208.798
Ford Sierra 2.0i GHIA 4d/5g 85 10,0 190 6,5-9,5-10,8 137 1.458 225.438
Honda Accord 2.0 EX 4d/5g 78 10,0 186 6,1-7,8-10,4 157 1.458 199.966
Opel Omega 1.8i GL 4d/5g 85 12,0 195 5,4-7,0-10,5 135 1.944 213.443
Peugeot 505 2.2i 4d/5g 96 10,0 185 6,6-8,4-11,0 138 1.944 209.991
Saab 900 C 4d/5g 73 14,0 165 6,8-9,6-13,0 147 1.458 197.248
Toyota Camry 2.0 XLI 4d/5g 94 9.4 195 5,8-7,5-8,9 et 1.944 226.900
Volvo 240 GL 4d/5g 85 1235 175 6,7-9,1-12,9 157 1.944 201.478
'Fabrikstal 2ECE-norm
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® Som navnt er der gode
pladsforhold ved bade for- og
bagsaede. Forseedernes nakke-
stotter kan indstilles bade i
hgjde og vinkel, sa de tjener
deres formal, uanset hvordan
personerne pé forsaederne er
skabt. Ryglaenene indstilles
trinlgst, og sikkerhedsseler-
nes gverste beslag kan indstil-
les i hgjden.

Hele instrumenthuset er
sort med hvide tal, symboler
og visere og redlig belysning,
nar lygterne tendes. Der er
speedometer med kilometer-
og tripteeller (viser 1% for
meget), omdrejningsteeller,
kglevandstermometer og ben-
zinstandsmaler med hen-
holdsvis temperatur- og liter-
angivelse. Blandt kontrollam-
perne er der oliekontrollampe
og kontrollampe for kgle-
vandstemperatur over det til-
ladte, og begge lamper blinker
redt ved tilslaet teending som
kontrol for funktionen.

Til venstre under rattet er
der en kort lygtekontakt og en
leengere blinklyskontakt, der
ogséa bruges til nedbleending.
Til hejre under rattet er der en
kort kontaktarm til havari-
blink og en leengere til visker/
vasker - denne har en ulast
stilling, hvis man vil lade vi-
skerne tage en enkelt tur over
vindspejlet.

Kontakterne for tagebag-

lygten og el-bagruden sidder
pa forpanelet, og begge har
indbyggede kontrollamper,
men el-bagrudens daekkes af
rat og hénd.

Der er masser af afleegge-
plads i form af det aflaselige
handskerum, tre smétings-
rum, pakkehyldeivenstre side
under forpanelet og store, fa-
ste dgrlommer i de to forreste
dere.

Midt i bagsaedets rygleen er
der et bredt, nedfaeldbart arm-
leen, og rulleseler er ogsa her
standard. Den gverste og ne-
derste varmetrad i el-bagru-
den bruges som radioantenne.

Der benyttes en enkelt nog-
le til dere, teending, bagage-
rum og tankdaeksel. Hvis man
abner venstre forder med af-
brudt teending og teendte lyg-
ter eller radio, advares man af
en summer.

Udstyrsmaessigt  seelges
Audi 80 nu efter samme prin-

Service og
reservedele

Prisindeks: 131 (Indeks 100 = gen-
nemsnit af 10 mest solgte biler).
Priser pr. 1.10.86 inklusive moms:

1 seet bremseklodser, for 674 kr.
1 saet bremsebakker, bag 140 kr.
1 bremseskive, for . . . .. 202 kr.
1 bremsetromle, bag ... 594 kr.
1 udstedning inkl. ophzeng,

ekskl. manifold . .. ... 3.828 kr.
Jidzekd it te e 1.000 kr.
1 viskerblad uden arm . . 96 kr.
1 venstre sidespejl. . . . . 328 kr.
1 forlygte,

minimum glas +parabol 276 kr.
1 baglygteglas . . . .. . .. 326 kr
luftfiltert s e s e 70 kr
Psoliefitert G g w 31 kr

Sikkerhedsseler,
nakkepuder og
midterarmizen er
standard ved
bagseedet

Regelmeaessige eftersyn hver 30.000
km, olieskift hver 15.000 km.

@ Forhandlernet

Importer: Skandinavisk Motor Co.
Glostrup

101 forhandlere med veerksted.

@ Modelprogram

Audi 80 1.8S 4d/5g 214.493 kr.
Audi 80 1.8E 4d/5g 248.197 kr.
Audi 80 1.8S 4d/aut.  224.436 kr.
Audi 80 1.6

Turbo Diesel 4d/5g 270.233 kr.
Audi 80 1.6

Diesel 4d/5g 242.678 kr.

Driftsudgifter

De érlige driftsudgifter er baseret p&
en skannet dzeklevetid pa 50.000 km
(stalradialdaek), en skgnnet vedlige-
holdelsesudgift pa 43 gre pr. km, en
benzinpris pa 6,70 kr. pr. liter samt
en forsikringspreemie med 300 kr. i
selvrisiko og fuld kasko (preemietrin
4, gennemsnit af Stor-Kebenhavn og
provinsen).

Udgifter til garage og parkering samt
kapitalomkostninger er holdt ude af
regnskabet. Alle priser er pr. 1.2.87.

cip som Mercedes: Man speci-
ficerer, hvad man egnsker. Det
kan veere elektrisk indstilling
af sidespejlene, el-rudehe;js,
centrallds, automatgear osv. -
der er udstyr nok at velge
imellem.

MEGET FIN LUFTFORDELING
Som seedvanlig i en Audi er
varme- og ventilationsanleeg-
getomfattende og godt. Derer
fire indstillelige sidedyser og
tre indstillelige midterdyser,
alle med separat afspeerring.
Desudener der tofaste sidedy-
ser koblet til defrosterspalter-
ne. Uanset om luftregulerin-
gen er indstillet til defroster-
kanalerneeller gulvkanalerne,
kan de indstillelige dyser leve-
re varm eller kold luft alt efter
som temperaturen er indstil-
let til.

Anlegget har meget stor
varmekapacitet, og luftforde-

lingen giver et meget behage-
ligt klima uden treekvinde.
Der kommer hurtigt varme pé
anleegget, og temperaturen er
let at regulere.
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® Audi 80 markedsfores i
Danmark i varianterne 1.88S,
1.8S Aut., 1.8E, Diesel og Tur-
bodiesel, til priser fra 214.493
til 270.233 kr. Vognens storrel-
se taget i betragtning ret peb-
rede priser. Det farste, man mé
afgere med sig selv, er derfor,
om Audi 80 er stor nok, og man
mé huske ogsé at kaste et blik
i bagagerummet. Audi 80 er
absolut kun fire-personers, og
dens bagagerum er ikke veleg-
net til stive, firkantede kuffer-

ter.

Men kan Audi 80 opfylde
ens pladskrav, er der ikke tvivl
om, at man far en virkelig gedi-
gen bil for sine penge - en bil
der tillige er seerdeles velke-
rende og komfortabel. Der er
ingen tvivl om, at det helgal-
vaniserede karrosseri vil have
en gunstig indflydelse pa
brugtvognsprisen, saledes at
den relativt store investering
kommer hjem igen »i den an-
den ende«.

At prisen tilsyneladende
ikke virker alt for afskraekken-
de, fremgar af den kendsger-
ning, at den forste sending bi-
ler blev revet veek, og at der er
adskillige ugers leveringstid
pé en vogn i naeste sending,
hvor priserne allerede er en hel
del hgjere.

Testcenterrapporten kunne
til fulde bekraefte det gedigne
indtryk af Audi’en, vi fik alle-
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Audi 80 1.8S
1.781 cm3

66 kW/90 HK

Gennemsnitsforbruget er beregnet pa to mader: | henhold til ECE-normen, hvor alle tre forbrugstal indg&r med lige stor vaegt (derfor
betegnelsen 1:1:1), og efter det danske trafikministeriums formel: 60 % af forbruget ved 90 km/h + 40 % af forbruget ved bykersel

uden hensyn til forbruget ved 120 km/h. Det har vi kaldt 60-0-40 (60-nul-40)

131 1.458 | 214.493

Bagagerummet er hverken seerlig
stort eller seerlig reguleert i formen,
og man har ikke kunnet give Audi’en
nedfeeldeligt bagsaede, fordi tanken
star pa hejkant mellem bagagerum
og kabine. Leessehgjden er til gen-
geeld lav

<« Overraskende nok har Audi 80 1.8S
manuel choker, (VW Golf med sam-
me motor har automatchoker)

Vi gleedede os over

@ Bagszedeseler
@ Belyste kontaktsymboler
@ Bornesikkerhedslase
@ Halogenlamper
@ Handskerum med lys og 1as
@ Kontrollys for
— choker
— handbremse
- kelevand
@ Kalevandstermometer
@ Las pa tankdeeksel
@ Midterarmlzen bag
@ Nakkepuder bag
@ Nakkestotter (for) dobbelt regu-
lerbare
@ Omdrejningsteeller
@ Radio
@ Radioantenne i bagrude
@ Regulerbar instrumentbelysning
@ Selebeslag, hejdeindstilleligt
@ Sidefenderlister
@ Slukkerelee, hovedlygter
@ Tonede ruder
@ To-tonet horn
@ Trinlgs rygleenshaeldning
@ Tripteeller
@ Tagebaglygte
@ Ur
@ Viskere med pausefunktion
@ Visk/vaskautomatik

Vi savnede

@ Centrallas
@ Delt bagszede
@ Indvendig abning af
benzindaeksel
@ Indvendig regulering af forlygter
@ Kontrollys for
— benzinreserve
- nedslidt bremsebeleegning
— sprinklerveeske
— aben der/bagklap
@ Kortlampe/lzeselampe
@ Lys i bagagerum
® Varme i ferersaede

rede under kerslen. Foruden
galvaniseringen er der foreta-
get den saedvanlige voksbe-
handling af hulrummene, der
er monteret inderskaerme ved
forhjulene, forskarmene er
skruet p4, alleombukninger er
omhyggeligt forseglede, og
undervognens udvendige fla-
der er PVC-belagte. Karrosse-
ridelene er omhyggeligt til-
passede, og Audi/VW yder for-
uden en seks-ars gennemtze-
ringsgaranti tre ars udvidet
reklamationsret p4 lakerings-
fejl.

TEKNIK
KEN
@ Denne provekeorsel foregik i

to afdelinger. Vi begyndte, da
der la lidt sne, men det kunne

man leve med i de indledende
ovelser. S& hovlede sneen ned,
ogalleparkeringspladseriKg-
benhavn blev optaget af sne-
bunker. En gang imellem skal
man jo parkere sin bil, og det
blev sd nedvendigvis oppeien
snebunke. Nar den sa stod der,
spekulerede man p4, hvordan
densédkomudigen. I masser af
tilfeelde matteman ud og hjeael-
pe andre bilister. Skubbe eller
narmest baere bilen ud pa ve-
jen. Vi behgvede aldrig hjelp,
ikke pa grund af vor geniale
koreteknik, men Audien for-
lod bare snebunken. Te og
frost ger som bekendt enhver
velkendt vej til noget forkert.
Frosne hjulspor er veerre end
fortidens sporvognsskinner.
Biler skred ud pa de mest for-
underlige méader, men Audi’en
keorte bare. S& hovlede sneen
ned igen, og vejene blev vaerre
og veerre, men vi blev da helt

pa det rene med, at naest efter
en Citroén 2 CV mé en Audi 80
vaeredet bedste at kere med pa
vintervejene.

Sa afleverede vi vognen
igen, for nar det drejer sig om
specialprgverne, kan man lige
sa godt rende rundt med en
trilleber pa Jyllands-Ringen,
og ingen skal fa os til at kere
med 180 km/h pa en tysk mo-
torvej, nar den er belagt med
sne og is. Altsa en pause, men
Audi 80 er yderst overbevisen-
de pé sneglatte veje, og vikom
bevisligt igennem, hvor andre
matte give op.

Sa kom der en lille pause i
vinterens forestillinger, og vi
fik afviklet det sidste. Her
kunne vi konstatere, at Audi
80 er meget sidevindsstabil.
Stiv kuling med alt tilbeher af
varsler, og vimaerkedeikkeno-
get til vinden, for vi skulle over
Vejle-broen. Der matte korri-

geres lidt, men tilsyneladende
skulle andre biler korrigere en
hel del.

Pa Jyllands-Ringen kunne
vi fastsld, at Audi 80 ikke er
velegnet som baneracer, for
ved hurtig kersel i de skarpe
sving skrider den lidt mere pa
forhjulene, end vi efterhanden
er vant til. S leenge man hol-
der sig til det nogenlunde nor-
male, er alt som det skal vaere.
Iden glatte kurve skrider bag-
vognen ferst, ogiden dobbelte
undvigemangvre kan man
overhovedet ikke meerke for-
skel pa styringen, hvad enten
kereren er alene i vognen, eller
der er fuldt lees, og i begge til-
feelde gennemfores mangvren
perfekt. P4 en vad bane far
man ganske vist ved det andet
S-sving en lille bagvognsud-
skridning, men den komplice-
rer pa ingen méade en perfekt
afslutning p4 mangvren - og




DATA OG MALINGER

@ Accelerationsevne
FraOtil 60 km/h ... .. 4,8 sek
BOIkmh R 7,4 sek.
100 km/h. ... .. 11,6 sek.
OOy 7,3 sek.
200 MRS 11,3 sek.
SOOIME 14,7 sek.
Fra 60 til 90 km/h
llgear 116 m 5,6 sek.
IVgear 166 m 7,9 sek.
Vgear 227m 10,9 sek.
Fra 70 til 100 km/h
lllgear 137m 5,8 sek.
IV gear 188 m 8,0 sek.
Vgear 254 m 10,8 sek.
@ Hastigheder i gearene
I RSN

Minimum: 015 27 48 54
Maks. moment: 35 66 106 147 180
Maks. effekt: 39 75 120 166 204*
Tophastighed: 180 km/h svarende til
5.634 o/min. (IV gear).

*Teoretisk veerdi.

@ Vgt

Typegodkendt egenvaegt 975 kg

Tjenesteveegt. . ... .. .. 1.075 kg
Tilladt totalveegt . . . . . .. 1.475 kg
NyitelastissfetdhcBiei b 500 kg

Sterste pahsengsvognsvaegt:
— med bremser. . . ... 1.025 kg
— uden bremser . . ...

@ Motor

4-cyl. vandkelet reekkemotor place-
ret pa langs over forakselen. Slagvo-
lumen 1.781 cm3. Kompressionsfor-
hold 10,0:1. 66 kW/90 HK ved 5.200
o/min. 150 Nm/15,3 kpm ved 3.300
o/min. 1 overliggende knastaksel
(tandrem). Elektrisk kelerventilator.
Keler med ekspansionstank. Batteri
12 V/40 Ah, 65 A vekselstramsgene-
rator. Oktanbehov: 98. Tank: 68 .
Raekkevidde pa fuld tank: 1.000 km.

@ Transmission

Forhjulstreek. 5-trins gearkasse med
udvekslingsforholdene: | 3,545:1, Il
1,857:1, 1l 1,156:1, IV 0,838:1, V
0,683:1. Udveksling i differentiale
4,111:1. Hastighed ved 1.000 o/min.
i hgj-gear: 39,2 km/h.

@ Styretoj

Tandstang. 5 ratomdrejninger fra
stop til stop. Vendediameter (mellem
mure) 10,3 m.

@ Bremser

To-kreds fodbremse (diagonal opde-
ling). Skiver for, tromler bag. Be-
greenserventil. Parkeringsbremse til
baghjulene. Bremselaengde fra 80

km/h pa ter vej: 29 m. Pedalkraft 150
N/15 kp.

@ Affjedring og hjulophang

For: McPherson fijederben med
skruefiedre. Bag: Torsionsbagaksel
med skruefiedre. Kreengningsstabi-
lisator for og bag. Daek: 175/70TR14
pa5,5" feelg (Uniroyal Rally 280/70).

veje er som bekendt underti-
den vade.

Bremserne er i orden, om
end pedaltrykket antagelig af
hensyn til komforten er lidt 1a-
vere, end vi kunne gnske os. Pa
vad, senere tor, vej er det ikke
vanskeligt at bremse vognen
inden for det maksimalt muli-
ge. Det blev straks lidt mere
kompliceret pa glatferebanen,
men ved nogle blokeringspre-
ver kunne det ogsé konstate-
res, at banen pa grund af tem-
peratur og andre omstaendig-
heder var useedvanlig glat den
dag. Med lidt treening kunne
vikommened péet absolut mi-
nimum i bremselaengde, men
den treeningsmulighed har
man ikke pa landevejen. Til
sammenligning lavede vi en
bremsepregve pa banens tilker-
selsvej, der var belagt med
vad is, og sd kan det ikke blive
mere glat pa en dansk lande-
vej. Under disse omstaendig-
heder virkede bremserne
trods det lave pedaltryk over-
bevisende gode.

STOL IKKE PA
REKLAMEFIDUSER

Audi 80 var den forste bil, der
officielt kom frem med sakaldt
negativ styrerulleradius -
Packhard havde den ogs4,
men abenbart ved en ren til-
feeldighed. Virkningen af den-
nenegativerulleradius (senere
kaldt positiv styrekorrektion)
er den, at man ved en svag
skaevbremsning med f.eks. de

hgjre hjul pa is og de venstre
hjul pa vad eller ter vej far en
styrekorrektion pa den made,
at forhjulene styrer lidt ind
mod hgjre, selv om bilen traek-
ker lidt til venstre.
Deteregentlig satotaltlige-
gyldigt, for kommer maniden
situation, kan man med en
svag styring med rattet opna
nojagtig det samme. Fordelen
ved den negative rulleradius
skal ses i forbindelse med
bremsernes diagonalopdeling
afto-kreds systemet. Hvisden
ene kreds svigter, vil vognen
under opbremsning ret dra-
matisk treekke til den side,
hvor det bremsende forhjul er,
men her sgrger styrekorrekti-
onen for, at vognen ikke slar
for stort et slag til siden.
Dette fik salgs- og reklame-
afdelingen i sin tid fat i, og der
blev bl.a. fremstillet reklame-
film, der viste, hvordan kare-
ren under en skevbremsning
kunne tage heéenderne fra rat-
tet, medens vognen fortsatte
lige ud. Hvornar tager man
hzenderne fra rattet, nar man
skal bremse pa en vintervej
med is i hgjre side og normal
friktion i venstre? Altsa rent
gas, hvilket Audi’s teknikere
ogsa skriver under pa. Nega-
tiv rulleradius eller ej: Hvis
man ikke bremser korrekt i
den situation, men blot tram-
per pa bremsepedalen, sa hju-
lene blokerer, snurrer vognen
rundt, og det gor en Audi 80
mindst lige s& godt som andre

biler, for den er nemlig ogséa
underlagt naturlovene.

Audi 80 har en useedvanlig
stor underdrejning, og den
kan - naesten - vende paen tal-
lerken. Det er ogsa en stor
hjeelp ved vanskelige kant-
stensparkeringer med snaver
plads. Nar forhjulene er drejet
til et bestemt punkt, er der
imidlertid ikke mere nogen
form for selvopretning. Karer
man rundt om et gadehjorne,
skal man derfor ikke bare slip-
perattet og regne med, at vog-
nen selv retter sig op. Den kan
finde pa at gere det, men den
kan ogsé lade veere.

Pa den brede Jyllands-Ring
var det nemt helt at klarleegge
sagen. Vidrejede mere og mere
under meget langsom kersel,
og fra et vist punkt kunne vi
slippe rattet, og det drejede
sammen med forhjulene helt
ud i yderstilling. S& kan man
uden at bergre rattet sidde og
kere i cirkel efter cirkel. Forst
nar man accelererer, kan der
komme en selvopretning, men

Testvognens elek-
trisk regulerbare si-
despejle er ikke
standard i Dan-
mark

med betydelig forsinkelse.

I det daglige meerkes det
kun pa den made, at hvor man
ved store styreudslagvillereg-
ne med selvopretning, kan den
udeblive, sa lad vaere med at
slippe rattet i den situation.

AUDI80FORDEN TROFASTE
Nok skal der erleegges mange
penge ved anskaffelsen af en
Audi 80, men sa er man ogsa
godt kerende i mange ar. Uan-
set hvad EF siger, er det naep-
pe sandsynligt, at vi slipper af
med vore store afgifter pa bi-
ler, men med det galvanisere-
de karrosseri og den gode kva-
litet i det hele taget vil man
kunne udskifte motoren ved
slid efter lang tids kersel, og
andre mekaniske komponen-
ter er ogsa ukomplicerede at
udskifte, sa totalekonomisk er
man ikke snydt med Audi 80.

Set nedefra virker vognen
lige sa gedigen, og det vaekker
lidt minder at betragte bag-
hjulsophaenget, som farste
gang blev benyttet pA DKW.




