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For at skabe en helt ny og revolutionerende
personbil er det nedvendigt, at en lang reekke

hgjt kvalificerede specialister gar i et snsevert samarbejde.
Blandt disse specialister er der tre, hvis dygtighed og kunnen
i seerlig hoj grad er bestemmende for den nye model:

— Designeren, der er ansvarlig for bilens udseende.
— Ingenieren, der er ansvarlig for bilens komfort
og tekniske udformning.
— Testkoreren, der er ansvarlig for,
at vognens praestationer svarer til specifikationerne.

Det er disse tre maend, der her i bogen forteeller Dem om
Simea 1500, og det er deres udtalelser, der skal danne grundlag
for Deres salgsargumentering; for det er fagmeend,

hvis viden og dygtighed ikke kan drages i tvivl.

Benyt Dem af deres rad, thi de har lagt hele deres sjeel i

at skabe Simca 1500 — og fej dertil hele Deres egen
salgsentusiasme, sa vil salgsargumenternes veerdi blive tidoblet.
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—R= SIGNEREN FORTALLER

Simea 1500’s form og linjer er helt i pagt
med tidens krav.

I Her er i lige hoj grad taget hensyn til det
=\ / . v astetiske som det funktionalistiske.

S o y X Ingen overflgdig pynt eller unedvendige
/ 8 dikkedarer skeemmer dens ydre,

og det er lykkedes at forlene

—< Simeca 1500 med det sjeeldne og

ol \ \ udefinerlige, der hedder
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Den lave, skranende motorhjelm
giver bedre overblik.

giver Simca 1500
et maskulint preaeg.

For- og baghjulene
flugter elegant
med vognens sider.




Det usadvanligt
store rudeareal
‘ — 2,16 m? —

/Eiver frit udsyn
3 til alle sider.

e

Det store vindspejl
har en hejde af 62 cm
og en heeldning pa 46°.

Den store, skranende
bagrude

danner en harmonisk
forbindelse mellem
tag- og bagparti.

De 4 dere
er meget brede
og kan abnes 90°.

Hjernestolper og vinduessprosser
er gjort si smalle
som overhovedet muligt.




j %2@Y  TForkromede pyntelister
iy omKkring alle vinduer.

for og bag er forsynet
med gummistedpuder.

Lygtekransene
omkKkring for- og baglygterne
er forkromede.

Den forkromede pynteliste forneden
danner en naturlig forbindelse mel-
lem kofangerne for og bag.

Alle disse enkeltdele
forenes i

et harmonisk hele



INGENIOREN FORTALLER

Komfort

Min opgave er at skabe den storst mulige komfort
for ferer og passagerer.

Som De ved, leegger alle Deres kunder stor vaegt P4,
hvor godt man har det i en bil,

og hvordan man pé den mest behagelige méde

kan leegge kilometer efter kilometer bag sig.
Derfor har vi ogsd med Simca 1500 sat alt ind pé

at tilfredsstille alle —

ogsa de mest fordringsfulde.




Alle 4 dere er indvendigt bekleedt med smukt og
praktisk kunstleder. Ligeledes er hver der forsynet
med et behageligt armlen anbragt i den rigtige hojde,
s det giver den bedst mulige stotte. Dorhandtaget
sidder lige under armleenet og er meget let at betjene.

DORE OG VINDUER

De fire sideruder rulles let op og ned med rudesvinget
fortil pd derene. I loftet over bagderene og hajre
forder er der stottehdndtag for passagererne.

Derene har gummiteetningslister hele vejen rundt
og er herved fuldstendig vind-, stev- og vandteette.




En vogn af Simca 1500’s klasse kreever ganske serlig gode sader,
og som De vil se, har man taget hensyn til alt

ved konstrukticnen af seederne i Simca 1500. —

De anvendte materialer er naturligvis af bedste kvalitet.

Foran

Simea 1500 er forsynet med separate forsseder. Begge saeder kan indstilles individuelt frem og tilbage, ligesom ry
kan indstilles til den heeldning, man ensker. Indstillingerne foregar sa let, at man roligt kan foretage dem under korslen.

Seedets indstillingshéndtag sidder foran til hejre forneden pa sedet. Rygleenets indstillingshandtag sidder pa siden af
seedet. Der er s mange indstillingsmuligheder, at hver enkel bilist kan finde lige preecis den korestilling, han eller hun
synes bedst om. Ydermere kan ryglenene leegges helt bagover, sa saderne omdannes til en behagelig dobbeltseng.

den bedst mulige stotte til skuldre, leend og seede,
bet koretrsethed er aldeles ukendt i en Simca 1500,

gleenene

Ssderne er konstrueret, si de felger kroppens linjer og giver
samt yder steotte mod sidekreefternes pavirkning, hvorfor begre

selv pad meget lange ture.

Forseederne er bygget op over en stdlrgrsramme, og over fjedrene er
dernsest et lag skumnylon og endelig yderligere et lag skumnylon, der ,,i piber

der ferst lagt en tyk sdkaldt ,kokosplade®,
“ er syet sammen med selve betreekket.




Bag

,  Sofassedet bag er nejagtig lige s komfortabelt som forssederne, og der er rigelig plads til, at tre voksne kan sidde behage-
lig afslappet og nyde koreturen.
Ryglaenet er let buet og har en ramme med stalfjedre. Herover er der en tyk vatplade pa hessian og dernest et lag
skumnylon, der er syet sammen ,,i piber’ med betreekket. Saedet er ligeledes bygget op over en stdlramme, og ogsa
' her er der en ,kokosplade*“ over fjedrene og et lag skumnylon syet sammen med betraekket ,i piber*‘.

Alle lodrette flader er beklsedt med kunstleder med leerredsbagside.

Disse meget komfortable sseder, i forbindelse med den perfekte affjedring igvrigt, giver en 100 % behagelig korsel.
Mange vogne bliver i dag leveret med en ikke seerlig fremragende affjedring, som man prever at rédde bod pd med
en meget bled polstring af seederne, men denne lesning er ikke serlig anbefalelsesvaerdig, og i Simca 1500 gar affjed-
ring og seeder op i en hejere enhed med et perfekt resultat.




FORERENS PLADS

Indretningen af instrumentbordet og placeringen af de forskellige kontrol- og betjeningsorganer i Simca 1500 |
veeret genstand for meget neje overvejelser og grundige undersogelser. Resultatet er da ogsd blevet forbille
perfekt. Alt er let overskueligt og inden for bekvem raekkevidde. Alle knapper og kontakter kan med lethed findeg d
i merke, og betjeningen er si enkel som overhovedet mulig.

§

Med venstre hand betjenes: Med hgjre hand betjenes:
Handtag til &bning af motorhjelmen Gearstang.

(i venstre handskerum). Handbremse.

Lysvealgerkontakt. Varmeapparat og defroster.
Blinklyskontakt. Vindspejlsvisker.

Nulstiller for tripteeller. Choker.

Teendings- og startkontakt. Hornomskifterkontakt.

|
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Overkanten af instrumentbordet
er bekledt med ikke-reflekterende
materiale, séledes at fereren

ikke generes af lys- eller
solreflekser fra vindspejlet.

Der er masser af

,leegge-fra-sig’ muligheder

i Simca 1500.

Til forer og forseedepassager

et stort, rummeligt handskerum
med Kklap i hver side af
instrumentbordet og en praktisk
kortlomme i hver side.

Til gleede for bagssedepassagererne
er indfeeldet to avislommer

i forsaedernes rygleen.

Simeca 1500 er udstyret med

3 askebzegre — et midt i
instrumentbordet og et i hver

af midterstolperne, beregnet for
bagssedepassagererne.

Leaeg meerke til, at det er tre
,rigtige‘ askebzegre, der virkelig
kan veere noget i, og at de er
anbragt ualmindelig praktisk.




KO N TR 0 LO R GAN E R Uden at fjerne blikket fra vejbanen kan fereren hurtigt

overse alle vognens funktioner pa:

— 2 teellere.
— 3 skalaer.
— 6 kontrollamper.

samlet pa ét sted: Lige foran rattet!

Kontrollampe for fjernlys.

Blinklyskontrollampe.
Kontrollampe for positionslys.
Kilometerteeller.

101019 0] X . Tripteeller.

Ladekontrollampe.

Kontrollampe for lav
benzinstand.

Kontrollampe for olietryk.

Kolevandstermometer.

Benzinmaéler.

Speedometer.

De 6 advarsels- og kontrollamper er alle anbragt inde i speedometret.
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KLIMAANLAGGET
Tilfersel af frisk luft

Frisk luft kan naturligvis tilferes i rigelige meengder gen-
nem de fire sideruder, der alle kan rulles ned, og de to
ventilationsruder, men derudover er Simca 1500 forsynet
med to friskluftsindtag placeret ovenpa kelerhjelmen lige
under vindspejlet.

Nar vognen Kkgrer, ledes luften automatisk gennem disse
luftindtag ind til klimaanleegget. Luftindtagene er anbragt
sd hgjt som muligt, sdledes at den luft, der feres ind i
vognen, er frisk og ren — fri for de forankerende vognes
udstedningsgas og benzinos.

Den friske luft kan dirigeres forskellige steder hen ved at
flytte héndtaget lige over askebaegret. Nar handtaget er
skubbet helt hen til hgjre, er lufttilferslen lukket. I midter-
stillingen dirigeres luften mod vindspejlet, og luftstremmens
retning kan yderligere reguleres ved hjeelp af de to drejelige
spjeeld ovenpd instrumentbordet. Nar handtaget er skubbet
helt over til venstre, dirigeres luften mod gulvet. Hvis man
gnsker at fordele luften mellem vindspejl og gulv, anbringes
héndtaget i en stilling mellem de to sidstnsevnte positioner.

Hvis man gnsker endnu mere frisk luft ind i vognen, end
der naturligt presses ind gennem luftindtagene ved vognens
beveaegelse fremad, kan man starte en blaesermotor ved at
treekke ud i knappen leengst til venstre pa instrumentbordet.

Tilforsel af varm luft

Den varme luft dirigeres p4 samme made og ved hjeelp af
det samme hindtag som overfor beskrevet, men for at fa
den friske luft opvarmet, er det ngdvendigt at &bne for
varmtvandshanen, hvilket sker ved at dreje blseser-start-
knappen til venstre — jo mere man drejer knappen, desto
hgjere bliver temperaturen.

NB. Under normale vejrforhold — d.v.s. ndr det hverken
er seerlig koldt eller varmt — er det ikke nedvendigt at starte
bleesermotoren under korslen, da den luftstrem, der kommer
ind gennem luftindtagene, er tilstraekkelig til en god luft-
konditionering.

For at man kan befinde sig virkelig godt i en person-
vogn, er det yderst vigtigt, at man kan velge lige
netop den temperatur, man ensker, og at luften inden
dore er frisk og ren. Ogsa disse krav kan Simca 1500
leve fuldt og helt op til i kraft af det geniale klima-
anleeg.
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TESTKOREREN FORTZALLER om Simca 1500’s

styrke og praestationer

,,Da jeg i sin tid startede som testkorer,
skulle der mindst en 3 liters motor til for at
opnéa de hastigheder, man i dag

kan komme op pa med en 1% liters motor

I

som for eksempel den helt nykonstruerede
motor i Simca 1560.¢

4 cylindre — 4 takts.

Topventilet, 5 hovedlejer.
Slagvolumen: 1475 cm?.

81 hk. (SAE) ved 5400 omdr./min.
Boring: 75,21 mm.

Slagleengde: 83 mm.

Max. drejningsmoment: 12,5 kgm
ved 3500 omdr./min.



s I M c A 1 50 0 M OTO R Det faktum, at slagleengden er en smule stgrre end boringen,

giver motoren en behagelig bled gang ved lave motorom-
drejninger, og dette-vaerdsatter specielt de; der kerer megen
bykersel. Drejningsmomentet er stort 0g nar sit maksimum
ved halvdelen af maksimalhastigheden, hvilket giver et
ganske godt billede af accelerationsevnen.

Hestekraftkurven er fremragende og nar toppen, 81 hk,.ved 5400.omdrejninger/minuttet.

81 hk er mere end alle andre voghe med samme slagvolumen: kan preestere — ja, overgar endog voghe med sterre slag-
volumen.

Krumtappen har 5 hovedlejer, der heerer pé en lengde-af ialt 121 mm, og pi dette omrade har SIMCA den storste
erfaring, fordi SIMCA var de forste, der .indferte 5 hovedlejer i serieproducerede vogne.

Motorblokken, der er af speciallegeret stebejern, er stobt i ét stykke. Ogsa her fortsstter SIMCA sine stolte traditioner
i fremstillingen af fremragende motorer. Motorer med lgse foringer koster mindre at fabrikere, fordi Stebejernet, der
anvendes til motorblokken, er af almindelig stobejernskvalitet. Kunden derimod far en mindre vridningsstabil motor-
blok, og resultatet er, at han mé& lade foringerne udskifte ‘efter ca. 100.000 km’s korsel, og det er en temmelig kostbar
affeere.

Simca motorens fine materialekvalitet tillader den derimod at kere over 200.000 km, uden at motoren behever at ad-
skilles.

Topstykket er fremstillet af en speciel letmetallegering.

Indsugnings- og udstedningsmanifold er konstrueret, sd man fir en sjeblikkelig opvarmning af benzin/luftblandingen
fra karburatoren, hvilket nedsetter behovet for at anvende chokeren —— med andre ord, motoren er straks i sarbejds-
humer*, selv om den er kold.

Ventilerne &bnes af induktionshaerdede vippearme og lukkes-hver-af 2 fjedre;, hvilket sikrer, at ventilmekanismen virker
perfekt selv ved meget heje hastigheder.

Karburatoren er ,,2-1obs med manuelt betjent choker.




KOBLINGEN

Koblingen er hydraulisk aktiveret og arbejder meget progressivt og
blgdt. Som en konstruktionsmeessig finesse kan navnes, at den hydrau-
liske kobling og bremserne bliver forsynet med veeske fra den samme
beholder, men saledes, at hvis der skulle opstd en lsekage i systemet,
vil koblingen ophere med at fungere for bremserne.

GEARKASSEN

Gearkassen er synkroniseret i alle fire gear (system Porche), og gear-
kassen er lige si let at betjene som den pd Simca 1000, der overalt er
blevet fremhavet som en meget fin gearkasse.

TRANSMISSIONEN

For at gere den sadvanlige kardantunnel inde i vognen mindre, har
man fremstillet kardanakslen i 2 dele.




BREMSERNE

Den nye SIMCA 1500 vil veere blandt de hurtigste personvogne pi markedet, og dens preestationer, som jeg her
skal omtale neermere, vil placere den blandt de bedste.

P& grund af dens hgje hastighed, har den faet andre bremser end Simeca 1300. SIMCA 1300 (960 kg — 130 km/t.) har
TWINPLEX tromlebremser foran (2 hjulcylindre pr. hjul) og et totalt bremseareal pa 876 cm?, og dette er fuldt til-
streekkeligt til at give denne vogn et sikkert og kraftigt bremsesystem.

SIMCA 1500 er derimod dels en smule tungere og har dels en topfart p& over 145 kmjt., og det var derfor nedvendigt
at tage bremsespergsmalet op til overvejelse. Losningen blev skivebremser foran og tromlebremser bag, og dette
system deekker fuldkommen det nye behov til Simca 1500. Systemet er magen til bremsesystemerne pa de fleste sports-
vogne og nogle racervogne, og enhver Simca 1500-korer vil derfor have et maksimum af sikkerhed under alle forhold.

Praestationer

Maksimalhastigheden er over 145 km/t. En kilometer med stiende start pé 37 sekunder. Accelerationsevnen er meget
stor, idet forholdet mellem kilo og hk er 12,3: 1.

Vejbeliggenheden er exceptionel, hvilket skyldes 2 konstruktionsmeessige forhold: Tyngdepunktet er gjort meget lavt,
vognens totalhgjde er kun 1,40 m, og de tungeste komponenter sdsom motor, gearkasse og bagtej, er anbragt si lavt
som muligt.

Forhjulsaffjedringen er derimod forankret s& hgjt som muligt, og Simca 1500 vil derfor ikke kraenge ret meget i sving,
da centrifugalkraften ikke vil indvirke nzevneverdigt. Selv i skarpe kurver vil de inderste hjul bevare deres fulde vej-
greb, hvilket ikke er tilfeeldet, hvis en vogn kraenger meget.

De kan forteelle selv Deres vanskeligste kunde, at Simca 1500 vil give ham en koregleede, som han ikke har oplevet
for.

I lobet af den million kilometer, jeg har prevekert forskellige vogne, siden jeg begyndte som testkeorer, er Simca 1500
den vogn, der fra starten har haft de bedste koreegenskaber.



TEKNISKE DATA

MOTOR: KOBLING:

Type: Topventilet, 4 takts. Tor enkeltpladet, hydraulisk aktiveret.

Antal cylindre: 4 pé& rakke.

Boring: 75,21 mm. GEARKASSE 0G BAGTOQJ:

Slagleengde: 83 mm. 4 synkroniserede fremgear, 1 bakgear. Udvekslingsforhold: 1. gear: 3,65 : 1,
Slagvolumen: 1475 cm3, 2. gear: 2,06 : 1, 3. gear: 1,38 : 1, 4, gear: 1,00 : 1, bakgear: 3,36 : 1.
Kompressionsforhold: 9,5 : 1. Bagtej: Hypoid, udvekslingsforhold 4,44 : 1 (9 X 40).

Max. HK: 81 ved 5400 omdr./min. g

Max. drejningsmoment: 12,5 kgm ved 3500 omdr./min. FORHJUFSAFFJEDB'NG' . X -

Krumtap med 5 hovedlejer. Uafheengig, tveersvingarme med skruefjedre samt krangningsstabilisator.
Stempler af letmetal. Dobbeltvirkende teleskopsteddempere.

Brandstofsystem: Mekanisk membranpumpe drevet af knastakslen. BAGHJULSAFFJEDRING :

Karburator: Weber med dobbelt lob. : ;

Luftfilter: Torfilter med indsats Stiv bagaksel, langsgdende stottearme, skruefjedre, der omslutter teleskopsted-

Smering: Tryksmoring med tandhjulspumpe, centrifugaloliefilter. daemperne, samt tveergdende Panhardstang til optagelse af sidekreefterne.

Kolesystem: Vandcirkulationspumpe med termostatregulering. STYRETOQJ:
Snekke og rulle. Udvekslingsforhold 16,2 : 1. Vendediameter 9,8 m.

BREMSER:

Fodbremse: Hydraulisk virkende péa alle fire hjul. For: Skivebremser. Bag:
Tromlebremser, Simplex 10". Handbremse: Mekanisk virkende pa baghjul.
Diameter pa skiverne foran: 244 mm. Diameter pa bremsetromlerne bag:
255 mm.

HJUL OG DEK:
Faelgstorrelse: 42 X 13. Deaek: 5,90 X 13. Daktryk, for: 1,6 kg/cm? (23 p.s.i.)
bag: 1,7 kg/cm? (24 p.s.i.).

ELEKTRISK UDSTYR:

2520 Batteri: 12 volt, 40 amperetimer. Dynamo: 340 W. Starter: Med solonoide
< 4230 2 indgreb.
ANTAL PLADSER:
4—5.

DIVERSE DIMENSIONER, VEGTE OG RUMINDHOLD:
Akselafstand: 2520 mm.

Totallengde: 4253 mm.

Totalbredde: 1580 mm.

Hejde, belastet: 1345 mm.

Sporvidde, for: 1322 mm, bag: 1300.

Frihojde over jord: 135 mm.

Vegt, kereklar: 995 kg.

1580 Tilladt totalveegt: 1400 kg.
Rumindhold i bagagerum: 340 dm?.
Benzintank rummer: 55 liter.
Motorsump rummer: 4 liter.
Kolesystem rummer: 6,5 liter.
Gearkasse rummer: 1,35 liter.
Bagtoj rummer: 1,10 liter.

Maksimal hastighed: 145 km/t.
L13004bl L1471300—’1
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| det felgende afsnit vises en raekke
forskellige automobiltyper som skema-
matiske illustrationer. Ved at leegge det
gennemsigtige ark med Simca 1300/1500
ovenpé er det muligt at foretage sammen-
ligning af mal og rummelighed.
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FIAT 1500

Pour comparer I'encombrement ajuster

sol et extrémité pare-chocs AV.

Pour comparer I'habitabilité ajuster

sol et volant.
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| 1300 GL
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Gummistedpuder pd kofangerne ....................
Pynteliste ‘om: vindspejl & : s s s svobs s mms s wsn s samboo o'
Pynteliste om bagrude ............... ... ... ... ...
Pyntelister om sideruderne ............ .. ... ... ...,
Pynteliste forneden pa siden af karrosseri ............
Pynteliste ved bagagerum ............ ... .. .. ..
Forkromede lygtekranse .............. ... ... ...
MONOGraM * s &5t & 5 astiss 5ishs £ 5 5286 & 5 e & o sk 8 & 8460 ¢ 4%
BSIMCAE Skilt :cis ez utossimosspmas s bs's s 560 3 5 oy ¢ e
»Tagrende« ved ventilationsruder ..................
Teeppe i bagagerum .......... ... ... il
Lys i bagagerum ........ ... i
Handskerum ... .. ... .
Las i hejre handskerum ......... .. ... ... .. ...
Kilometertaeller ... .. .. .. i i

Tripteeller
Kelevandstermometer

Handgreb for passagererne ................. ... ...

Kortlommer for bagseedepassagerer i forseedernes ryg

Vindspejlsvasker ........ .. i
Vindspejlsvisker ... ... .. ... i i
»Make-up« spejl ... ... L
Solskeerme ... ..
Kortlommer, foran ....... ..o,
Hornkontaktring ........ ... . L i
Separate 3-D forseeder ....... ... .. . i,
Baenkesaede, for ....... ... e
2 automatiske lamper i instrumentbord..............
Indvendigt lys teendes ved abning af ................
Indvendigt lys bag i vognen ................ ... .. ...
Askebeagre; Dag - :.uw . s s s srore oo susma s wimss woagarese

XX XXXNPXXXXXXXXXXXX

2 hastigheder
X
»To-stillings«
2
X
X

X

Begge fordere
X

2 i midterstolpe

3
2

X X X X XX X X X

N

X

kontrollampe
X

2 hastigheder
X

»To-stillings«
1

Ekstra udstyr
X

Venstre forder

1
(2 er ekstraudstyr)

X X XX

N

X
kontrollampe
X
2 hastigheder
»En-stillings«
1
X

Venstre forder

1















| e /300
Stmca 1500/ 6/




-




e ——— o

| Frankrig har man gennemfart en

omfattende markedsundersggelse for at finde ud af

hvilke ting, folk leegger starst veegt pa ved kegb af personvogn.
Resultatet af undersggelsen viser, at de vigtigste faktorer er:
ELEGANCE, KOMFORT, STYRKE og GJKONOMI.

En tilsvarende undersagelse herhjemme

ville efter al sandsynlighed give ngjagtig samme resultat,

og det er veerd at bemeerke,

at de fire fremhaevede egenskaber

netop er blandt de fornemste kvaliteter ved

elegance, komfort, styrke og skonomi.



Salgsinspekter Guy Brunel har preesenteret Simca 1300 for en af de
sterste Simca forhandlere, monsieur Jean Gauthier, og her gengives
samtalens forlgb:

G. — Simca 1300 er det helt rigtige svar p& gennemsnit-bilksberens
gnsker og behov: Den er

elegant, komfortabel, steerk og skonomisk,

og jeg demonstrerer systematisk disse egenskaber for mine kunder.
B. — Hvordan det?
6. — Ganske simpelt ved forst at demonstrere vognens ydre og der-
&fter dens indre — og p& en speciel made, som netop Simca 1300
indbyder til at gare det pa.

Harmoniske linjer.

Ro og balance.

A 1300 Er =stetisk nydelse.

Et af hejdepunkterne inden for den lange raekke af
elegante Simca modeller.

B. — Men hvordan beskriver De vognens elegance? 1

G. — Jeg praesenterer vognen skrét forfra. Det er naesten altid den ‘mest flatterende
vinkel for en vogn, og nar det geelder Simca 1300 er det serlig vigtigt, for set pa
den made sidder den »lige i gjet«.

B. — Det er rigtigt. Herfra kan man rigtigt se, hvor velproportioneret den er:
140 cm bred — 158 cm hgj og 425 cm lang.
G. — Det er den gyldne middelvej mellem de alt for lange biler, som bl. a. er

meget vanskelige at parkere, og de alt for sma vogne, hvoraf flere ikke er seerlig
behagelige at sidde i.

Det er de ydre dimensioner, der giver Simca 1300 dens elegante udseende og satter
den i klasse med vogne, der er meget storre og dyrere.




DEN ELEGANTE

— det aestetiske

— farverne

— det forkromede




B. — Leg specielt meerke til,
hvordan linjerne fra den lave, svagt skrénende motorhjelm
flugter med underkanten af vinduerne og
overkanten af bagagerummet —

ja, sa nobelt og smukt kan det gores.




G. — Og det meget store rudeareal er ogsa veerd at
bemaerke.

B. — Ja, ikke sandt, rudearealet er sa stort som 2,16 m?,
og ikke mindst den store forrude, der er 62 cm hgj, er
bemarkelsesveerdig.

G. — Jeg tror ogsa, at Simca 1300’s elegante preeg skyldes
den fornuftige placering og udformning af de forkromede
dele: Kofangerne, der er forsynet med gummi-stedpuder,
pyntelisterne forneden p& siderne, listerne omkring vinduerne
og lygtekransene.

B. — Og vi skal heller ikke glemme, at Simca har skabt
nogle virkelig smukke og helt nye karrosserifarver.




KOMFORT

Preesentationen fortseetter med en demonstration af de »ydre komfortelementer«,
d.v.s. de 4 brede dore, der giver ubesvaret ind- og udstigning bade for og bag,
samt det store regulere bagagerum.

Jean Gauthier dbner dorene i hejre side.

G. — Hvor er det dog dejlig let at komme ind i vognen. Jeg er meget begejstret
for de store, brede dore.
B. — Ja, de er neasten 1 meter brede — 96 cm for at veere helt ngjagtig,

og bemerk, at det er lige sa let at komme ind pa bagseedet som pa forseedet.
Og sé& kan dorene abnes helt, d.v.s. 90 grader.

G. — Og sa& er det ikke nedvendigt at smakke dorene i med et brag for at
f& dem lukket. De lukkes blidt og roligt, og ldsemekanismen gar i indgreb med
det samme.
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Den lille »tagrende«, der sidder udvendig

forneden pa ventilationsruderne — hvad
bruges den til?
B. — Det er et lille Simca-raffinement,

der bevirker, at man kan kere med ven-
tilationsruderne abne, selv nar det regner,
uden at der lgber vand ind i vognen,
idet »tagrenden« nemlig opfanger vandet,
der bliver slynget ind mod ruden.

G. — Lad os nu se pa en anden ting,
der ogsé er uhyre vigtig.



Bagagerummet

Bagagerummet er ualmindelig stort og
praktisk. — Se, hvor let det er at komme
til, og hvor reguleert det er. Det gar helt
ind til bagseedets rygleen og har et rum-
indhold p& ikke mindre end 340 dm3 — sa
der er nasten ikke greenser for, hvor
meget man kan komme ned i det. Hele
rummet er bekledt med et teeppe af filt
0og gummi.

Men hvor er reservehjulet?

B. — Reservehjulet er forsenket i
bunden af bagagerummet — nemt og
praktisk, og s& optager det ingen plads.
— For mig at se er der rigelig plads
til 5—6 personers bagage.
B. — Det er der mindst, for som jeg
lige sagde, rummer det ikke mindre end
340 dm3. Rummet l&ses automatisk, nar
klappen lukkes — og se hvor let det
abnes med neglen her.
Benzintanken rummer 55 liter, og det vil
altsd sige, at man kan kere langt mel-
lem hver pafyldning.

G. — Udmerket, og deekslet for benzin-
pafyldning er skjult bag nummerpladen.




ELEGANCE og KOMFORT — men ogsa

Derefter gar de to herrer over til at omtale Simca 1300’s
styrke — chassis’et, karrosseriet og motoren.

G. — Hvordan demonstrerer De vognens styrke, og hvilke
argumenter kan De med fordel fremfore?

B. — Simca 1300’s styrke ligger i hele dens opbygning og

konstruktion. Det selvbeerende karrosseri og chassis er sam-
let ved elektrisk svejsning, hvorved vognen far den helt rig-
tige beereeffekt.
— Leengdevangerne, mellem hvilke motoren er anbragt,
— de rigeligt dimensionerede traverser,
— de lodrette dorstolper samt
— taget
UDGO@R ET SAMLET HELE, der foreger modstandsdygtigheden
over for sével sted som pavirkninger fra vejen.
G. — Jeg forstar pa det hele, at Simca 1300 er konstrueret
med en meget bred sikkerhedsmargen, hvilket er ualmindelig
betryggende. Det er en vogn, der aldrig bliver gammel.
B. — Kelerhjelmen &bnes inde fra vognen
med et héndtag, der er anbragt diskret og
praktisk inde i det venstre handskerum.
G. — Og for stadig at tale om sikkerheds- g
foranstaltninger — motorhjelmen abnes den >
rigtige vej, d.v.s. fremad. Jeg ser, at luft-
indtagene til varme- og friskluftsanleegget er
anbragt sa hejt som muligt — lige under
vindspejlet, saledes at luften, der kommer
ind i vognen, er frisk og ren.

CHASSIS
KARROSSERI
MOTOR




Slagvolumen: 1290 cm3,
Boring: 74 mm.
Slaglengde: 75 mm.

Ydelse: 62 hk (SAE)
ved 5200 omdr./min.

Max. hastighed: Over
130 km/time.
Drejningsmoment: 10,2 kgm
ved 2600 omdr./min.
Kompression: 8,5 : 1.
Batteri: 12 volt —
40 amperetimer.

Centrifugalfordeler med
vacuumregulator.

Motorens egenvaegt: 101kg.

B. — Hvad motoren angar, s& har
den 4 cylindre pé reekke, og Simca
har gjort alt for at gere den s& sterk
som mulig. Det er en motor, der kan
holde til mindst 200.000 kilometers
kersel — svarende til 5 gange rundt
om jorden.

Vi er forblevet trofaste overfor den
revolutionerende tekniske nyskabelse,
som Simca fabrikkerne var de forste
til at indfore i seriefabrikerede vogne:
Krumtapakslen med 5 hovedlejer, der
nedseetter motorens vibrationer til
et minimum og dermed ogsa begren-
ser sliddet.

Under omtalen af motoren mé& De
endelig huske ogsa at fremheve disse
vigtige ting:

— Indsugnings- og udblesningsmani-
fold, der saetter ydeevnen i vejret og
forbedrer gkonomien.

— Varmesystemet for indsugnings-
blandingen er yderst effektivt, fordi

de to manifolds er samlet i et »varmt punkte,

Straks fra starten er motoren klar til at preestere maksimal ydelse.

— Smoresystemet, der sikrer en bedre smaring med kun 4 liter olie, takket veere
en ny konstruktion af oliepumpen og krumtaphuset. Systemet omfatter end-
videre et centrifugaloliefilter, der er anbragt pd enden af krumtapakslen, og
som medvirker til at sikre motoren en lang levetid.

Motoren roterer ubesvaret og afbalanceret i en olie, der til stadighed holdes
ren, og der er ingen slitage uanset kerehastigheden.

G. — Og jeg vil foje endnu et godt argument til: At Simca har fabrikeret
2.000.000 (to millioner) 62 hk motorer.
B. — Det er derfor, Simca i dag kan prasentere en motor, der er endnu

bedre og endnu sterkere, og hvis preestationer falder helt i trdd med de
bedste Simca traditioner.




Prasentation af

DEN ELEGANTE Stmcea _1500)

G. — N&r man ferste gang ser ind i Simca 1300, gleeder man sig over, hvor elegant, nobelt 0g gennemfort alt
virker — ikke en detalje er overset, For at begynde med instrumentbraettet, si er det bekledt med ikke-reflekte-
rende materiale, s& man ikke generes af reflekterende lys.

B. — Traditionen tro har Simca samlet alle bilens kontrolorganer pa ét sted — lige under forerens ojne — og
alle betjeningsorganerne er lige ved handen.

G. — De har tenkt pé& mange raffinementer, som kunderne vil seette pris pa.

B. — Ja, det er rigtigt, og det er bl. a. den slags ting, der satter Simca 1300 i s@rklasse og giver den et per-

sonligt preeg: To dybe handskerum med klap, saledes at de to pa forseedet har hver sit,

speedometer kontrollys for ladestrem kontakt til by- og landevejshorn kontaktarm for blinklys
kontrollys for olie og vand ' kontakt for friskluftanizeg choker
kontrollys for fiernlys (temperatur og blaser) drejelige luftspjaeld handskerum
4 e kontakt for  vinduesviskere automatisk kontakt for loftlys start- og teendingskontakt
kontrollys for lav benzinstand gearstang héndbremse
stan
kil teell :
k' omentelor . kontrol af lufttilfersel: kombmelrgt kontakt: askebager
ontrollys for blinklys lukket, 'defroster, fordeling positionslys handskerum
mellem: defroster og gulv kort kerelys — langt kerelys
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’'s indre

Vinduesviskere med 2 hastigheder. — Simca er den eneste
franske automobilfabrik, der kan tilbyde dette udstyr i serie-
fabrikerede vogne. De meget lange viskerblade kan n& over
hele forruden, og de er konstrueret saledes, at de ikke lafter
sig selv ved hgje hastigheder, men fortsat er lige effektive.
De specielle sikkerhedsldse gor det muligt at ladse derene
med et let tryk, mens det til gengeeld er umuligt at 8bne
dorene ved et uheld, hvad der isar er af betydning, nar der
er begrn i vognen.

Beslag til sikkerhedsseler er anbragt i gulvet og pa midter-
stolpen.

B. — Jeg tror, Deres kunder vil veere glade for:

Det praktiske indtreek, det smagfulde farvevalg og menster,
den blode gulvbeleegning, det smagfulde og praktiske indtreek,
samt at der er armlaen pa alle fire dere.

G. — Ja, disse armlen er meget behagelige og anbragt
helt rigtigt, og hvis man taler om de ting, der tilbydes bag-
sedepassagererne, er det veerd at fremhave: Vinduer, der
kan rulles helt ned, armleen, askebeager og en stor hylde
under bagruden til at laeegge ting fra sig pad. — For mig at se
er det ogsa salgsargumenter, der teller.

INSTRUMENTBRAT
UDSTYR
INDTRAZK




ELEGANCE —menogsa KOMFORT M/

Nar man taler om komforten i Simca 1300,

er det farst og fremmest de behagelige sader

og den fremragende affjedring, man teenker pa,

men det er ogsa i hej grad de gode pladsforhold,
det fine udsyn, varme- og friskluftsanlaegget

og vognens lette manevrering.

SZDERNE G. — Man bedemmer forst og fremmest et seedes kvalitet efter dets udformning og derneest efter de
materialer, det er fremstillet af. For at bade forer og passagerer skal sidde godt og behageligt, ma sadet
give stotte sével til skuldrene som ryggen og til benene, og samtidig skal sedet veere bledt og behageligt.
Jeg mener, at Simca har fundet den helt rigtige losning pa seedesporgsmélet. Seederne er polstret med skum-
gummi og betrukket med et sterkt og elastisk materiale. — De er virkelig komfortable.

/'




AFFJEDRINGEN

B. — Affjedringen i Simca 1300 betyder et stort fremskridt. Vort forsk-
ningscenter har gennemteenkt og gennemarbejdet affjedringssporgsmaélet
indtil de mindste detaljer og er kommet til et helt revolutionerende system,
der forener den hojeste grad af komfort med den sterst mulige sikkerhed.

G. — Men hvad er da hovedbestanddelene i dette affjedringssystem?
B. — Forst og fremmest:
Fortil :
Tveersvingarme med skruefjedre samt kraengningsstabilisator.
Bagtil:

Langsgaende stottearme med skruefjedre, samt en tveaergdende
Panhardstang til optagelse af sidekreefterne.

G. — Men hvad er det, der giver karekomforten?
B. — Det er de

4 spiral-skruefjedre og de
4 hydrauliske, dobbeltvirkende steddeempere, der er anbragt inden
i fiedrene.

Der er folgende fordele forbundet med disse skruefjedre:

— Fastgorelsespunkterne er anbragt usadvanlig hejt i forhold til vej-
banen, hvorved opnés en gunstig beliggenhed af kreengningspunktet,
sa kreengning i sving reduceres til et minimum.

— Skruefjedrene i Simca 1300 er specielt fremstillet med henblik pa
at sikre den rigtige sammenkobling mellem vognens affjedrede og
uaffjedrede masse.

De hydrauliske, dobbeltvirkende steddempere optager ethvert stad og
sikrer, at deekkene under alle forhold er i stadig kontakt med vejbanen.

Den bremsevirkning, de har pé skruefjedrenes beveegelser er serlig udpraeget, nar fjederen har veeret spaendt og gar tilbage
til sin normale stilling, og man undgér herved enhver form for »niksvingninger.

G. — Oversat til salgsargumenter vil det altsa sige:

at vognen gar let og ubesvaeret gennem kurver og sving, uden at den kommer ud af ligeveegt, at den er retningsstabil, at
chassis’ets kraengning reduceres i sving, og at vognen har en enestédende god vejbeliggenhed uanset

farten, vejrforholdene eller vejens art og tilstand.



RUMMELIGHED

G. — Simca befeester endnu engang
sit ry som en af de ferende automobilfa-
brikker inden for konstruktionen af compact-
vogne og gentager sin succes fra Simca 1000,
hvad rummelighed angér.

B. — Ja, det er helt rigtigt; af vognens
lengde pa 409 cm (kofangerne ikke med-
regnet) bliver ikke mindre end 232 cm ud-
nyttet til behagelige siddepladser for forer
ogrpassagercr: Og dev-er rigelig med glbger A lengde mellem ryglen .............. 80 cm D hojde af forreste ryglen ............ 52 cm
rum — det er ikke nodvendigt at sidde B fra bageste del af ratkrans til forkant 'E: hojde af bageste ryglen ............ 56 cm

G

. afi tyolean sl s G s 47 cm dybde af forseede .................. 43 cm
»teet«, selv.om man er 5 voksne i vognen. C forsadet kan forskydes .............. 16 cm dybde af bagsade .................. 43 cm

Forsmdet er 135 cm bredi oy bagsmdel e e S S

133 cm. Der er ogsé fin plads til at streekke G b . ; dre di . Si 1300 d ; I
benene: 103 