VAUXHALL

VELOX 6 CYLINDRE WYVERN 4 CYLINDRE




VAUXHALL prasenterer sig her i en hel serie af ny, fluores-
cerende farver, som er sikre pi at vakke opmarksomhed og be-
undring. Og dog er disse stralende farver kun et ydre tegn pa
den kvalitet, der prager enhver detaille af disse hypermoderne
vogne.

At kore en Vauxhall er en rig oplevelse. Dens udpraegede kom-
fort, dens ubesvarede kraftudfoldelse, dens hold i vejbanen, sikre
bremser og uovertrufne gkonomi er netop de egenskaber, som
vor tids automobilist kraver af sin vogn.

Og dette galder, hvad enten talen er om den 6-cyl. Vauxhall,

Storve forlygter og
sepavate parkerings-
lygter, elegant for-
senket i forskerme-
ne, preger de ny
Vauxhall modellers
moderne forparti.

model Velox eller den 4-cyl. Vauxhall, model Wyvern. — Vauxhall
«6» forener fenomenal vdeevne med forbilledlig gkonomi. Vaux-
hall «4» forener forbilledlig okonomi med fenomenal ydeevne. At
dette er andet og mere end et slagord, kan titusinder af Vauxhall-
ejere verden over bekrazfte.

De ny Vauxhall-modeller byder pi mange ny raffinementer i
udforelse og udstyr, skont deres fundamentale konstruktion i alt
vasentligt er bibeholdt.

Pa de folgende sider vil De se, hvorledes Vauxhall «6» og Vauxhall
«4» imodekommer alles onsker til komfort, ydeevne og gkonomi.
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Den 6-cyl. Vauxhall — Model VELOX

Fenomenal ydeevne kombineret med forbilledlig skonomi

Overalt i verden — i storbyerne, pd bjerg-
veje og pda det jevne kan De hgre ejere af
Vauxhall «6» sige: Denne vogn tager alt i 3.
gear. Den lister sig gennem byens trafikerede
gader — accelererer smidigt op, nar der bliver
plads, holder ubesvaret en gennemsnitsfart af
100 km i timen, tager de stejleste bakker —
altsammen i topgear.

Og det er verd at bemerke, at Vauxhall «6»
har samme levende accelerationsevne gennem
hele hastighedsskalaen. Den accelererer fra
0—38o km i timen pa 15 sekund, og tophastig-
heden ligger omkring 120 km i timen.

Hvilken malestok man end anvender, er

Vauxhall «b» en vogn af hgj ydeevne. Tallene
pd modstdende side viser, at den er fremragende
savel hvad acceleration som smidighed og top-
hastighed angar.

Men tallene siger ikke alt. De kan ikke vise,
hvor let Vauxhall «b» opnar og holder sin fart,
ligesom de ikke giver begreb om, hvor dejlig
den er at kore.

Disse egenskaber er baseret pa en kombina-
tion af 3 faktorer:

1) Ideelt forhold mellem wmotorkraft og vognvegt.
Den store, kraftige motor i den ikke serlig tunge
vogn er arsag til den bemerkelsesvaerdige acce-
leration og fine hastighed. Motoren har godt og
vel 2 cm?® cylindervolumen for hvert kilo, vognen
vejer — et forhold, der ma betragtes som meget
ideelt.

2) Hojt gearet bagtoj. Udvekslingsforholdet er
her 4.125: 1, saledes at motoren, ved en hastig-
hed af So km i timen, roterer mindre end 3.000
o/m. Selv ved hastigheder omkring 100 km i
timen heorer man nappe inde i vognen motorens
sagte summen, hvilket viser, at den arbejder
ganske ubesvaret og er i stand til at holde sa-
danne hastigheder, sa leenge det gnskes.

3) Hojt drejningsmoment ved lavt omdrejningstal.
Det maksimale drejnings- eller vridnings-moment
for Vauxhall «6» udvikles ved en s& ringe motor-
hastighed som 1.200 o/m. Det er denne egenskab,
der giver det storartede optraek selv i topgear og
gor Vauxhall «6» sd behagelig og let at mangvrere
i sterk trafik.




YDEEVNE




Vauxhall «6» tager sig godt ud, hvor-
fra man end ser den. Tagets kurver
viderefgres af den store, buede bag-
rude og fortsetter smukt ned over
bagagerummet, og de solide for- og
bagskerme er af en tiltalende mo-
derne facon.

Der er stil

og skenhed over

den ny Vauxhall «6»

Vauxhall «6» byder pa al den komfort, man kan onske sig. I
den vel gennemprgvede, individuelle affjedring af forhjulene
samarbejder torsionsstang og -rgr ideelt med skruefjedren, og de
ny, storre lavtryksdaek bidrager vderligere ved alle hastigheder
til absorbering af sted fra vejbanens ujevnheder. — Disse ny
specielle lavtryksdak giver bedre greb i vejbanen — — sével
ved traek som ved opbremsning.

Bade for- og bagsadet er af den behagelige facon, som folger

legemets linier og giver virkelig hvile. Dette gelder ikke mindst
forsaedet, som er vesentligt bredere og yder foreren den stgtte
1 leenden, han gnsker.

Vauxhall «6» rummer 4 velvoksne personer. Der er sddan plads
til siderne, til benene og over hovedet, at ingen vil fgle sig traette
eller besvaret selv efter lange dagsrejser. De brede dgre er lette
at komme ind og ud ad, og al bagagen kan anbringes sikkert under
las og sla i den indbyggede kuffert.




KUFFERTPLADS
OG INDRE UDSTYR
PA VAUXHALL <«6»

Vauxhall «6» har dejlig plads til bagagen; —
alt hvad en normal familie behgver til en ferie
kan let og sikkert anbringes under las og sld i
det rummelige bagagerum. Det er let at komme
til, og man skal ikke lzne sig ind over snavsede
skerme for at nd bagagen.

For at give et helhedsbillede af det indre i Vauxhall
«b» er begge dgre og dgrposten fjernet pa hosstaende
illustration. Leeg marke til det elegante lederbe-
trek, som leveres i radt, bronce, solvgrat eller gront.
svarende til vognens ydre lak. Sader og rvg er be-

trukket med forsteklasses leeder, bagsiden af forsedet
og dgrpanelerne med imiteret leeder i samme farve.
Loftsbetraek, gulvteppe, instrumentbret, rat og
vinduesrammer i

er 1 farverne afstemt til det ovrige,

1lde farvekombinationer, der sa-

at der er noget for enhver.
behageligt, sammenklappeligt armlen midt

praktiske kortlommer i fordgrene og et
stort askebager indfeldet i ryggen af forsaedet.




Den 4-cyl. Vauxhall — Model WYWERN

Forbilledlig gkonomi kombineret med fznomenal ydeevne

Vauxhall «4» adskiller sig ikke i storrelse fra
Vauxhall «6». Den har det samme velpropor-
tionerede karosseri og adskiller sig 1 ydre kun
fra Vauxhall «6» ved nogle detailler i model-
emblem og navkapsler. Den egentlige forskel
findes under motorhjelmen, idet Vauxhall «4»
er udstyret med en 115 liter 4-cyl. motor.

Vauxhall «4» er forbavsende okonomisk. Ved
normal kersel (en gennemsnits-hastighed af ca.
50 km i timen) preasterer den 11—12 km pr.
liter benzin, og den, der gnsker at kore sa
sparsommeligt som muligt, vil endda kunne op-
nd endnu mere.

Trods den udpregede okonomi udmerker
Vauxhall «p sig alligevel ved en forbavsende

ydeevne. Sa smidig og lydlgs er denne motor
i sin gang, at man skulde tro, der var 6 og ikke
4 cylindre under motorhjelmen. Uligt almin-
delige 4-cyl. motorer er det karakteristisk for
denne Vauxhall-motor, at den selv 1 3. gear
trekker jevnt og roligt pa de lave hastigheder,
og at den — stadig 1 3. gear — formar at acce-
lerere op smidigt og lydlost. Og pa aben lande-
vej holder den en fin march-hastighed pa 80—
0o km i timen, og dens top-hastighed ligger
endnu 10—15 km hgjere.

Denne enestaende kombination af fin yde-
evne og fin okonomi skyldes dels denne top-
ventil-motors effektive konstruktion og dels
selve vognens moderate egenvagt, men den
vigtigste okonomi-faktor er dog Vauxhall’s
specielle 6-trins karburering, som automatisk
sparer pa benzinen ved moderate hastigheder,
hvor motoren kan klare sig med en magrere
blanding, og dette kan man tillade sig, netop
fordi accelerations-pumpen sikrer en federe
blanding, si snart ekstra kraft er onskelig.
Denne kombination medfgrer folgelig store
benzin-besparelser.

Den ny friktionslose styremekanisme, de
store forlygter, de separate parkeringslygter,
det smukke instrumentbrat og andre detailler,
er beskrevet pa de folgende sider.




YDEEVNE

11 «4» korer under nor-
le forhold 11—12 km pa 1
iter benzin.

Her er et farvefotografi af Vauxhall «4» i en af de ny,
i samme farve som karosseriet, medens de pa Vauxh
klede i farver, som star til den ydre lak, men kan ogs




Vauxhall «4» er lige s velproportio-
neret som Vauxhall «6» med et pas-
sende overhang for og bag i forhold
til akselafstanden. Ogsd Vauxhall «4»
har bagvindue af den moderne buede
facon, og den rummelige indbyggede
kuffert er aflaselig.

Der er komfortabel
plads til 4 fuldvoksne
i den ny Vauxhall «4»

Den bedste prove pa, om en vogn er virkelig komfortabel,
er en langtur, — og som Vauxhall «6» besidder ogsd Vauxhall
«4» den gennemfgrte komfort, som gor korsel lige si behagelig
efter 200 km som efter de forste 20.

Forhjulenes affjedring er indbyrdes uafhangig, hvilket som
bekendt er en stor fordel. Vauxhall’s gennemprgvede af-
fjedringssystem af torsionsstangs- 0g ror-systemet tager vare
pa alle vejforhold: Det giver blgd og smidig affjedring over
sméa ujevnheder, men virker ogsa effektivt pa virkelig hullede
og darlige veje. Systemet indstiller sig automatisk efter vej-

banen og yder progressiv modstand mod krangning i kurver.
Her er virkelig god plads til 4 fuldvoksne og en god portion
bagage. Szderne er konstrueret saledes, at de folger kroppens
linier. De indbyggede spiralfjedre, som virker blgdt og pude-
agtigt, er igen monteret pa vandrette strekfjedre, som giver
sikker stotte. Ikke mindst ved forersedet yder denne kon-
struktion en behagelig stotte for lenden, hvor man navnlig
har brug for det. De brede dere er lette at komme ind og ud
ad, og betrekket er af smukt og solidt klade eller, mod ekstra
betaling, gedigent leder.




KUFFERTPLADS
OG INDRE UDSTYR PA
VAUXHALL «4»

Takket vere det ckstra store bagagerum behover
passagererne inde i vognen ikke at generes af kuffer-
ter og pakker. Der er rigelig plads til en normal
families feriebagage. Léaget holdes dbent ved en fiks
mekanisme, saledes at der er let og behagelig adgang
til hele kuffertrummet, uden at man skal lene sig
ind over snavsede skerme.

Betreekket i Vauxhall «4» er af smukt grat

klede, medens gulvtappe og loftsbekledning er
holdt i en noget lysere schattering.

For dem, som mod ekstra betaling fore

ker laederbetrek, vil hosstaende 1

orientering. Bade sader og rygr

ket med gedigent leeder, medens der til bagsiden

af forsedet samt derpanelerne er anvendt imi-
teret leder 1 tilsvarende farve. Ogsa til gulv-

teppet er anvendt sar farve, medens lofts-

holdt 1 en lysere tone, som svarer
til i atningernes lak. Der er prak-
ke 1 1 T indsyet 1 forderene, ligesom

_ n forsedet er indfeldet et aske-
bager til brug for passagererne i bagsadet.




Det smukke Vauxhall-instrumentbraet er inddelt 1 3 sektioner,
ledes som denne illustration viser, men der skal straks gores opmark-
som pd, at de vogne, der leveres her, naturligvis er venstrestyret
hvorved rattet flyttes over i venstre side, ligesom den bag rattet
viste sektion med instrumenterne flytter med over i venstre side og
bytter plads med handskerummet. Den midterste sektion optages
af gitteret til radioens hejttaler samt derunder kontakt, volumen-
kontrol m. m. — Indbygget radio samt det her nevnte tilbehor vil,
saa vidt import-forholdene tillader det, kunne leveres mod ekstra
betaling. Hvor dette ikke lader sig gore, vil den her viste midter-
scktion crstattes af en deekplade, som barer Vauxhall-emblemet.

Det store speedometer flankeres af henholdsvis benzinmaler samt
olie- og tandingskontrol, lys til venstre, kolevands-termometer og
tendings-kontakt til hejre. — Lige over tallet 40 pa speedometeret
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les et lille rodt lys til orientering, om man kerer med det «korte»
1 Iys pa forlygterne. Det slanke rat med kun 3 eger giver
oversigt over instrumenterne, og handgearet, som
venstre umiddelbart under ratkransen, flytter naturlig-
n modsatte side 1 venstre-styrede vogne.

De to | > knapper, som ses til venstre i underkanten af instru-
mentbraettet, er henholdsvis selvstarteren og chokeren, medens man
med de to til hojre betjener henholdsvis ventilationsklappen og lyg-
terne.

Den automatisk returnerende kontakt til retningsviserne er anbragt
sa let tilgeengeligt som overhovedet muligt, nemlig lige over hornkon-
takten 1 centrum af rattet. Kontakten til de selvparkerende vindues-
viskere ses midt pa instrumentbrattets overkant. Forlygterne afblen-
des med en fodkontakt til venstre for koblingspedalen.

“t




LET MANOVRERING -

Ingen vogn er lettere at kore

Den lethed, hvormed Vauxhall manovreres, er enestacnde. Alene gearskiftets pla-
cering under rattet gor det bade lettere og hurtigere at betjene. Dette, og at gear-
stangen nu ikke er placeret i gulvet, medferer, at foreren har lige let adgang til sin
plads gennem begge fordere — ligesom det pladsmassigt er en stor fordel, hvis man
er 3 pa forsadet.

Kombinationen af ratgear og synchromeshgear gor gearskiftningen i en Vauxhall
til den nemmest tenkelige. De synchroniserede gear glider altid glat og lydlost 1
indgreb med hinanden uanset hvor hurtigt eller langsomt gearhandtaget bevages.
Det er simpelthen umuligt at gore det forkert.

De hydrauliske bremser virker effektivt og dog bledt og behageligt. Handbremse-
stangen er monteret 1 omvendt stilling under instrumentbraettet, sa den er nem at
na, men ikke i vejen, nar foreren skal ind eller ud.

Styremekanismen er af en helt ny konstruktion, sa friktionslgs, at den kan betjenes
med fingerspidserne.

Vinduesviskerne vender automatisk tilbage til deres hvilestilling, nar kontakten
slas fra. En varsellampe
pa instrumentbrattet ad-
viserer, hvis man korer
med det dange» lys, men
slukker, mnar lygterne
bleendes ned.

Den ny styremekanisme
snekke- og sektortap-ty
er sa godt som frikti

) Te 1

RATGEAR

Pa de ny Vauxhall-modeller er gearskiftning
fra at vere en armbevagelse forenklet til kun
at vaere en fingerbeveegelse. Ratgearets forskel
lige dele er sa omhyggeligt forarbejdet, at det
altid fungerer precist, positivt og lydlost.

SYNKRONISEREDE GEAR

Pa de ny modeller er 2. og 3. gear synkroni-
seret for at sikre lydles gang. Om De beve
gearstangen hurtigt eller langsomt, sa fo
De ikke at fa gearene til at «ive»r.

Gearkassens forlengede ud-
gangsaksel muligger en
kort og stiv kardanaksel,
som sikrer vibrationsfri
kraftoverforing. Det not-
skarne  glideforbindelses-
stykke er helt indkapslet i
gearkassens forlengelse.

o
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Her er nogle Vauxhall-detailler,

som er verd at leegge maerke til

1. LET ADGANG TIL MOTOREN

Nar man lofter motorhjelmen, som er
af alligator-typen i eet stykke, er der
dejlig nem adgang til motoren bade for-
fra og fra siderne. Hjalmen fastholdes sik-
kert i loftet stilling af en rorformet stotte-
stang.

2. DOBBELT HJZALMLAS

En virkelig praktisk foranstaltning er
den dobbelte hjelmlis, som til vern mod
tyve og pilfingre kun kan abnes inde fra
vognen. Et handtag under instrument-
braettet udleser en fjederlas
under forenden af motorhjel-
men. Nu kan hjaelmen loftes
en bagatel, nemlig netop si

eget, som las nr. 2 — sikker-
n — tillader. Denne

h

nden, sale-

Al
ualose

des so

3. LET INDSTILLELIGE
VINDUER

Som vist til venstre, er vin-
duerne i overkanten forsynet
med et lille forchromet finger-
greb. Traekker De vinduet
ned, bliver det stdende, hvor
De slipper; det samme sker,
hvis De skubber det op. Nar
vinduerne i bagderene er luk-

ket, tjener deraflasningen tillige til lasning
af vinduerne. Fordere og -vinduer har der-
imod separat lasetoj.

4. INDIVIDUEL
FORH JULSAFFJEDRING
Illustrationen herunder viser — delvis
1 snit — de enkelte detailler ved Vauxhall’s
gennemprovede forhjuls-affjedring. Torsions-
stangs- og -rorsystemet samarbejder ideelt

med skruefjedren og sikrer tilsammen den
vel affjedrede korsel, som er sa karakteri-
stisk for Vauxhall. Alle bevagelige dele
arbejder i olie.




5. BENZINDAKSEL MED TRYKKNAP

Vauxhall har et fikst benzindeksel med tryk-
knap. Dekslet er haengslet til pafyldnings-
rgret, og trykknappen i midten pavirker en
fjeder, som abner deakslet. Efter benzin-pa-
fyldning presses dakslet ned, hvorefter det
laser sig selv og ligger plant med skermen.

8. BAGFJEDER-GAMACHER

Begge ender af bagfjedrene er indkapslet i
gamacher, som holder pa smoringen. Herved
er pd forhdnd fjernet ethvert knirkeri, lige-
som  affjedringen derved bliver mere smidig
og behagelig.

6. TRYKKOLING

Vauxhall «6» har i betragtning af sin stgrre
ydeevne ikke blot storre keler og ventilator end
Vauxhall «4» — men tillige trykkeling, hvor-
ved vandet forst vil koge vasentligt over
100°. Der kreves derfor en serlig kelerprop
med to fjederbelastede ventiler til udligning
af overtryk eller vacuum.

9. VEL KONSTRUEREDE SZDER

Dette snit viser, hvorledes de komfortable
Vauxhall-seeder er konstrueret med indbyg-
gede spiralfjedre, monteret pad vandrette straek-
fjedre. Midterarmlenet i Vauxhall «6» kan slas
op eller ned efter onske.
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enkel og umulig at tage fejl af.

7. BESKYTTENDE SNESKZERM

Betegnende for Vauxhall’s gennemtenkte kon-
struktion i alle detailler er de her viste sne-
skeerme til effektiv beskyttelse af gearskiftets
bevagelige forbindelsesled under vognen. Her-
ved sikres, at gearskiftningen altid kan forega
let og bledt.

10. LET ANVENDELIG DUNKRAFT

P4 begge sider af karosseriets bundramme
findes seerlige beslag til anbringelse af den
enkle og fortreffelige dunkraft. Man skal ikke
ned pd kneene, — hele mekanismen er sare




SERLIGE
FORDELE
VED DE NY
VAUXHALL

MODELLER

Illustrationen viser nogle af
de vigtigste fordele ved de
ny Vauxhall-modeller. Den
afbildede model er ganske
vist Vauxhall «6», men alle
de punkter, som ikke ud-
trykkelig er merket med
en *, gelder tillige Vaux-
hall «4».

KONTAKT TIL TREKFRI VENTI-  ASKEBAGER | RYG-
VOGNRADIO (EKSTRA- RAT MED FJED- SELVRETURNE- LATION | FOR- GEN AF FORSADET
UDSTYR), PASSET IND | GEARHANDTAG RENDE EGER RENDE AFVISER- RUPERNE %
MIDTERFELTET PA MONTERET UNDER VINGER
INSTRUMENTBRATTET RATTET

STORT, BUET
BAGVINDUE

STALVAG TIL
EKSTRA AFSTIV-
NING

STORT BAGAGE-
RUM, LASES MED
TANDINGSNOGLEN

DENNE KNAP /
LASER MOTOR- /
HJALMEN INDE

FRA VOGNEN

BESLAG TIL DEN /
LET ANVENDELIGE
DUNKRAFT

HYDRAULISKE
ST@DD AMPERE
AFBALANCEREDE  pOBBELT-
VINDUER MED VIRKENDE PA
FINGERBESLAG VAUXHALL «6»)

BENZIN-PAFYLD-

NINGSDAEKSEL  FEDERGAMACHER

V ARKTOISKASSE
MED TRYKKNAP pA BAGF/EDRENE ¢

| BAGAGERUMMET
VARME-, VENTILATIONS- OG
AF-ISNINGS-AGGREGAT
(EKSTRA-UDSTYR).
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* 21, LITER, 6-CYL, RATGEAR
TOPVENTIL-MOTOR

PRESSET STALTAG
KABEL-DREVNE, | EET STYKKE
SELVPARKERENDE

VINDUESVISKERE *

MIDTER-ARML AN

* 12-VOLTS BATTERI
TRYKKOLING

MODERNE FORPARTI MED * DOBBELT-
DYBT SVUNGNE SKARME. TONET
ALLIGATOR-HANGSLET HORN

MOTORH]ALM | EET STYKKE

ST@ORRE FORLYG-
TER OG SEPARATE
PARKERINGSLYGTER
FORSANKET | FOR-
SKARMENE

HYDRAULISKE
4-HJULS-BREMSER

ET SINDRIGT FJEDER-
SYSTEM G@R SADERNE
EKSTRA KOMFORTABLE

INDSTILLELIGT

MOTORH] ALMENS DOB- FORSADE

BELTLAS KAN KUN
ABNES INDE FRA
VOGNEN

SYNCHROMESH-GEAR
MED SKRUESKARNE,
LYDLOSE GEARHJUL

TERMOSTATISK [
REGULERET ‘
KOLING |

SV/ERE, FORKROMEDE J

KOFANGERE (* FORSYNET )

MED ST@DHORN) GKONOMISK
6-TRINS
KARBURERING

SELVB ARENDE, HELSVEJSET
STALKAROSSERI AF STOR
STYRKE OG RINGE VAGT

SAEARLIGE
FORDELE
VED DE NY
VAUXHALL
MODELLER

Opmearksomheden henle-
des pa, at den her viste illu-
stration er af Vauxhall «6».
Alle punkter, som ikke ud-
trykkelig er market med en
*, geelder dog ogsa Vauxhall
«4». I ydre adskiller Vaux-
hall «4» sig kun fra Vauxhall
«6» ved nogle detailler i nav-
kapsler, emblemer og ko-
fangere.




DEN 6-CYL.

MOTOR

Cylindre ...... 6

Boring :s::5:a. 69.5 mm

Slagleengde .... 100 mm

Volumen ...... 2275 cm?

Kompression .. 6.75 : 1

Maks. bremse-

HK .......... 58 v/3500
o/m

Maks. drejnings-

moment ...... 14.7 kg/m
v/ 1100
o/m

Den 6-cyl. topventil-motor, som
her, er konstrueret saledes, at dens vde
usedvanlig stor ved moderat hastighed. Den u
vikler saledes sin storste kraft ved 1100
Det er dette, der betinger Vauxhall’s fremragende
preestation i tredie gear og nedsatter bade benzin-
forbrug og slid. Om motor-konstruktionen i ovrigt
kan naevnes: Stedstangs-bevaegede topventiler,
aluminiums-legerede stempler med hejtryksringe,
hoved- og plejlstangslejer med hvidtmetal-forede
stalpander, hojtrykssmering, termostatisk-kontrol-
leret koling og forvarmning samt 6-trins karbu-
rering. Da kelesystemet arbejder under overtryk,
koger kolevandet forst over 106°.
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Begge Vauxhall-modeller

har topventilmotorer

Denne 4-cyl. Vauxhall-motor er kendt verden
over for sin fremragende okonomi. Dens lave
benzinforbrug skyldes en kombination af mange
fordelagtige detailler ved dens konstruktion.
6-trins karburering regulerer automatisk benzin-
ingen, saledes at motoren far netop, hvad

DEN 4-CYL.
VAUXHALL-
MOTOR

alle kerselsforhold — men

<m liter, ved en gennemsnits-
km/t, ligger den i ydeevne

dre detailler skal blot navnes et 12-volt
lektrisk anlaeg, et nyt luftfilter samt anbringelse
af tendspolen pa et mere hensigtsmz=essigt og til-
gengeligt sted.

Cylindre ...... 4

Boring ..::u:x 69.5 mm
Slagleengde .... 95 mm
Volumen ...... 1442 cm?

Kompression .. 6.4 :1

Maks. bremse-

HEK :.:iiemens 35Vv/3200
o/m

Maks. drejnings-

moment ...... 9.8 kg/m
v/ 1800
o/m




Ekstra-udstyr til
Vauxhall

VARMEAPPARAT pct ny, meget alsidige varmeapparat, som er vist

til hgjre, er specielt konstrueret til de ny Vauxhall-modeller — og vil, ndr import-
forholdene tillader det, kunne leveres mod ekstra betaling. Som vist sgrger det
meget effektivt ikke blot for opvarmning og ventilation, men ogsd for fjernelse
af dug og is pa vindspejlet.

Varmemangden fordeles jevnt, si ikke de bagerste passagerer ryster af kulde,
medens de foran siddende bliver stegt. Frisk luft ledes ind gennem ventilations-
klappen i torpedoen og bliver derefter opvarmet og fordelt i vognen.

En del af luften streommer tilbage gennem grenrgrene, som fgrer op til vind-
spejlet, hvorved dette under normale forhold vil holdes frit for dug. Er der
tilbgjelighed til is-dannelse pa ruden, leder man %ele luftstrommen til vindspejlet.
I varmt vejr kan apparatet endelig med fordel anvendes til forfriskende ven-
tilation.

RADIO-APPARAT

Denne tiltalende og udmerkede

vognradio er bygget specielt til for-
malet og passer til Vauxhall’s elek-
triske udstyr. Hele det til venstre
viste aggregat indgar som midter-
plade i instrumentbreettet, i hvis
farve den er lakeret. — Nar im-
portsituationen bedres, vil denne
radio kunne leveres mod ekstra

betaling. Radioen er indrettet til
at tage de fleste mellem- og lang-
bolge-stationer fra henholdsvis 560
til 200 m og fra 2000 til 1000 m.

Indvendig opvarmning

Systemet ev her vist
med ventilationsklappen
i torpedoen dben, vand-
kontrolhanen pda varme-
apparatet aben, men ble-
seven  devimod lukket.
Dette giver ventilation
med varm, frisk luft
samt tilpas afdugning
af vindspejlet ved nor-
mal fart. Kores der
relativt langsomt, kan
man tage blaeseren til
hjelp.

Af-isning af vindgpejlet
Systemet er her uvist
med ventilationsklappen
1 torpedoen lukket, hvori-
mod vandkontvol-hanen
ev daben og bleseven sat
til. I modsetning til
ovenstaende eksempel
suger blaseren nu luft
fra vognens indre gen-
nem varmeapparatet,
opvarmer den og bleser
den derefter ud gennem
de to smalle abninger i
bundrammen pa for-
rudens inderside.

Almindelig venlilalion

Her er wventilations-
klappen i torpedoen aben
hvorimod  vandkont
hanen er lukket
seren ikke
vil give
tion ved
hed. Onsker m

ventilation, f.

INDVENDIG
OPVARMNING

\ AF-ISNING AF

FORRUDEN

. ALMINDELIG

VENTILATION |
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¥y kR DEN 6-CY L,

MOTOR: 6 cylindre. Topventiler i aftageligt
topstykke. Gearkasse sammenbygget med moto-
ren. Gummiisoleret montering i 3 punkter. Vin-
kelbeslag foran, vandrette beslag bagtil.

Cylinderantal ............ 6
Boting o s swsmsmasmsnssss 69.5 mm
Slaglengde .............. 100 mm

- Cylindervolumen ......... 2275 cm?
Kompressionsforhold. . .. .. 6.75 1 1
Maks. bremse-HK ........ 58 v/3500 O/m

Maks. drejningsmoment ... 14.7 kgm v/1100 O/m

Cylinderblok stebt i eet med krumtaphuset. Fire
hovedlejer med hvidtmetals-forede stalpander.
Aluminiums-legerede stempler med ovalt-slebet,
tinpletteret skort. Plejlstangslejerne er slidset
diagonalt med savtakket samlingsflade og har
hvidtmetals-forede stalpander. Gennem et hul
i plejlstangslejet smorer en oliestrdle cylinder-
vaeggene.

Hojtryks-smoring med nedsznket tandhjulspumpe.
Tradvavsfilter for oliepumpens sugeror. Ventila-
tion af krumtaphuset. Oliebads-luftrenser.

KOLESYSTEM: Trykkeling, som arbejder med
0.246 kg pr. cm?, hvorved kolevandets kogepunkt
heves til godt og vel 106° C. Den specielle
kolerprop har fjederbelastede tryk- og vacuum-
ventiler. Centrifugalpumpe anbragt pa forsiden af
cylinderblok. 4-bladet ventilator, 400 mm i dia-
meter. Kolerens frontareal 1940 cm? Kolesy-
stemet rummer godt g liter.

BENZINSYSTEM: Mekanisk AC benzinpumpe
drevet af excentrik pa knastakslen. Zenith karbu-
rator (model 30 VIG-5) med accelerationspumpe
0g gkonomisator-ventil. Lodret monteret luft-
filter, lyddeemper og flammeskarm. Benzintanken
rummer godt 45 liter.

Specifikationer

KOBLING: Enkelt torplade-kobling med fjeder-
belastet nav. Friktionsfladens diameter 203 mm.

GEARSYSTEM: 3 gear frem
3. gear er synkroniseret. All
skdret. Vandret gearstar

sojlen under rattet. Udvel d for 1. gear
3.43 : 1. 2. gear 1.64 : 1. 3. gear direkte. Bak-
gear 3.43 : I.

og 1 tilbage. 2. og
rhjul er skrue-
et pa styre-

KRAFTOVERFOQRING: Enkelt, dben kardan
aksel med Hardy Spicer nalerulleleje-kardanled
ved hver ende.

BAGAKSEL: Spiralskarne
4 differentialehjul. Koniske
lingsforhold 4.125 : 1.

FORFJEDRE: Uafhangig f
torsionsstangstypen, som auto
efter vejbanens beskaffenhed.
belt-virkende, hydrauliske steddzmpere. Ingen
smerenipler.

BAGFJEDRE: Lange, halwv
Ijederblade af varieret tvk
ender beskyttet ved ga

arbejder i gummibesni
Dobbelt-virkende hy

bagfjedre.
ste fjeder-

BREMSER: Fodbrem
med bremsesko af Vauxhal en konstruktion og
med hydraulisk kraftoverforing af Lockheed-sy-
stemet. Bremsebelaegningens samlede areal 650 cmz2,
Handbremsen, som virker pa baghjulene, fungerer
separat ved hj@lp af kabel.

irker pa alle 4 hjul

STYRING: Snekke- og sektortap-typen. Stort rat
med 3 fjedrende eger. Styretojets udvekslings-
forhold 15.75 : 1. Venderadius 6 m.
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HJUL OG DAK: Aftagelige stalpladehjul med
wellbase-faelge. Sterrelse 4.00 X 15. Lavtryksringe
5.90 X I5.

ELEKTRISK ANLAG: 12 volt. Positiv stelfor-
bindelse, enkeltpolet. Dynamoens ydeevne er
automatisk reguleret. Stremfordeleren er monteret
pa hojre side af motoren. Tendingskontrollen er
automatisk centrifugal- og vacuum-reguleret. Spo-
len er monteret pa motorens stodstangsdaksel
ved siden af stromfordeleren. Dobbelt vacuum-
horn. Forseglede forlygter med fast focus samt se-
parate parkeringslygter indbygget i forskermene.
Fodkontakt til afblending af forlygterne. Oplyst
nummerplade monteret midt pa kuffertlaget. Dob-
belte bag- og stoplygter monteret pa hver side
af nummerpladen. Indvendig loftbelysning. 2 in-
strumentbretlamper.  Skjulte, selvreturnerende
afviservinger. Batteri: 12 volt, 53 amp.timer.

KAROSSERI: Helsvejset stalkarosseri af stor
styrke. Alle dorene er forsynet med afbalancerede
vinduer. Forderene har desuden trekfri ventila-
tion. Samtlige deore og vinduer kan lases. Fast
vindspejl i eet stykke med dobbelte, selvpar-
kerende viskere, som drives af et bgjeligt kabel
fra knastakslen. Stort, buet bagvindue. Alt glas
er sejghardet og splintfrit. Stort bagagerum, hvis
lag lases med tendingsnoglen. Reservehjulet er
monteret i bagagerummet.

SAEDER OG UDSTYR: Forsadet i vognens fulde
bredde er let indstilleligt. I ryggen er indfeldet
et askebager. Midterarmlen i bagsedet samt fod-
hviler indbygget under forsedet. Kortlommer i
forderene. Betraekket pa hynder og ryg er leder i
farver afstemt efter vognens ydre lak. Bagsiden af
ryggen samt derfyldningerne er derimod betrukket
med imiteret leder.

DIMENSIONER OG VAEGTE: Se side 2o0.

Ret til endringev 1 specifikationer og udstyr for-
beholdes.




FOR BEBN - CYI1,

MOTOR: 4 cylindre. Topventiler i aftageligt
topstykke. Gearkasse sammenbygget med moto-
ren.  Gummiisoleret 3-punktsophazngning med
vandrette beslag for og bag.

Cylinderantal ............ 4

Boring :issmssmimiimsoaae 69.5 mm

Slaglengde .............. 95 mm
Cylindervolumen ......... 1442 cm3
Kompressionsforhold. . . ... 6.4 :1

Maks. bremse-HI. ....... 35 v/3200 9/m
Maks. drejningsmoment ... 9.8 kgm v/1800 ©/m

Cylinderblokken stobt i eet med krumtaphuset.
Krumtapakslen har 3 hovedlejer med hvidtmetals-
forede stalpander. Hvelvede aluminiums-legerede
stempler med slidsede, oval-slebne, tinpletterede
skorter.  Plejlstangslejerne er slidset diagonalt
med savtakkede samlingsflader. Lejer med hvidt-
metalsforede stélpander. Gennem et hul i plejl-
stangslejet smorer en oliestrale cylindervaggene.
Hgjtrykssmoring med nedsenket tandhjulspumpe.
Tradvevsfilter for oliepumpens sugergr. Ventila-
tion af krumtaphuset. Oliebads-luftrenser.

KOLESYSTEM: Almindelig type, som arbejder
ved atmosfeerisk tryk. Centrifugalpumpe monteret
ved forenden af cylindertopstykket. 4-bladet
ventilator, 356 mm i diameter. Kolerens frontareal
1340 cm® Koglesystemet rummer ca. 515 liter.

BENZINSYSTEMET: Mekanisk AC-benzinpumpe
drevet af excentrik pa knastakslen. Zenith karbu-
rator (model 30 VIG-5) med accelerationspumpe
og ekonomisator-ventil. Vandret monteret luft-
filter, lyddeemper og flammeskerm. Benzintanken
rummer godt 45 liter.

KOBLING: Enkelt torplade-kobling med fjeder-
belastet nav. FIriktionsfladens diameter 184 mm.

Specifikationer

GEARSYSTEM: 3 gear frem og 1 tilbage. 2. og
3. gear er synkroniseret. Alle gearhjul er skrue-
skéret. Vandret gearstang monteret pa styre-
sgjlen under rattet. Udvekslingsforhold i 1. gear
3.43 11, 2. gear 1.64 : 1, 3. gear direkte. Bak-

gear 3.43 : I.

KRAFTOVERFORING: Enkelt aben kardan-
aksel med Hardy Spicer nale-rulleleje-kardanled
ved hver side.

BAGAKSEL: Spiralskdrne kron- og spidshjul.
Sadelmonteret spidshjul. Koniske rullelejer. 4 dif-
ferentialehjul. Udvekslingsforhold 4.625 : 1.

FORH]JULS-AFFJEDRING: Uafh®ngig forhjuls-
affjedring af torsionsstangstypen, som automatisk
indstiller sig efter vejbanens varierende beskaffen-
hed. Indbygget, dobbelt-virkende hydrauliske
stoddempere med smerenipler.

BAGFJEDRE: Lange, halvelliptiske bagfjedre.
Fjederblade af varieret tykkelse. Yderste ende
af fjederbladene beskyttet af gamacher. Fjeder-
boltene arbejder i gummi-bgsninger. Fjederlaskerne
bagtil. Enkelt-virkende, hydrauliske steddeempere.

BREMSER: TFodbremsen virker pa alle 4 hjul
med bremsesko af Vauxhall’s egen konstruktion
og med hydraulisk kraftoverforing af Lockheed-
systemet.  Bremsebelegningens samlede areal
650 cm®. Hadndbremsen, som virker pd baghjulene,
fungerer separat ved hjxlp af kabel.

STYRING: Snekke- og sektortaptvpen. Stort rat
med 3 fjedrende eger. Styretojets udvekslings-
forhold 15.25 : 1.
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VAUXHASE

HJUL OG DAEK: Aftagelige stalpladehjul med
wellbase-felge.  Sterrelse 4.00 X 15. Lavtryks-
ringe 5.90 X 15.

ELEKTRISK ANLZEG: 12 volt. Positiv stel-
forbindelse, enkeltpolet. Dynamoens ydeevne er
automatisk reguleret. Teendingskontrollen er auto-
matisk centrifugal- og vacuum-reguleret. Spolen
er monteret pd motorens stodstangsdaeksel ved
siden af stromfordeleren. Enkelt hojfrekvenshorn.
Store forlygter samt separate parkeringslygter ind-
feldet i forskermene. Fodkontakt til afblending
af forlygterne.

Dobbelte bag- og stoplygter. Nummerpladeholder
samt dertil hegrende belysning monteret midt pa
kuffertlaget. Indvendig  loftbelysning. 2 instru-
mentbraetlamper. Skjulte, selvreturnerende afviser-
vinger. Batteri: 12 volt, 44 amp.timer.

KAROSSERI: Helsvejset stalkarosseri af stor
styrke. Alle derene er forsynet med afbalancerede
vinduer. Forderene har desuden trzkfri ventila-
tion. Samtlige dere og vinduer kan lases. Fast
vindspejl i eet stykke med dobbelte, selvparke-
rende viskere, som drives af et bojeligt kabel fra
knastakslen. Stort, buet bagvindue. Alt glas er
sejgheerdet og splintfrit. Stort bagagerum, hvis
lag lases med tendingsnoglen. Reservehjulet er
monteret i bagagerummet.

SZEDER OG UDSTYR: Forszdet i vognens fulde
bredde er let indstilleligt. I ryggen er indfeldet
et askebzger. For passagererne i bagsedet findes
fodhvilere indbygget under forsedet. I forderene
findes kortlommer. Betrzkket er af stof pa hynder
og rvg. Bagside af forsedet samt derfyldninger
er derimod betrukket med imiteret lader.

DIMENSIONER OG VAEGTE: Se side 2o0.
Ret ¢

il @ndringer i specifikationer og udsiyr for-




Mal og veaegte for

Vauxhall Velox
og Wyvern

Mdl: Alle udvendige og
indvendige mal af interesse
vil kunne afleses direkte
pa hosstdende tegninger.
Hgjden over vejbanen er
for begge modellers ved-
kommende 175 mm.

Vegte: Iberegnet benzin,
olie, vand, verktgj, reserve-
hjul og gummi vejer den
6-cyl. Vauxhall Velox 1084
kg og den 4-cyl. Vauxhall
Wyvern 993 kg.
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De kan fa kyndig service til Deres Vauxhall overalt i verden, for Vauxhall

horer til General Motors store familie.

Trods efterkrigstidens vanskelige for-

hold for automobil-branchen er General Motors service - organisation stadig
intakt, og alene i Skandinavien findes hundreder af autoriserede Vauxhall-
forhandlere med moderne vearksteder og velassorterede reservedelslagre.

GENERAL MOTORS
INTERNATIONAL A/s




DE NY, STRALENDE METALLICHROM-FARVER

Foruden i almindelig sort cellulose-lak leveres Vauxhall-model-
lerne i de helt ny og interessante metallichrom-farver, hvis flu-
orescerende Karakter vil vakke berettiget opmearksomhed.

SORT — VELOX OG WYVERN

Nedenstaende farvetryk formar desvarre ikke at gengive disse
ny, smukke lakfarver. — De skal ses in natura for at kunne vur-
deres efter fortjeneste.

METALLICHROM GRON

METALLICHROM BLA — VELOX OG WYVERN

SORT MED RODT LEDER — KUN VELOX
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