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Da den ny VAUXHALL "4" blev prazsenteret for

pressen. . .

- gik motorskribenterne til prevekerslerne med

forventning! Her var en vogn med helt nye linjer —
og med en gennemprovet, padlidelig motor - her var

sportsvognskrefter i en rummelig familievogn. ..

Vi gengiver her uforkortet nogle af kerselsrappor—
terne, for at De kan lase dem samlet - here, hvad
uafhzngige motorkyndige mener om denne ny vogn. -
Her er alt objektivt beskrevet — her er saglig,

nggtern vurdering af den ny Vauxhall "4".

Berlingshe Tidende

En beskrivelse af

VAUXHALL '4’

Noget kunne tyde pa, at den engelske bilindu-
stri for alvor er ved at tage sig alvorligt sammen.
Allerede for flere ar siden s& vi engelske nykon-
struktioner, der pd alle méder var i stand til at
sld de mindre tyske vogne ud pi alle punkter,
men det er som om den hejt besungne engelske
kvalitet har varet lidt i skammekrogen i flere r,
ndr man ser bort fra de mere kostbare vogne.
For ojeblikket er der ligefrem en kampagne i gang
for at forbedre kvaliteten, og i mange nykonstruk-
tioner ser man vasentlige fremskridt mod en bedre
og mere praktisk indretning og mod en udform-
ning, der giver mere bil og mindre pynt og pjat
for pengene.

Vauxhall 4, der efterfolger Victor, er et eksem-
pel pa god engelsk bilkonstruktion med koreegen-
skaber, som man ellers kun finder i franske og
italienske vogne.

Det selvbzrende karrosseri er udformet som en
fire-dors sedan, og det er nydeligt samlet i alle
detaljer samt velsignet befriet for de idiotiske og
helt overfledige pyntelister, der kun fremskynder
en tering af karrosseripladen, nir vand og fugt
trenger ind bag listerne og ind i de huller, der
nodvendigvis md frembringes i karrosseripladen
for at fi listerne til at hange. P4 Vauxhall 4 er
der kun en enkelt lille liste pi hver side bag
bagskermen, hvor baglygtehuset har et jevnt for-
lgb over i sidefladen. S& mangler vi efterhinden
kun at komme de vammelige ,trzkfri“ ventila-
tionsruder til livs samt at f4 indfort ventilation ved
bagruden i stedet, for si er fornuften ved at
holde sit indtog i bilerne igen.

Karrosseriet bliver pi det danske marked im-

pregneret mod rust med olieprodukter, hvilket har
vist sig at vare den mest effektive metode, og det
er vel at marke ikke blot ensbetydende med, at
man sjasker et olieprodukt op i vognbunden, for
det betyder nemlig ikke s& meget, da rusten altid
kommer hurtigst og varst inde fra de mange luk-
kede hulrum, og det er her behandlingen har storst
betydning. Dermed er den moderne vogns svageste
punkt kommet i harmoni med de ovrige elementer.

Den tekniske side af sagen er overtaget nogen-
lunde uzndret fra den tidligere Victor-model, hvil-
ket vil sige en lavt belastet 1,5 liter motor, der
med et kompressionsforhold pd 8,1:1 udvikler

56,3 hk ved 4.600 omdr. min., men der er forskel-
lige muligheder med hensyn til gearkassen, da
man kan valge mellem fuldsynkroniseret tre- eller
fire-trins gearkasse med henholdsvis ratgear eller
gulvgear.

Hjuloph®ngningen stammer ogsi fra den tid-
ligere model, idet der for forhjulene benyttes tri-
angelarme og skruefjedre samt krengningsstabili-
sator og for baghjulene langsgiende bladfjedre,
blot har den ny model storre sporvidde og storre
akselafstand.

Udstyrsmessigt er der ogsd forskel pd model-
lerne Standard, Super og De Luxe — de to sidst-




nevnte kan leveres med separate forstole, hvilket
fra et bilmassigt synspunkt md betegnes som det
eneste rigtige. Interioret passer i gvrigt udmarket
til vognens ydre ved at vare enkelt og przget af
god kvalitet. Nir man sztter sig bag rattet, har
man indtryk af at vere kommet ind i en rigtig
bil, for der er overskuelige, let aflaselige, runde
instrumenter i stedet for den sedvanlige sammen-
rodede juke-box. Alle greb og kontrolorganer lig-
ger ganske naturligt og sddan, at man kan finde
det hele i morke — den korte, pracist virkende
gearstang i gulvet skal ogsé pd det hjerteligste
onskes velkommen tilbage.

Man sidder si tilpas lavt i vognen, at bakspejlet
ikke generer synsfeltet fremefter, men i gvrigt kan
sedehgjden indstilles inden for visse grznser, og
man har p den mide sikret to vigtige grundbegre-
ber for fejlfrikorsel: koreren sidder godt med kor-
rekt anbragte kontrolorganer om sig, og han kan
altid se, hvor han kerer. I de fleste tilfelde vil
det for gvrigt nok kunne betale sig at give gear-
stangen yderligere en lille bgjning bagover, da
man skal have meget lange arme for ikke at
skulle bgje sig fremover, ndr man skal i tredje
gear.

Accelerationsevnen er bedre end ventet, da for-
holdet mellem motoreffekten og vognens egenvagt
ligger over 19 kb pr. hk, men de indirekte gear
giver vognen lige netop det udvekslingsforhold,
der passer til den maksimale accelerationsevne, og
det er navnlig fra stdende start til 60 km-t, at ac-
celerationsevnen er overraskende, da man opndr
omtrent samme tid (8,2 sekunder) som med bade
kraftigere og lettere vogne.

Ogsé med hensyn til bremserne overraskes man,
for skent det effektive bremseareal i forhold til
vognvegten forst og fremmest giver udtryk for
slidstyrke og stabilitet over for fading, s plejer
man ogsd derigennem at f3 et fingerpeg om brem-
sernes effektivitet. I det foreliggende tilfzlde er
der et effektivt bremseareal pd 594 cm? svarende
til 0,61 cm? pr. kg egenvagt, hvilket ikke er nogen
imponerende vardi, men ikke desto mindre er
bremserne nesten overvzldende virksomme ved et
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lavt pedaltryk. Eksempelvis bringer man vognen til
stilstand fra 100 km-t p& 46 meter svarende til en
bremsetid pid 3,4 sekunder med et pedaltryk pd
kun 25 kg.

Koreegenskaberne er egentlig strilende, selv om
de maske adskiller sig fra mange bilisters ideal. En
passende kombination af retningsstabilitet og
styrefelsomhed virker ikke overraskende i dag, og
en neutral, przcis styring, der ved hérd kersel
skifter mod det overstyrende, er heller ikke uszd-
vanlig. Derimod er vognens opfersel ved hard
korsel i sving ret uszdvanlig, for inden for al-
mindelig, moderat kersel er vognen sporsikker,
men ved hird kersel bryder den ud i reguler fire-
hjulsudskridning som en racervogn, men det er vel
at marke ikke den ukontrollable firehjulsudskrid-
ning, som man p3 forhdnd md kalkulere med
(kendt fra Maserati og Peugeot 404). Det er der-
imod en fuldt kontrollabel udskridning, som man
efter onske kan forsterke eller afbryde eller @ndre
til en ren bagvognsudskridning. Dette vil give den
rutinerede korer en folelse af overlegen mangvre-
evne, medens den urutinerede i god tid vil fa en
advarsel, som dog ikke vil virke skremmende.

Noget af det bedste, man kan sige om en vogn
er, at den hele tiden gor ngjagtigt, hvad man en-
sker og venter af den. Dette gelder for Vauxhall
4, og bide dens udformning og dens egenskaber
hzver sig derfor langt op over gennemsnitsvognen
af i dag. Desuden er vognen praktisk i sin indret-
ning med kun fire smoresteder pd hele undervog-
nen og reservehjulet anbragt i den ene side af
bagagerummet. Da koreegenskaberne kunne bzre
en langt kraftigere motor, virker en tophastighed
pi godt og vel 120 km-t ret spag i forhold til sd
mange andre vogne, men selv dette forhold kan
Vauxhall nu imedegd med model VX 4/90, i
hvilken motoren udvikler 82 hk ved hjzlp af et
kompressionsforhold pd 9,3:1 og to karburatorer
— da der i denne models instrumenter indgir en
omdrejningstzller, er det tydeligt, at man her sig-
ter efter noget i retning af mange bilisters onske-
drem: en firepersoners sportsvogn velegnet til dag-
lig kersel. MH,

POLITIKEN

Vi prover:
Vauxhall '4’ de luxe

Den nye model af Vauxhall Victor, der nu slet
og ret kaldes ,4%, blev introduceret pd verdens-
markedet med et Shakespearecitat: ,,Godt brelt
love!“, og dette citat er foreviget i en salgsplakat,
der hznger pd vaeggen og i vinduet hos flere
General Motors forhandlere. Man ser vognen, stir-
rer pd plakaten og uheldige associationer opstir
derved: Hvad er det, der broler godt? (hejt?).

Sédan taenker man selvfglgelig, fordi man
ikke kender sin Shakespeare, men matte ngojes
med at lappe visdom fra OTA-beger i en
havregrynsmattet barndom.

Til alle de literere letvaegtere kan det her-
ved gares vitterligt, at der intet brgleri (stoj)
er ved Vauxhall 4. Tvertimod. Det mekaniske
spektakel symboliseres bedre med en kazlen
og kakkelovnsvarm huskat.

Vauxhall 4 de luxe med 4-trins gearkasse, er
den nojagtige betegnelse for den bil, der er prove-
kort. Denne version koster 21.966 kr., standard-
modellen koster 18.492 kr. og har kun 3 gear
(ratgear), upolstrede solskzrme, sofa-forsede og
mangler nogle smiting i pynt. Super til 19.845 kr.
har ogsi 3-trins gearkasse og ratgearskift men en
smule mere luksus. Super kan fis med 4-trins gear-
kasse for 20.686 kr. — og s& har vi varet sedan-
programmet igennem, bortset fra den supertunede
sporty udgave, der endnu ikke er kommet til
landet.

En familiebil

Hvad er Vauxhall 4 for en vogn, kort fortalt?
— En familiebil, ganske enkelt. Den har dog kere-
egenskaber, der ligger en tak over den norm, man
sedvanligvis forbinder med en familiebil. Vejbe-
liggenheden er udmearket, krzngningen i skarpe
sving lidt for stor, men det kommer af de blgde
fjedre. Styringen er af gennemsnittet med en del
frigang, der kan tillade en forer at vende sig om
mod bagszdet og rette pi Fidos halsbénd, uden at
vognen sejler den direkte vej mod landevejs-
groften.

Det var en af mine venner lige ved, da han fik
lov at styre 400 meter i en lille MG Midget.
Styretojet pd denne vogn er sd prazcist og ngjereg-

nende, at bare han rodede i lommerne efter sin
lighter, ®ndrede bilen omgiende kurs. — Sidan
noget ma en familiebil jo ikke, og det er en af
de vasentligste grunde til, at alt for mange biler
er udstyret med et — jo, skidt med det, jeg vover
at sige: slasket styretoj.

Passagerers lovord

Men lzgger man det hele sammen, altsd alle
indtrykkene, s keorer Vauxhall 4 godt, fordi den
er tyst (og uden lgvebrgl), retningsstabil, ikke
serlig sidevindsfglsom, accelerationsvillig, men
ikke nogen racer. 0-100 km/t pd 25-30 sekunder.
Mit stopur var ikke palideligt og vejen ikke egnet
for malinger. De ngjagtige sekunder er for s vidt

ogsé ligegyldige, for bilen kan begi sig glimrende
; den blandede trafik, og det er det, man har brug
or.

Ved moderatkarsel, hvilket vil sige 70-100 km/t
pé landevej, udbryder ens passagerer i lovord over
vognen, fordi den er sd rolig pa vejen og siger si
lidt. — Jeg hoppede selv rundt og prevede diverse
pladser og kan tilslutte mig de fleste af udrdbene.
Bilen er bebagelig at blive transporteret i.

Under en af turene matte jeg foretage en hur-
tig undvigemanevre, og sidan noget afslorer en
amerikanisering af vognens koreegenskaber. Den
gédr dybt i kne ved drejet. Det viser sig ogsd, at
den nye model i forhold til den gamle Victor har
faet lengere, bredere og blgdere skruefjedre foran
og 4-lags bladfjedre bagtil med bledere karakteri-
stik. Steddempningen er den samme. Her ligger
noget af forklaringen pé kereegenskaberne. Spor-
vidden er 2 centimeter bredere pd forakslen og 3
bagtil. Tyngdepunktet er 3,5 cm lavere med det
nye karrosseri, og hele vognen er smd 45 kg let-
tere. Noget af vagtbesparelsen er fremkommet ved
storre anvendelse af aluminiumslegeringer i mo-
tordelene, og man har bortkastet den gamle for-
bro, hvor motoren for sad. Nu er det hele, motor
og forhjulsophzng, mere enkelt fastgjort direkte
til karrosseriet.

Der er ikke nogen himmelrdbende forskel pd
den nye og den gamle Vauxhall, men der er en
del smd ting, der giver forholdsvis stor virkning.
— Og sé er der jo det, som enhver kan se: et helt
nyt udseende.

Bilen er nydelig at skue, og den er som sagt
hyggelig at sidde i. Der er dog ting, jeg ikke kan
forlige mig med. En lille dum detalje: hver ene-
ste gang jeg skulle ind gennem forderen for at
hente noget pé bagszdet, ramlede jeg hovedet mod
lysarmaturen midt i loftet. Det nevnes forst, fordi
jeg kan mazrke det endnu. Lampen rager 5 centi-
meter ned og — nd, men det lzrer ejeren vel at
gardere sig imod ved brugen.

Vearre er opdagelsen af, at forszdernes ryglen
(kun denne de luxe med 4-trins gearkasse har to-
delt ryglen) kan ikke indstilles. Szderne kan

5




skubbes frem og tilbage, men vinklen mellem
sede og ryg er ikke til at @ndre. Stor fejl. Man
kan ®=ndre lidt pi szdets heldning ved at lzgge
nogle dertil indrettede skiver ind under stolenes
fastgorelsespunkter foran. Det er selvfolgelig ud-
market, men det er slgjt i en bil i denne pris-
klasse, at indstillingsmekanisme til ryglen mangler.

Og 54 en dosis til: sederne er for korte i leng-
den, siledes at de ikke giver tilstrekkelig under-
stottelse af larene.

Og den swdvanlige: polstringen er uinspireret
og traditionel. Der er ingen ordentlig stotte for
tvaerkrefter og ingen stotte for lenden!

Jeg kan kun finde én forklaring pé, at fabrik-
kerne stadig ter sende den slags sadelmagerarbejde
ud i masseproduktion. Forklaringen er kundernes
uvidenhed. — Der burde vare fysioterapeuter eller
lzger koblet ind ved denne del af en bilfabrika-
tions samlebdnd.

God plads

Vauxhall 4 rummer godt, bide personer og ba-
gage. I udgaver med ratgear kan der nemt vare
seks om bord, men efter min mening ber der kun
i de bredeste amerikanere sidde tre pd et banke-
forszde. Selv om det kan vare hyggeligt at have
en 18-drig beauty-pop-top dame klinet tzt til sin
side, kan det aldrig give nogen udpraget forbed-
ring af keredygtigheden. I den situation sidder
man og kerer bil, som man pd turistklassen i et
fly prever at stoppe en halv kold kylling inden-
bords med et umage bestik: kun lodrette armbe-
vagelser og albuerne klemt fast ind til hoften.

De, der keber Vauxhall i dag, vil med det sam-
me bemazrke en besynderlig duft, ndr de satter
sig ind i bilen. Duften kommer ikke fra indtrek
eller motor, men fra undervognen. Denne duft
skal man kun vere glad for. Den stammer fra en
meget effektiv rustbeskyttende oliebehandling, bi-
len som flunkende ny har féet pé& importerens
varksted.

Som meddelt i sidste nummer af Motor og Tra-
fik er General Motors som den forste samlefabrik
her i landet begyndt at rustbeskytte enhver person-

6

bil, der udgir fra samlebdndet. Rustbeskyttelsen er
effektiv pd den méde, at ethvert hulrum og et-
hvert hjorne i det selvberende stdlkarrosseri bliver
sprojtet med nogle af de nye rustbeskyttende olier.
Dgrenes indersider ,sovses til, alt pd undervog-
nen er overdenget.

Ejeren af en GM bil behgver nu kun hvert hele
eller halvandet &r at sprojte undervognen over med
rustbeskyttende olie samt tznke pd beskyttelse af

lak og krom. Det sidste er ikke svart at admini-
strere, for skonhedspletter her springer jo straks
i ojnene. Da det er en kendsgerning, at den rust,
der virkelig odelzgger en bil, kommer indefra,
kan fremtidige ejere glede sig over at vzre en
stor bekymring mindre — for de 5amme penge.

Andre fordele

Der er andre servicefordele. Smoring, den si-
kaldte chassissmering er indskrenket til fire smo-
renibler i fortojet. Resten, baghjul, kardanaksel og
s& videre skal man ikke bekymre sig om. Disse fire
nibler skal kun tilses for hver 18.000 kilometers
karsel.

Olieskift anbefales ved hver 4500 km, hvis eje-
rens kersel er normal, og det vil igen sige, at der
ikke ma vzre for mange koldstarter i lobet af da-
gen. Man kan tilfgje, at jo flere kilometer, der
kores pr. 4r, desto tettere kan man holde sig til
smereforskrifterne, men er man sgndagsbilist eller
hopper bare rundt i byerne pd korte ture — som
en spurv mellem hestepzrer — uden at motoren bli-
ver rigtig varm, ber man skifte hyppigere end
foreskrevet.

Udstyr og den slags

Alt det der med askebzgre, instrumenter og
handskerum springer jeg over denne gang, for det
ser man og bedemmer alligevel selv nemt ved
proveturen. Der mangler ikke noget af den slags
pi vognen, ndr man sammenligner den med gen-
nemsnittet. — Men det er mig dog stadigvek en
gide, hvordan man bzrer sig ad med at skaffe
kraftig defrost uden brug af de udmarkede ble-
sere.

Og s& synes jeg, motoren er lidt lenge om at
blive varmet op og komme i gang om morgenen.
Den hoster ved for ivrig gasgivning. Som de fleste
andre har man jo haft svart ved at komme ud af
fjerene og har smatravlt. Nér vognen si er varm,
korer man til gengzld drgmmebledt. )

stigo

Naermere bekendtskab
med det nye engelske
General Motors produkt
der byder pa en rakke
forbedringer.

Vauxhall er et britisk bilmerke med tradition.
Desvarre blev der sldet skdr i renommeet umid-
delbart efter krigen, da den store engelske General
Motors virksomhed fremstillede en serie vogne,
som ikke netop var guldmedaljevindere, men siden
er Vauxhall gédet fra forbedring til forbedring, og
de nye udgaver af Vauxhall Victor, som netop er
blevet introduceret pd det danske marked, kan sim-
pelthen betegnes som noget af det bedste, britisk
bilindustri hidtil har prasteret.

Nzrmere bekendtskab med denne vogn vil be-
krefte pistanden. Vauxhall har altid varet et ud-
preget familie-koretsj. De nye modeller er det i
hgjere grad end nogensinde. De er blevet rumme-
ligere og bekvemmere, og de har dejlige koreegen-
skaber.

Victor motoren i forbindelse med den nye fire
trins gearkasse, som Super udgaven er udstyret
med, er en topprastation. Man mindes ikke lenge

at have siddet i en engelsk vogn i denne pris-
klasse, der er si smidig. 4. gearet rekker helt fra
30 km i timen til tophastigheden p& ca. 135 km.
Vognen kan ubesvaret startes i 2. gear, selv om
fabrikken ikke netop anbefaler det. 2. og 3. gear er
behagelige i bytrafikken.

Det er lykkedes de engelske teknikere at redu-
cere stgjniveauet meget betydeligt. Tidligere var
der en del resonnans i Victor karossen, nu er den-
ne ubehagelige egenskab forsvundet, man herer
blot motoren summe under kolerhjelmen med en
lyd, der giver fornemmelse af overordentlige
kraefter.

Styringen er pracis og let, affjedringen afstemt
efter vognen, og kan man lide karosseriformen —
den er holdt i den anglo-italienske stil — vil man-
ge bilkebere i mellemprisklassen her sti overfor en
vogn, der ber proves for den store beslutning om
keob treffes.

Der er detaljer, som andre bilfabrikker burde
studere. En bagatel er bakspejlet, der er det stor-
ste og mest effektive, vi har oplevet. Sidespejlet,
som man formentlig har hengt pd koretojet her-
hjemme, stir ikke médl hermed. Man kunne gnske
nogle detaljer @ndret, f.eks. gir rudetrzkket
trangt, men det kan vere et spergsmél om til-slid-
ning, dergrebene synes ikke altfor solidt forank-
rede, og man kan wmrgre sig over, at de engelske
konstrukterer, der har forméet at dempe motor-
og karosseri-stj sd effektivt, har givet op overfor
varmeapparatets blesermotor, som — ndr det gir
for fulde omdrejninger — kan hvase generende.

Men dette er kun detaljer. Det ville vare synd,
om det skulle pévirke den almindelige bedemmelse
af den nye Victor, der gor indtryk af at vare et
velkorende, velformet automobil med en motor og
en udveksling, der burde premieres. Korestilling,
anbringelse af pedaler og hdndgreb, udformning af
instrumentbrat og vognens interigr er, som det
skal vare. Det samme galder det meget store ba-
gagerum.

General Motors er verdens stgrste bilprodu-
cent; en tur i den nye Vauxhall synes at illu-

strere, at det ikke er uden grund. Hjul.
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Provekorselsrapport af
Tage Schmidt

Vauxhall 4
Super
pa vejen

Med Vauxhall 4 har General Motors for forste
gang skabt en vogn, som er udpraeget europzisk i
hele sin karakter. Monteret med 4-trins gearkasse
med sportsgearskifte i bunden og med individuelle
forseder giver den endog samme mél af koreglede
som de bedste tilsvarende personvogne fra Euro-
pas mest traditionsrige fabrikker.

Bilister, der betragter det som en god sport at
perfektionere sig i kerselskunsten, vil f.eks. fak-
tisk neppe kunne finde en vogn til samme pris
med en mere tilfredsstillende kombination af gode
koreegenskaber og velfungerende styretoj og gear-
skifte. Med bznkszde foran, 3-trins gearkasse og
ratgearskifte vil den nok virke mindre tiltreekken-
de pd nzvnte bilister, men i gvrigt har den natur-
ligvis uendrede primere egenskaber. Rapporten er
baseret pd kersel med et eksemplar med forst
omtalte udstyr.
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Vauxhall 4 er blgdt affjedret og krenger tem-
melig meget i svingene, men stir sikkert fast tak-
ket vaere en velafpasset dempning. Alle normalt
forekommende ujevnheder optages fint, selv om
visse bolgede belzgninger kan give tillob til bag-
akselhop. Kun ved hurtig kersel pi meget dérlig,
hullet vej svigter kontakten mellem hjul og vej-
bane. Korselskomforten er forsteklasses under alle
forhold.

Styretojet er af den let fjedrende type, som

dbenbart foretrzkkes af mange konstruktorer i dag,
da man ellers udmarket ved rdd for at undgé
fjedring. Forste indtryk er derfor, at det virker lidt
uprzcist, men i virkeligheden kan man placere
vognen med stor ngjagtighed i svingene. Kun Yed
hurtig kersel ligeud kan fjedringen vare en lille
ulempe, fordi vognen under visse omstendigheder
foles knap si udmarket retningsstabil, som den
faktisk er. Styretojet er i gvrigt overordentlig let-
lobende og behagelig velisoleret mod sted fra

vejen, selv om man har den enskelige foling med
overfladens karakter. Styrefolsomheden er god, og
man kommer alt i alt hurtigt til at synes valdig
godt om styreegenskaberne.

Selve vognen er velafbalanceret i svingene med
en let understyringstendens, der i narheden af
skridgrensen skifter til en let overstyring. Nar den
passende hgje udskridningsgrense nis, skrider for-
og bagvogn nasten samtidig, s& man bl. a. har de
bedste muligheder for at redde en ubehagelig si-
tuation. Vauxhall 4 kan derfor kort karakteriseres
som en bdde usxdvanlig let, sikker og meget for-
nojelig vogn at kere pd vanskelig vej. Korestil-
lingen vil utvivlsomt tilmed forekomme de fleste
at vare szrdeles god.

*

Den 4-trins gearkasse og den tilbagerykkede,
korte gearstang i gulvet virker i forening nazrmest
perfekt med forste klasses synkronisering af alle
fire gear samt precis og meget let funktion. Kun
bakgearstillingen er ikke helt veldefineret, hvorfor
man nogle gange mi give stangen et ekstra tryk.
Koblingen fedter rigelig meget ved hurtig tilkob-
ling under kraftig acceleration op gennem gea-
rene,

Motoren virker sympatisk smidig med jevn gang
ned til ca. 30 km/t og pan acceleration fra 40
km/t i 4. gear. Ved heje omdrejningstal — f. eks. i
nzrheden af den malte tophastighed — skemmes et
ellers behagelig lavt lydniveau dog af nogen kar-
rosseriresonans.

Bremserne tager bledt med god gradvis virkning
og krever kun let eller moderat tryk for normal
bremsning, men til gengzld et temmelig hojt tryk
for kraftig bremsning fra hej hastighed. Bremse-
tromlerne er ret smd, men har ingen nzvnevardig
tendens til nedsat effektivitet pd grund af varme-
udvikling. Skivebremserne, som den tunede ud-
gave af vognen, model VX 4/90, er monteret med
pd forhjulene, vil dog nok i dette tilfzlde vise sig
at vere en merkbar gevinst. Vognen er fremragen-
de stabil under katastrofebremsning.

Pladsforholdene er i alle henseender gode, med
nem ind- og udstigning. Blandt den nye Vauxhalls
ovrige dyder er i ovrigt vard at bemzrke, at den
kun skal smeres for hver 20.000 km, og at den er
rustbeskyttet efter de nyeste effektive metoder, ud-
viklet i Sverige.

*

Indretning :

4 dore. Separate forseder, 2-3 pladser i bagsz-
det. Veldimensioneret bagagerum (316 dcm3). Be-
markelsesvardigt standardudstyr. Udvendigt bak-
spejl. 2 askebzgre bagi. Szrlige ulemper og mang-
ler: Hornkontaktringen skerer sigtlinjen til instru-
menterne. *

Ydeevne:

Milt tophastighed (gennemsnit af begge retnin-
ger pd plan vej) 117 km/t (iflg. fabrikken: Opgi-
ves ikke). Hojeste praktiske marchhastighed =
tophastighed. Storste mélte hastigheder i mellem-
gear: Ca. 65 km/t i 2., 107 i 3. Malt acceleration
gennem gearene fra stilstand med fuld brug af
motor: Ca. 15 sek. til 80, 2614 til 100 km/t. 42,3
sek. om 1 km. Benzinskonomi ifelge The Motor:
12,5 km pr. liter ved 80 km/t. Hastighed i 4. gear
ved 1000 o/m: 27,6 km/t.

¥*
Mal:

Lengde 4400 mm, bredde 1628. Fri hojde 18,6
cm. Egenvagt 843 kg. Vendediameter 10,2 m. 314
ratomdrejning fra side til side. 5,60 13 dzk. Ben-
zintank pd 45 liter.

¥*
Konstruktion:

Motor foran. Trzk pd baghjul. 4 cylindre i
raekke. 4-takter. Vandkeling. 1508 cm3. Kompres-
sionsforhold 8:1. 57 hk ved 4600 o/m. Drejnings-
moment 11,8 kgm ved 2200 o/m. 4 gear med syn-
chromesh mellem alle. Selvbzrende karrosseri.
Uafhengig forhjulsophzngning med triangler,
skruefjedre og krengningsstabilisator. Stiv bagak-
sel med halvelliptiske bladfjedre. Tromlebremser.
Kuglekredslgbstyretgj.

Vestkysten

En veludstyret familiebil
med mulighed
for succes -

Vi prgvekgrer den nykonstruerede
Vauxhall 4, der ser ud til .
at kunne tilfredsstille et stort publikum. -
Sardeles fornemt udstyr.

Den lidt kantede Vauxhall 4, som GM fabrik-
kerne i England for nylig presenterede pi det dan-
ske marked er pi mange mader en vogn som man
kan spd en god fremtid pd det danske marked.

Vognen er ikke ,overbehzngt“, hvilket vil til-
tale dansk smag. Den har ret enkle linjer, og den
er stor of rummelig, samt har en motor, der har
passende kraft og en tilpas bled og lydles gang til
at tilfredsstille flertallets behov.

Direktionen for Vauxhall henvendte sig for tre
ar siden til sine formgivere og anmodede om for-
slag til en vogn, der var baseret pd forslag fra
Vauxhall-ejere og forhandlere verden over.

Forslagene blev kombineret med fabrikkens egne
ideer. Resultatet kan ikke siges at vare ringe.

Vi har haft et eksemplar af vognen pi prove i
nogle dage. Udsynet er glimrende og vognen er
meget let tilgengelig ved ind- og udstigning. In-
strumenteringen er let overskuelig og navnlig er
interigret nydeligt udformet. Szderne er serdeles
behagelige, omend ryglenene kunne have varet
mere krumme for at modvirke de tvargiende
krefter.
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Vauxhall 4 er en ,stor” vogn at se til, og dens linjer er enkle og umiddelbart tiltalende
efter dansk smag.

Har konkurrencemuligheder

Vognen virker umiddelbar ,stor“ og den er
rummelig og giver villigt plads til en tredje passa-
ger pd bagszdet. Der er ganske god plads til
bagagen. Alt i alt har vognen det stenk af luksus
over sig, der gor, at den utvivlsomt vil kunne
placere sig pent i konkurrencen over for andre
mellemvogne. Djensynligt er den tenkt som en
konkurrencemodel til sivel andre engelske vogne
i samme klasse som til de ,farlige” tyskere Opel
og Ford 17 M.

Sikkerhedsmassigt er der gjort en del ud af
Vauxhall 4. Vi har navnt at instrumenterne er
ganske godt placeret. Vinduesviskerne er velvir-
kende og dzkker et stort areal. Der er en gennem-
fort polstring af instrumentbord og solskzrme —
men ejendommeligt nok er et par af betjeningsgre-
bene under rattet placeret pd en sidan méde, at
man umiddelbart kan fornemme de knazlasioner,
der vil fremkomme ved et sammensted.

10

Billigere vedligeholdelse

Som i mange nye vogne har man bestrzbt sig
pa at gore vedligeholdelsesudgifterne sma. Det er
bl.a. opndet ved at reducere antallet af smoreste-
der. Der er nu 4 chassissmgresteder mod tidligere
14, og der skal kun smeres for hver 18.000 km.
Motorolien skal kun skiftes for hver 4500 km.
Fabrikken meddeler, at rustbeskyttelsen er gennem-
fort bedre i den nye model, der af et motortids-
skrift blev hilst med ordene: Godt brelt love.

Hvis man vil have en vogn med lynhurtig op-
trek og udpreget sportsligt pregede koreegenska-
ber, si er en Vauxhall ikke noget. Det afslgrede
de proveture, vi foretog med den. Vognen er ret
bledt affjedret. Den ,nikker ikke si lidt pa
ujevn vej. Den absorberer imidlertid sted ganske
udmarket, og rattet svarer ikke igen.

Styringen er uszdvanlig let og virker szrdeles
przcis. Vognens akselafstand er pd 254 cm, og det

giver den en vejbeliggenhed, der er ret uszdvan-

lig for s& bledt affejdret en vogn ved kurvekersel.
Man kan byde den temmelig meget i retning af at
,smide“ med den i kurverne uden at det rorer
den. Udskridninger er beherskede indenfor omra-
der, hvor en almindelig bilist kan komme ud for
det, og vognen er let at rette op.

En meget fin gearkasse

Den de luxe model vi havde til preve havde
en ting, der er szrlig verd at fremhave i forbin-
delse med koreegenskaberne: En firetrins gearkas-
se, der virkede overordentlig fint. Den var fuldt
syncron, og iszr i 3. og 4. gear var det som at
kore i smor at bevaege gearstangen. Transmissio-
nen er dog ikke ganske lydlgs ved kersel i 2. og
3. gear.

Bremserne var velvirkende og krzvede ikke no-
get overdrevent pedaltryk. Vognen rumler temme-
lig meget pd brolegning.

Accelerationen er tilstrekkelig om end ikke
overdidig i hastighedsomriderne omkring 90-100
km i 4. gear.

Vi vil ikke rose Vauxhall som et unikum af en
bil. Men den ber have hzdrende omtale som en
god familiebil, der vil tilfredsstille de rimelige
korselsbehov, som en mellemstandsfamilie har.
Motoren er den gammelkendte og gennemprgvede
Vauxhall-motor pd 4 cylindre. Dens slagvolumen
er pa 1.508 | og kompressionsforholdet er 8.1:1.

Tophastigheden er ikke opgivet fra fabrikken,
men vi vil skyde pd omkring 130 km i timen,
méske lidt mindre. Vognens lethed, den vejer 964
kg, i forbindelse med den 57 HK motor, lader
formode et relativt lille benzinforbrug, men vi har
ikke haft lejlighed til at foretage malinger, der er
egnet til at give et fingerpeg.

Vauxhall er en vogn, der rummer adskillige
kvaliteter og som ingen vil vere snydt med. Den
er meget ligeetil at kore og har ikke s vidt vi
har kunnet konstatere, irriterende trek af nogen
betydning — det skulle da lige vzre, at varmeappa-
ratet er stojende i overkanten af det tilladelige,
men det er jo en bagatel. kbp.

Sydshe @B Tidende

Ny Vauxhall 4
de luxe -

et rart engelsk
bekendtskab

Den ny Vauxhall 4 de luxe med 4-trins gear-
kasse og bundgear er et rart engelsk bekendt-
skab. - Den er en familiebil med elegante,
diskrete linier og 4 brede dore. Og med hen-
syn til kereegenskaber ligger den en tak over
den norm, man normalt anlegger for en fami-
lievogn. Det er en bil, som straks tiltaler savel
forer som passagerer, og den vinder yderligere,
nar man gar den narmere »pa klingen« Dens
kurvesikkerhed er yderst fin, den byder pa
masser af plads og udstyr, og dens pris er
rimelig. Vauxhall har her faet en farlig kon-
kurrent til de tyske mellemvogne.

Under 600 kilometers korsel har vi haft lejlig-
hed til at afprove denne vogn. Den rgber pd man-
ge mader sin GM-oprindelse, men dette er sagt i
den bedste mening. For den er tillige europazisk.
Den kombinerer faktisk pd en fortrinlig méde ame-
rikanske og europziske egenskaber. Vi er ikke
bange for at spd, at det er en vogn, som Vauxhall
vil fa megen glade af. I forhold til sin forgenger
er den et meget betydéligt fremskridt. Og i for-
hold til sine konkurrenter pd markedet — ogsd
GM’s tyske mellemvogne — er den uden mindste

tvivl et pletskud. Gennem 4rene prover vi mange
vogne, og specielt i dette efterdr har der varet
mange nye modeller at tage stilling til. Men vi
erindrer ikke fra i dr nogen vogn, der som Vaux-
hall 4 bide pa det bilmessige og prismessige om-
rdde synes at honorere de krav, der' med rimelig-
ked kan opstilles inden for de rammer, der her er
afstukket.

Forersedet i Vauxhall 4 de luxe med 4-trins
gearkasse og bundgear. Vognen er udstyret
med separate forstole. Gearkassen er fuldsyn-
chroniseret. Det polstrede instrumentbord har
en hensigtsmaessig, overskuelig instrumente-
ring. Udsynet er fint. De meget smalle hjgrne-
stolper generer overhovedet ikke. Og der er
masser af plads. Og den fikse og sportspree-
gede gearstang med det meget kontante
»skifte” er et af vognens helt store plus.

Da det startede

Det hele begyndte for tre ar siden, da direktio-
nen for Vauxhall henvendte sig til formgivnings-
afdelingen i Luton og anmodede om et forslag til
en ny model, baseret pd forslag fra forbrugere og
forhandlere verden over. Disse gnsker og krav blev
kombineret med Vauxhalls egne ideer. Resultatet
blev Vauxhall 4. Efter en maneds forlgb foreld
de forste tegninger med dimensioner for formgiv-
ningsafdelingen, og efter yderligere fem maneders
forlgb kunne direktionen godkende udkastet. Dette
skete netop som Vauxhall Victor serie II blev
sat i produktion i 1958, si man forstér, at de nye
modeller planlegges og udformes i god tid. Vaux-
hall 4 er lengere, lavere og bredere end forgznge-
ren. Karosseriet er helt ny formgivning, og man
har forméet at forene et skont ydre med et indre,
hvori der er god plads. Man er nu dejlig fri for
,panoramarude“-besvarligheder ved indstigningen
foran. Kolerpartiet ligesom understreger de lave
linjer, og det samme gzlder for bagpartiet, der
fremhaves af det vandrette baglygtearrangement.
Hjulatstand og sporvidde er foroget, og dette i
forbindelse med 38 mm lavere tyngdepunkt og en
ny forbjulsophengning giver den bedre korsel og
vejbeliggenbed, som vi ikke er bange for at fast-
sld, at vognen har. Dertil kommer en nedsat luft-
modstand p4 grund af den @ndrede udformning af
forpartiet. Det helsvejste, selvbzrende stilkarosseri
har en langt enklere og mere hensigtsmassig op-
bygning end tidligere. Og egenvagten er nedsat.

Vauxhall 4 har i maskinel henseende kun under-
géet f4 @ndringer. Erfaringerne fra 400.000 Vic-
tor-forgengere kommer her den ny vogn til gode.
Det er Vauxhalls velkendte 4 cyl. 1,5 liter motor,
man finder under kolerhjelmen. Den fremtreder i
nasten uzndret form. Videre kan navnes, at vog-
nen nu kun har 4 chassissmeresteder imod tidli-
gere 14, og disse smores ved 18.000 km eller én
gang om dret. Motorolien behgver man kun at
skifte for hver 4500 km’s karsel, eller en gang
hver 3. méned. Som noget vigtigt kan nevnes, at
vognen — ligesom andre GM-biler — foruden den
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normale forfateringsbebandling og dypning i be-
skyttende maling nu er rustbeskytiet efter de nye-
ste principper. Behandlingen bestir i, at der i alle
indvendige kanaler, indvendig i dorene og lignen-
de indsprojtes en vandfortrengende, penetrerende
olie, der gar ind i alle svejsesomme og ledforbin-
delser og danner en beskyttende hinde. Desuden
sprojtes hele undervognen, under skwxrmene og
over alt med en speciel herdende olie, som efter-
lader et elastisk vokslag, som giver effektiv be-
skystelse.
Ris og ros

Vauxhall 4 de luxe med 4-trins gearkasse er den
ngjagtige betegnelse for den bil, der er provekert.
Denne version koster 21.966 kr. Standardmodel-
len koster 18.492 kr. Den har kun 3 gear og rat-
gear, upolstrede solskerme, sofa-forsede og mang-
ler smiting i pynt. Super til 19.845 kr. har ogsa
3-trins ratgear, men mere luksus. Super kan ogsd
fds med 4-trins gearkasse til 20.686 kr. Senere
kommer en tunet, sporty udgave til godt 23.000 kr.

Provevognens koreegenskaber er som sagt fine,
vejbeliggenheden god, krengningen i skarpe sving
moderat. Styringen tillidsvekkende med en del
frigang. Vognen er retningsstabil, og den er ikke
sidevindsfolsom af betydning. Den accelererer fra
0-100 péd godt 25 sekunder. Ved korsel op til 100
km pd landevej var der ingen granser for de lov-
ord, som min kone havde til overs for denne bil.
Den teer sig sd pent pi vejen, og der er ingen
stoj hverken fra motor eller karrosseri. Ogsi op til
120 km i timen syntes jeg bestemt om denne vogn.
Men der skal ogsé lidt ris til. Vognens forszde
kunne godt vare bedre. Men det md der kunne
rettes ved. Den korestilling, man fir, hvis man
ikke retter ved sedet, kan godt virke lidt ubehage-
lig pd en lengere tur. Der er dejligt med plads i
bilen, béde til passagerer og bagage. Og udstyret i
vognen er i orden. Der mangler ikke noget.

Der har vist vaeret mange rosende ord og kun
lidt kritik i disse linjer. Vi fortryder dog ikke
noget af det, vi har skrevet. Helhedsindtrykket af
denne vogn er yderst fordelagtigt. Og det skal der
ikke legges skjul pa. Jola.
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Tekniske specifikationer

Akselafstand 2540 mm.
Sporvidde, for 1289 mm.
Sporvidde, bag 1298 mm.

Storste lengde 4400 mm.

Sterste bredde 1628 mm.

Storste hejde, belastet 1407 mm.
Dzkstorrelse 5,60<13.

Forsedets bredde 1380 mm.
Bagsadets bredde 1370 mm.
Antal dore 4.

Motortype, topventilet.
Cylinderantal 4.

Boring 79,4.

Slaglengde 76,2 mm.
Slagvolumen 1508 liter.
Kompressionsforhold 8,1:1.
Bremse-h/k ved omdr./min. 57/4600.

Drejningsmoment kgm v. omdr./min. 11,8/2200.

Kraftoverforing, synchomesh.
Antal gear 4 frem + 1 bak.
Bakakseludveksling 3,9:1.
Batterispanding 12 volt.
Kolesystem 7,5 liter.
Benzintank 45 liter.
Motorolie 3,4 liter.
Gearkasseolie 1,2 liter.
Bagakselolie 1,4 liter.
Egenvagt, kereklar, ca. 964 kg.
Vendediameter ca. 10,2 m.
Tophastighed ca. 125 km/t.
Pris 21.966 kr.

Frederikisborg Amts Avis
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Vi provekorer:

Vauxhall '4’ de luxe

Man foler sig lidt i retning af »Jeppe i Baro-
nens Senge, nir man kerer i den nye Vauxhall
4 de Luxe, der er en ret stor vogn, presentabel
og giver een herskabsfornemmelser. Denne
model m& kunne tage konkurrencen op med
sine bradre i 21,000 - 22,000 kroners prisklas-
sen. Den har udmerkede koreegenskaber, og
fremtreeder som en god familievogn.

Vauxhall 4 fis ogsé i en standard- og en super-
udgave. De koster henholdsvis ca. 18.500 og
19.850 kr., sidstnevnte med bide tre- og fire-trins
gearkasse. At den nye model har fiet betegnelsen
4%, betyder ikke, at man har droppet navnet Vic-
tor. Vognen hedder Vauxhall Victor i England,
men man har blot kastet Victor bort herhjemme.
Det er en vogn med udmearket udstyr, og man har
i de Luxe-modellen ofret et @gte lazderindtrak,
hvilket sammen med det nydelige udseende gor det
til en bil, de fleste kan lide, hvis man kan regne
med den indstilling, vi danskere har til biler. Jeg
tenker i den forbindelse pa de krav, den alminde-
lige bilist stiller til sit koretsj og dets udseende.

120-125 km/t

Denne model er lengere, lavere og bredere end
sin forgenger, hvilket bl. a. har bevirket, at tyng-
depunktet ligger lavere. Vauxhall 4 ligger fint pd
vejen, og jeg tillod mig at lade den stifte bekendt-
skab med endog meget darlige veje. Den klarede
sig udmzrket, og man merkede ikke i nzvnevar-
dig grad hullerne i vejbelegningen gennem rattet.

I kurverne lzgger den sig pant, og den har pid
dette punkt vundet en del i forhold til den gamle
udgave af Victor. Den kommer ikke ud af balan-
ce, selvom man kerer hirdt og ikke er smélig med
hastigheden gennem kurverne.

Styringen er god, og Vauxhall 4 kan ikke
beskyldes for at veere mere sidevindsfelsom
end de fleste vogne. Man bliver noget skuf-
fet over, at dens tophastighed indskrenker
sig til omkring 120 - 125 km/t. Vognens
udseende og storrelse lover betydeligt mere,
men pa den anden side kan man ogsa sige til
sig selv: Har du brug forat kere hurtigere?

Over normen

Motoren er 4-cylindret, og den yder 57 hk ved
4600 omdr./min. Den er ret stgjsvag, men ved
store hastigheder kan gangen godt forekomme lidt
anstrengt. Gearkassen synes at vaere udmearket, og
i de Luxe-modellen som jeg provekerte, var der et
4-trins gulvgear. Man har endnu ikke overvundet
en smule langsomhed i 2. og 3. gear, is®r i 2., der
godt kunne give vognen en lidt hurtigere accelera-
tion. Gearkassen arbejder godt, og man skal lige-
som ved hastigheden tenke pd, at der er tale om
en familievogn, hvor sportsvognsegenskaber bor
trede i baggrunden. Alligevel har man her en bil,

som, hvad kereegenskaber og udstyr angir, ligger
over normen for familievogne.

— Der er et tilfredsstillende udsyn fra alle plad-
ser i vognen, og som passager er det en forngjelse
at blive transporteret i Vauxhall 4.

Der er god plads i denne vogn, og man kan
om nedvendigt godt vzre seks. Bide for- og bag-
sedepassagererne har fin plads til benene, ligesom
der heller ikke er fare pd ferde i hgjden. Blot
skal man passe pd hovedet, nir man gennem for-
deren vil tage noget pd bagsazdet. I loftet er an-
bragt en lampe, som let giver hovedpine, men det
er vel kun et sporgsmil om at vanne sig til —
ikke at sli hovedet, blot undvige i rette tid.

Bagagerummet er meget rummeligt, og
der bliver let plads til familiens store ferie-
bagage.

Instrumentbrzttet er ret enkelt og alle instru-
menter lette at komme til. Blot sidder gearstangen
ret langt fremme pé kardantunnelen, hvilket bevir-
ker, at man skal lene sig lidt frem under skiftnin-
gen. Rattet foles behageligt, og man har under be-
tjeningen af speederen god stette af kardantunne-
len.

Korte saeder

Nir man ikke har sparet pd udstyr af nogen
slags, forekommer det merkeligt, at der ikke er
tenkt pid szderne. Man bliver ikke understottet
rigtigt, og det vil nok blive ngdvendigt med et
»strekke ben“-hvil pd langture. Forszderne kan
indstilles i lengderetningen, men ryglaenet er fast.
Vinklen mellem szde og ryg var for mit vedkom-
mende forkert, s& jeg fik ondt over lenden. End-
videre er szderne for korte, s& Iirene ikke under-
stottes tilstrekkeligt.

Vognens varme-, friskluft- og defrosteranleg
virker godt, si man behgover ikke at vare nerves
for en tur til polaregne eller zkvator. Der er ogsé
gjort meget for sikkerheden. De fire dgre er alle
forsynet med sikkerhedslas, s& de ikke springer op
ved borns leg eller under kollision. Alle frem-
springende punkter er elimineret, og instrument-
bord samt solskerm polstret. I tilfzlde af et uheld,
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Det er ikke
ubehageligt at
tage et lille

»hop” med
Vauxhall ’4’ ;
de luxe. L T

hvorved vindspejlet splintres, mister foreren ikke
udsynet, idet man har indlagt en sikkerhedszone.

Billigere i drift

Vedligeholdelsesudgifterne pé den nye Vauxhall
skulle kunne reduceres vasentligt, da man har ned-
skdret antallet af chassissmoresteder til fire mod
tidligere fjorten. Disse skal kun smores for hver
18.000 km. Motorolien udskiftes for hver 4500
km, og man m3 i den forbindelse tilfgje, at det
anbefales fra fabrikkens side. Jeg vil imidlertid
mene, at der ogsid mi tages hensyn til, hvor me-
get man kerer i gennemsnit pr. méned. Endvi-
dere ber antallet af starter pr. dag, og under hvilke
forhold disse foregdr, tages i betragtning.

Benzinokonomien skal man bedsmme over et
lzngere tidsrum og sterre antal kilometer, men fra
fabrikkens side opgives det, at den kerer 12-13
km. pr. liter. Stig.
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Tekniske data for
Vauxhall »4« de luxe

Akselafstand 2540 mm, sporvidde, for 1289
mm, bag 1298 mm, sterste lengde 4400 mm, stor-
ste bredde 1628 mm, storste hojde, belastet 1407
mm, dzksterrelse 5,60 X 13, forsedets bredde
1380 mm, bagszdets bredde 1370 mm, antal dore
4, motortype topventilet, cylinderantal 4, boring
79,4 mm, slaglengde 76,2 mm, slagvolumen 1508
liter, kompressionsforhold 8,1:1, bremse-hk ved
omdr./min. 57/4600, drejningsmoment kgm. ved
omdr./min. 11,8/2200, kraftoverforing synchro-
mesh, antal gear 4 frem -4 1 bak, bagakseludveks-
ling 3,9:1, batterispending 12 volt, kelesystem 7,5
liter, benzintank 45 liter, motorolie 3,4 liter, gear-
kasseolie 1,2 liter, bagakselolie 1,4 liter, egenvagt,
koreklar ca. 964 kg, vendediameter ca. 10,2 m,
tophastighed ca. 125 km/t., pris 21.966 kr.
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F.D.M. VEJPRGVE NR. 161

af civilingenior Mogens Teisen

De mekaniske elementer i den nye Vauxhall
,4“ er i hovedsagen de samme som i Vauxhall
Victor, hvis fersteudgave vi provede i 1957 (rap-
port i MOTOR nr. 14).

Motorens vegt er reduceret ved en mere ud-
strakt anvendelse af letmetal, og ydelsen er for-
gget en smule, men den vasentligste forbedring
bestdr deri, at vognen nu kan leveres med en
fuldt synkroniseret firetrins gearkasse med ,gulv-
gear,

Selve vognen er en fuldstendig nykonstruktion.
Den er lzngere, lavere og bredere end forgznge-

‘ren, men 7kke tungere.

Hovedelementerne i det helsvejsede, selvbz-
rende stilkarrosseri danner som tegningerne viser
et meget solidt ,,bur“ omkring passagerrummet, og
man har afstéet fra at knibe hjornestolpernes tver-
snit belt ned og til gengzld fiet en rimelig sik-
kerhed for, at vognen kan tile at komme rundt pd
taget uden at trykkes sammen.

Sammenlignet med den foregdende model er det
umiddelbare indtryk af den nye ,4“, at pladear-
bejdet er af vasentlig bedre kvalitet, og nar her-
til kommer, at man angiveligt har ofret megen om-
hu pi rustbebandlingen, er dette glaedelige tegn
pd, at fabrikkerne nu er blevet klare over, hvad
der er det svageste punkt i de allerfleste moderne
vogne.

De konventionelle hjulophzngs konstruktion
fremgér af rontgenbilledet og specifikationerne, og
perspektivtegningen viser den szrprzgede udfe-

*hindtagene for opvarmnings- og ventilationssyste-

relse af de pladeelementer, der optages og videre-
forer de lodrette krzfter fra fortojets skruefjedre;
da fire kugleled, der erstatter de egentlige styre-
bolte, er de emeste chassislejer, der kraver regel-
massig smoring.

Vognen har fire brede dore, der alle er hengs-
let i forkanten, og de bageste derdbninger er fort
helt ind over hjulkasserne. De udvendige dergrebs
trykknapper vender til en forandring bagud, men
det er ikke let at f& oje pd nogen funktionel for-
del ved dette arrangement.

Vognens interigr er preget af omhyggelig forar-
bejdning, men der er ingen afvigelser fra det til-
vante i selve indretningen. Instrumentbordets over-
kant er polstret, og man har det sedvanlige hand-
skerum (uden 1&s i klappen) i hojre side.

Der er to cirkulzre instrumenter symmetrisk
over ratstammen: til venstre det kombinerede ben-
zinur og kelevandstermometer og til hajre speedo-
metret (uden triptzller). De er anbragt pd et
skinnende blankt panel i hele vognens bredde, og
midt p3-dette sidder tendingsnoglen og betje-
ningsknapperne pent og overskueligt. Regulerings-

met er anbragt halvvejs inde under instrumentbor-
det og lidt for langt fra forersazdet, hvilket dben-
bart er en folge af, at vognen er ,fodt“ hgjrestyret.

Det store bagagerum er udformet séledes, at det
vel nu mi betegnes som ,klassens bedste*!

Reservehjulet er anbragt lodret helt ude i hejre
side, sd det ikke optager nyttig plads, og bagage-
rumsklappen nir belz ned til rummets plane gulv,
s& man fritages for at lofte tunge kufferter haojere
end absolut nedvendigt.

Vauxhall ,4“ er mazrkeligt nok ikke udstyret
med asymmetrisk nzrlys, og den frister derfor in-
gen til at tro, at man kan undvzre en fjernpro-
jektor.

Koreegenskaber

Alle dore fastholdes i yderstillingen af lidt for
svage fjederanordninger, og det var gnskeligt, om
navnlig bagderene havde storre dbningsvinkler.

I den bageste afdeling er der tilstrekkelig ben-
plads og loftshgjde. Szdet er bredt nok til tre
personer, men de yderste generes kendeligt af
hjulkasserne, og szdet er for kort og for bledt
polstret.

De separate forszder er ligeledes for korte, og
de nazsten plane ryglen yder hverken lende- eller
tverstotte.

Udsynet er godt i alle retninger, selv om fore-
ren ikke lengere kan se de bageste vognhjorner.

Det brede, effektive bakspejl sidder hgijt nok til,
at man frit kan se under det, og det afprovede
eksemplar var yderligere forsynet med et meget
nyttigt sidespejl.

Viskerne klarer tilstrekkelige arealer, der over-
lapper midt for, men der efterlades et temmelig
stort, urenset felt i hgjre side. Man ville derfor
have god brug for de 5 cm lengere viskerblade,
der er plads til.

I det afprevede eksemplar var instrumentbor-
dets overkant betrukket med lyst kunstleder, hvis
spejlbillede til stadighed 13 som en tige i vind-
spejlet, og det blanke ratbeslag kunne lejlighedsvis
give generende reflekser.

Den temmelig svare ratkrans er behagelig at
gribe om, men rattet ligger lidt for fladt til at
falde bekvemt i hinden, og ratstammen er lidt i
vejen, ndr en langbenet forer skal ind og ud af
vognen.

Instrumenterne sidder for lavt og har helt lod-
rette skalaer, s3 de ses under en forkert vinkel,
og speedometrets 15-deling er upraktisk med vore
10-delte hastighedsgrznser. Det mest upraktiske
er dog, at hornkontaktringen ,,skygger for begge
instrumenter.

Hindbremsegrebet sidder for tet pd ratstammen
og har en uheldig trekretning lige mod fererens
hgjre kna.

Der er meget rigelig plads omkring de han-
gende pedaler, men nedblendingskontakten burde
flyttes udefter og fremad, s& man kunne blive fri
for at trzde pid den hele tiden. Orgelspeederen
sidder for langt tilbage, s& foreren ikke fir hvile
for hojre ben, og ved normal korsel stdr pedalen
for stejlt, si fodleddet skal bgjes for meget. Gear-
stangen sidder lidt for langt fremme, men er i ov-
rigt en af vognens fineste detaljer. Den har szr-
deles przcise skiftebevagelser, og synkroniseringen
er meget effektiv og hurtigt virkende i alle gear.
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Motoren starter omgdende efter en kold nat i
det fri, og med brug af chokeren gir den jevnt
med det samme og er straks klar til at tage fat.

Den kan trzkke jevnt ned til ca. 30 km/t i IV
gear, og dens vibrationer er godt isoleret fra vog-
nen undtagen i et omrdde mellem 80 og 90 kmit,
hvor der er svage resonanser. Over 110 km/t kom-
mer der en kraftig brummelyd, der formentlig hid-
rorer fra udblesningssystemet.

Med fuld udnyttelse af det fortrinlige gearskifte
har man et virkelig energisk optrzk, der navnlig
er nyttigt ved bykersel.

Pi dben vej vil mange sikkert savne den storre
effekt, der findes i den bebudede model XV 4/90,
men til al dagligdags brug er trekkraften tilstrek-
kelig. IV gear er ret hojt med tilsvarende beske-
den acceleration, men III gear er et ret virksomt
overhalingsgear, hvis den overhalede ikke karer
for sterkt.

Affjedringen tager ligelige hensyn til kerekom-
forten og vejbeliggenheden, og den kraftige demp-
ning er i stand til at holde vognen i relativ ro.
Nir hurtig kersel pd belgede veje alligevel kan
forekomme temmelig urolig navnlig for bagszde-
passagererne, skyldes det hovedsagelig den alt for
blede szdepolstring, som tilmed kan ,,bunde“ ret
ubehageligt pa dérlige veje.

Vibrationer fra vaskebretsriller og andre kort-
bolgede ujevnheder gir temmelig kraftigt igennem
og nedsaztter lejlighedsvis den ellers s& sikre kon-
takt mellem hjul og vejbane, men alle andre typer
af ujevnheder, ogsé de helt grove, absorberes
godt.

Med 33/ ratomdrejning fra stop til stop er sty-
ringen temmelig lavt gearet for en vogn af denne
storrelse, men selv om der er en vis fjedring om-
kring midterstillingen, virker mekanismen alligevel
meget pracist under normale forhold. Vejbanens
sted markes ikke i rattet, og der er passende selv-
opretning efter sving.

Vognen har en svag understyringstendens og en
tilforladelig retningsstabilitet, og selv om den
ikke kan siges at vzre ufplsom for sidevindspi-
virkninger, opforer den sig alligevel temmelig
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godartet i blesevejr. Den viger ret roligt for vind-
stod og levner derfor foreren tid til de nedven-
dige styrekorrektioner, der nok kunne udfores
hurtigere og nejagtigere, hvis fjedringen i styre-
tojet kunne elimineres. Gennem blede landevejs-
kurver sporer man stadig understyringstendensen,
men i egentlige sving er vognen neutral.

Den gér sporsikkert og precist gennem S-kurver
og stir serdeles godt fast pd hjulene, og karer
man den over friktionsgraensen, skrider baghjulene
ud pd en meget behersket mide, s& man let kan
rette vognen op. Krengningen i ,,skrappe® kurver
er moderat, og man har i det hele en meget sikker
fornemmelse, nir man kerer hurtigt pd snoede
veje.

Pd det afprovede eksemplar var der en ret bety-
delig dedgang i bremsepedalen, men pd den korte,
effektive del af pedalvandringen havde man allige-
vel god feling med bremserne. De tager bledt og
kraftigt for et moderat pedaltryk, og sdvel under
nedbremsninger fra heje hastigheder som under
blokadebremsninger er der god retningsstabilitet,
og der konstateredes ingen fadingstendenser.

Ved hoje hastigheder er der en del vindstgj om-
kring de forreste hjornestolper og vipperuderne.
Stojen foreges kraftigt, ndr vipperuderne 3bnes, og
man undrer sig endnu engang over katalogernes
besynderlige sprogbrug, nir man i praksis konsta-
terer, hvad den beremmelige ,trzkfri ventilation
faktisk er.

Pi ru asfaltveje er der en del hjulstsj, og ved
korsel pid stenbro rumler karrosseriet ret kraftigt.
P4 det afprovede eksemplar kunne bagtejet hores
lidt ved hgje hastigheder.

Vognen har et ret omstendeligt opvarmnings-
og ventilationssystem med so elektriske blzsere og
friskluftindtag gennem en indstillelig klap foran
vindspejlet. Syestemet giver rigelig varme, og man
kan samtidig f3 rigelig frisk luft ind i bunden
af vognen! Men fabrikkerne leverer jo angiveligt
det, ,folk vil have“, si man mé heraf slutte, at
de fleste foretrzkker at keore med kolde fodder og
varmt hoved, for det er netop, hvad man fir ud
af alle anstrengelserne!

Det er vel nzsten overflodigt at bemazrke, at
der heller ikke findes noget /uftudtag bag i vog-
nen, men ,folk“ mi 3benbart ogsd onske at kore
med tilduggede ruder.

Det ville vzre virkeig interessant at se den
markedsanalyse, som giver dette ejendommelige
billede af kobernes onsker, og som fgrer til, at en

i ovrigt meget vellykket nykonstruktion som Vaux- |,

ball ,,4“ fremdeles er behzftet med alle de ,stan-
dardiserede mangler*.

Specifikationer

Merke: Vauxhall, type: ,,4“ Super.

Fabrikat: Vauxhall Motors Ltd., Luton, England.

Dagspris: Super m. 4-trins gearkasse kr. 20.706.
Standard m. 3-trins gearkasse kr. 18.492.

Vegtafgift: ke. 150 arlig.

Motor: 4-cylindret vandkglet rzkkemotor med
topventiler, boring: 79,4 mm, slaglengde: 76,2
mm, slagvolumen: 1508 cm3, kompressionsfor-
hold: 8,1:1, storste effekt (SAE): 57 HK ved
4600 of/m, sterste omdrejningsmoment: 11,8
mkg ved 2200 o/m.

Transmission: tor enkeltpladekobling m. hydrau-
lisk betjening, fuldt synkroniseret firetrins gear-
kasse m. udv.: I gear: 3,30, II gear: 2,14, III
gear: 1,36, IV gear: 1,00, bakgear: 3,04, fritlig-
gende kardanaksel m. 2 nélelejekryds, hypoid-
fortandene kron- og spidshjul i bagtej, udv.:
3,90.

Chassis: selvberende stlkarrosseri, forhjulsop-
hzng: korte og lange tvarsvingarme m. skrue-
fjedre og krengningsstabilisator, baghjulsop-
heng: stiv bro m. langsgdende bladfjedre, dob-
beltvirkende hydrauliske teleskopstaddempere
for og bag, kuglekredslgbsstyring m. tredelt
sporstang, 334 ratomdrejning fra stop til stop,
fodbremse: hydraulisk virkende pd alle hjul,
hindbremse: mekanisk virkende p& baghjul,
pressede stdlpladehjul monteret med 5,60-13"
slangelgse dzk, 12 volt el. anleg, 38 Ah.

Forhjulsophanget
og afstivningselemen-
terne ved de

forreste hjulkasser

Hoveddimensioner m. v.: Akselafstand: 2540 mm,
sporvidde for: 1289 mm, sporvidde bag: 1298
mm, storste lengde: 4400 mm, storste bredde:
1628 mm, sterste hojde (belastet): 1407 mm,
frihgjde over vejbane: 186 mm, vendediameter
ca. 10,2 m, tankindhold: 45 1, egenvagt (kere-
klar) : 943 kg.

Proveresultater

Omstendigheder: koldt og tert vejr. Skennet vind-
hastighed: 2-3 m/sek. Proveeksemplarets kilo-
meterstand : 4000 km.

Speedometrets fejlvisning:
vognspeedometrets visning:

30 45 60 5 90 120
virkelig hastighed km/t:
30 43 57 70 85 115

Malte tophastigheder km|t:
I gear: 45, II gear: 70, III gear: 108, IV gear:
121,

Acceleration i gearene (sekunder) :

I 111 v
20— 40 kmft..ci7cos s 3,0 - -
30— 60 kmft .........: 5,9 7,9 -
40= 80 kmit .. oowivs 13,9 16,8
50-100 km/t .......... 23,9 25,5
Acceleration gennem gearene:
0=20" kmlb7 e coifici suies 2,9 sekunder
0=M0C Bt 0 Caiid e 5,9 sekunder
0="60=kmit’ .. it e 8,1 sekunder
0=80: kmjt ..csvoiniviasses 15,7 sekunder
0100 kit ool 24,4 sekunder
Benzinokonomi malt ved korsel med konstante ha-
stigheder pa lige, vandret vejbane:
AOBME oo ol d s stoai i oo 15,9 km/l
60 BOfE s ss smmes vowss e v ssns 13,5 km/l
BOEHEIRSE. «.vria cwmios 3 Milabos e Amcsaions om o 12,7 km/l
100 kmlt. —iids slee s sbnda s 10,5 km/l

Der anvendtes superbenzin.
Alle mélinger udfert med 2 personer i vognen.
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Instrumentbordet er overskueligt og betjeningsgrebene er hensigtsmessigt anbragt. Det ser
helt fjollet ud pa tryk, for det burde jo vere en oplagt selvfolge.
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Provekorsel af
Mogens H. Damkier

Da Vauxhall Victor i sin tid kom pd markedet
med brask og bram, var der ikke udelt begejstring
for dens amerikanske udseende med den uprakti-
ske panoramarude, og de forste erfaringer med
vognen var ret brogede. P4 denne baggrund er det
miske ikke s merkeligt, at GM i Danmark helst
vil lade navnet Victor g i glemmebogen ved sim-
pelthen at kalde den helt ny model Vauxhall 4,
skont den fra fabriken stadig bzrer navnet Victor.

Der er tale om et helt nyt karosseri med used-
vanlig rene og smukke linier, og vognens interior
lever op til det ydre — i hvert tilfzlde hvad angir
Super og De Luxe modellen. Som navnt i sidste
nummer er der nemlig forskellige udgaver hoved-
sageligt delt mellem vogne med tre-trins og fire-
trins gearkasse. Standard og Super fis begge med
tre-trins gearkasser, gennemgdende sofa og ratgear
kun med udstyrsmassig forskel, medens Super og
De Luxe leveres med fire-trins gearkasse, gulvgear
og separate forstole ligeledes med udstyrsmeassig
forskel. Den provekorte udgave havde fire-trins
gearkasse, separate forstole og gulvgear.

Den mekaniske side af sagen er i grundkon-
struktionen overtaget direkte fra Victor, hvilket
vil sige et selvbzrende karosseri udformet som
fire-dgrs sedan med konventionel hjulophzngning
i triangelarme og skruefjedre foran og langsgdende

bladfjedre i forbindelse med den stive bagbro,
men den nye model har storre akselafstand og
storre sporvidde. Iovrigt kan karosseriet prasen-
teres efter det traditionelle ,lengere, bredere og
lavere®, men det skal dog retferdigvis siges, at
den kun er meget lidt lzngere og bredere, medens
den er vasentligt lavere, og dog er der glimrende
indvendige pladsforhold.

Et absolut plus, der kan gores op i kroner og
ore, er den fabriksmassige rustbeskyttelse med
olieprodukter (Tectyl) efter de principper, der er
blevet gennemgdet i de tre sidste numre af SM]J.
Det vil i virkeligheden sige, at den omsorgsfulde
bilist i tankerne kan reducere de igvrigt yderst
humane priser med et par hundrede kroner.

Motor og transmissionssystem er ogsa overtaget
fra Victor II, og man kan vist roligt regne med, at
bornesygdommene forlengst er overstdet for disse
elementers vedkommende — man fik i det mindste
et tillidsvekkende indtryk. Der er tale om en fire-
cylindret halvanden liters motor med boring 79,37
mm og slaglengde 76,2 mm, hvilket giver et ngj-
agtigt slagvolumen p4 1508 ccm. Med et kompres-
sionsforhold p4 8,1:1 er maksimaleffekten 56,3 hk
(SAE) ved 4600 omdr/min.

Interigret virker overméde tiltalende, og det er
lenge siden, man har haft et si hédndgribeligt
indtryk af begrebet ,,bil“ ved at sztte sig ind i en
husholdningsbil i den humane prisklasse. I stedet
for den szdvanlige udsigt til en uoverskuelig, for-
kromet dukebox kan man betragte to letaflaselige,
runde instrumenture indeholdende speedometer
med kilometerteller og kontrollampe for fjernlys
i det ene og benzinstandsméler samt kolevandster-
mometer, kontrollampe for olietryk og ladestrom i
det andet, medens kontrollamper for blinklyset er
anbragt mellem de to urskiver. Midt pd forpanelet
har vi chokeren, den kombinerede tendings- og
startkontakt, viskerkontakt og lyskontakt. Ved at
trykke pd viskerkontakten szttes vindspejlsvaskeren
i gang, og drejer man lyskontakten, tendes lofts-
lyset, medens lygterne betjenes ved at trekke kon-
takten mere eller mindre ud — altsammen enkelt
og overskueligt og med velanbragte kontrolgreb.

Som den forste personvogn rustbeskyttes Vauxhall 4 efter moderne principper, inden den
forlader fabrikken. Her ses de lukkede kassevanger i den barende konstruktion, og det er
navnlig rustbeskyttelsen af disse hulrum, der har betydning.

Indstigningsforholdene er ganske glimrende, og
selv virkelig hoje personer kan regne med god
plads til hovedet, bdde ved indstigning og nér
man sidder pi forszdet, medens det lige akkurat
gdr an ved bagszdet. Korestillingen er god, og
det skal nzvnes, at sezdets hejde kan indstilles
indenfor visse grenser, men det er noget, der go-
res én gang for alle, da det ikke sker ved hjzlp
af et héndtag, som tilfzldet er ved indstillingen
af arstanden fra pedalerne. Alene at muligheden
foreligger ma noteres som et plus. Udsynet til alle

sider er godt, og da der er sorget for god ben-
plads og dermed for muligheden for et forholds-
vis lavt szde, er man ogsé fri for at have bakspej-
let ind i det naturlige synsfelt fremefter. Kontrol-
grebene og pedalerne ligger godt for en naturlig
betjening, blot kunne gearstangen godt vare lidt
lengere eller bgjet lidt lengere bagover, da man
mi lette ryggen fra szdet og lane sig lidt frem-
over, nir man skal i tredie gear, medmindre man
har abnormt lange arme.

Instrumenterne er afskermet af det polstrede
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forpanel, men desverre lader man kulgren pd den-
ne polstring folge det gvrige indtrek, hvor den i
alle tilfzlde burde vzre sort. Forste gang vi stif-
tede bekendtskab med denne vogn, kerte vi en rod
model med sort polstring af panelet, og folgelig
var der overhovedet ikke reflekser i vindspejlet,
medens den til provekerslen benyttede vogn havde
gult betrek med den resultat, at forpanelet spej-
lede sig i vindspejlet — da sort passer til alle far-
ver, skulle det vare ret naturligt at gennemfore en
sort montering pi alle vogne uanset de ovrige far-
ver pé karosseri og betrzk.

Medens motoren endnu ikke er fuldt opvarmet,
og alts? medens karbureringen er pi den magre
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Motoren er ganske konventionel i
sin opbygning, og der benyttes let-
metal til indsugningsmanifold, takt-
hjulshus, vandpumpe og @overste
vandslangestuts og termostathus,
men topstykket er fremstillet af sto-
bejern pa de almindelige modeller,
og kun VX 4/90 har letmetaltop-
stykke.

side i forhold til motorens behov, forbleffes man
over den lydleshed og den aldeles vibrationsfri
gang, den udviser. Man mi en gang imellem lytte
efter, om motoren i det hele taget gér, for ikke at
komme til at aktivere starteren igen. S snart mo-
toren er varm, og karbureringen derfor bliver no-
get federe i forhold til behovet, bliver motorgan-
gen lidt tungere i tomgang, hvilket igvrigt tyder
péa korrekt justering.

Fra forste ferd fir man indtryk af at have fat
i en vogn, der for alvor ligger godt i henderne pd
koreren — alt fungerer pracist og efter onske, og
man fér en fornemmelse af, at man er ude at kore
i en rigtig bil.

Koreegenskaberne harmonerer pd det smukkeste
med vognens indretning og udseende. For det for-
ste er vognen tilpas lydles op til de 100 km/t,
hvorefter stojniveauet er jevnt stigende hovedsa-
gelig pa grund af udblesningsstejen, der forplan-
ter sig til karosseriet, men selv ved tophastighed
behgver man ikke at hezve stemmen for at fore en
almindelig samtale. For det andet fornemmer man
pieblikkelig en sikker og stabil vejkontakt ogsd pi
ujevn vej, og styretojet gir let med en naturlig
udveksling. Dertil kommer en tilpas styrefolsom-
hed, der gor kerslen overlegen og ganske ubesvz-
ret, men tillige usvigelig pracis. Styringstendensen
er neutral med en svag antydning mod det under-
styrende.

Keorer man hirdt i de blede, hurtige sving, kom-

Dette er en virkelig praktisk anbringelse af
reservehjulet, som man kan fa fat i uden at
flytte bagagen, og dog optager det ikke plads
i det egentlige bagagerum.

Ogséa som stationcar har Vauxhall 4 tiltalende linier.

mer der en svag, jevn firehjulsudskridning, der
blot giver fornemmelse af understyring, s det er
ikke noget, man skal kalkulere med under korslen.
Korer man derimod hirdt pd de for alvor snoede
veje, kan man fremkalde merkbare udskridninger
pa alle fire hjul, og det forunderlige er, at man
trods denne udskridning kan dirigere vognen fuld-
stendig efter snske — man kan uden videre tvinge
den ind pi en brattere drejning, man kan ved
hjelp af de indirekte gear og gaspedalen tvinge
bagvognen til en storre udskridning, eller man kan
ved simpelthen at lette pd gaspedalen ,;samle vog-
nen op“ og altsi afbryde udskridningen. Disse
egenskaber trzffer man ellers ikke i almindelige
husholdningsbiler, medens de er fremherskende
ved en del sportsvogne med stor motorkraft i for-
hold til egenvagten.

Selvfolgelig kan man ikke til daglig tillade sig
at anvende en sidan teknik uden at vakke ansted
hos et mere borgerligt indstillet publikum, men

den dag man kommer ud i en vanskelig situation,
har man mange koretekniske reserver at rdde over,
og den daglige korsel fir en egen charme, som
man mangler i mange af de helt sporsikre vogne,
derforst ved overdreven hérd kersel bryder ud i en
pludselig og til tider mindre kontrollabel udskrid-
ning. Jeg vil endda holde p4, at den mindre ruti-
nerede eller mindre kyndige bilist fir en passende
advarsel i god tid, uden at denne advarsel dog vir-
ker skremmende. Nir en vogn kan give den min-
dre kyndige en advarsel, hvor den pd samme tid
vil indgyde den mere kyndige sikkerhed og lefte
om overlegen mangvredygtighed, kan man vist
ikke med rimelighed forlange mere.

I forhold til disse kereegenskaber virker moto-
ren egentlig forbleffende svag, og med et halvt
hundrede heste ved koblingsflangen til en egen-
vaegt pi 964 kg ligger vi da ogsd over de 19 kg
pr. hk. Med hensyn til accelerationen indenfor de
normale hastighedsomrdder mangler man simznd

ikke noget, men da tophastigheden er under 125
km/t, har man naturligvis ikke noget storre kraft-
overskud, nir man kommer pd den anden side af
100 km/t, da englenderne tilsyneladende ogsd med
denne vogn har forladt den udprzgede undergea-
ring. Det er vel nok ud fra lignende betragtninger,
at Vauxhall har indset muligheden af at fremstille
en mere sportsbetonet vogn i form af VX 4/90,
hvis motor har hgjere kompressionsforhold
(9,3:1), to karburatorer og bedre lejer, hvilket
setter maksimaleffekten op til 82 hk (SAE).
Denne vogn har skivebremser pd forhjulene, og
det sportslige tilsnit understreges af en omdrej-
ningstzller, men den kommer vist forst til landet
i lobet af februar méned.

Endnu en fordel kan man notere ved Vauxhall
4 gennem en glimrende sidevindsstabilitet, der
yderligere gor korslen komfortabel og meget lidt
trettende. Bremserne retter man desvarre ofte et
mistenksomt blik imod, nér det drejer sig om en-
gelske vogne, men her fik man faktisk sit livs
overraskelse. Nok har Vauxhall i mange &r haft
en heldig hind til bremsernes udformning, og selv-
om det effektive bremseareal har nok si stor be-
tydning for slidstyrke og fadingstendenser, sd far
man alligevel oftest et lille fingerpeg om brem-
sernes arbejdsevne ved at betragte forholdet mel-
lem vognvagten og det effektive areal, der for
Vauxhall 4 andrager 594 cm? svarende til 0,61
cm? pr. kg egenvagt, hvilket stort set er den halve
verdi af den, jeg kan regne med i min egen hojst
private vogn. Med den beherskede tophastighed i
Vaulhall 4 er det benyttede effektive areal fuldt
forsvarligt, men man venter sig alligevel ikke no-
gen overdidig bremseevne, skont man med det
samme kan konstatere, at der skal anvendes et
yderst behersket pedaltryk.

Ikke desto mindre er man ved at sld alle sine
egne rekorder ved fra 100 km/t at bringe vognen
til standsning p& 46 meter med en fuldkommen
ensartet retardation gennem hele bremseperioden
(tid: 3,4 sekunder). Om og om igen foretog vi
det samme forsgg med ganske smd variationer,
der altid mi tillegges méleungjagtigheden, nar
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man ikke rider over et omfattende og meget kom-
pliceret elektronisk udstyr, og den ovenfor nzvnte
verdi er som altid et gennemsnit af mange forseg.
Iovrigt kunne der ikke noteres fading, s leznge
man mellem de enkelte forsgg skulle foretage op-
malinger o.s.v., hvilket siger sig selv, da brem-
serne har rigelig tid til afkeling, men ved uaf-
brudt, skiftende acceleration og bremsning fra 100
km/t indtridte der begyndende fading ved femte
opbremsning, hvilket altsé er helt uden praktisk
betydning, da det. ikke er forhold, man kan kom-
me ud for i den daglige kersel, og der er nzppe
nogen, der vil kore vaddelsb med denne vogn.
Pedaltrykket under de foretagne katastrofeop-
bremsninger 13 mellem 19 og 25 kg, si det kan
selv et barn prastere, men igvrigt oversteg de al-
mindelige opbremsninger under provekerslen péd
intet tidspunkt 5 kg i pedaltryk, sd ogsd pa dette
punkt er der tale om overlegen sikkerhed.

Den fuldsynkroniserede fire-trins gearkasse gor
vognen bekvem at mangvrere i byen, og da den til-
lige er godt underdrejet, er den ogsd let at par-
kere — jeg kunne med tilfredshed og nogen un-
dren konstatere, at jeg i to tag kunne bakke den
pi plads mellem to andre vogne, der holdt i en
indbyrdes afstand pd 60 cm mere end Vaux-
hall’ens totallengde, og s& er vi endda helt inde
ved kantstenen. Det er ellers absolut ikke min
sterke side, medmindre der er tale om min egen
vogn, som jeg kender ud og ind, og en kollega,
der en dag overvzrede mine anstrengelser pé dette
punkt, kommenterede tilfzldet med et strilende
udtryk: Stor klovn i lille manege. Der er ganske
vist mindre plads end vognens totallengde, men
ogsi det ber man jo have gje for.

Varmeapparatet er forholdsvis let at indstille til
en tilelig temperatur, men man kan ikke helt folge
konstruktorernes tankegang, nir de under forpane-
let anbringer et lille drejespjeld i en friskluft-
kanal, da det tilsyneladende ikke har anden funk-
tion end at sende en strile iskold luft ind over
benene pi kerer og forsedepassager.

I denne som i de fleste andre vogne kunne der
godt kzles lidt mere for szdernes udformning,
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men karosseriets montering er sével indvendig som
udvendig overordentlig smukt udfert efter nuti-
dens standard, og en detalje som reservehjulets
anbringelse i siden i bagagerummet tyder pd en
omtanke med kurs mod det praktiske, som ellers
ikke ligner englenderne, der lever under devisen:
Hvem siger, at livet skal vere let endsige komfor-
tabelt?

Den mekaniske finish virker tillidsvekkende,
men efter sigende skulle der for tiden foregd en
omfattende kvalitetsforbedring pa de fleste engel-
ske fabrikker af hensyn til den kommende kon-
kurrence p3 lige fod med mange af de kontinen-
tale marker, og visse forbedringer synes at kunne
spores i flere engelske mearker. Eksempelvis er
synkroniseringen af gearkassen mere palidelig og
effektiv, end det ofte tidligere har varet tilfzldet
med engelske vogne, og differentialet arbejdede i
den provekerte vogn stort set lydlost.

Det mest tiltalende ved Vauxhall 4 er imidler-
tid den fuldstendige harmoni mellem vognens be-
tjening og kersel. Motoren er tilpas smidig, og
udvekslingsforholdet er aftrappet ganske naturligt,
men alligevel kan tredie gear ofte med fordel be-
nyttes som overhalingsgear, fordi det forst trekker
ud ved godt 100 km/t. Det er derfor nogenlunde
ligegyldigt, om man legger sin korsel an efter de
sportsbetonede principper eller om man forseger
sig med en lidt for sagtmodig husmoderkeorsel, for

vognen er indforstiet med begge dele. Nir man
derfor betegner den som familievogn, si er det
ikke helt forkert, for alle familiens medlemmer
vil kunne kere den pi tilfredsstillende méide og
med lige stor forngjelse. :

Selvfolgelig forstir man det praktiske i at over-
tage motoren nogenlunde uzndret fra den tid-
ligere model, men spergsmélet er alligevel, om det
ikke havde varet nok si klogt at give den ca. 70
hk at tumle med, for de ndringer, der er fore-
taget med model VX 4/90 virker lidt hgjdramati-
ske, hvilket kunne tyde pa, at der ikke er @ndret
pa motorens ventiler eller knastaksel.

Vedligeholdelsesarbejdet ved de nye Vauxhall
modeller er bragt ned til at omfatte kun fire
smoresteder, men englenderne er tilsyneladende
ogsd ret forende pa de ,olielgse lejers omrdde,
og man regner med, at der i 1962 skal kere 100
millioner af de servicefri lejer i tyske vogne —
eksporten af disse lejer eller bosninger er fra de
engelske Glacier-fabrikker i @jeblikket oppe pa
100.000 og ugen, og de er medvirkende til, at det
stadig bliver lettere og billigere at vedligeholde
en vogn.

De nye Vauxhall 4 vil kunne give flere konti-
nentale fabrikker en del at spekulere pd, og den
bliver ikke mindst en konkurrent til sin egen fat-
ter, den tyske Opel.

Vauxhall "4, Specifikationer

Udvendige mal:

Akselafstand . ................ 2,54 m
Sporvidde for................. 1,29 m
Sporvidde bag ................ 1,30 m
Storste lengde ............... 4,40 m
Storste bredde................ 1,63 m
Sterste hojde (belastet) ........ 141 m

Indvendige mal:

Forsedets bredde.............. 1,38 m
Bagsadets bredde............. 1,37 m

Motor, gearkasse og bagaksel:

MOLOTEYRE ... ....cocoinnais Topventilet
Cylinderantal...................... 4
BUINGERT. Lo i i 79,4 mm
Slaglengde . ................ 76,2 mm
Cylindervolumen ............ 1508 cm®
Kompressionsforhold. ............ 8,1:1

Bremse-hk v. 4600 omdr./min. ....... 51
Drejningsmoment

v. 2200 omdr./min........... 11,8 kgm
Kraftoverfering.......... Fuldt syn. gear
Antal gear......... 3 el. 4 frem +1 bak
Bagakseludveksling ............. 3,9:1
Batterispending............... 12 volt
Kolesystem .................. 1,5 Itr.
Benzintank ................... 45 Itr.
Motorolie .................... 3,4 Itr.
Gearkasseolie................. 1,2 Itr.

Andre oplysninger:

Egenvagt i kereklar stand:

WIRHAT s 50 i som s 939 kg
Victor "Super” ............. 943 kg
Victorde luxe ............. 964 kg
Vendediameter ............ ... 102 m
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