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VOLVO presenterar hirmed en nyhet, som ir
stor i dubbel bemiirkelse — busschassiet B 530.
Det ir en buss, som i forsta hand idr avsedd for
de storre stidernas intensiva trafik. Men den
ir ocksi en snabb och tystgiende landsvigsbuss.
Volvo B 530 har plats for 70 passagerare, den
storsta kapacitet, som med nuvarande hjultrycks-
bestimmelser kan dstadkommas med en buss pa
fyra hjul. Bedomer man den ur konstruktiv

synpunkt, visar den flera stora nyheter.

Motorn #r Volves nya diesel, typbeteckning
VDB, pa 8,73 liters cylindervolym. Med 130
histkrafter vid 2000 varv per minut har motorn
en liamplig effekt och en gynnsam brinsle-
forbrukning. Segdragningsformigan dr mycket
god, di vridmomentet #r si stort som 52 kgm
vid 1200 varv per minut. Motorn édr 6-cylindrig

och av forkammartyp. Den arbetar darfor mjukt.

Eftersom en stor buss i stadstrafik maste vixlas
ofta, dr det onskvirt, att vixlingen sker Ilitt.
Pa Volvo B 530 ir diarfor alla vixlar utom 1:an
och backen synkroniserade. Trycker man spa-

* Latin: for alla.
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ken mot ett vixellige, tar det stumt emot ett
ogonblick, tills synkroniseringen ir genomford,

da vixeln ljudlost glider in i sitt ldge.

Hogsta vixeln dr oOvervixel, och den nist
hogsta #dr direkt. Overviixeln limpar sig for de
storsta forekommande hastigheterna pa lands-
viig, och direktvixeln ger det ritta varvtalet for
acceleration och framkomlighet vid ldgre fart i
stadstrafik.

Vixellidan #r upphingd i chassiramen mellan
frimre och bakre kardanaxeln. Den behover
siledes inte avligsnas, dd man vill byta lamell

i kopplingen, som dr monterad pa motorn.

Fotbromsen pa Volvo B 530 arbetar med tryck-
luft. Pedalen har tva arbetsomriden. Nirmast
det oOversta liget dr pedalen ldttrampad, och
man fir en litt men féljsam inbromsning lagom
for ett vanligt hallplatsstopp. Nérmast botten-
liget f&r man trampa hdrdare. Lufttrycket slipps
di pa efter hand #nda upp till maximum, och
man har dven vid full belastning all bromskraft,

som markfriktionen gor det mojligt att utnyttja.




ALLA'FOR EN°

Den livliga trafiken pa gator och vigar stiller
stora krav pa forare och fordon. Hinsyn och
omdome &dr nodvindiga forutsdttningar for att
trafiken skall flyta snabbt och med minsta méj-
liga olyckstillbud. Fordonen maste vara ldtt-
manovrerade och ha ett tillforlitligt bromssy-
stem. Trots sin storlek d&r Volvo B 530 ldtt och
behaglig att kora. Korstidllningen dr anordnad
enligt Svenska Lokaltrafikféreningens rekom-
mendationer. Forarstolen kan héjas och sinkas
samt skjutas framat-bakit. Manoverorganen
finns inom bekvidmt rickhall. Dessutom #r brom-
sarna av en konstruktion, som inger fértroende.

Ni kan dirfor lugnt lita pd Volvo B 530. Den

ar sdaker i trafiken.

Ur servicesynpunkt erbjuder Volvo B 530
manga fordelar. Batterierna #r utsviinghara
genom karossidan. Motor och koppling #r litt
atkomliga. Kontroll och péfyllning av smérjolja
till motorn sker genom ett rér pa bussens fram-

sida, dtkomligt utifran.

Aven om det ir karosstillverkarens sak att
gora det bekvimt och trivsamt for passageraren,

sd dr chassiet den grund, pd vilken han skall

bygega. Volvo B 530 ér en bade siker och dnda-

malsenlig grund.

Om vi ser pa fjadrarna, si har de ménga och
tunna blad, i bakindan stodda mot glidplattor
pa sa sitt, att fjadern forkortas vid stigande be-
lastning. Man far hirigenom en mjuk, behaglig
gang vid alla belastningar. De underliggande
fjadrarna i forening med den vildimensionerade,
dubbelbockade ramen gor, att karossgolvet kan

byggas lagt med bekvim instigningshojd.

Passagerarna besviiras inte av motorbuller, ty
dels har motorn en tyst ging, dels ir motorhuven
effektivt ljudisolerad. Den synkroniserade vixel-
ladan gor vixlingen smidig och ljudlés. Om-
sorgsfull tédtning mellan motorhuv och chassi
hindrar gaser frdn motorn att tringa in i

bussen.

Volvo B 530 har mottagits med ett intresse,
som knappast kunde vara storre. Den har ocksé
skapats i samriad med erfarna bussigare och
ledande karosstillverkare. Vi ir dirfor dverty-
gade om att Volvo B 530 motsvarar bussképarnas
onskemal i fraga om sivil storlek och utférande

som ekonomisk drift. \
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Den livliga trafiken pd gator och vigar stiller bygga. Volvo B 530 ir en bade siker och dnda-
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stora krav pa forare och fordon. Hinsyn och malsenlig grund.
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manovrerade och ha ett tillforlitligt bromssy-
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stem. Trots sin storlek dr Volvo B 530 ldtt och
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Gebderkabse
dn B 530 har aldrig gatt ut frin Volvo-fabriken. Det iir byggt for de
storsta hjultryck, som foér niirvarande ir tillatna.

STORRE

STORRE
STORR

hos bussarna ir ocksi vad den allt intensivare trafiken i stider och
férorter fordrar.

dn nagonsin har ocksa lagts ner pa att fi fram en busskonstruktion,
som i alla avseenden hiller mattet i den sviraste trafik.

nhedde
in Volvo B 530 vickt hos de ledande bussforetagen, kan man
knappast tinka sig.
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LATTARE

LS L/

Volvo B 530 har tillkommit i samrid med erfarna buss-
képare och ticker tillsammans med Volvo B 510 de flesta behov
for bade stads- och landsvigstrafik.

¥ Cygga katobs

Volvo B 530 har utformats si, att karossen ir litt att
ansluta. Ledande karosstillverkare har givit goda rad i
detta syfte.

G wnaleb/ea??%,

Pa Volvo B 530, dir alla delar, som fordrar skétsel, placerats
pa ett littatkomligt siitt, kan service- och underhillsarbetet
utforas badde snabbt och vil.

o J& godda fhate
Varje bussforetag vill ha goda forare. Ett foretag, som har

sd bekvima, smidiga och littkérda bussar som Volvo B 530,
har sikerligen storsta chansen att skaffa sig dugliga forare.
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VOLVO DIESELMOTOR VDB

HUR VOLVO DIESEL-6:a ARBETAR

Volvos nya dieselmotor VDB iir en 6-cylindrig 4-takts-
motor med sidstilld férkammare. Arbetsprincipen #r
i huvudsak féljande.

Da kolven under insugningsslaget ir pa nedgdende,
insuges ren luft i cylindern. Luften komprimeras
under det dirpd féljande kompressionsslaget. En del
av den i cylindern befintliga forbrinningsluften
strommar in i férkammaren. Genom den higa kom-
pressionen upphettas luften till si hog temperatur,
att brinslet antindes, di det strax fore kolvens topp-
lige sprutas in i forkammaren. Vid den dirav fol-
jande tryckstegringen drivs den i forkammaren befint-
liga brinsle-luftblandningen ut i cylindern, diir den

under blandning med den 6vriga forbrinningsluften
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forbrinner gradvis och fullstin-
digt. Emedan den kraftigaste
tryckstegringen sker i forkam-
maren, men den vid ett ldgre
tryck foljande slutférbrinningen
sker i cylindern, arbetar denna
motortyp mjuki. Smidda ldtt-
metallkolvar och en vil genom-
ford utbalansering garanterar en
jimn och vibrationsfri ging.

YOLYO IDIE =l L
AR LATESTARTAD

Det hioga kompressionsforhallan-
det gor Volvo diesel ovanligt litt-
startad, dven vid kall viderlek.
Vid mycket liga temperaturer
mojliggor en sirskild kallstart-
anordning snabb och bekvim
start.




Ljud- och virmeisolerande éverbyggnad.

Stabilt vixelreglage,

okiinsligt for brytningar.

Utsvingbar batterihylla.

5-vixlad viixellada; 5:an ir overvixel.

Synkronisering for de 4 hégsta viixlarna.

Lag bakaxelkapa.
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#, okiinsligt for brytningar. Utsvingbar batterihylla. 5-vixlad vixellada; 5:an dr overvixel. Liag bakaxelkapa.
Synkronisering for de 4 hogsta vixlarna.
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Overbyggnad.

Reglage for vixellada. Stod-
lager och justerbar led.

SMA VOLVO-DRAG AV

Motor, vinster sida.

(C) Las fér motorhuy.

Framgavel. (4) Lufttrumma
for varmluftspolning av vind-
rutan. (B) Oljepafyliningsror.

Motor, héger sida,

med kompressor.

Batterihylla i
utsvingt lige.

Batterihylla
i last lige.




Lig bakaxelkapa. Bakre bak-
Jjdderfiste.

Frimre bak-
Jidderfiste.

Bakaxelviixel,

Bromscylinder
for bakhjul.

Handbromsreglage.

s Fot- och handbroms-
Bromscylinder i Iy
reglage fér vinster

for framhjul. bakhjul.
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" VOLVO BUSSCHASSIER

MOTOR
DIESELMOTOR VDB

Antal cylindrar ............ 6

Ventilanordning .......... toppventiler

Effekt  sosesasis38sammmes 130 hk vid 2000 varv/min
Cylinderdiameter ......... 115 mm

Slaglingd ............... 140 mm

Cylindervolym ........... 8,73 1
Kompressionsforhallande. ... 19

Vridmoment ............. 52 kgm vid 1200 varv/min

Motorn har sidstilld forkammare. Glodtindstift under.
littar starten.

Cylinderblock

Av gjutjirn, forsett med losa cylinderfoder. Cylinder-
block och cylinderlock ir bultade fast vid vevhuset
med genomgdende bultar av higlegerat stal.

Ovre vevhus

Gjutet i speciallegerad, virmebehandlad littmetall, kraf-
tigt ribbforstirkt och neddraget djupt under vevaxelcen-
trum. I sidled idr vevhuset ytterligare forstirkt genom
tvirgiende stagbalkar, som dragits genom de smidda
ramlagerdverfallen.

Undre vevhus

Gjutet i littmetall, forsett med kylflinsar for effektiv
oljekylning.

Cylinderlock

Motorn ir forsedd med tva cylinderlock, gjutna av spe-
ciallegerat gjutjirn for att erhalla hog viirmehéllfasthet.
Vardera cylinderlocket omfattar tre cylindrar.

Cylinderfoder

Vit typ, hiirdade, arbetade overallt, litt utbytbara. Dub-
bel titning mellan kylvattenrum och vevhus.

Kolvar

Smidda av littmetall, forsedda med tre kompressions-
ringar och tvda oljeringar.

Vevstakar

Hejade och seghirdade, av I-sektion, genomborrade for
trycksmorjning av kolvtapparna.

Vevaxel

Hejad, kraftigt dimensionerad, statiskt och dynamiskt
utbalanserad.  Vevaxeln #r dimensionerad s&, att den
utan svingningsdimpare #r fri fran farliga svingningar
inom driftsvarvtalen. Den #r 7-lagrad, och samtliga tap-
par ir ythirdade. Total lageryta 297 cm?.

Lagerskalar

Savil vevstakslagren som ramlagren ir férsedda med
utbytbara, inbyggnadsfirdiga blybronsfodrade stalskalar.

Kamaxel

Hejad, med sitthirdade och slipade kammar och lager-
ytor. Den drivs av kugghjulstransmission med sned-
skurna kugghjul.

Ventiler

Inloppsventiler av nickelstal, avgasventiler av kromkisel-
legerat stil.  Avgasventilernas siten dr av specialstal
och utbytbara.

Ventillyftarna arbetar med rulle mot kamaxeln.

Brinslesystem

Motorn ir forsedd med en hogtrycks insprutningspump
med fran pumpaxeln direktdriven matarpump. Denna
ir utrustad med handpump av kolvtyp samt forfilter.
For ytterligare brinnoljerening ir motorn férsedd med
ett effektivt finfilter mellan matarpump och insprut-
ningspump. Briinsletanken ir placerad vid hégra ram-
balkens yttersida och rymmer 180 1. Tanken har en
forsinkt del vid bakindan, varifrdn brinslet avges genom
en sil, som kan uttagas for rengoring.

Smoérjsystem

Trycksmérjning till samtliga lager, kolvtappar, ventilme-
kanism och kugghjulstransmission. Sjilvrensande spalt-
filter, sa placerat, att hela smérjoljemingden maste pas-
sera genom det pa sin viig frin pumpen till smorjstillena.
Smorjoljans forfiltrering sker genom flytande smérjolje-
sil. Oljesystemet rymmer ca 17 1.

Kylsystem

Effektiv kylning under de mest varierande klimatiska
forhallanden medelst rorkylare. Cirkulationen av kyl-
vattnet ombesorjes av centrifugalpump. Kylvattnets tem-
peratur regleras av termostat och av kylarjalusi, stillbar
fran forarplatsen, vilket mojliggor snabb uppvirmning
av motorn. Kylsystemet rymmer 34 1.

Vevhusventilation

Ventilképorna iir utrustade med filterférsedda ventila-
tionshuvar och vevhuset med oljestinkskyddat evakue-
ringsror.

Motorupphiingning

Fyrpunkts gummiupphéngning.

KOPPLING

Enkel torrlamell, fabrikat Borg & Beck, justerbar. Ena
sidans friktionsyta 890 em?, ytterdiameter 406 mm.

VAXELLADA

Femviixlad. Den hogsta viixeln ir overviixel. Tack vare
att alla vixlar utom 1:an och backen ir synkroniserade,
sker vixlingen ytterst litt och snabbt. Vixellddan ir
upphiingd i chassiramen mellan frimre och bakre kar-
danaxeln. Den behover dirfor inte demonteras, d& man
vill byta lamell i kopplingen, som ir monterad pa mo-
torn. Vixelspaken iir placerad till vinster om féraren.
Vixlingen overfores till vixelladans skiftaxlar medelst
ett speciellt konstruerat fjirreglage.

Utviixlingsforhéallande :

l:an 1:495 3:an 1:1,67 5:an 1:0,772
2:an 1:3,07 4:an 1:1 back 1: 6,08
KARDANAXLAR

Typ Hardy Spicer.
Knutens storlek, framre kardanaxeln 1400.
Knutens storlek, bakre kardanaxeln 1600,

RAM

Av pressat stal, Ytterst vildimensionerad och dubbel-
bockad for att erhdlla ligsta mojliga karossgolv.

Bredd ... 960 mm
Balkhojd ::coasmsvesivissimomemesseissa65a 230,7 mm
Elanshretld soensgasvo o s iiinn bB 8001045 bb 90 mm
Plattiocklek. cuvcsseoisissmmusomeasynisisnn 6,35 mm

Tvirbalkarnas antal dr sju, varjimte tva stagbalkar mot-
verkar forskjutning av de bdda sidobalkarna i férhal-
lande till varandra.

FRAMAXEL

Av hejat specialstdl, virmebehandlat for att ge storsta
mojliga styrka. For att underldtta styrningen &r spin-
delbultarna forsedda med koniska rullager.

BAKAXEL

Helt avlastad. Kraftiga drivaxlar, 49 mm i diameter,
splines bottendiameter 50,8 mm. Kronhjul och pinjong
spiralskurna. Bakaxelviixeln har en konisk och en cy-
lindrisk kuggviixel med utviixlingsforhédllandet 1:5,95.
Den iir s& utford, att héjdmattet mellan bakhjulens cen-
trumlinje och bakaxelképans hogsta punkt kunnat pressas
ned till 150 mm.

STYRINRATTNING

Av Ross’ senaste modell “twin lever”, system ”skruv
och tapp”. Den ir sjilvhdmmande och litt justerbar
medelst stillskruv. Den vil avvigda framaxeln bidrar
till att gora styrningen litt och behaglig.

FJADRAR
Halvelliptiska, langa och kraftiga, av kiselmanganstal. De
méanga och tunna fjiderbladen dr i bakre dndan stodda
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mot glidplattor pa sa sitt, att fjidern forkortas vid sti-
gande belastning. Hirigenom far vagnen en mjuk, be-
haglig gdng vid alla belastningar. Bakfjidrarna ar mon-
terade under axeln.

Min. langd Bredd

Dimensioner: mm mm
Bakljader ‘susoisnsomsmiitsssss bo 1420 89
BEAMERdEn: .2o0eue e nssmuussasin 1190 76
HJUL

Dimension: 207,33 (20%9”"—10").
Centrumavstand mellan tvillinghjul: 1234” (324 mm).

RINGUTRUSTNING
Dimensioner: 11,00-20” fram, 10,00-20” bak.
Hjulen tillater dven montering av 10,50-20” eller 9,75-20".

BROMSAR

Fotbromsen arbetar med tryckluft med servosystem, Fran
pedalen manévreras en ventil, som slipper fram luft till
en cylinder vid varje hjul. Pedalen har tvd arbetsom-
riden. Nirmast det oversta liget #r pedalen lLittram-
pad, och man far en litt men féljsam inbromsning lagom
for ett vanligt héllplatsstopp. Nirmast bottenliiget far
man trampa hardare, varvid lufttrycket efter hand slip-
pes pd inda upp till maximum, och man erhaller iiven
vid full belastning all bromskraft, som markfriktionen
gor det majligt att utnyttja. Kompressorn ir 2-cylindrig
och drivs med rem fran vevaxeln.

Fram Bak
mm mm
Tryckeylinderns diameter ................ 100 125
Tryckceylinderns maximala slag ........... 140 140

Handbromsen verkar oberoende av fotbromsen direkt
pa bakhjulstrummorna genom mekaniskt reglage.

Bromstrummorna ir av kromlegerat gjutjirn med for-
stirknings- och kylflins.

Bromsarnas dimensioner:

Diameter fram .......................... ... 419 mm
Wiameter BAK osacasmond i ssbotimbanss s 419 5
Beliggets bredd fram ..................... 101,6
Beliggets bredd bak .................... .. 1524
Beliggets yta fram .................. ... ... 1470 em?
Beliiggets wia Dak o::oimeini oesesi b 2210 5
Beldggets totala yta ........................ 3680 .
ELEKTRISK UTRUSTNING

Spénning ... ... 24 volt,

Batterier ......................... 152 ampéretimmar.
CENPEATOR  mmunis s s pannaiiessss s 480 watt, 24 volt.

Automatisk spinningsreglering. Ge-
neratorn drivs med tvd remmar.
Startmotor ............. ... 6 hk, 24 volt.

MOTORHUV

Atkomligheten av motorn och alla dess detaljer ir den
bista tinkbara, genom att motorhuvens framkant gar
inda fram till motorns fliktremmar och genom att alla
durkar dr utférda av fribirande typ, sa att inga konsoler
eller dylikt ligger hindrande i vigen, sedan durkarna
borttagits. D& durkarna avligsnats, ligger salunda mo-
torn helt fri for inspektion, justering eller dylikt. Tiit-
ningen mellan motorhuv och durkar ir alldeles sirskilt
vil tillgodosedd, och huven ir ytterst omsorgsfullt isole-
rad for virme och ljud medelst kork. och asbestplattor,
som ligger mellan huvens yttre skal av aluminium och
inre av galvaniserad plat. Huven léses genom enkel
omliggning av ett handtag.

MANOVERTAVLA

Alla manuella organ ir placerade pa en manévertavla
omedelbart under ratten, litt atkomliga utan att foraren
behéver dndra sin korstillning.

STATIV TILL FORARSTOL

Ingir i chassiutrustningen (komplett stol ingar ej).

KAROSSBALK

Strax bakom motorn ir en karossbalk i ett stycke place-
rad. Den ricker tvirs over chassiet,

BATTERILADA

Batteriladan ir utford sa, att den kan svingas ut ur
karossidan kring en vertikal tapp. Konstruktionen un-
derlittar i hég grad inspektionen av batterierna.

STANDARD CHASSIUTRUSTNING

Chassierna levereras med komplett framoverbyggnad,
bestdende av framgavel, instrumentplit, motorhuv, dur-
kar, framstinkskirmar och stativ till férarstol.
Instrumentpliten dr forsedd med hastighets. och vig-
miitare, manometer, kylvattentermometer, oljetryckmiita-
re, brinslemitare, laddkontrollampa, instrumentbelys-
ning, kontrollampor for oljetryck och kérvisare.
Manévertavlan ér forsedd med stréombrytare for stral-
kastarna, korvisarna och instrumentbelysningen, huvud-
strombrytare, startvred, dragknapp for handgas och for
stopp samt uttag for sladdlampa.

Pa durken fotmanévrerad omkopplare fér hel- och
halvljus,

Stotfangare fram av pressad U-sektion, fastskruvad vid
chassiramens framkant. Reservhjul utan dick, komplett
verktygsutrustning och domkraft.

Fabriken forbehaller sig riitt till indring av konstruktion
och utrustning.
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ALLMANNA UPPGIFTER

B 531 B 532

Dimensioner mm mm
it R T S A i e 5500 6000
Storsta Nanpdas s Lol s, M cia i o 10800 11600
Stérsta bredd 6ver framhjul. .. ... 2300 2300
Storsta bredd over bakhjul ...... 2282 ~ 2282
Chassiets bredd 6ver framskirmar

Y RTYYE P ey et et e Sl 2450 2450

Genom avskiirning av framskirmar
m. m. kan chassiets bredd mins-

Icara Rt 1A SRS on o 2300 2300
SpaTvid AR T A e e 1879 1879
Sp A v d B Ak 1676 1676

Avstind frin bakaxelns centrum-
linje till ramens bakre inda.... 3600 3900

Avstand frin marken till ramens
overkant vid full belastning:

framfor bakaxeln .............. 570 SE08

bakom bakaxeln ............... 510 510
Viindradie, yttre framhjul ........ 10600
Vindradie, inre bakhjul ......... 7300

i F Bak Totalt
Vikter ;:gm kag (L;
Hogsta bruttovikt ....... 5000 8400 13400
Chassivikt, B531 ........ 2760 2130 4890
Chassivikt, B532 ........ 2765 2155 4920
Exempel

Chassi med vatten, olja, brinsle, ringar och
batterier men utan verktyg, reservhjul och kg

FOFA e s e i e A L4 g e e TS 4920
B0 &5 0 s o s S 08 it s 3000
Forare och konduktor . ..................... 150
TIRBEOVIRE ... ousesnrosnsminsoininen.osiend 8070
70 passagerare 3 15 kg...................... 5250

Antal passagerare
TG oiin ot ot b s i L s i s 70

RK 5038. 5000. 11. 47 Olof Isacson Reklambyra - Oscar Isacsons Boktr. AB, Goteborg 1947
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