Vejledning

ved Salg af Lastvogn

Hvad enhver Lastvognsalger ber vide om Ford V-8
Lastvognen for 1938
Kendsgerninger om Ford Lastvognens Konstruktion, dens Yde-

dygtighed, Driftsakonomi, nye og bevarede Specialkonstruk-
tioner, i Sammenligning med andre amerikanske Lastvogne

Efter en Artikel af Murray Fahnestock, S. A E,,
trykt i ,FORD DEALER & SERVICE FIELD" for Maj 1938
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Kendsgerninger og Tal, som vil

interessere Lastvognkobere

RISEN for en Lastvogn med Forerhus og andet Ud-
P styr belober sig til en betydelig Sum. Derfor ber
Valget af en Lastvogn overvejes meget grundigt af
Kaberen.

Naar store Virksomheder keber Lastvogne, danner
deres professionelle Indkebere sig seedvanligvis et Over-
blik ved Sammenligninger mellem de vigtigste af de
Lastvognsmarker, der er under Overvejelse.

Denne vor »Vejledning ved Salg af Lastvogn« giver
Oplysninger om de vigtigste, amerikanske Lastvogns-
marker samlet fra Kilder, som vi tror er paalidelige.
Megen Tid har det taget at samle disse Oplysninger
og ordne dem praktisk overskueligt, men vi tror, at
Resultatet af vort Arbejde vil spare megen Tid for
Lastvognsszlgeren og give ham Kendsgerninger og Tal,
som ellers ikke er let tilgeengelige.

11937 solgte Ford flere Lastvogne end nogen anden
Fabrikant!

Ford solgte 189271 Lastvogne i 1937, hvilket er
6,8 9% mere end i 1936. Hvis Ford ikke saa sent i
Efteraaret havde paabegyndt Fabrikationen, vilde
Fords Fremgang have varet endnu sterre. Det frem-
gaar med Tydelighed heraf, at Ejere af en saavel som
flere Lastvogne saavel som Forretningsverdenen i sin
Helhed anerkender den nuvarende Ford Lastvogns-
konstruktion.

Mere end 40 % af alle Lastvogne i hele Verden
er Ford Lastvogne!

Det er en forbavsende Erklering. Men man maa
ikke glemme, at de to sterste Automobilfabrikker i
Verden (uden for U. S. A.) er Fordfabrikken i Dagen-
ham, England, og Fordfabrikken i Windsor, Kanada.
Disse to Fabrikker forsyner alle Landene indenfor det
britiske Empire og flere andre Lande med Fordvogne.

For at afgere, hvilke Lastvogne der i Virkeligheden
fremstilles i »Massefabrikationg, tog vi selve Indregi-
streringstallene for 1937. Vi fandt, at i 1937 solgte
folgende fem amerikanske Fabrikker mere end 90 %
af alle Lastvogne i U. S. A.:

FOTA, s 1 e vevss v soismmmmsn » s sismmscsn s + sereir 30,65 %
CHEVIOIEE, «ovcae it o < nimsiminis s 4615000 29,68 %
International .............cocovvenns 12,33 %
DIBAZE o0 0uervwmnes o commmena s s vrmmuns s e nn 10,37 %
(E 01, e T B s 7,05 %

De resterende 9 9% af alle Lastvogne var fordelt
mellem et meget stort Antal Fabrikker. Ingen af dem
kunde siges at drive »Massefabrikation«.

De amerikanske Indregistreringstal for hele 1937 er
som folger:

| 0) s (R 189271 Lastvogne
Chevrolet ................. 183673 >
International ............. 76310 >
Diadee <comves s swsmmis v s s 64123 »
GMC.ooiieininannn. 43516 »

157 Ford V-8 Lastvognmodel 1938 med fladt Lad.




40 % af alle Lastvogne

i Verden er

Fordvogne

112” Ford V-8 Varevognschassis for 1938.

Naar en Forretningsmand overvejer Kebet af Last-
vogn, begreznser han klogeligt sin Sammenligning til
de Mazrker, som szlges i de storste Antal, af flere
vigtige Grunde:

For det forste: Fabrikker, som fremstiller Lastvogne
i store Antal, er i Stand til — og vil seedvanligvis ogsaa
— fabrikere deres Vogne med bedre Materialer under
Anvendelse af den bedste Arbejdskraft. En af Hoved-
grundene er, at de kan kebe Raamaterialerne til lavere
Priser og kan fabrikere med storre Driftsgkonomi.

For det andet: Fabrikker, som fremstiller Lastvogne
1 store Antal, yder som Regel langt bedre Service gen-
nem deres storre og mere talrige Forhandlervirksom-
heder, som atter har sterre og mere komplette Lagre
af Reservedele. Saadanne Forhandleres Varksteder er
bedre udrustede til Eftersyn og Reparation.

AlL OTHERS
9.92%

INTERNATIONAL
12.33%

CHEVROLET
29.68%

Indregistreringstallene for 1937 viser, at Ford er i Spidsen.

For det tredie: Da de har flere Forhandlere og Re-
parationsvaerksteder, vil der vere et storre Marked
for brugte Lastvogne af de kendte Merker, som frem-
stilles 1 store Antal. Folgelig vil Afskrivningerne blive
mindre paa Lastvogne af disse Marker.

For det fjerde: Fabrikker, som fremstiller Lastvogne
1 store Antal, har Raad til at betale hundrede Gange
saa meget til deres Konstrukterer, og disse har et langt
storre Fond af Erfaringer fra Lastvogne i daglig Brug.
De Lastvogne, som fremstilles i Storfabrikationen, er
sedvanligvis bedst og mest hensigtsmaessigt konstrueret.
Derfor vil saadanne Vogne vare de mest driftsikre og
de letteste at reparere.

International, Dodge og G. M. C. fremstiller et stort
Udvalg af forskellige Modeller Lastvogne. Folgen er,
at den begransede Storfabrikation, som disse Fabrikker
kan have, bliver yderligere delt mellem de forskellige
Modeller. Lastvognsfabrikker, som fremstiller 5000
Vogne om Aaret og ti forskellige Modeller, fabrikerer
i Gennemsnit ca. 500 Lastvogne aarligt af hver Model.

En Lastvogn eller to om Dagen, eller 500 Lastvogne
om Aaret, er imidlertid ikke Storfabrikation — i
den Betydning Ordet har, naar det gzlder Ford og
Chevrolet, som hver fabrikerer fra 5000 til 10.000
Motorer om Dagen!

Priser
Ford 85 HK—S8IT ........co00vvnen $ 593,—
Chevrolet—TA ........cvvvvvnnnnne. $ 550,—
International—D-30 ................ $ 620,—
Dodge—RE-30 ......cocvvvvnenennns $ 604,—
G. M, Ci—T-16 ..evvvvirnnnncivnens $ 535,—

Som Felge af de okonomiske Fordele ved Stor-
fabrikationen er Ford Lastvognen blandt de laveste i
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Ford Service er uovertruffen

Pris. Ingen Lastvogn fremstilles af finere Kvalitets-
materialer eller bliver bedre udfert end Ford Last-
vognen. Saafremt der betales en Pris, der er hgojere
end Fordprisen, saa er vedkommende Lastvogn be-
standigt belastet med storre faste Udgifter til Rente
og Afskrivning gennem hele sin Brugstid.

Ford V-8 112” Sedan Delivery
(leveres ikke i Danmark).

ENDENSEN har i mange Aar stadig gaaet i Retning
T af Brugen af »standardiserede« Lastvogne af 17,
Tons nominel Lastevne. Anvendelsen af denne Storrelse
Vogne er endog mere fremherskende indenfor Last-
vognsomraadet, end Brugen af Tospandet var det i
Hestevognenes Tid.

Kobere til Lastvogne har Valget mellem flere Hun-
drede Lastvognsmodeller, hvoraf langt de fleste bliver
fremstillet i meget begrensede Antal, og i Sterrelse
varierende fra 14, til 7 Tons. Og dog har i de sidste
tre Aar to Fabrikker, nemlig Ford og Chevrolet, solgt
praktisk talt to Trediedele af alle Lastvogne!

Det er ogsaa interessant at legge Marke til, at alle
de Lastvognsfabrikker, som fremstiller mere end 99 %
af hele Lastvognsfabrikationen, specialiserer sig om
1Y, Tons Sterrelsen, hvilket definitivt ger 11> Tons
Lastvognen til »Standard« Vognen, hvorfor ogsaa kun
denne Storrelse Lastvogn bruges i vore Sammenlig-
ninger.

e
-

I Lastvognsindustriens forste Tid var de fleste Last-
vogne udstyret med langsomt gaaende, svare Last-
vognsmotorer. Men efterhaanden som Fabrikanterne
af Personvognene lagde bedre og bedre Motorer i deres
Vogne, fandt Lastvognsbrugerne, at de moderne, hur-
tiggaaende Personvognsmotorer var langt mere hold-
bare i Driften end de gammeldags Lastvognsmotorer.

Ca. 80 % af alle Lastvogne indregistreret i de sidste
Par Aari U. S. A. blev fremstillet af kun tre Fabrikker.
Det er vigtigt at legge Marke til, at disse tre Fabrikker
ogsaa er de storste Fremstillere af Personvogne. Det er

— &) oo J V)
oGBEBEBERE
ql.77% 1932,
= 91.5 %4 1933
b
__3 91.9 % |934:
z q
394 1935
1% 1936
9';9% l937
H-M-F

Tendensen gaar i Retning af Lastvogne
af 1Y2 Tons Storrelsen.

vor Overbevisning, at Lastvognsmotorer, som de bygges
af Fabrikker, der ogsaa bygger Personvognsmotorer, er
bedre egnet til Lastvognsbrug end de Motorer, der

Lukket Ford V-8 Varevogn med 122” Hjulafstand (leveres ikke i Danmark).



Den kompakte Ford V-8 Motor giver storre Laddimension

~— FORD

 ——

604"

CHEV.
57 %"

Kun Ford har en Afstand af 60 Tommer fra Forerhus til Bagaksel.

bygges 1 begrensede Mangder af saadanne Lastvogns-
fabrikker som International og G. M. C.

Paa Baggrund af en Fabrikation af mere end en
Million Personvognsmotorer om Aaret fremstiller Ford
en speciel Ford Lastvognsmotor. Smaa, men vigtige
/Endringer 1 Kompressionsforholdet og Kolekapacite-
ten var alt, hvad der behovedes for at gore V-8 Ford-
motoren tjenlig til Lastvognsbrug.

Det vil bemzrkes, at Ford Lastvognen ikke er den
billigste amerikanske Lastvogn. Ford fabrikerer ikke
en billig Lastvogn. Men Ford fremstiller en Lastvogn
af allerbedste Kvalitet til en szrdeles rimelig Pris. Ford
Lastvognens lave Pris er muliggjort ved dygtig Kon-
struktion og Storfabrikation. Da Ford har fabrikeret
flere Lastvogne end nogen anden Lastvognsfabrikant
(uden Undtagelse), er det aabenbart, at Ford kan
tilbyde smere Lastvogn« for Pengene end nogen anden
Fabrik.

Hjulafstand
Ford 8S HK .................. 134 Tommer
Chevrolet ....coocovvvveennnnnn. 131,5 »

Den store Afstand fra Forerhus til Aksel
muliggor bratte Drejninger.

Fords 134 Tommers Hjulafstand i Forbindelse med
den kompakte V-8 Fordmotor muligger en Afstand af
60 Tommer fra Standard Ford Forerhuset til Bag-
akslen.

Ford Lastvognen har en enestaaende Fordel ved sin
korte, kompakte V-8 Motor, som paa en given Hjul-
afstand giver langt storre Plads til Lad eller Karosseri
end den langstrakte 6-cylindrede Motor, som bruges
paa konkurrerende Lastvogne.

Afstand fra Forerhus til Aksel

Ford 8 HK .................. 60,25 Tommer
Chevrolet swames «sommss stz s 57,75 »
International—D-30 ......... 57 »
Dodge—RE-30 ............... 51 >
G.M.C—T-16............ 57,75 »

For Lastvognskeberen er Afstanden fra Fererhus til
Bagaksel en af de vigtigste Dimensioner, fordi den be-
stemmer Ladets eller Karosseriets Langde. Ford Last-
vognen har en Afstand fra Forerhus til Aksel paa 60
Tommer, tilligemed rigelig Benplads i Forerhuset,
hvilket er opnaaet uden at gere Motorens Stilling for
fremskudt i Forhold til Forakslen. Dette er et Bevis
paa Ford Lastvognens hensigtsmassige Konstruktion.

Afstand fra Forerhus til Rammebagkant

Ford 8 HK ................. 110  Tommer
Cheviolet s s s ssms 9254 »
International—D-30 ........ 101 »
Dodge—RE-30 .............. 93%e »
(& INERG i Dt s witads 9254 »

Endskent Ford Lastvognen har et serligt rummeligt
Standard Fererhus med en usadvanlig god Benplads
til Foreren, saa er Ford Lastvognen den eneste 115
Tons Lastvogn, som har en Afstand af 60 Tommer
fra Forerhus til Bagaksel. Det er flere Tommer mere
end den tilsvarende Afstand paa Chevrolet, G. M. C.
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Ford Fodbremse har den storste Bremseflade
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Ford vinder 6—8 Tommer storre Ladlengde
ved sin moderne Motor.

og International. Det er 9 Tommer mere end Dodge’s
tilsvarende Dimension.

Sidste Aar forsegte Chevrolet og G. M. C. at opnaa
den samme store Afstand fra Forerhus til Aksel som
Ford. Men deres 6-cylindrede Motorer var saa meget
lengere end den kompakte V-8 Fordmotor, at de
maatte indskranke Pladsen i Forerhuset og flytte
Motoren fremefter. Dette ggede Motorens »Udhang«
i Forhold til Forakslen, hvilket gor Vognen svearere at
haandtere i Feerdslen.

Ford Lastvognens storre Afstand fra Forerhus til
Aksel giver Plads til et storre Lad eller Karosseri. Den
giver ogsaa en bedre » Vagtfordeling« paa Lastvognens
For- og Baghjul, hvilket resulterer i mindre Dakslid
og en bedre Bremsning og Styring.

Chassisramme

orD Lastvognen har en meget sterk Chassisramme.

Ford Rammens ekstra Styrke er af Vigtighed,

fordi Rammen er enhver Lastvogns »Fundament«, og
den er dyr at udskifte.

Bemark, at Over- og Underflangerne paa Ford
Rammen er 2,75 Tommer brede sammenlignet med
de smallere Flanger paa alle de ovrige Lastvogne, og-
saa International. Ford Rammen er baade bredere og
svarere i Godset end International Rammen.

Det er en kendt Sag, at det er Rammens Over- og
Underflanger, som barer langt den storste Del af Be-
lastningen. Siden eller den lodrette Del af Vangen
virker mest som et »Afstandsstykke«, som holder
Flangerne adskilt i den rigtige Afstand.

Dodge Rammen er ikke blot lavere end Ford Ram-
men, men Dodge Flangerne er ogsaa smallere. End-
videre er Dodge Rammen af tyndere Gods, 0,19 Tom-
mer, sammenlignet med Ford Rammens 0,22 Tommer.

Chassisveegt
Ford 8 HK ................ 3600 eng. Pund
Chieviolet s« ios o s s s 3145 » >
International—D-30 ....... 3510 » »
Dodge—RE-30 ............. 3015 » »
G M. C—T=16 sess s s 3490 » »

Med sin kompakte V-Type Motor har Ford Last-
vognen en meget kraftigere — og dog lettere — Motor
end de andre Lastvogne med deres lange Motorer af
zldre Konstruktion med Cylindrene i een Rekke. Da
85 HK V-8 Fordmotoren komplet med Kobling og
4-Gears Transmission kun vejer 654 engelske Pund,
er det rimeligt at antage, at Fordmotoren har betydelig
mindre »overflodigy« Vagt end andre Motorer.

Tiltrods for den mindre Motorvagt som Folge af
den lettere V-8 Motor er selve Ford Lastchassis’et uden
Motor betydeligt tungere og kraftigere end de fleste
andre 11, Tons Lastchassis’er. Hvilket viser, at Ford
Chassis’et har rigelig Vaegt og Styrke til at bare en
eventuel Overbelastning.

Dkstorrelser

MERIKANSKE Lastvogne i 1V, Tons Gruppen har
A i Almindelighed som Standardudstyr de Dak-
storrelser, som bruges paa Ford 85 HK Lastvognen.
Disse Dakstorrelser er: 6.00 X 20 paa Forhjulene og
32 X 6,8-Lagsdek paa Baghjulene, naar Enkelthjul
bruges, og 6.00 X 20 med Tvillinghjul.

Da Ford har standardiseret disse Dakstorrelser, kan
de faas overalt i fortrinlig Kvalitet og til rimelige
Priser. Ford tilbyder desuden at levere sine Lastvogne
med Overstorrelsesdaek af forskellige Dimensioner.

Samlet Bremseareal

Ford 85 HK ...... 488,75 Kvadrattommer
Chevrolet ............ 330 »
International ....... 353 »
Dodge ..ccovvvvnnenn. 237 »
G WL Gl e s s 337 »

Forestil Dem en Lastvogns Kapacitet som sammen-
sat af tre Faktorer: (1) Lastevnen, som afhanger af
Styrken af Ramme, Fjedre, Hjul og Dak. (2) Trek-
evnen, som bestemmes af Motorkraften, Transmissio-
nen og Akslen. (3) Bremseevnen, som bestemmes af
Bremserne, der skal veere af tilstreekkelig Sterrelse til
de tungeste Las og de stejleste Bakker — foruden at
de skal vaere slidstaerke.

Det er indlysende, at ingen Lastvogn ber bare en

Ford Chassisramme

er sterk.




Ford Haandbremse har den storste Bremseflade

FORD 85 488.75

CHEVROLET 330

INTERNATIONAL D-30 353

DODGE 237
G.M.C. 337
HMF
Sammenligning af Bremsebelwgnings-Arealer i 1Y2 Tons

Lastvogne.

Belastning, saa den ikke kan standse med absolut Sik-
kerhed. Ikke blot medens Vognen er ny, men ogsaa
efter at den har kort Tusinder af Kilometre. Alle de
Lastvogne, vi her sammenligner, er af deres Konstruk-
torer ansat til en Belastning paa 1%, Tons, som de
med Sikkerhed skal kunne transportere. Og det viser
sig nu ved et Blik paa vedstaaende Skitse over Bremse-
belegningsarealer, at Ford Lastvognens Bremser har
indtil dobbelt saa stort et Areal som Bremserne paa de
andre 11, Tons Lastvogne! (Ford Lastvognen har
488,75 Kvadrattommer Bremsebelagningsareal i Sam-
menligning med 330 Kvadrattommer for Chevrolet og
kun 237 Kvadrattommer for Dodge.)

Bremsetromle Materiale
LLE betydende Lastvognsfabrikker har nu fulgt
Fords Eksempel og bruger Bremsetromler med
Friktionsflader af Stebejern, da Tromler af dette Ma-

teriale har vist sig at give de bedste Resultater med

Hensyn til Ydeevne og Holdbarhed.

Men Ford Tromlerne har stadig en betydelig Fordel
til Lastvognsbrug. Ford Tromlerne har en staerk Flange
rundt om den aabne Tromlerand og desuden fire Kole-
ribber. Disse Ribber tjener ikke blot til Afstivning, saa
Tromlen bevares ngjagtig rund, men de afgiver Var-
men ved Opbremsninger. Derved modvirkes Udvidelse
af Bremsetromlen med deraf felgende midlertidig sva-
gere Bremsning, som kendes paa andre Lastvogne, hvis
Bremsetromler ikke har Ford Tromlernes Evne til
Varmeafgivelse.

Haandbremse
Ford 85 HK ............. 120,75 Kvadrattommer
CHEVIOIEY sussion £ s omumnmivn » ssumeiss ¢ itrsmers 4 5 v Ingen
International: Transmissionsbremse, 62 Kvadratt.
Dodge : Transmissionsbremse, 48 »
g INTBUGH ot 8 % sty ot L e e Ingen

Chevrolets Lastvognsbremser har kun 330 Kvadrat-
tommer Bremseflade i Sammenligning med 489 Kva-
drattommer Bremseflade paa Ford Lastvognen. Folge-
ligt vil det hojere Bremsetryk per Kvadrattomme, som
er nodvendig paa de mindre Chevrolet Bremsesko,
foraarsage et hurtigere Slid.

Hverken Chevrolet eller G. M. C. har nogen separat
Haandbremse.

Der findes blot en Haandbremsestang, der med Rette
kaldes »Parkeringsbremse«, som trakker de to Fod-
bremser ved Baghjulene an, naar Vognen holder stille.
Hvis Chevrolet eller G. M. C. Lastvognens Fodbremser
er for slidte til at vare effektive, maa det kaldes et
beklageligt Tilfaelde, for der er ingen anden Bremse!

Fodbremseareal
Ford 8 HK ............ 368 Kvadrattommer
Chevrolet ............... 330 »
International ........... 291 »
Dodget.. L aluel 5L 189 >
GUINERGE et R 337 »

Fodbremserne paa 174, Tons Dodge Lastvognen har
en Flade paa kun 189 Kvadrattommer i Sammenlig-
ning med de 186 Kvadrattommer Bremseflade paa
Ford V-8 Personvognen. Her er en 1, Tons Lastvogn
med kun en ubetydelig storre Bremsebelegningsflade
end en af de letteste, amerikanske Personvogne!

Ford har et separat virkende Haandbremsesystem.

Turde De lade en Lastvogn parkere paa en Skraa-
ning, naar kun hydrauliske Bremser holdt den?

Da enhver Lastvognsfabrikant, som bruger hydrauli-
ske Bremser, er klar over disse Bremsers Upaalidelighed
som Fglge af uundgaaelig Lakage, forsynes Vognen
ogsaa med en lille mekanisk Bremse, som kan bruges i
Nadsfald og til Parkering. Paa International og Dodge
er der en lille mekanisk Transmissionsbremse af den
gammeldags, udvendige Type, som udszttes for Snavs
og Vand. Transmissionsbremsen paa International har
en Flade paa 62 Kvadrattommer eller cirka Halvdelen
af Ford Haandbremsens 120 Kvadrattommer. Dodges
Parkeringsbremse er kun 48 Kvadrattommer i Flade.

Paa Chevrolet og G. M. C. bruges mekaniske Midler
til at betjene de bageste Fodbremsesko i Parkerings-
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Ford Lastvognen er den letteste at styre

ojemed eller som Noedbremse, hvis det hydrauliske Sy-
stem skulde svigte.

Vi henleder Opmarksomheden paa den Kendsger-
ning, at ikke een af disse Lastvognes Konstruktorer
betror de hydrauliske Bremser Opgaven som stationar
Bremse. Enten bruges en sarskilt mekanisk Transmis-
sionsbremse, eller Fodbremsen bruges som smekanisk«
Bremse.

Og Vacuumbremser

AAFREMT en Standard 1Y, Tons Lastvogn bruges
S til at transportere Lazs udover dens nominelle
Kapacitet, er det onskeligt at bruge Vacuumbremser,
og det kan vere en Nedvendighed, for Eksempel naar
visse Typer Paah@ngsvogn anvendes.

For Kebere af Ford Lastvogne er det en Fordel, at
Ford Lastvognen egner sig bedre til Montering af Va-
cuumbremser end nogen anden Lastvogn!

Betingelsen for gode Vacuumbremser er Bremse-
tromler, som er tilstreekkelig store og bliver tilstreekkeligt
afkelet samt Bremsebelegninger med passende stor
Flade. Ford opfylder denne Betingelse. Og naar
Grundlaget er i Orden, kan Vacuumbremserne gores
virkelig kraftige.

Da saa mange Ford Lastvogne udstyres med Va-
cuumbremser, tilbydes disse Bremser til rimelig Pris,
og Kvaliteten er fremragende.

Bagaksel
ORD var blandt de forste, som lagde en fuldflyden-
de Bagaksel i Lastvogne. Chevrolet fulgte sluttelig
efter og har nu den flydende Type Aksel i sin 11,
Tons Lastvogn, men bruger stadig den gamle Type
halv-flydende Bagaksel i sin 1, Tons Varevogn samt
34 Tons og 1 Tons Lastvognene. International har nu
en flydende Type Bagaksel i sin 11, Tons Lastvogn,
men bruger stadig den gamle Type halv-flydende Aksel
i sine 2 Tons Vogne. Dodge har en flydende Aksel i
sin 1, Tons Lastvogn og en halv-flydende Aksel i
sine Varevogne samt 34 Tons og 1 Tons Lastvogne.
G. M. C. har ogsaa en flydende Aksel i sin 11, Tons
Lastvogn, men kun den halv-flydende Aksel i sine 1,
Tons, 34 Tons og 1 Tons Modeller.

Kun Ford har den anerkendte, fuldflydende Type
Bagaksel i alle sine Lastvogne indbefattende U, Tons
Varevognene, 1 Tons Ford Lastvognen og 114 Tons
Vognen.

HALVT-FLYDENDE

Fords fuldflydende Aksel barer Belastningen
direkte paa Akselhuset.

I den fuldflydende Akseltype overfores Vegten af
Vognen og Lasset direkte gennem de starke Bagaksel-
huse til Hjulene fremfor ad Omvejen: gennem Aksel-
husene og derfra gennem de roterende Bagaksler til
Hjulene.

I den anerkendte, fuldflydende Bagakseltype, som
den bruges af Ford, bliver kun Motorens Drivkraft
overfort gennem de roterende Bagaksler. Som Folge
heraf er der langt mindre Sandsynlighed for Aksel-
brud med deraf folgende Vanskeligheder. I den gam-
meldags halv-flydende Aksel giver de vekslende Spzn-
dinger, som de roterende Aksler udsazttes for af Be-
lastningen, storre Sandsynlighed for Akselbrud. Saa
falder Hjulet af, og Lastvognen legger sig paa Siden
noget lignende som en falden Hest.

Kun Ford har sKardanrerstrek«, en Konstruktion,
hvor det sterke Kardanrer overforer alle Driv- og
Bremsevirkninger fra Bagakslen til Chassisrammen.
Denne anerkendte Ford Konstruktion betyder, at
Driv- og Bremsevirkningerne ikke bliver overfort gen-
nem Ford Bagfjedrene. Folgen er, at Ford Bagfjedrene
fritages for disse Anspandelser og derfor kan gores saa
meget lettere og spxndstigere. Ford Fjedrene er mindre
udsat for Brud, fordi de ikke bliver overbelastet ved
at skulld tjene som Led i Drivkraftens Overforelse,
samtidig med at de skal affjedre Vognen.

I Ford Bagakslen forhindrer Kardanreret ikke blot
hele Bagakselhuset fra at dreje, naar Drivkraften over-
fores, og naar Vognen opbremses, men tjener ogsaa til
at »trekke« Vognen eller holde den igen ved Brems-
ning. Dette fritager Ford Bagfjedrene for alt andet
Arbejde end deres egentlige Opgave, nemlig at give
Vogn og Lzs en spandstig Affjedring.

Medens Chevrolet har et saakaldt Kardanrer, som
omslutter Kardanakslen, har Chevrolet Roret et Slags
forskydeligt Led fortil, som er Genstand for stadig Be-
vaegelse og Slid. Dette Led forhindrer Kardanroret i
at »trekke« Vognen eller holde den igen. Paa Chevro-
let Lastvognen gaar derfor disse magtige Kraftpaavirk-
ninger gennem Fjedrene, som i Forvejen er bebyrdede
med at affjedre Vogn og Les.

Den triangulzre Stotte af Ford Bagakslen ved Hjlp
af Bagakselbarduner er ogsaa en speciel Ford Kon-
struktion, som tjener til at modvirke Bagakslens Dreje-
tendens samtidig med, at den hjzlper Kardanroret
med at strakke« Vognen.

Spidshjul med Lejer for og bag

Pord SR HIE .. L ois s sisniins s duimmnsivs 3 64 Ja
CREVIOICE imes s nmamns s s vosmssis § gontsiomials e Ja
Enternatiomal . v vt o s s e v i Ja
JHOEE 0 665054 s5miinst s sfmonioann » et & srn Nej
L L L i s e ik Nej

Ingen af Lastvognene i 1%, Tons Gruppen har
hypoide Differentialdrev. Dette er ikke et Spergsmaal
om Fremstillingsomkostninger, da Udgifterne til at



Ford Lastvognsrammer er beskyttet mod Vridning

fabrikere hypoide Drev snarere maa vare mindre end
Omkostningerne til spiralskaarne Gearhjul.

Ford gik i Spidsen i Brugen af Spidshjul monteret
med Lejer for og bag. Chevrolet har fulgt Fords
Eksempel. Chevrolet Spidshjulet er imidlertid kun
understottet af et Kugleleje 1 Sammenligning med
Ford Spidshjulets Rulleleje, som har langt sterre Be-
lastningsevne.

Med sLejer for og bag« mener vi, at Ford bruger et
ekstra Rulleleje til at understotte Bagenden af Spids-
hjulsakslen. I adskillige andre Lastvogne er Spidshjulet
kun understottet fortil, hvilket saa gjensynligt er en
langt svagere Konstruktion.

_Ford Spidshjulet med Lejer for og bag forhindrer Vibration.

Ford Koblingen, som udnytter Centrifugalkraften,
er en Lastvognskonstruktion, som Ford stadig er alene
om. Udnyttelse af Centrifugalkraften til at forsterke
Pladetrykket, efterhaanden som Motorfarten gges,
giver et fastere Koblingsgreb med mindre Slid, hvilket
gor Koblingen mere holdbar. Som Felge af Udnyttel-
sen af Centrifugalkraften behoves der et mindre Fje-
dertryk, og Koblingen er derfor lettere at betjene
under normale Korselsforhold.

Ford Lastvognskoblingen er desuden storre, idet den
har en Diameter paa 11 Tommer og en samlet Kob-
lingsbeleegningsflade paa 123,7 Kvadrattommer — i
Sammenligning med de mindre Koblinger af alminde-
lig Type brugt paa Chevrolet, International og Dodge.

Transmission (Gearkasse)
RANSMISSIONEN paa en Lastvogn bruges meget
mere end Transmissionen paa en Personvogn.
Det er folgeligt af vital Betydning, at den Kraft, som
tabes i Lastvogns-Transmissionens Gear og Lejer, be-
granses saa meget som muligt. Dette er et vigtigt Punkt
i Driftsskonomien, som ofte overses.

Ford Transmissionen er i udstrakt Grad forsynet
med Kugle- og Rullelejer af den hajeste Kvalitet. Som
Folge af V-8 Fordmotorens usedvanlige Kraft og Smi-
dighed er det ikke nedvendigt at bruge Gearene saa
meget paa Ford Lastvognen som paa andre Vogne.

Alle Lastvogne i 1V, Tons Gruppen har nu 4-Gears
Transmissioner som indfert af Ford for adskillige Aar
siden.

Ford Lastvogne har en serlig Fordel ved, at Ford
Chassis’et er konstrueret saaledes, at specielle hoj-
gearede eller lavgearede Transmissioner kan monteres
for en meget rimelig Pris. Da Ford Lastvognen er
fremstillet i sterre Antal end nogen anden Lastvogn,
kan saadant Specialudstyr faas til lavere Priser, og
Reservedele kan lettere skaffes.

Kugle- og Rullelejer

1 har ikke veret i Stand til at faa fuldstendige

Oplysninger vedrerende Antallet af Kugle- og
Rullelejer brugt i de konkurrerende Lastvognsmerker.
Men hvis nogen Lastvogn bruger saa mange Kugle-
og Rullelejer som Ford Lastvognen, vilde Fabrikken
nzppe skjule en Kendsgerning, som talte saa starkt til
Vognens Fordel.

Fords Rullelejer er sterkere og mere holdbare.

Endog Universalleddene paa Ford Lastvognen er
forsynet med Naalerullelejer, som mindsker Friktionen
og Sliddet paa disse vigtige Steder. Som Felge af sit
Kardanrorstrek behgver Ford Lastvognen endvidere

"kun to Universalled i Sammenligning med de tre

Universalled, som er ngdvendige i Vogne, hvor Treek-
ket gaar gennem Fjedrene, og hvor Bagakslen kan be-
vage sig i Forhold til Kardanakslen.

Triangel

YT \orp Lastvognens kraftige Triangel griber For-
F akslen med sine Staalfingre og holder Akslen fast
mod Vridning og Drejning. Dette giver en bedre Sty-
ring. Hertil hjzlper ogsaa Ford Styreudvekslingen paa
18,4 til 1, som giver Foreren et sikkert Herredemme
over Styringen.

Ford Koblingen udnytter Centrifugalkraften.

Ford Trianglen tillader Forfjedren at give sin fulde
Styrke til at baere Lastvognens Forparti. Resultatet er
feerre Fjederbrud og en bedre Affjedring.



Ford Lastvognen har den storste Bremse H K

Ford Lastvognen har en bemarkelsesveerdig let Sty-
ring. Dette skyldes tildels den kompakte V-8 Motor,
som gor det muligt at lade en storre Del af Laesset
ligge fremme foran Bagakslen, hvorved der opnaas en
udmarket Fordeling af Lessets Vaegt paa Vognens
For- og Baghjul. Til en lettere Styring bidrager ogsaa
de to Timken Rullelejer, som understotter Styresnek-
ken. Styrerullen, som gaar i Indgreb med Snekken, er
monteret paa et Naaleleje. Ford Lastvognens Styre-
udveksling er 18,4 til 1. Denne Udveksling giver ikke
blot en let Styring, men ogsaa en udmarket Styre-
kontrol selv over en tungt lesset Vogn.

Forhjulslejer
veRT Forhjul paa Ford Lastvognen er monteret
paa to koniske Timken Rullelejer. Disse Lejer
kan nemt justeres for Slid, hvis langt og haardt Brug
gor dette nodvendigt. Nogle konkurrerende Lastvogns-
merker, indbefattende Chevrolet, har Forhjulene mon-
teret paa Kuglelejer. Kuglelejer kan ikke justeres. De
maa udskiftes med betydelig Bekostning, naar de er
slidte.

Dertil kommer, at en Kugle optager hele Belastnin-
gen paa et enkelt Punkt paa Kuglen. Sammenlign dette
med den Rakke Beroringspunkter eller Bergringslinie,
som et Rulleleje giver. Det vil ses, at et Kugleleje har
ikke et Rullelejes Bzreevne, og det vil almindeligvis
slides hurtigere.

Endog Chevrolet, som lenge har brugt Kuglelejer
fremstillet af General Motors, skiftede fra Kuglelejer
til konvekse eller saakaldte »Halv-Rullelejer« for sin
Bagaksel.

Trepunkts Affjedring
N enestaaende og veardifuld Specialkonstruktion
paa Ford Lastvognen er Brugen af Tvearfor-
fijedren med sin »Midtpunkts« Ophengning. Som
Folge af denne Etpunkts-Ophangning fortil paa
Chassisrammen og Understottelsen af Ford Rammen
bagtil paa de to vidt adskilte Bagfjedre opnaar Ford
en xgte »trepunkts¢ Affjedring.

" Naar et af Forhjulene paa Ford Lastvognen laftes
paa ujevn Bane, vil dette ikke foraarsage Vridning i
Chassisramme eller Karosseri, da en saadan Vridnings-
tendens bliver modvirket af de meget sverere og ster-
kere Bagfjedre, som understotter to Trediedele af Vog-
nens Vagt og Storstedelen af Lessets.

Man kan faa et udmearket Begreb om Maaden,
hvorpaa Fords trepunkts Rammeaffjedring beskytter
Chassisramme og Karosseri, ved at gore folgende: (1)
Grib om en af de smaa Legetojs-Lastvogne af Gummi
paa de fire Steder, hvor de halv-elliptiske For- og Bag-
fjedre er fastgjort paa den rigtige Lastvogn. Efterlign
saa Virkningen af Kersel paa ujevn Vej ved at vride
Vognen. Bemark da, hvorledes Fjedre og Aksler paa
den almindelige Lastvogn bliver underkastet en serlig
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stor Spaxnding. (2) Grib derpaa om Bagenden paa
Legetojsvognen med een Haand, hvor Ford Bag-
fjedrene er monteret, og st den anden Haands Finger
mod den forreste Tvarvange, hvor Ford Tverfjedren
er ophangt. Det vil da ses, at Ford Lastvognsrammen
og Karosseriet er beskyttet mod Vridning.

Naar et af Ford Lastvognens Baghjul kerer over
ujevn Bane, tager de lange Ford Bagfjedre delvis
Vare paa Folgerne heraf. Ford Bagfjedrene er op-
hangt paa Chassisrammen paa en saadan Maade, at
deres Ender frit kan bevage sig. Enhver Bevagelse af
Chassisrammen folges med Lethed uden nogen Vrid-
ning af Ramme eller Karosseri ved Forfjedrens Et-
punkts-Ophzngning. Lzg Marke til, hvorledes de
kraftige Bagfjedre paa Ford Lastvognen stiver Bag-
enden af — omtrent paa samme Maade som en So-
mand stetter sig selv med skravende Ben paa et gyn-
gende Dak. —

En af de mest slaaende Fordele ved Ford Lastvognen
er dens 8-cylindrede Motor af V-Typen. Dette er den
samme Type Motor, som bruges i Person- og Last-
vogne af hajeste Kvalitet. Blandt de dyreste Vogne,
som bruger V-Type Motorer, findes Cadillac, La Salle,
Packard, Pierce-Arrow, Lincoln og Lincoln-Zephyr.

Som Folge af sin fuldkomne Afbalancering og ens-
artede Benzinfordeling til alle 8 Cylindre omsatter V-8
Fordmotoren Varmeenhederne i Benzinen til brugbare
Bremse HK med det mindst mulige Tab til Vibration
og Friktion.

Hovedlejerne under Krumtappen er som Soklerne
under et Hus. Jo lengere Huset er, jo sterre bliver
Antallet af Sokler. Da Ford har en kompakt V-Type
Motor, behover Fordmotoren kun ¢re Hovedlejer for
at opnaa den samme Understottelse af Krumtappen,
som krever fire Hovedlejer paa en slige« 6-cylindret
Motor (og Fordmotoren har ikke mere end to Krum-
tapsaler mellem hvert Par Hovedlejer).

Med sine tre Hovedlejer har den lige saa sterke
eller sterkere Fordmotor mindre Friktion og giver
mindre Mulighed for Forsetning og unormalt Slid af

N

Ford Krumtappen er bedre understottet.
En 6-cyl. Motors Krumtap behover fire Hovedlejer
for tilsvarende Understottelse.

HME

=



Ford var Nummer 1 i Lastvognssalget i 1937

de arbejdende Dele end de »lige« Lastvognsmotorer
med deres fire Hovedlejer. Fire Hovedlejer er et ned-
vendigt Onde for Lastvognsmotorer med de 6 Cylindre
i een Razkke.

6 CYL. MOTOR “++ 231 CU.IN. DIVIDED INTO & PARTS

8 CYL. MOTOR “** 2731 CU.IN. DIVIDED INTO 8 PARTS

00000000

8 Cylindre deler Kraften i otte mindre
og »blodere« Forbrendingsslag.

Cylindervolumen
Ford S HK ............ 221 Kubiktommer
Chevrolet ............... 216,5 >
International—D-30 .. 232 >
Dodge—RE-30 ........ 218 »
G. M. C.—T-16 ...... 230 >

En direkte Sammenligning mellem de forskellige
Motorers Boring og Slaglengde er vanskelig at drage.
Men vi kan sammenligne Cylindervolumerne, som er
de direkte Produkter af Boring og Slaglengde.

V-8 Fordmotoren har et Cylindervolumen paa 221
Kubiktommer sammenlignet med 216,5 Kubiktommer
for Chevrolet og 218 Kubiktommer for Dodge.

Bremse HK
Ford 85 HK ..... 85 ved 3800 Omdr. i Min.
Chevrolet ......... 78 » 3200 » » »
International .... 81 » 3200 » » »
Dodge ............ 73 » 3000 » » »
G.M.C.......... 8 » 3600 » » »

Medens Dynamometerprover ofte har vist, at V-8
Fordmotoren er i Stand til at udvikle over 90 effektive
Bremse HK, bliver Ford Lastvognsmotoren dog kon-
servativt angivet til 85 Bremse HK i Overensstemmelse
med Fords Princip om at undgaa enhver Overdrivelse.
Denne Angivelse indbefatter ogsaa den Kraft, der
kraeves til at drive alle de sedvanlige Hjelpemaskiner
saasom Ventilator, Dynamo, Vandpumper o. s. v., som
paa en Lastvognsmotor kraver fra 3 til 6 HK.

Selv med den konservative Angivelse af 85 HK har
V-8 Fordmotoren et betydeligt Kraftoverskud i Sam-
menligning med Chevrolets 78 HK Motor og Dodges
73 HK Motor.

Motoromdrejninger

NTALLET af Motoromdrejninger er ikke blot et
A vigtigt Tegn paa moderne Konstruktion, men
en Motor, som er i Stand til at give flere Motorom-

drejninger i Minuttet, er af stor praktisk Vard i Last-
vognskerslen. Store Omdrejningshastigheder geor det
ungdvendigt at skifte Gear saa ofte — uden uheldig
Indvirkning paa Korslen. Det vil ses, at en Ford Last-
vognsmotor, som i Tomgang leber 250 Omdrejninger
og udvikler fuld Kraft ved 3800 Omdrejninger, har en
»Nytteskala« paa 3550 Omdrejninger brugbar Fart.

Sammenlign dette med en Skala af kun 2950 Om-
drejninger brugbar Fart for Chevrolet (3200 minus
250) og kun 2750 Omdrejninger for Dodge (3000
minus 250).

Kompressionsforhold
Ford 8 HK ......oovvviiiiiiiiiininnnn 6,12
Chevrolet ......covveeiiivininnriiininnnnens 6,25
International .............ccoevviiinnnn.n.. 6,00
IVOABR: . v comionss .0 vismsion s s vssssmba s 2 samapn i 2,80
o 0 S I R S 6,20

Ford var den ferste, som indsaa Fordelene ved
hojere Kompressionsforhold, fordi V-8 Fordmotoren
bedre end nogen anden Lastvognsmotor er egnet til at
udnytte Fordelene ved hejere Komprimering.

En saadan Udtalelse krazver Bevis!

Saa her er Aarsagerne: Da Fordmotoren har otte
Cylindre, er dens enkelte Cylinder mindre og bedre
afkelet. Derfor kan Ford Cylindrene bruge et hgjere
Kompressionsforhold end en 6-cyl. Motor. Med sin
Dobbeltkarburator, som i Virkeligheden er to Karbu-
ratorer, opnaar Ford en mere ensartet Benzinfordeling
til hver enkelt Cylinder. Og kan derfor bruge en hgjere
Komprimering. Sluttelig, i en hurtiggaaende Motor
som V-8 Fordmotoren »lober Stemplerne hurtigere fra
Forbrendingerne«. Folgen er, at Slag, som har Til-
bojelighed til at foraarsage Banken, bliver afdempet.
Fordmotorens storre Hastighedskapacitet er vist i vor
Tegning.

Dobbeltkarburator

Ford 8 HK ..o, Ja
CREVIOIEt s sssummnes s s ivwmnnsssiissmmn s e e Nej
International .......cocvvvvvviiiiiiinn.., Nej
D O ) e el . ¥ eecatnton o srume st rassrateesesa o o2 Nej
GaM N C s e it g - SERS s Nej
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Ford V-8 Motoren har baade Kraft og Fart.
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Ford giver storste Kvalitet for mindste Pris

Medens Tallene synes at vise, at Chevrolet har en
ubetydelig hojere Komprimering end Ford 85 HK
Motoren, saa viser de ikke den volumetriske Virknings-
grad.

Volumetrisk Virkningsgrad er bestemt af Karbura-
toren og Ventilernes Effektivitet. V-8 Fordmotoren har
en uszdvanlig stor volumetrisk Virkningsgrad som
Folge af sin Dobbeltkarburator og sit dobbelte Indsug-
ningsforgreningsror tilligemed sine Ventiler, som er af
rigelig Storrelse 1 Forhold til Cylinderstorrelsen.

Polerede Cylinderveegge
E spejlblanke, polerede Cylindervagge er et yder-
ligere Vidnesbyrd om den fremragende Kvali-
tetsudferelse, som prager alle Ford Lastvognens ar-
bejdende Dele. Ford Cylindervaeggene faar fem for-
skellige, afsluttende Behandlinger, hvilket er to Be-
handlinger mere, end der bruges til de fleste andre
Lastvognscylindre. De to ekstra Fardigbehandlinger
giver en Overflade saa blankpoleret som et Spejl.
I almindelige Motorer maa Cylindervaggene »jev-
nes« til en glattere Flade af Stempelringene. Dette for-

FORD "85"
rllIIlIllllIIlIIlIIIIIIIIIII.IIIIIIIII.I..
3550 OMDR.

CHEVROLET
2950 OMDR.

INTER. D-30
e
2950 OMDR.

DODGE

2750 OMDR.

G.M.C.

3250 OMDR.

V-8 Fordmotoren har den storste »Nytteskala«
af brugbar Motorfart.

aarsager meget unadigt Slid paa Ringene, for Motoren
er »indkert«. Med Fords spejlblanke Cylindervegge er
det ikke nodvendigt at slide Cylindervaggene til ved
at slide Ringene op. Folgelig er der mindre Slid paa
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Cylindervaegge, Stempler og Ringe i Fordmotoren, og
Olieforbruget holdes nede paa et Minimum.

Stempelmateriale
Ford 8 HK ........c.coiininnn. Aluminium
Chevrolet ::uwmesss s aommn s pomogons Stobejern
International ....................... Stgbejern
IO v e ciotedinss o i s s s Aluminium
G M G s asmmmenn s s swamivs s s s Stebejern

—pZ
DODGE
178,

(-

cHEv.| |
133 ¢.

Ford Lastvognen har den storste Kolekapacitet.

Letvagtsstempler er vigtigere paa en Lastvogn end
paa en Personvogn!

Det er en forbavsende Paastand. Lad os undersoge,
hvorfor den er rigtig.

For det forste vil Lastvognsmotoren gore dobbelt saa
mange Motoromdrejninger per Kilometer paa Grund
af Lastvognens lavere Bagaksel-Udvekslingsforhold og
hyppigere Brug af Gearene paa Bakker o. s. v. For det
andet keorer Gennemsnits-Lastvognen sandsynligvis
dobbelt saa mange Kilometre om Aaret som en Per-
sonvogn (husk paa de mange Personvogne, som ikke
korer ret meget undtagen om Sendagen). Heraf folger,
at Lastvognsstempler gaar fra to til fire Gange saa
langt og dobbelt saa hurtigt som Personvognsstempler.
Udgiften til at bevaege »unedvendig« Stempelvaegt er
derfor fra to til fire Gange saa vigtig en Post for Last-
vognes Vedkommende.

De nye Ford Stempler af Aluminium forsteerket med
Staalbroer er usedvanlig lette. De har ringe Friktion
og slides kun lidt mod de spejlblanke, polerede Cylin-
dervaegge. Derved bliver den Kraft, som ellers vilde
gaa tabt til at bevaeege Stemplerne, til Raadighed som
Trakkraft for Vogn og Las. Ford Aluminiumstempler
mindsker yderligere Friktionen derved, at deres ind-
stobte Staalbroer kontrollerer Udvidelsen af Alumi-
niumslegeringen, saaledes at Stemplerne aldrig udvides
saa meget, at de kommer til at sklemme« mod Cy-
lindervaeggene.

Kolekapacitet
Bord 85 ETK o v sin 5 £ sasiinss ¢ sommass 23,6 Liter
Chevrolet ......coovvvvviieinennnn. 13,26 »
International ....................... 17,0 »
Dad e s« samsmnns s wessenn s 5y s 17,0 >
GUNICEE o e e 16,1 >

Alle de andre Fabrikker har foreget Mangden af
Kolevand siden sidste Aar. Dette paastaas med Beret-
tigelse at vare en »Forbedring«. Men de er alle stadig




Kun Ford har en Motorombytningsplan

langt bagefter Ford, naar det gelder Motorer af sam-
menlignelig Storrelse.

Fordelene ved Fords Vandkamre rundt om Cy-
lindrene i deres fulde Lzngde er saa vigtige, at flere
andre Fabrikker har fulgt Fords Konstruktion og nu

Olieafkoling opnaas ved Vandkamre i Krumtaphuset.

paastaar at have shellange« Vandkamre. Og dog er
Fordmotoren stadig den eneste Motor, hvis Vand-
kamre folger Cylindrene i deres fulde Laengde og fort-
setter ned i den overste Del af Krumtaphuset.

Fords hellange Vandkamre bidrager ikke blot til at
afkele Stemplerne og holde Cylinderveggene mere ngj-
agtigt runde. Da de omgiver den gverste Del af Krum-
taphuset, virker Ford Vandkamrene ogsaa som en
effektiv »Oliekaler« for den Olie, som kommer i Be-
roring med den vandafkelede Del af Krumtaphuset og
nederste Del af Cylindervaggene. Denne afkalede Olie
er en vigtig Faktor i Beskyttelsen af Hoved- og Plejl-
stangslejerne, naar Forholdene er szrlig krzevende.

Personvognsmotorer virker normalt ved omkring
20 % af deres fulde Kraft og udnytter sjzldent deres
fulde Kraft i lengere Tidsrum. Men Lastvognsmotorer
arbejder hyppigt i lange Perioder for fuld Kraft,
maaske endog i 1. Gear. En effektiv Koling er derfor
serlig vigtig for Lastvognsmotorer. Ford Lastvognen
opfylder dette Krav.
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Saaledes kontrollerer Fords »Oliekoler«
Olietemperaturen om Sommeren.

Ford V-8 Lastvognen har en Kolevandskapacitet
paa 23,6 Liter. V-8 Motoren har to Vandpumper for
at sikre en rigelig og ensartet Cirkulation af Kelevand
om alle Cylindre.

Desuden er Ford den eneste Lastvogn i den lavere
Prisklasse, som har to Ventilatorremme for at hindre,

at Remmene glider og slides op, naar Motoren gaar
hurtigt i 1. eller 2. Gear. To Remme giver bedre Ven-
tilation og sterre Driftssikkerhed.

Ventilarrangement
Ford 8 HK .........ccoviviininnnn.. Direkte
CHEVIBIEt wovmmsusnmns s simimamns s sons Indirekte
International .......................... Direkte
Dodge :sviscssiminnsssasmmmsssvisms.s Direkte
G VL s oot s veaeiu s § posiokisns Indirekte

Ford og Dodge og alle de andre Marker undtagen
Chevrolet og G. M. C. har sdirekte« virkende Ventiler.
De sindirekte« Ventiler anbragt i Cylindertopstykket,
som bruges paa Chevrolet og G. M. C., har tre ekstra
Bergringspunkter og Slidsteder for hver Ventil. Det er
ialt 36 ekstra Beroringspunkter og 72 ekstra Slidflader
i den 6-cyl. Chevrolet og G. M. C. Lastvognsmotor.

Dette er Grunden til, at Ventilerne i disse Vogne
maa forsynes med Justeringsanordninger. Og ogsaa, at
de er mere tilbgjelige til at give Ventilstgj, naar Sliddet
paa disse 72 ekstra Slidflader har foraarsaget »Spil«.

Ford Ventilerne kan ikke justeres. Kun Ford Venti-
ler er af saa stzerk en Konstruktion og saa nejagtig en
Udforelse, at de kan indstilles med en Tolerance paa
1 Tusinddel af en Tomme og vil holde denne Nojagtig-
hed i mange Titusinder af Kilometers Korsel.

Indsatte Ventilseder

Eord 85 HEK v o wosmmns s vamsatss seamass s Ja
GHEVIOIEE el s ot s Do o ] Basbroheale Nej
International :q..icousniune s sommsinonssmsimain Ja
DOAGE vuiess sosmmsnn s vnummsns o s snmion v & s Ja
GUNI R CR s o e el L Nej

Ikke blot Udblasnings-, men ogsaa Indsugnings-
ventilerne paa V-8 Fordmotoren er af kostbart Krom-
nikkelstaal. Disse Ventiler og indsatte Ventilseder i
Forening med Ford Ventilarrangementet uden Juster-
anordninger er Grunden til Ford Ventilernes drifts-
sikre Funktion.

Fords Ventilszeder til Udblasningsventilerne er af
Wolfram Legering, et sarligt haardt Metal, som er
meget modstandsdygtigt overfor Varme. Disse indsatte
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Ford Bremserne er usvigeligt sikre

Ventilseder fordobler ikke blot Koretiden, for Ventil-
slibning er nodvendig, men de holder ogsaa Kompres-
sionen bedre. Resultatet er storre Benzingkonomi, og
ved at hjelpe med til at bevare Ventilfrigangen som
indstillet paa Fabrikken, giver de indsatte Ventilseder
en bledere og jevnere Motorgang.

" FORD i \! ANDRE

Ford Ventilstamme har et Tversnit, der er 2,54 Gange
saa stor som andre Ventilstammer.

Hem-F

Paa de fleste Lastvognsmotorer drives Stromfordele-
ren ved en Kade eller ved Tandhjul fra Knastaksel til
Fordeleraksel. I begge Tilfelde betyder disse ekstra
Dele yderligere Slid og »Spil«. Resultatet er, at Gnisten
ikke bliver saa nojagtigt afpasset, som den bliver i
Fordmotoren. Ford Stremfordeleren drives direkte af
Knastakslens Forende, og folgelig er den altid nojagtig
afpasset. Nojagtigt afpasset Tanding betyder jevnere
Gang og mindre Benzinforbrug.

En anden Specialkonstruktion paa Ford Lastvognen
er de to Szt Afbryderpunkter i Stremfordeleren. Disse
to Szt Afbryderpunkter forlenger Kontaktvarigheden
og frembringer derved en sterkere Gnist med storre
Effektivitet. De foroger ogsaa Motorens Driftssikker-
hed, da Fordmotoren vil vedblive at arbejde nogen-
lunde godt, men selvsagt ikke med storste Ydeevne,

selv. om eet Sxt Afbryderpunkter bliver sat ud af
Virkning.

Batteri
Ford 85 HK ... 17 Plader, 100 Amperetimer
Chevrolet ...... 15 »
International ... 15 »
Dodge .......... 13 -3
G. M. C. ...... 13 »

Ford Lastvognen har et kraftigt 17 Pladers Batteri
med en Kapacitet paa 100 Amperetimer i Sammenlig-
ning med de mindre og billigere 15 Pladers og 13
Pladers Batterier monteret paa konkurrerende Last-
vogne.

Ford Batteriet er nu anbragt under Hjzlmen. For
forste Gang er Batteriet paa en Lastvogn anbragt, saa
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det er let tilgengeligt. Dette er stadig en Anbringelse,
som kun Ford Lastvogne har. For at ethvert Batteri
skal holde l&nge og arbejde driftssikkert, maa det hol-
des vedlige med destilleret Vand til den rigtige Hojde.
Dette vil langt snarere blive gjort, hvis det kan gores
med Lethed som paa Ford Lastvognen. Afprovning af
Batteriet for den specificerede Vagtfylde sker nemt
paa Ford Lastvognen. Dette er den eneste rigtige Maa-
de at forvisse sig om, at Dynamoen paa en hvilkensom-
helst Lastvogn arbejder med den korrekte Ladestyrke
— en meget vigtig Faktor ved Undersogelsen af
Batteriet.

Materialer

A Ford Motor Company er i Stand til at frem-
D stille sine Dele med storre Driftsskonomi, har
det Raad til at bruge Materialer af bedre Kvalitet,
som under andre Forhold vilde veere mere bekostelige.
Sagen er, at Ford keber i saa magtige Partier, at selv
Materialer af den bedste Kvalitet bliver indkebt til
rimelige Priser.

Enkelte, vilkaarlige Eksempler paa Kvalitetsmateria-
ler brugt til Ford Lastvognen er Vandpumpeaksler af
rustfrit Staal — en Legering med 18 % Krom og 8 %
Nikkel. Vi kan navne den syntetiske Resin-Emaillelak,
Brugen af Sikkerhedsglas overalt o. s. v.

Andre Vidnesbyrd om Materialer af bedste Kvalitet
i de »skjulte«, men saa vigtige Dele paa Ford Last-
vognen er Plejlstangslejerne af Selvkadmiumlegering
af samme Type, som bruges i kostbare Flyvemaskine-
motorer. Saadanne Legeringer er selvsagt endnu mere
bekostelige end Kobber-Blylegeringen, som Ford tid-
ligere brugte til Plejlstangslejerne, og som gav langt
bedre Resultater end de almindelige Hvidtmetallejer,
som er saa almindeligt brugt i konkurrerende Last-
vognes Motorer.

Fords varmehandlede Ventilseder gor farre
Ventilslibninger nodvendige.



Alle Ford-Lastvogne har Trepunkt-Affjedring

Ford. Lastvognskarosserier
NGEN Lastvogn er komplet uden et Karosseri, Forer-
hus eller Lad. Derfor er den udmarkede Kvalitet
og de rimelige Priser paa Ford Standard-Lastvogns-
karosserier en vigtig Faktor til Gunst for Ford-Last-
vognen.
Da Ford har fremstillet det sterste Antal Lastvogne,
leveres Ford Karosserier i bedre Kvalitet og til lavere

. Priser — og ogsaa i sterre Udvalg — end Karosserier

til noget andet Marke. Dette galder baade for de
Karosserier, som fremstilles af Ford Motor Company,
og de, som fremstilles til Ford Lastchassis’er af selv-
steendige Karosserimagere.

V-8 Ford Lastvognen males i ovntorret-Emaillelak,
som fuldstendig afviger fra den almindelige Cellulose-
lak brugt paa konkurrerende Marker. Fords Emaille-
lak ovnterres, saa den faar en glaslignende Haardhed,
som saa fortrinligt modstaar Angrebene af Sol, Regn,
Stov, Sne, Is og spritholdige Anti-Frysevaedsker, at den
kun behover lejlighedsvis Afvaskning og Polering for
at holdes i forsteklasses Stand. Dette betyder en Be-
sparelse af Tid og Penge til Vask og Polering og en
bedre udseende Lastvogn saavel som ferre Udgifter
til Ommaling.

Korselskomfort

ORSELSKOMFORT har en Vardi, som kan maales
K i Kroner og Drer for Lastvognsejeren, enten han
selv korer Vognen eller holder en Chauffer. Kersels-
komfort satter Ejeren i Stand til at beholde sine
Chauffgrer. Manden, som sidder bekvemt, kan bedre
koncentrere sig om Korslen og kerer derfor mere
sikkert.

Da Ford Lastvognen har en kompakt V-8 Motor, er
der storre Benplads i Ford Forerhuset, hvilket giver
Foreren et mere direkte Tred paa Bremse- og Kob-
lingspedalen. Standard Ford Fererhuset har praktisk
talt samme Szdeplads som Standard Ford Coupe’en,
som er en meget komfortabel Personvogn.

Forerszdet i Standard Ford Fererhuset kan indstilles
i tre Retninger for at passe til Forere af forskellig
Storrelse. Saedet er saa nemt at indstille, at Foreren
paa en lang Tur let kan zndre Indstillingen for en
Forandring.

Sikkerhedsglas i Vindspejl, Dore og Bagrude be-
skytter Foreren og eventuelle Passagerer i Standard
Ford Fererhuset.

Ford Ventilationssystemet er serlig godt og omfatter
tre af hinanden uafhangige Systemer (1) Trakfri
Ventilation med uhindret Udsyn opnaas ved Aabnin-
ger enten paa Siden eller foroven af Degrruderne.
(2) Ventilation ved Hjelp af det nemt aabnede Vind-
spejl, der betjenes med et eneste Midterhaandtag.
(3) Ventilation gennem den store Torpedoventilator-
aabning, som er forsynet med et Skermnet, og som

Fords direkte Drev til Stromfordeleren.

sender Luft ned mod Gulvet. Mod en mindre Ekstra-
beregning kan Forerhusets Bagrude indrettes, saa det
kan aabnes for Ventilation.

Yderligere har Ford Lastvognen en Specialkonstruk-
tion, som den ikke deler med nogen anden Lastvogn,
i sin Triangel, som fastholder Forakslen urokkeligt i sin
forudbestemte Haldning. Paa andre Lastvogne, hvis
Foraksel er boltet til Fjedrene, @ndres Hzaldningen
hver Gang, Fjedrene nedbgjes. Dette bevirker under-
tiden, at Heldningen midlertidigt »vendes omg, hvilket
fremkalder en Tendens i Vognen til at »duve« til den
ene eller anden Side af Vejen, naar Forhjulsbremserne
bruges.

Mange Ejere af flere Lastvogne har fundet, at de
med Fordel kan bruge V-8 Ford Lastvogne til det
samme Arbejde, som de tidligere brugte storre Last-
vogne til.

Ford Fabrikkerne Verden over har Service-Skoler,
ved hvilke Mekanikere fra Fordforhandlernes Veark-
steder bliver belert om Brugen af det nyeste Ford
Reparationsvarktej og om de rette Reparationsmeto-
der. Disse Service-Skoler er en vigtig Faktor til Op-
naaelse af dygtig Arbejdskraft i Ford Varkstederne.

Udgifterne til Arbejdslon ved Reparation af Ford
Lastvognen er mindre end for nogen anden Lastvogn.
Dette er muliggjort delvis ved Ford Lastvognens enkle
Konstruktion og delvis ved den Skoling og Traning,
som Ford Mekanikerne faar paa Ford Fabrikken, samt
ved det tidsbesparende, specielle Reparationsvarktaj,
de bruger. Da Ford Reparationsudgifterne er standar-
diserede, véd Lastvognsejeren definitivt i Forvejen,
hvad Omkostningerne ved en given Reparation vil
belobe sig til. —

Ford Lastvognsejere har en betydelig Fordel ved
Ford Ombytningsplanen for Motorer, og Fordelene
ved Ombytning af Karburatorer, Stremfordelere,
Bremsesko,  Koblingslameller, = Koblingstrykplader
0. s. v. gver en meget stor Tiltrekning paa erfarne
Lastvognsejere.

Som Felge af Ford Ombytningsplanen kan Ford
Lastvognen undergaa et fuldsteendigt Motoreftersyn
med den kortest mulige Driftsstandsning. Da Om-
bytningsdelene er repareret paa selve Fordfabrikken,
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har Lastvognsejeren Garanti for, at Reparationen sker

med fabriksmessig Precision og til den laveste Pris,
ligegyldigt hvor lille Forhandlerens Reparationsvaerk-

sted end er.

Kun Ford har denne komplette Ombytnings-Service.
Chevrolet ombytter Cylinderblokke. Men Chevrolet
Ventilerne, som er anbragt i Cylindertopstykket, om-
byttes ikke, og derfor maa Chevrolet-Ejeren betale

ckstra for Ventileftersyn.

Vi har her fremfort en Del af de Kendsgerninger,

som maa overvejes ved Kgb af Lastvogn. Den kloge
Lastvognskeber vil selv drage sin Slutning. Ford For-

handleren vil beredvilligt besvare alle Spergsmaal i

paa Markedet.

Forbindelse med det Arbejde, Lastvognskeberen paa-
tenker for sin Vogn. Naar alle Kendsgerninger og
Svar foreligger, vil man finde, at Ford Lastvognen giver
mere Vardi for Pengene end nogen anden Lastvogn

Sammentraengt, skematisk Sammenligning af Lastvognskonstruktioner

INTERNATIONAL

FABRIKAT OG MODEL FORD 81-T CHEVROLET TA D-30 DODGE RE-30 G. M. C. T-16
Pris oo musenans i svas i $ 590 $ 583 $ 650 $ 604 $ 585
Hjulafstand. .o sismessiss oo 134” 131,5” 128” 131” 131,57
Afstand fra Forerhus til Ram-

mebagkant ..o veviogvesseesen 110” 99254 101” 93%s 925g”
Afstand fra Fererhus til Bag-

alcselrd e ML e S o, 60,25” 5%,75” 57” 51,18” 57,75”
Vazgt af Chassis .....coovvvennnn. 3600 lbs. 3145 lbs. 3510 Ibs. 3015 lbs. 3490 lbs.

Vange-Dimension

7 X 2,75 X 0,227

7 X 2,37 X 0,22

8 X 2,5 X 0,197

6,93 X 2,33X 0,19”

7 X 2,37 X 0,227

Bremsetype iciioeesiniiiiiies i 100 % Staalbremser [ Delvis hydraulisk Delvis hydraulisk Delvis hydraulisk Delvis hydraulisk
Fodbremser ........ccocevviinennns 368 Kv.” 330 Kv.” 291 Kv.” 189 Kv.” 337 Kv.”
Haandbremse . . svswewsvons swsans 120,75 Kv.” Ingen Transm.bremse Transm.bremse Ingen
62 Kv.” 48 Kv.”

Samlet Bremseflade ............ 488,75 Kv.” 330 Kv.” 353 Kv.” 237 Kv.” 337 Kv.”
Bagakseltraek o coevsiseoini sonmne Gennem Kardanrer Semi-Hotchkiss Gennem Bagfjedre | Gennem Bagfjedre [ Gennem Bagfjedre
TEFTANGE], ocissicios mmmminisnis woisihinieBEi0 Ja Ingen Ingen Ingen Ingen
Universalled ..ocoieivomivndovmnin Rulleleje Alm. Leje Rulleleje Rulleleje Rulleleje
MOLOE :onwsiiiissaninsnssasmomassis Kompakt V-8 6-cyl. 6-cyl. 6-cyl. 6-cyl.
Boring & Slaglengde ......... 3,06 X 3,75” 3,5 X 3,757 3,31 X 4,57 3,37 X 4,06” 3,43 X 4,127
Cylindervolumen ................. 221 Kub.” 216,5 Kub.” 232 Kub.” 218 Kub.” 230 Kub.”
HK efter SAE Formel ......... 30 29,4 26,3 27,3 28,4
HK & Omdrejninger ........... 85 ved 3800 78 ved 3200 81 ved 3200 73 ved 3000 86 ved 3600
Kompressionsforhold ............ 6,12 6,25 6,0 5,8 6,2
Karburatorer ........coceeinnnn. Dobbelt Enkel Enkel Enkel Enkel
Indsatte Ventilszder ............ Ja Nej Ja Ja Nej
Stempelmateriale ................ Aluminium Stebejern Stebejern Aluminium Aluminium
Kglekapacitet ...ooceveniininennen. 23,6 1 13,25 1 17,01 17,01 16,1 1
Vandpumper .......occoeeeennnn.. To En En En En
Remme & Ventilatordiameter |2 Remme, 18 Vent. 17> Vent. 17” Vent.
KoblUNg sosvoenssims o s spauuossning 11” Centrif.-Kobling| 10,75 alm. Type 10” alm. Type
BATEETT: S iiivsshonsisiaiin s ot smtmsiny st 17 Plader, 15 Plader 15 Plader 15 Plader 13 Plader

100 Amperetimer
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