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— en helt ny W&@KE&&EE

korer frem!

General Motors presenterer med
VAUXHALL ,12% en helt ny Model af
det beresmte engelske Fabrikat. Alene
det Faktum, at det er en VAUXHALL.
har paa Forhaand Krav paa Interesse.
Den er i Besiddelse af et usedvanlig stort
Antal af de Egenskaber, der placerer en

Vogn i Stjerne-Klassen, og som betinger

dens Farerstilling i sin Priskiasse. Den
er serdeles ekonomisk, har lav Egen-
vaegt, den bedst teenkelige Komfort og en
forbleffende Ydeevne. Det er imidler-
tid lige saa vigtigt, at Vognen ser godt
ud, er nem og behagelig at styre og
har en lydlest arbejdende Motor samt

god Plads til Passagerer og Bagage.

VAUXHALL FORENER ZEGTE ENGELSK KVALITET OG
STIL MED HYPERMODERNE AMERIKANSK TEKNIK

WVAUREUALL 1

er overordentlig rummelig, forblsffende ekonomisk og ussdvanlig »handy« — selv

GM i den tmtteste Trafik. Den har selvbzrende Staal-Karosseri — trazkfri Ventilation

GM — Knmleds-Affjedring — perfekte hydrauliske Bremser — spillevende, kraftig Top-

~ ventil-Motor og et praktisk, moderne Udstyr. — VAUXHALL »12« er — Kkort sagt —
MOTORS en =gte General Motors Vogn!




Lettilgeengelig
Olie-Paafyldning

Motorens hgjre Side

Octan-Regulator

Dobbelt, automatisk
Teendings-Kontrol

Motorens venstre Side.

Luiftrenser med Indsugnings- Udskifreligt Olie-Fil - g : o ) "Mleret
Lyddeemper og Flammeskesrm Karburator med automa- b g ) . . 18" . i Mmkéang
; : | Ememi,m;wdnmg Der e yderligere Ventilation al Krumtaphuset Automatisk Benzinpumpe
; 1 Olie-Si i Krumtaphuset
Termm for 3
Kolesystemet Termostatisk kontrolleret

‘Karburator-Forvarmning

VAUXHALL »12« har en overordentlig kraftig,
spillevende Topventil-Motor, der giver en forblef-
fende Acceleration. Paa mindre end 8 Sekunder
accelererer den fra 0 til omtrent 50 km i Timen!

VAUXHALL »12« er ogsaa overraskende ekono-
misk. Som det fremgaar af Illustrationerne, er

i Motoren udstyret med alle tenlkelige Raffine-
Alle Gear er

‘Gummi-iscleret rsinik anri menter, der foruden at medvirke til dens blen-
Motorop {88 s og lydlase dende @konomi ogsaa sikrer Motoren lang Levetid.
reguleret' Dynamo Kraftig Selvstarter
@\
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Komfort

Indvendig byder VAUXHALL »12« saavel
Ferer som Passagerer den sterst mulige
Komfort. Bagssedet er bredt, dybt og be-
hageligt, og Udstyret det bedst tenkelige. m mromermmgt og lige-
som de ovrige Swder saaledes konstrueret,
at »Pasformenc er helt rigtig. :




Forbreending
Ilustrationen til venstre viser
skematisk, hvor jevnt og fuld-
komment Forbrezendingen fore-
gaar i VAUXHALL’s specielle
Forbrendingskamre — ikke
mindst som Feolge af de ny,
s@erligt konstruerede Stempler.
(INIustrationen til hejre). Se
isvrigt Side 8.

Krumtapakslen

er forsynet med Kontravagte
smedet i eet med Akslen.
Krumtap-Slagene er specielt
forsteerket, og alle Selerne har
et usadvanlig stort Leje-Areal.

—

Cylindrene

er omgivet af Vandkapper i
deres fulde Lzengde. Krumtap
og Plejlsteenger er saaledes
gennemboret, at der ved hver
Omdrejning sprejtes Olie ind
paa Cylindervaggen, naar Gen-

nemboringerne passerer hinan- Forvarmningen

den. Dette tekniske Raffine- er termostatisk reguleret, saaledes at Gasblandin-
ment medvirker til mindre gen altid automatisk har den mest hensigtsmaes-
Cylinder-Slitage og forlenger sige Temperatur. Dette er bl. a. medvirkende til

Motorens Levetid. VAUXHALL-Motorens fremragende @lionomi.
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Selvbsrende Staal-Karosseri

VAUXHALL »12« har ingen Chassis-Ramme i dette Ords

almindelige Betydning. Karosseriet og Chassiset er elektrisk

sammensvejset til et ubrydeligt, selvbzerende Staal-Hele, hvis

Bund er forlenget fremefter og danner et overordentlig sterkt

Motor-Fundament, som ogsaa beerer Forhjuls-Ophsengningen.
Dobbeltvirkende, Det selvbzerende Staal-Karosseri har lav Egenveaegt og byder
: \ I hydraulisk Steddeemper saavel Ferer som Passagerer den sterst mulige Sikkerhed,
ligesom det er vel isoleret mod Stev, Trsek og Temperatur-
Forandringer.
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g1 Vippearm

Vi Forhjuls-Affjedring

Mk VAUXHALL »12«¢ har fortil Kn®leds-Affjedring af Torsions-Stangs-Ty-
’g} ’ __ Kompensator- pen. Denne Konstruktion er overmaade enkel, men giver sammen med de
‘X Fieder lange, blede Bagfjedre en usmdvanlig fint afstemt Affjedring af hele

Vognen, saaledes at Kerslen er behagelig jevn og glidende. Illustrationen
giver et Indtryk af Knwsleddenes enkle Konstruktion. Affjedringen fore-
gaar gennem Svingarmen i Forbindelse med Torsions-Stangen og Tor-
sions-Reret, der begge vrides, naar Forhjulene bevseger sig op og ned.
i l Vippearm og Kompensator-Fjeder bevirker, at Fjedrings-Graden varierer

efter Vejbanens Beskaffenhed. I Kneleds-Huset er indbygget dobbeltvir-
Kneeleds-Hus, kende, hydrauliske Steddzmpere.

MANGVRERING

VAUXHALL »12« er legende let at manevrere selv i den vanskeligste Trafik. Dens
Motor har et passende Overskud af Kraft. De perfekte, hydrauliske Bremser tillader
Foreren at udnytte Motorens fremragende Egenskaber fuldt ud, og Styringen er
fingerlet. Den uafhzngige Forhjuls-Affjedring bevirker, at Sted og Rystelser fra Vej-
banens Ujevnheder ikke forplanter sig gennem Styretejet til Rattet. Fereren trattes
saaledes ikke — selv paa meget lange Ture. Af andre Ting af Betydning kan nsvnes
den usmdvanlig gode Oversigt over Vejbanen gennem VAUXHALL's store Vindspejl
og brede Ruder, dens lille Vende-Radius, som kun er godt 5 m, og den trakfri Ventila-
tion, som holder Vindspejl og Ruder fri for Dug. Alt i alt er denne ny VAUXHALL
ladet med tekniske Raffinementer, der ger det til en daglig Glade at kere den.




EN MOTOR-TEKNISK NY-KONSTRUKTION

Den s@=rlige Konstruktion
af VAUXHALL-Moto-
rens Forbrsendingskamre
har muliggjort et saa
hejt Kompressions-For-
hold som 6.8:1, hvilket
har medfert ussedvanlig
stor Ydeevne og Okono-
mi. Alligevel maa Motorens Gang karakteriseres

som forbleffende lydles, bled og smidig.

I mange hejkomprimerede Motorer fremkalder
Eksplosionen et pludseligt Tryk, der, naar Plejl-
stang og Krumtapslag er paa Linie og Stemplet
saaledes i sit everste Dedpunkt, meerkes som et
kraftigt Sted gennem hele Motoren, idet de
nzvnte Dele i denne Stilling ikke kan optage og
overfere et saa pludseligt Tryk, som en haard
Eksplosion fremkalder.

Saadanne uenskede Paa-
virkninger forekommer
derimod ikke i VAUX-
HALL »12«,idet Forbran-
dingen er reguleret paa
den geniale Maade, at
Trykket stiger gradvis.
Stemplet faar saaledes
nermest et kraftigt Pres i Stedet for et brutalt
Slag, og for at opnaa dette, har man givet Stem-
pel-Hovedet (som jo i Eksplosions-@jeblikket dan-
ner Bunden i Forbrendingskamret) en ny og

uszdvanlig Form.

Samtidig har denne Omformning af Stempel-
Hovedet gjort det muligt at bibeholde den enk-
leste og mest ideelle Topstykke-Konstruktion —
med Topventilerne paa Linie og alle Tsendrerene
placeret paa den ene Side.
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TEKNISKE SPECIFIKATIONER

MAAL:
Akselafstand ... 2572 m
Sporvidde foran .. 1.246 m
W bag .. 1.246 m
Stgrste Leengde .. 4.120 m
” Bredde 1.569 m
” Hijde: wimmarmmsanea i 1.600 m fuldt belastet
MOTOR:
HK 40. — Cylinderantal 4. — Boring 69.5 mm. — Slaglengde
94.996 mm. — Cylindervolumen 1.442 cm3. — Kompressions-

forhold 6.8: 1. — Topventiler. — Afbalanceret Krumtapaksel
med Kontravaegte. — Hovedlejer og Knastaksellejer af Hvidt-
Metal med Staalpander. — Kglesystemet har Centrifugal-
pumpe og Ventilator, — Kglevands-Temperaturen kontrolleret
af Termostat. — Vandkapper i Cylindrenes fulde Lengde. —
Motoren monteret i Gummi.

ELEKTRISK SYSTEM:
6-Volts-Anlzg. — Spzndingsreguleret, luftkglet Dynamo. —
Akkumulator monteret under Motorhjelmen. — Teendspole-

Tendingssystem med helavtomatisk Tendingsregulering og
Octan-Regulator,

KARBURERING:

Zenith-Faldstrgms-Karburator med automatisk @konomi-An-
ordning. — Accelerationspumpe. — Gasspjeld og Startspjeld
indbyrdes forbundet. — Indsugning gennem Luftfilter med
oliemettet Metaluld, kombineret som Lyddzmper og Ilamme-
skerm. — Termostatisk kontrolleret Forvarmning., — Benzin-
tilf¢grsel ved automatisk Benzinpumpe. — Benzintankens
Kapacitet 30 Liter.

SMORE-SYSTEM :

Fuld Tryksmgring. — Udskifteligt Olie-Filter-Legeme. —
Olie-Si i Krumtaphuset. — Ventilation af Krumtaphuset.

KOBLING :
Tgr Enkelt-Plade-Type.

GEARKASSE:

Tre Hastigheder frem, een tilbage. — Lydlgse, skrueskaarne
Tandhjul overalt. — 2. og 3. Gear af Synchromesh-Typen. —
1. Gear, 3.434:1. — 2. Gear, 1.638:1. — 3. Gear direkte. —
Bakgear, 3.434:1.

BAGAKSEL OG BAGHJULS-AFFJEDRING :

Bagaksel med halviflydende Aksler og skrueskaarne Tand-
hjul. — Saddelmonteret Spidshul. — Udveksling 4.71:1. —
Underhzngte, halvelliptiske Bladfjedre med lydlgse Gummi-
Blok-Bgsninger. — Enkeltvirkende, hydrauliske Stgddsempere,

FORHJULS-AFFJEDRING:

Kneleds-Affjedring af Torsions-Stangs-Typen med indbyg-
gede, dobbeltvirkende, hydrauliske Stgddempere.

BREMSER :
Lockheed hydrauliske 4-Hjuls-Bremser med Stgbejerns-Brem-
setromler, — Haandbremsen, som er anbragt under Instru-

mentbrattet til venstre for Rattet, virker mekanisk paa Bag-
hjulenes Bremsesko.

STYRETQJ :

Burman-Douglas Skrue- og Mgtrik-Type. — Staalrat med 3
Eger, overtrukket med Gummi. — Udveksling 15.5: 1,

HJUL OG GUMMI:
5 Staal-Plade-Hjul 16<3 med Gummi 5.2516.

UDSTYR:

Standard Saloon og De Luxe Saloon er bl. a. udstyret med
Sikkerhedsglas overalt. — Kofangere. — Treekfri Ventilation
fortil. — Dobbelt Vindskermsvisker. — Automatiske Ret-
ningsvisere. — 8-Dages-Ur. — Forkromede Navkapsler og
megte Lader-Betrmk. De Luxe Saloon har desuden Armlzn i
Midten af Bagssdet til at slaa op og ned. — Haandstropper
ved Dgrene. — Bagagenet under Taget og Solskinstag.







