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akken af Studebaker de Luxe Vogne er nu komplet, ved Ind-
forelsen af to nye Roadsters og to Coupéer. Studebaker begyndte
fornylig' Bygning af de Luxe Automobiler paa okonomisk Basis,
grundet paa de enorme Hjalpemidler som dette Firma er i Besid-
delse af. Fire Sedan’er blev fremstillet paa dette Tidspunkt. T Dag
fremstiller Studebaker folgende scksogtyve de Luxe Modeller:

President Modellerne Commander Modellerne
Pers. Limousine, fem Farve-  Sedan

kombinationer. Sedan Regal, Mokasr- eller
Pers. Sedan, Mokair- eller Kledes-Betraek, 2 Farve-
Klwdes BPetrak, to Farve- fombinationer,
kombinationer. Victoria, Mohair- eller Kle-
Pers. Touring. des-Betrak, 2 [Farvefon:-

binationer,

4. Pers. Sport Coupé,
2. Pers. Forretnings Coupé.
Sport-Roadster.

Director Modellerne

Sedan, 3 Farvekombinationer.
Victoria, Mokhair- eller Klee-
des-Betrek, 2 Farvekom-
binationer.

Pers. Forretnings Coupé.
Pers. Sport Coupé.
Sport-Roadster,

Pers. Touring.

Pers. Touring.
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STUDEBAKLER,

TRODS SIN

Stmlc\)akm‘ cr en gammel Institution med
cn staerkt moderne Aand — 735 Aar
cammel og stadig ung. Dette er Tlemmelig-

heden ved Firmaets kolossale Vackst.

I de tre Fierdedele af et Aarhundrede, der
er gaact siden dets Grundlaeggelse som et
ganske lille Firma med kun to Smedeesser
og en Driftskapital paa 68 5, er Studebaker
vokset til en Organisation med Aktiver til
et Belob af over 100,000,000 Dollars, Are-
aler deekkende 4435 Hektar Land og 21,000
Arbejdere.
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AAR, DOG STADIG

75

[Hele Verden har paaskonnet Studebakers
trofaste Fastholden til de gamle Standarder
af Retskaffenhed, som gengives 1 et Produkt
fuldt ud moderne, ikke blot nu, men langt

frem 1 Tiden.

Studebakers Forerskab med Hensyn  til
Indforelse og Konstruktion af nye Iror-
bedringer 1 Fabrikationen af Kvalitetsauto-
mobiler, ved at skabe nye Standarder med
[Hensyn il Skonhed, Ydeevne og Veard
for Pengene, fremgaar tydeligt af de fol-

gende Sider,

Den

smubkke Figur af Atlanta, anbragt paa Koleven,

symboliserer den Ynde og Fart, som findes
hos Studebaker Luksus Automobiler
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[vorfor er Studebaker blandt de Jorende -

Studebaker var den forste abrik,
—der fremstillede en 6 Cylindret Motorblok 1 een Stobning, en Metode

_til at anvende Cord Ringe som Standard Udstyr paa et Automobil
til mindre end Kr. 8000,00 med deraf folgende Besparelse for Keberne.

/ YL rd .3 _ " ) = . . >
J[(é / K er. __til at fremstille et Automobil for mindre end Kr. 6000,00 med en Krum-

tap bearbejdet overalt
dyreste Automobiler.

_ en Metode som kun anvendes ved de aller

som nu anvendes overalt. _ il at fremstille et Automobil, hvori Molybden Staal blev anvendt.

__4il at fremstille et Automobil med fuldt hvelvede Skeaerme, hvilket i —til at anvende en venti

hoj Grad forbedrer Vognens Udseende, og som hurtigt blev efterfulgt

cielt for Studebalker).

llerende vandtet Vindskerm, uden Trak (spe-

af andre Fabrikanter. 4l at indfore Staalkarosserier med stor Sigtbarhed, i Produktionen af

—tilat bygge et 6 Cyl. Automaobil, der kan szelges for mindre end Kr. 8000.00.

4B

Kvalitets-Automobiler.
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Automobilejere, som ensker deres Vogn kort af

en Chauffor. Et Spejlglasskillerum adskiller det
laederbetrukne Forersede fra Bagsaderne i Vognen.
Glasskillerummet kan nedsenkes saaledes, at Vognen
bliver en 7-Pers. Sedan. Naar Skillerummet er oppe,
kan Samtale med Chaufforen foregaa gennem en Telefon,
De brede tyvktpolstrede Swder i Bagvognen er betruk-
ket med Klade eller wgte Mohair smukt kantet med
clegante Borter. Rygeswet, Kantine, Hjornelamper og
Loftsbelysning med Opalglas, forsolvede Beslag med

PRESIDENT Limousine er et Automobil for de

PRESIDENT LIMOUSINE (7 Fers.)

indlagt Lak; Loftestrop med Possementkvast og Silke-
gardiner giver hele Interieuret et fuldendt elegant Ud-
scende, Luksus Konstruktion og Studebakers eget

UDSTYR: Kofangere for og bag; selvventillerende Vindskierm, specicl Studebaker;
Watson Stoddampere; Motometer, Ur og hydrostatisk Benzinmaaler paa Instru-
mentbrettet. Kombinerct Tandn og Ratlaas; Olierenser; speciel Chassis Smo-
ring som kun krarver Tilsyn for hver jo00—4000 km i automatisk Vindskaermsrenser
og dobbelt Forerspejl; Kantine; Rygesaet; Armlen; Loftestrop m. Possementkvast;

15 i Hjprmelamper og Lofthe , sidstnevnte tendes automatisk, naar
1 aabnes; Sil wrdiner; Stop: ndlampe med Ledning; mekaniske
1-Hjuls Bremser; Pladehjul; forniklede s vater og dobbelt Lysstraale-Forlygter
af Torpedotypen som betjenes fra Rattet; fuld Storrelse Ballon-Ringe.

Staalkarosseri med den store Sigtbarhed giver Vognen
lave yndefulde Linier samt den hdjeste Grad afl Sik-
kerhed.

Vognene leveres med flere smukke Farvekombinationer,
med Betrek og indvendigt Udstyr svarende dertil.
Motoren er den beromte Studebaker Big Six Motor,
der er bekendt over hele Verden for sin Hastighed og
Paalidelighed.

Det kraftigt byggede Chassis er forsvnet med meka-
niske 4-Hjuls  Bremser, Ballon-Ringe og Watson-
Stoddampere.




Studebakers 325 Hektar store Provebane.

Dette Fugleperspektio viser Studebakers Provebane med den 5 km lange Hastighedsbane,
Laboratoriet, Veerkstederne og Klubhuset for Personalet. Udenowm Provebanen ligger en
Grusve] for Proverne. Gennem Skovpariiet lober Bakkeveje med Stigninger varierende
Jra ro—24% . Paa disse Bakker, som vist paa Billedet tilhojre, og gennem sprojtende
Mudder og Vand, som vist paa »Sprojleprovenc lilvenstre, bliver Studebaker-1 ognene

stillet overfor de haardeste Prover for at konstatere Fakta af deres Ydeevne,

ET har altid veeret Studebakers Politik at aflaste sine Kunder for den Ubehage-

lighed at skulle udprove Virkningen af nye Ideer og Forbedringer udforte af

Ingenioraldelingen og Undersogelseslaboratoriet. Der forlanges, at hver For-
bedring maa have bevist sin praktiske Veerdi leenge for den naar Studebakers Kunder.
Ingen Del af en Studebaker-Vogn kan tilbydes Publikum som et Eksperiment,
For at gennemfore denne Ide og for at viere sikker paa, at den ferdige Vogn vil
opretholde Studebakers gode Rygte for Udholdenhed, Ukonomi og glimrende Yde-
evne, har Studebaker anlagt en 325 Hektar stor Provebane.

Dette store udendors Laboratorium har enhver taenkelig Slags Veje — stejle Bakier,
skarpe Sving, Vandhuller, dybt Sand, smaahullet Vej, Hastighedsbaner og dybt
Mudder.

Yaa disse Veje, fulgt af Studebaker Ingeniorernes altid aarvaagne ¢Jjne, bliver Stude-
bakervognene gennemprovet 1 en Uendelighed for at alt kan fremkomme angaaende:
Hastighed, Acceleration, Bremseevne, Bakkekorsel, Lvdloshed og Korselsbehagelig-
hed, Kraft, Paalidelighed og @konomi. Her bliver ogsaa konkurrerende Mearker af-
provet og sammenlignet med Studebaker.
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RESIDENT Sedan er et straalende Eksempel paa

et Studebaker specialbygget Automobil. For

forste Gang i \utnmnlnlut\. Historie en Vogn i
Udseende og Kvalitet som bygget paa Bestilling, uden
derfor at overstige en rimelig Pris. 1 Konstruktion og
Udseende fremtraeder den 1 det smukkeste Karosseri-
arbejde, man kan tznke sig, i Forbindelse med en Kraft
og Ydeevne, som er seregen for Studebaker.
Dens lavtbyggede Staalkarosseri med stort Synsfelt er
lakeret i pragtfulde 2-Tone Farver, kan efter Koberens
Onske leveres i to forskellige Farvekombinationer. Det

PRESIDENT SEDAN (7 Fers.)
indvendige er luksuriost oppolstret med det fineste
Klade eller Mohair med elegante Borter og med en Rig-
dom af Raffinementer bl. a. Ur, Kantine og Ryvgeset,
Loftbelysning og Hjorm=1:1mpcr med Opalglas, Silke-

UDSTY R: Kofangere for og bag; selvventillerende Vindskarm, speciel Studebaker;
Watson Stoddiwempere; Motometer paa Instrumentbrettet; Ur og hydrostatisk
tenzinmaaler: kombineret Tandings- og Ratlaas: Olierenser; speeiel Chassis Smo
ring som kun kraever Tilsyn for hver 3noo—jo000 km; antomatisk Vindskarmsrenser
og dobbelt Farerspejl; Rygesat; Hantine; Loftestrop m. Posseme ntkvast; Hjore-

or ou Loftsbelysning med Opalglas; Loftsbelysningen tendes automnatisk, naar
hajre | ) aabnes: Silkegardiner; Stopsignal; Haandlampe med Led
mekaniske 4-Hjuls Bremser; Pladehjul, Sidelygter, I\Hal klede Forlygter at |Hll)\<!(l
Typen med dobhelt Lysstras ﬂw som betjenes fra Rattet; fuld Storrelse Ballon-Ringe.

gardiner, Loftestrop m. Possementkvast og forsolvede
mdldgte Beslag og Derhaandtag.

De brede Formsluttende Swmder afgiver komfortabel
Plads til 7 Passagerer.

Ved Kombinationer af den udvendige Skgnhed og den
indvendige Luksus, er der fremkommet et Automobil
af nalmindelig Kraft og Soliditet. Under Motorhjelmen
er den beromte Big Six Studebaker Motor, kendt over
hele Verden for Kraft og Holdbarhed, og kun overgaaet
i Hestekraefter af 7 amerikanske Automobiler som
koster 5—7 Gange saa meget.




Studebakers [Mabrifations-Ijelpemidier.
OM en yderligere Beskyttelse for Studebakers 75aarige gode Omdemme for
Kvalitetsarbejde fremstiller Studebaker alle vitale Dele af Vognene selv i sine
egne moderne Fabriker — Karosserier, Aksler, Fjedre, Motorer, Tandhjul,
Differentialer, Swenksmedede Dele, Stobejern og Skearme.

Studebaker er den eneste Fabrikant af finere amerikanske Automobiler, som gor
dette saa fuldtud og derved sikrer sine Kunder den hojeste Kvalitetsgrad.
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Pae

Paa dette Billede vises, hvorledes en Studebaker Bagaksel udsetles for

en Styrkeprove mange Gange haavdere, end den nogensinde vil blive udsat

for under almindeligt Brug, en Vvidning paa 483 Meter- Kilogram frem-

bringes af en meget kraftic Maskine. Enhver Studebaker Aksel maa kunne
staa  for denne Prove.

Studebaker KNontrol

Studebakers Fabriker er der ansat over 700 Kontrollorer. Hvor betydningsfuldt

deres Arbejde er fremgaar bedst af, at der foretages 1610 mekaniske Operationer

1 Fremstillingen af et Studebaker-Automobil, hvor Maalene ikke maa variere
mere end !/}, Del af en Tomme — hvilket er mindre end det halve af et Haars Tvkkelse.
19000 enkelte Prover og Eftermaalinger er nodvendige paa Studebaker Automobilerne,
for disse endelig overgives til de ledende Ingeniorer paa Studebakers 800 Acre store
Provebane, hvor de gennemgaar de vanskeligste Prover, man kan tenke sig. Meget af
den glimrende Udholdenhed, Evnen til at give mere end 160,000 km @okonomisk
Tjeneste, som bevist af over tusinde Studebaker-Vogne med fra 160,000—800,000 km
Korsel bag sig, stammer fra den absolute Akkuratesse i Arbejdet som nedlazgges i
cthvert Studebaker-Automobil.

s8]

Lak,

(Nedenfor) Densne Maskine, som Fal
des ot Fadeometer, eftevligner den
Fivkning som Varme og Kulde, So-
lens ultra wvivlette Straaler og Regn
Kalecke, Stof or

Polstvingsmateriale, som anvendes
i Studebaker-Automobdiler.

2
3

Studebakers Undersogelseslaboratorier.
TUDEBAKER opretholder et af de fineste og mest moderne Undersogelses-
S laboratorier i Verden udelukkende til Brug for Automobilundersogelsesarbejde.
Som dettes Leder er ansat en af de tidligere Afdelingschefer for De forenede
Staters Standardiserings Bureau. Blandt hans Ingeniorstab findes nogle af de dvgtigste

Ingeniorer i Amerika, hver af dem er Expert paa sit specielle Omraade,

Provelaboratorict er udstyret med de mest moderne Apparater og Maskiner for Af-
provning af Raamaterialer og fierdige Produkter. Det er ikke alene al Slags Staal, men
ogsaa Materialer saasom: Mohair for Betrek, Klede, Leader, Lak, Kalechemateriale

Fra Novdpolen til Equator — 1 samme Rum. For at fastslaa, hvovledes

forskellige klimatiske Forhold indvivker paa Motovens Gang, findes dev i

Studebakers Undersogelseslaboratovier et Rum, hvor Temperaturen kan

varieves fra 4o Grader Celsius Kulde til 60 Graders Celsius Varme i
Skvgeen.

osv., der maa gennemgaa den kritiske Undersogelse af 250 faguddannede Labora-
torieteknikere.

Enhver Studebaker Aksel maa kunne staa for en Vridning af 483 Meter-Kilogram, en
Belastning den aldrig vilde blive udsat for under normal Korsel. Dette er et typisk
Eksempel paa den ekstra Sikkerhedsgraense og deraf folgende Holdbarhed, som er
indbygget i ethvert Studebaker-Automobil.

Bosningerne i Styretajet bliver udsat for Slidprover svarende til 10 Aars virkeligt
Brug. Alt Oppolstringsmateriale og Tapper bliver provet for Straek baade paa langs
0g paa tveers. En Traadteller bliver anvendt ved alt Oppolstringsmateriale. Kaleche-
stof, Lader og Lak bliver provet i specielle Apparater som gengiver de samme Virk-
ninger som alt Slags Vejr: Regn, Solskin, Kulde og Varme.

Den mindste Afvigelse fra Ingeniorafdel.s Specifikationer betyder ojeblikkelig Kassa-
tion. Paa denne Maade bliver Studebakers fundamentale Kvalitet sikkert bevogtet,



VERFLODIG Kraft, Skonhed og luksurios Kom-
fort er forenede i The President Touring. De
lange lave Karosserilinier bliver fremhavet af de

skonne Farver, hvori Karosseriet er lakeret.

De dybe Seder er betrukket med wgte spansk Lader,
Vindskermsrammen og Forlygterne er svert forniklede.
Kalechestiverne er af Naturtre og Kalechen er inde-
sluttet i et fikst Kalechebetrek. Alt dette giver The
President Touring et Praeg af Luksus og Smartness.
Kalechesidestykkerne, der er meget lette at anbringe, er

L

PRESIDENT TOURING (7 Pers.)

anbragt i et let tilgaengeligt Rum bag Ryggen af Bag-
siedet. Det kraftige Chassis er forsynet med den beromte
Studebaker Big Six Motor. — Indehaver af mange
Hastigheds- og Udholdenhedsrekorder over hele Verden,

UDSTYR: Kofangere for og bag; Watson Steddempere; mekanisk 1-Hjuls Brem-
ser; forniklede dobbelt Lysstraale Forlygter og Sidelygter som betjenes fra Rat-
tet: Stopsignaly Fererspejl; automatisk Vindskaermsrenser; Ur; hydrostatisk Ben-
zinmaaler og Motometer paa Instrumentbriettet. Haandlampe med Kabel; kom-
bineret Tmendings- og Ratlaas; Olierenser og specielt Chassissmeresystem somm kun
behover Tilsyn for hver 3— 4000 km Korsel,
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Det var en almindelig Lagermodel Studebaker Big Six,
der forst af alle slog Hastighedsrekorden af det hurtigste
Eksprestog tveers over det nordamerikanske Fastland.
Let Behandling og ualmindelig behagelig Korsel opnaas
ved Anvendelsen af Watson Stodd@empere i Forbindelse
med fuld Storrelse Ballon-Ringe og lange Chrome-Vana-
diumstaal-Fjedre. Styringen er ualmindelig let og giver
i Forbindelse med de mekaniske 4-Hjuls Bremser en
hurtig og let Kontrol over Vognen.
Kofangere for og bag er Standard Udstyr.




Trofast mod Konstruklioner, deren Gang er fastslaael

ELVOM Studebaker er stolt af dets Omdomme som et Foregangsfirma, negli-

gerer det dog aldrig fastslaaede Fakta for at kunne tilbyde »oget for sige

Dets Principper er at udwalge det bedste, forbedre det, hvor det er muligt,
og levere til Kunden et Produkt som betinger hans fuldeste Tillid.

Resultater af denne for-
nuftige Fastholden til
sunde Grundlag ses af det
folgende:

Motor-Konstritktion —
779/, af Automobilfabri-
kanterne anvender Moto-
rer af L-Typen, der i sin
W ’ Tid blev indfort af Stude-
5 baker.

Gearkassen — 85 °/, Auto-
mobiler har sammenbyg-

o get Motor og Gearkasse.
Dette har Studebaker og-

- saa.
Fjedrene — 9o/, anven-

der halv-elliptiske Fjedre.
ol Dette gor Studebaker og-
4 i saa.

i i ’i "
. e b Koblingen — 81°, an-
W - vender tor Enkelt-Plade-
V“% e Kobling. Dette gor Stude-
baker ogsaa.
& Bagakslen — 849/, an-

vender den halvt-flyden-
de Type. Dette gar Stude-
baker ogsaa.

e

Brinnell-Proven angiver Staalets Haavdhed wmed absolut Noj-

agtighed. En lille Staalkugle bliver under stevkt Tryk presset mod

den Del, som skal proves. Diameteven af det Maerke Kuglen efter-

lader i Matevialet angiver Haarvdheden. Foy stovt Merke — for

bladt Materiale. For lille Mevke — for sprodt Mateyiale. I begge
Tilfelde bliver Delen hkasseret.

Kraftoverforing — 77 f"ju
anvender Hotchkiss
Kraftoverforing.  Dette
gor Studebaker ogsaa.

Studebakers Vdeevne.
VAD kan et Studebaker-Automobil prastere? Dette vil vare et af de forste
Sporgsmaal, som De stiller Dem selv, naar De tenker paa at kobe en Stude-
baker-Vogn. Den bedste Maade at prove en Studebakers Prastationer paa er
ved en Demonstrationstur. Lad en Studebaker-Szlger bevise Dem, hvad en Studebaker-
Vogn er istand til at prastere. Eller endnu bedre, seet Dem selv bag Rattet og koren Tur.

+ 10

Saa forst vil De veere istand til at preve, hvor overlegent en Studebaker »tager¢
stejle Bakker med fuld Fart, hvor lynsnart den accelererer, hvor behageligt den
udjevner alle Smaahuller i Vejen, hvor sikkert den tager de skarpeste Hjorner, snoer
sig gennem den tatteste Trafik med et Minimum af Gearskiftninger, og hvorledes
den maser sig frem gennem tungt Sand. De vil blive forbavset over den Maade, hvor-
paa den lystrer det mindste Vink, samt dens Elasticitet og Overskud af Kraft.

Studebaker-Automobiler har sat Prastationsrekorder i enhver Del af Verden. I Cul-
ver City i Californien den 5. April 1927 korte en almindelig Studebaker Commander
Lagermodel 5000 miles i mindre end 5000 Minutter. Dette blev kontrolleret af Offi-
cials fra American Automobile Association. Ved denne Lejlighed satte Studebaker
10 Verdensrekorder.

Efter denne cnorme Prove paa Hurtighed og Udholdenhed udtalte den beromte
Veaddelobskorer Harry Hartz folgende: »Baseret paa min personlige Erfaring ved Korsel
med min egen Studebalker
Commander og  efter
denne Rekordkersel paa
Culver Citys Motorbane
med en almindelig Stude-
baker Commander Lager-
model, er det min Over-
bevisning, at den vil holde
enhver given Hastighed
op til 65 miles (To4 km) i
Timen, lengere, mere gli-
dende og for mindre Om-
kostninger pr. Time haa-
de for Benzin, Olie og Re-
parationer, end noget
andet  Personautomobil,
der for Ojeblikket bliver
bygget 1 Amerika.«

Foruden 14 Rekorder sat
i United States og dets
Territorier, har Studeba-
kers Prastationsrekorder
i Spanien, Australien,
Syd-Afrika, Peru, Chile,
Argentina og Brazilien.

Men  Studebaker  gor
mere end at bygge en hur-
tig  Vogn. Studebaker
indbygger ekstra Styrke
og overflodig Kraft for at
sikre Dem flere Kilometer
og Aar af glidende lyd-
los Korsel, hvadenten det
er for fuld Fart eller ved
langsom Korsel.

o
Grunden til den overmaade behagelige Korsel i Studebaker Auto-
mobilerne han folges divekte tilbage til denne underligt udseende
Provemaskine, Tkke alene maa Studebaker-Fjedrvene vise, at de
reagever nojagtigt for Sammentrvhning og Udstrekning, men kun
nojagtigt ens afballancerede Fjedre bliver monteret paa Vognene.
Dey er ingen Appel fra den Kendelse, som den fintfolende Indi-
cator paa denne Maskine afgiver.



llg APTAJN paa Boulevarderne og Herre paa de
aabne Landeveje er den Forer, som sidder bag
Rattet paa en Studebaker Commander. For denne
Vogn - den storste automative Frembringelse i de sid-
ste To Aar — er i Besiddelse af en elektricerende Kraft,
som kun findes i 7 andre amerikanske Automobiler, der
koster 2—5 (Gange saa meget. Commander er et Vid-
under af Fart og Kraft.

Dens Big Six Motor vilaccellerere fra 8 til 65 km i Timen
i 18,4 Sekunder og vedblivende kore 112 km i Timen. En

COMMANDER SEDAN (5 FPers.)

Commander Lagermodel satte 1o Verdensrekorder for
Hastighed og Udholdenhed ved at kore 5000 miles
(8000 km) 1 mindre end s000 Minutter. Ved Okonomi-
prover i 61 Byer udviste The Commander et Gennem-
snit af ca. 14 Liter pr. 100 km.

UDSTYR: Kofangere for og bag; Stoddempere paa alle Hjul; speciel Studehaker
selvventillerende Vindskermy mekaniske 4-Hjuls Bremser; Pladehjul; Motometer
ag hydrostatisk Benzinmaaler paa Instrumenthracttet; kombineret Tandings- og
Ratlaas; Sidelygter og dobbelt Lysstraale Forlygter som betjenes fra Rattet;
Lofthelysning, Stopsiznal; automatisk Vindskarmsrenser vg Forerspejl; Olierenser;
spevielt Chassis Smoresystem som kun behover Tilsyy for hver 3. jooo ke Korsel;
Silkegardiner; pletterede Beslag oz Haandtag; fuld Storrelse Ballon- Ringe.

Perfekt afballanceret Chassis, lange, med Stoddempere
forsynede Fjedre, fuldendt Konstruktion for let Betje-
ning, og en ualmindelig Evne til at »ligge til« paa Vejen
fordres af en Vogn med The Commanders hurtige og
kraltige Motor. Staalkarosserict, med det store Synsfelt,
er svejset til en fuldsteendig Enhed (ikke nittet), er typisk
for The Commanders solide Konstruktion.

Raffineret udstyret med pragtfuldt Mohairs Betriek gor
Commander til en Triuml for Studebaker med Hensyn
til Veerdi for Pengene og fuldendt Skenhed.




Studebakers [loldbarfied.

VAD Studebakers Udholdenhed betyder kan bedst f{)l'StIlil.\ af folgende Ud-

trvk, som er blevet almindeligt indenfor Automobilkredse: »Naar en Stude-

baker lige netop er tilkort er andre Vogne udkorte.« Htluhlul ers store Hold-
barhed og Paalidelighed, som navnes i den foregaaende Swetning, bevises bedst ved,
at mere end eet Tusinde Studebaker- Ejere har opnaaet [ra 160,000 —800,000 ki
Korsel med deres Vogne, og disse Tal er endda endnu ukomplette, da mange af Vog-

Westinghouse Elektricitets Co., Newport Kemikalie Co., Shell Benzin  Co.
0.8:;: V. 0.8V

En anden betegnende \m]l-.ulcltlw for Studebakers Holdbarhed er det store Antal
al Politifunktionwerer og andre officielle Personer som anvender Studebaker \utw
mobiler i Udforelsen af deres Gerning, swrligt i tyndtbefolkede ufremkommelige Dele
af Landet. En bestemt Big Six Model er kendt under Navnet »The Sherific, fordi en
Masse Sheriffer har ucl\dlgt denne bestemte Vogn som seerligt egnet til den haarde

Korsel, de bvder deres Vogne. Toly ud af fjorten Kommuner i Arizona forsyner deres

Halvt neddvkket 1 Vand forcever denne Stu-
debaker Touring en IFlod © Australien. En
climvende Demonstration af Studebakers
vandlette Tendingssystem. Og dog — dette
hover tildenne Vogns dagligeAvbejde. Den til-
horer et australsk Transport Compagni som
hav en hel Vognpark af Studebaker-Vogne,

nene er i Brug endnu. — Et yderligere Bevis for Studebakers Paalidelighed og Oko-
Amerika, som har wt‘LmlLuthsugt
thtlubdhe'l som  Forretningsvogne grundet paa dens Holdbarhed, Okonomi og

nomi, er det store Antal al Firmaer over hele

Paalidelighed. Det store Syd C aliforniske Edison Elektricitets Compagni f. Eks. har

en Vognpark paa 126 Studebaker Automobiler; Hjemmets Assurance Comp. i New
York har 86. Foruden disse er der hundreder af velkendte amerikanske Organisa-
Long Bell Trelast Co.,

%2} 1

tioner, som har Studebaker Vogne i deres Vognpark. Bl. a

(Ovenfor). Selv den fuldstendig ode Sinai Ovken
uden Vej eller Sti kan ithke standse en Studebaker
Big Six. Tungt lastet plojer denne Vogn sig igen-
newm navdybt Sand og over klippefulde Egne for at
planlegge den nve Rule fra [erusalem til Wairo 1

Aigvpten.

1009 Studebaker-I'ogne — stadig it Brug —
har lever iser kort mere end

7100.000 k.

Ab Jenkins var den forste Mand (il at slaa
Rekorden af de hurtigste amevikanske Eks-
prestog tueers over Amerika. fenkins, en For-
retiingsmand fra Salt Lake City karte sin
Studebaker {alm. Lagermodel) fra New York
til San Francisco 6 Timer og 25 Minulier
hurtigeve end det huvtigste Iiks bresiog.

Sheriffer med et Automobil til officielt Brug — og hver eneste af disse tolv bruger
Studebaker. T mange af de storste (nnull\;makv Byer anvender Brandchefen Stude-
baker-Automobiler tll Udrykningsvogne. Han ved, at han kan stole paa, at en Stude-
baker-Vogn vil bringe ham a]l\kmt og hurtigt til Brandstedet i al Slags Vejr — mere
end metu,f nok til at preestere den atm‘;te Fordring til Hastighed og Styrke. Nogle
Steder har Brandveasenet praktisk talt standardiseret Studebaker som Brandvogne,
f. Eks. Denver har 5 Studebaker-Vogne og Baltimore 6.

o
e
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Commander Victoria er samlet den Fart, Udholden-

hed og Kraft som i Forbindelse med den udpragede

Skenhed og luksurigse Udforelse af det indvendige
Udstyr har gjort Studebaker Big Six til den hurtigst
sielgelige af de kraftige Automobiler.

Folelsen ved at kore denne pragtfulde Vogn er det
samme som at merke den Kralt som satte 10 Verdens-
rekorder paa Culver City Motorbane, hvor en Vogn
nojagtigt som denne — en ganske almindelig Lager-
model — fuldt belastet tilbagelagde 5000 miles i 4908

e —

COMMANDER VICTORIA (4 Fers.)

Minutter og 22 Sekunder — en Gennemsnitsfart af 61,12
miles (97,79 km) i Timen. The Commanders glimrende
Ydeevne blev vderligere demonstreret i 33 Bakkeprover,
og dens Okonomi blev bevist ved 61 Prover, hvor det

UDSTYR: Kofangere for og bag; Steddempere paa alle fire Hjul; speciel Stude-
baker selvventillerende Vindskarm; Pladehjul; mekaniske g4-Hjuls Tremser:; Moto
meter og hvdrostatisk Benzinmaaler paa Instrumenthrattet. Sidelygter og dobbelt
Lysstraale “torpedoformede Forlygter som betjenes fra Rattet; Loftbelysning;
kombineret Tendings- og Ratlas Stopsignal; automatisk Vindskarmsrenser og
Forerspejl; Olierenser; speciel Chassis Smoresystem som kun behover Tilsyn for
hver 3—joo0 ki Korsel; Silkegardiner; Loftestrop med Possementkvast; saly
indlagte Beslag g Haandtag; fuld Sterrelse Ballon-Ringe.

gennemsnitlige Benzinforbrug var ca. 14 Liter pr. tookm.
Foruden rigelig og bekvem Plads til fire Personer har
The Commander ogsaa et stort Rum for Pakker bag ved
Forerseedet, og rigelig Plads for Bagage 1 den skraa
Bagende. )
Stoddampere, fuld Sterrelse Ballon-Ringe og lange
Ijedre, sikrer en ualmindelig behagelig Korsel.

The Commander Victoria leveres enten med Kledes
eller Mohair Oppolstring, og med hver Type Oppolstring
leveres tilsvarende smukt Karosseriudstyr.




————e—aea

SRS SLT. c e STE N o AR TV VSET | e

S

Capetown og

Over _— Buenos Aires | Salt Lake Puenos Aires | Freemantle . g Yolse City ti 5 : lare i = Srisbane 1il
Lob hele I[‘l?wic- li; ;{”‘:"irli L'lily ’Au‘ IlgiT”l'Sr-s;uI::: l;]‘ ‘:I:I::lrtiL ,ll‘gr hele Johannes- | :i‘!‘ﬂlw?:r:{;;«“, Gran Premio, }“_l Paso il P‘.‘Slalll(l‘,t:?ku“l Minneapolis L "“CLDI':S' til ]q’ull\v'f:l' til | I:nrkellu“'n,
| Kansas o Gran Premio Los Ang Gran Premio | Australien Pennsylvania \\'::mjﬁx:ikx Chile Ageadnn ‘ Santa Fe City il Winripeg Spanien Salt Lake ;'l-'i[::_l“:"
9. Jan. ] e ' ey v . . L
) K . - 3 . o Olethr . . a o c N\i- Tyr - 3 Cebr 3 4
Diate 5. Maj 7. Seéptbr. 25, Febr. 14, Oktbr.| 9. Marts | 13. Febr. 15. Maj 26.Novbr. 23 Jan. 25 Febr 1928 1925 ik 12, Juli 13. Juli | 28 Aug.
- 1922 1922 1923 1923 1924 1924 1G24 1924 1925 1925 £J 7=9 1925 1925 1925
S o — e - I | e = 5
\ - 10 Timer — — 141 Timer 35 Timer | 3 Tiuner ) , :
; . |1 Time ! 23 Timer | 24 Timer e 35 2 : Time Timer | 8 Timer | 1o Timer 8 Time i
Tid 116 Dage 4% M. 45 Mim. :; Min. | j; Min 45 Min. 20 Dage 55 Min. 16 Min, 2;_1;{;1‘1(1- l:)_ [{ip’u SZTT\‘F_GJ “6'1"1\1.111;;:1 : I!\l?[‘lj;l‘ sz}]l\l?ifr 16 Titder
35 Sck. 3 M) 45 W | (Karetid 13 Sek. | 5 Sek, | 27 M | 35 Min. | 52Blmc ) 36 °n. | 47 Mane | 36 Min.
Lager Model Ja Ja Nej Ja . Negj Ja Ja Ja Ja Nej Ja Ja Ja Ja Ja Ja
: . . BigSix | Special | Special = Special = Special Liuht Special | Special | Standard | o o | Special | opesal
Vogn Light Six G 2 i T DPECIE e -l io Six specia Specia specia i Six o Sk »Dpecia Six Spop
= E Touring Six SIN Six Six Six Big Six Six Six [’hl?llfion Six Big Six Big ioix Six ;’{;;’ﬂ:i:
ae als
Edward | ‘Wi T. |Abjenkins| ¥ deda | Jeba | dowerd | T L Van | g Angel | Daniel G.H Rafacl
Forer = T netis | e : y French Rooye aadne SAngC ANET A Jenkins i At ) kins
. Ryvan Burke | Ray Peck Suente - . ] E— ; R ——— b Jenkins St 3 .. |AbJenkins
B J. Ry N Rav Peck  Fuente Burton g Boye: low L. Fick Azzari Marelli Vaughn Maitland | Bianchii
Tilbagelagt 55.552 55.93 756.23 137248 750.23 1648 40 16,000 1575.21 219 1517.29 582.46 | 714.40 660.34 941.27 4827
Distance km km km km km kkm lkm lkm km km km | km km kg km
Gennem- 33.63km  70.31 km | 56.32 km 32,16 km 50,06 km 70.47 km 75 62 km 65.6"7']'(111 | 74,17 km | 72.73 km
snitsfart 1 Timen i Timen 1 Timen i Timen " i Timen | """ i Timen """ 1 Timen 1 Timen 1 Timen i Timen: | """
. Nz 4 . pps gt e S Rio de Janeiro, “IMrova Washing- Sao Paulo - - . .| Moran Standard B sAires, Arg. Pinra 1l | < s
Los Angeles il Oahu, Pvicrs igennem J A & y A San Francisco til ) | PULResates ATs i Culver City
Lob i el ] Petropolis ton Luis Rio de Janeiro |5Y IRRISGE Rennen til Buenos | til Ascunsi Chiclay: a1t gt
Salt Lake i i A 4 ' st iE gl ; - il Ascunsion hiclayo, AT PG e
alt Lake Hawaii U. 5. A Drasien rasilien Digrbatir Portland og retur Aires, Atgentina Para ' Bins Californien
. e 14.-17. Juni ; ! ; . 4. 5. 02 6. 24 Okthr. | 20. Novbr - 1.5, April
Dato 12, April 1926 | April 1926 s 3u. Maj 1926 uli 1926 8. Juni 1926 : i = ; o I | o
l ¥ ! 9 1926 2 119 J ? I ? Oktbr. 1026 1920 14. Dec. 1026 1945 92T 1927
3Tim. 36 Min. |
. 16 Timer 1 Time 86 Timer 1 Time - 37 Timer 21%/5 Sek 11 Time o8 Min
Tid : ; : ‘ 81s T 3] B fhiho s dag imer ! | 480%
17 Min. 55 Min. 20 Min. 9 Min. A5y LIme 2 Min. 3Tim.32 Min. 2% ags 6 Timer 1t Min. 22 Sck.
— 43'/s Sek.
Lager Model Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
. Biy Six Standard Big Six s Big Six Standard Big Six Sport Big Six o s Commander
Vogn ST ol 8 L0 s Big Six 5ol e g olx o] e -d Six i Six Special Six ——
° Sherift Six Shenft e Tourer Six Tourer Roadster Standard Six Standard Six Big:Sm Special Sis Victoria
. . Harry Hartz
. ; s N . . o,
Forer Ab Jenkins Ab Jenkins |y el Perrenoud oy oo ('a{lﬁﬁnl;gm E.G.Romero|  Rafael Aladino Eddie Hearn
Ray Peck = Ray Peck S Salgado T ; Meorin A.C.lfflinger  Cabredo Azzari Louis Wilson
e | Ab Jenkins
. : ) . : | J
Tilbagelagt Distance 1256.63 ki 131.94 km 5584.84 ki 85 km 1180 km 1314 km 234250 kM | oqooeoi e | 1609 km 252 km | So45 km
. 77.71 km 7_0’.§‘o km 634.6_3 ki 7;6 ki 63.23 km | 42 km 08.34 km
1 Timen 1 Timen i Timen i Timen i Timen il T 1 Timen i Timen

Studebaker Rekorder fra licle Terden.

at smtte bemerkelsesveerdige Rekorder for Hastighed, Udholdenhed og Bakke-

][ enhver Del af Verden har Studebaker demonstreret sin glimrende Ydeevne ved

korsel. Ovenstaaende Tabel viser nogle af de mest bemwrkelsesverdige Rekor-
der, der er sat 1 de sidste 5 Aar.

Ved at fuldfore 5000 miles (Sooo km) i mindre end 5000 Minutter paa Motor-
banen i Culver City 1 Californien satte en almindelig Lagermodel Studebaker-Comn-
mander ro Verdensrehovder for Hastighed og Udholdenhed. 5000 miles (8ooo k)
i mindre end 1 miles ¢ Minuttet (1,6 km i Minuttet) svarer til 235,000 miles (40,000
fem ) Korsel med almindelig Fart. Den eneste mekaniske Reparation som blev foretaget
paa dewne Studebaker-Commander var kun Udskiftning af et Taendror og tre Fedt-
kopper, som var knwhket ved en for hurtigt udfort Smoving af Vognen. Huvor lenge
The Commander er i Stand til at wudle« Mil efter Mil af bag sig ved novimal Korsel,
khan bedst bedommies ved det Fakta, at der ev over tusinde Studebaker-Vogne, hvis
Speedometer viser fra 160,000—800.000 kin Kovsel — og de kovey stadig.
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COMMANDER SPORT COUPE (4 Pers. med Klapsade).

OMMANDER Coupe har det samme Chassis,
; hvormed der blev sat 10 Verdensrekorder ved at
kore 5000 miles (8000 km) i mindre end 5000
Minutter — total forbrugt Tid. Intet andet almindeligt
Lagerautomobil har nogensinde kort saa langt isaa kort
en Tid. Den beromte Vaddelobskorer Harry Hartz siger:
yThe Commander vil holde enhver given Hastighed op
til 65 miles (104 km) i Timen, lengere, mere glidende
og for mindre Omkostninger pr. Time, baade for Benzin,
Olie og Reparationer, end noget andet Lagerautomobil,
der for Tiden bygges i Amerika.

(Kan ogsaa leveres som 2 Pers. wden KNlapsade).

Lynsnar Acceleration fra 8 km til 65 km i Timen 1 18,4
Sekunder op til en vidunderlig svaevende Fart af 112 km
i Timen, og hertil okonomisk Kersel bevist ved 61 Prover
med et Gennemsnitsforbrug af ca. 14 Liter pr. roo km.

UDSTYR: Kofangere for og v« Stoddempere ved alle fire Hjul; speciel Stude-
baker selvventillerende Vindskarm; fuld Storrelse Ballon-Ringe; mekaniske 4-Hjuls
Bremser: Pladehjul; Motometer og hydrostatisk Benzinmaaler paa Instrument-
briettet, Kombineret Tandings- og Ratlag Sidelygter og dobbelt Lyss
torpedoformede Forlygter der betjenes fra Hattet; Loftbelysning; Stopsignal;
automatisk Vindskermsrenser og Forerspejl; Olierenser; specielt Chassis Smaore-
system som kun behover Tilsyn for hver 3—4000 km; Silkegardiner og sButlerss
pletterede Beslag og Haandtag.

Staalkarosseriet med det store Synsfelt er smukt lakeret
med to-Tone Lacquer (en Slags Sprojtelak), og det ind-
vendige af Karosseriet er smagfuldt udfert i Mohair med
tilsvarende Borter. Under Bagsmakken er der et fikst
Klapsaede lavt bygget med god Plads til Benene. Vin-
duet mellem Forersedet og Klapsadet kan senkes, saa
Passagererne i Klapsedet kan tale med Passagererne
inde i Vognen. The Commander Coupe kan ogsaa leveres
som en Forretnings Coupe for 2-Pers, Den er da oppol-
stret med Lader og under Bagsmekken er der et Bagage-
rum 0,6 Kubikmeter stort.




e 0
L
# gt PR

-
L

Studebakers permanente Udstilling i Rosen-Salen i det exklusive Hotel Plaza paa s5te Avenue ¢ New Yovk. Fra
de vidunderskonne Frembringelser, som Amerikas ledende Karvossevikonstruktovey hav wdstillet her, kom Inspi-

rationen og Grundlaget for Studebakers bevomte De Luxe Automobiler.

Mange stove Firmaer over hele Verden har hele Vognparke af Studebaker-Vogne. Ovenstaaende Vognpark
bestaaende af 5 President Sedan’ev ejes af Gramofon-Fivmaet »Sin Hevves Stewmes 1 Haves, Middlesex,
London, England.

.J;_'E[ 16 ]?5

I Udforelse som | Bygget paa Bestil-
ling' og kombinervet med Studebakers
Kraft og Udholdeniied.

EN Ide at kombinere virkelig Skenhed og
D Luksus med Studebakers Kraft og Udhol-
denhed, stammer fra den permanente Ud-
stilling af specialbyggede Karosserier paa Stude-
baker Chassis’er, som opretholdes i Rosen-Salen i
det exklusive Hotal Plaza paa ste Avenue 1 New

York.
Lulksus Udforelse uden
Lulksus-Pris.

De mange anerkendende og begejstrede Udtalelser
om den Skenhed og Personlighed der preeger disse
Vogne, bevirkede at Studebaker-Fabrikernes Le-
delse besluttede at fremstille en Serie Vogne, der
vilde gare det muligt for de mange at eje den dyrt-
betalte Seerkende og Luksus, som for kun var muligt
for de faa.

Denne revolutionerende Ide — et typisk Bevis for
Studebakers Fremgang — foraarsagede Maaneder
af vanskeligt Arbejde, gennemgribende Undersogel-
ser af Verdens fineste Eksemplarer af Luksus
Karosseriarbejde, og Samarbejde med saadanne
eminente Karosserikonstruktorer som Le Baron og
Dietrich.

Det endelige Resultat fremviser en af de mest be-
merkelsesveerdige Bedrifter i mange Aar indenfor
de bedre Vognklasser. Nu, for forste Gang i Auto-
mobilets Historie, er det muligt at kebe en Vogn,
komplet med Hensvn til Luksus og Skenhed til en
rimelig Pris.

OQuverflod af Skonlhed i enliver
Detaille.

I enhver Detaille er det eftertragtede Luksusprag
synligt — i den smukke Taglinie og den afrundede
Bagende af det lavtbyvggede Staalkarosseri, i den
serpregede Anbringelse af alle Karosserilisterne, i
de friske Farvekombinationer af skinnende To-tone
Lak, 1 den forsolvede Figur af Atlanta paa Koler-
proppen, og i den Luksus og raffinerede Maade,
hvorpaa det indvendige af Karosseriet er udfort.
Studebaker Vognene er en Aabenbaring af Skonhed
— en Revolution med Hensyn til gedigen Verdi
for Pengene, som kun Studebakers enorme Hjalpe
midler gor mulig.
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THE COMMANDER SPORT ROADSTER (g Zers. m. Klapsede).

HE Commander Sport-Roadster er udstyret

med den samme Motor som satte 10 Verdens-

rekorder, og som var den forste til at slaa Re-
korden af Nordamerikas hurtigste Exprestog tviers over
Amerika. 1 denne Commander Roadster er kombineret
en fzznomenal Ydeevne og Fart, som gor denne Roadster
til en ualmindelig smart Sportsvogn.

Enhver Linie i dens smarte lavtbyggede Karosseri, skin-
nende af forniklede Dele og lakeret i smukke To-tone
Farver, daekker over den svulmende Kraft, som giver

enhver Forer af denne Vogn et fuldstendigt Herredomme
over Landeveje og Boulevarder.

Vindskearm med forniklet Ramme til at legge fremefter,
Kofangere for og bag, Sidelygter og Stopsignal, Kaleche
med fladt Overtraek, Forerspejl paa venstre Forskaerm

UDSTYR : Kofangere for og bag; Stoddiempere ved alle fire Hjul; Kaleche og Over-
trwk i Farver harmounercnde med Karosseriets Farver; Pladehjul; mekaniske
4-Hjuls Bremser; Motometer og hydrostatisk Benzinmaaler paa Instrumentbraettet;
kombineret Tandings- og Ratlaas; forniklede Sidelygter og torpedoformede For-
lygter med dobbelt straale, som bliver betjent fra Rattet; Stopsignal; auto-
matisk Vindskarms ir; Forerspejl paa venstre Forskarm; Olierenser; specielt
Chassis-Smotesystem, som kun behover Tilsyn for hver 3-—4000 km Korsel, og fuld
Storrelse Ballon-Ringe.

og Stoddempere ved hvert Hjul er inkluderet 1 det
komplette Udstyr. — Oppolstringen er af wxgte spansk
Lader i en meget smuk Farve, det dybe Swede afgiver
god Plads til tre Personer. I Klapswedet er der yder-
ligere komfortabel Plads for 2 Personer. Et poleret Alu-
miniumstrin til Klapsedet er anbragt paa den hojre
Bagskarm.

Sidestykkerne er anbragt i et aflaaset Rum bag Forer-
sedet. hvortil Neglen ogsaa passer til Twendings- og
Ratlaasen, Reservehjulet og Klapsadet.




DEN BEROMTE STUDEBAKER L-TYPL MED SIDESTILLEDE VENTILER
TUDEBAKER Motorerne er beromte for deres K aft. De er ikke

alene i Stand til at vde det haardeste Arbejde, men de har rigehg

Reservekraft i Behold til at overkomme de mest umulige Situationer, der

STUDEBAKER DIRECTOR MOTOREN
I Henhold til Hestekvaftberegninger fastsat af »Foreningen af
Automobil-Ingeniovera (S.A.E.) er den Studebaker-Motor,
som anvendes i Divector Modellerne, den kraftigste Motor,
som findes i et Automobil af denne Stovrelse og Vegt. Leg
Meavke til de vene Linier og hvor let tilgengelig den er.

Studebaker-Fabrikerne har varet banebrydende i Bygning
af L-Type Motoren. I Dag anvendes denne Type Motor af
77 9/, af Automobilfabrikanterne, og enhver betydende For-
andring i Motorkonstruktion fra andre Typer har veret over
til denne Type. L-Type Motoren har vundet en saa stor
Udbredelse fordi:
I. Den er mest enkel i Konstruktion.
Den er den mest lydlose.
Den fordrer feerre Ventilslibninger.
Den holder Kompressionen bedre.
Den er den mest pkonomiske og kraftigste for Gen-
nemsnits-Automobillisten.
6. Den erenkelt, mindre brydsom og mest okonomisk Ved-
ligeholdelse, og har ingen kompliceret Ventilmekanisme.

oo

sommetider kan opstaa,

77 "o af alle Automobiliabrikanter, deri medregnet Fabrikanter
al de fineste og dyreste Vogne, anvender Studebaker L-Tyvpe
Matorén  med  sidestillede Ventiler, isledet  for Toprentiler.
L-Type-Motoren wmed sidestillede Ventiler (tilhojre) er mere lydlos,
behover mindve Tilsyn og holder langere. Topventil-Motoren aller
I-Typen (tilvenstre) har som Hlustrationen viser, en megel wmere
kompliceret Ventilmekanisme, der gor del vanskeligere at opnaa en

fuldstendig lydlos Gang.
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STUDEBAKER COMMANDER OG PRESIDENT MOTOREN
Den beromte Big Six Studebaker-Motor — et Mesterstykke
af Automobil-Ingeniorkunst. Kun i 7 andre amerikanske
Automobiler findes Motover, som har samme Kraft — og de

koster alle fra to—fem Gange saa meget.

Den beromte Studebaker L-Type Motor er stobt i Blok, og
fremstillet fuldstendigt i Studebakers Fabriker. Den be-
mearkelsesverdige Lydloshed og blode Gang skyldes den
minutisse Precision i Fabrikationen; i Kvalitet kan den
sammenlignes med de dyreste Vogne.

F. Eks. bliver enhver Studebaker-Motor forst meget forsigtigt
slobet inde« af en kraftig elektrisk Motor. Derefter lober den
ved egen Kraft i 45 Minutter under Tilsyn af en meget paa-
passelig Inspektor. Forskellige Indstillinger og Justeringer
bliver foretaget paa dette Tidspunkt.

Studebaker Director er den kraftigste Vogn i Verden af den
Sterrelse og Veagt. Studebaker Commander og President
overgaas i Kraft kun af 7 amerikanske Automobiler — som
koster fra to—fem Gange saa meget.



LDRIG for i Automobilets Historie er saa megen
Kraft, Skonhed, Komfort og Verdi blevet til-
budt i saa rigeligt et Maal som i den nye

Director Sedan, et storslaaet Bevis for Studebakers
Fabrikations Hjwelpemidler.

Det meget ekstra Udstyr saasom: Kofangere for og bag,
Stopsignal, Motometer og hydrostatisk Benzinmaaler
paa Instrumentbreettet, er kun et Fingerpeg mod den
Verdi for Pengene, som erfarne Automobilister vil finde 1
enhver Del af den kraftigt byggede Director Sedan.

THE DIRECTOR SEDAN (5 Zers.)

[ Henhold til Hestekraftberegninger fastsat af »For-
eningen af Automobil-Ingeniorere (S.AE.) er The Direc-
tor Sedan den kraftigste Vogn af dens Vegt og Storrelse
i Verden. Dens lydlose L-Type Motor frembringer en
Overflod af smidig Kraft. Det lavtbyggede Staalkaros-

UDSTYR: Kofangere for og bag; speciel Studebaker selvventillerende Vindskarm ;
Motometer og hydrostatisk Benzinmas paa Instrumentbraettet; kombineret Twn-
dings- og Ratlaas; Olierenser; specielt Chassis-Smoresystem som kun behover Tilsyn
for hver 3—qo00 ki Korsel; automatisk Vindskarmsrenser; Loftbelysning; plette-
rede Haandiaz og Beslagz: Silkegardiner; Forerspejl; Stopsignal; 4-Hjuls Drem-
ser; Sidelygter og torpedoformede dobbelte Lysstraale-Forlygter, som betjenes fra
Rattet; fuld Storrelse Ballon-Ringe: Pladehjul og Stoddiempere ved alle Hjul.

seri med det store Synsfelt er pragtfuldt lakeret i harmo-
nerende To-tone Farver. Det indvendige af Karosseriet
er praeget af Luksusudforelse — svert overdaadigt
Betraek med smagfulde Borter, pletterede Haandtag
og Beslag, Silkegardiner, Instrumentbraet og Vindues-
rammer i straalende harmonerende To-tone Farver.
Brede dybe Saeder anbragt 1 en magelig hvilende Stilling,
lange spaendstige Fjedre, fuld Storrelse Ballon-Ringe og
Stoddempere ved alle Hjul, sikrer en fuldstendig hvi-
lende Korselskomfort.



KNrumtappen.

TUDEBAKER Krumtappe, der er senksmedet under Studebakers egne gigantiske Hamre, er et andet,
S Bevis for Kvaliteten i Studebakers Frembringelser, De er fremstillet af det dyreste Staal af 'en speciel

Studebaker Legering. De fleste Fabrikanter bearbejder kun Krumtappene paa Lejeoverfladerne, hvor-
imod Studebaker-Krumtappe er bearbejdede over det hele. Denne ekstra Bearbejdning koster Studebaker
ca. 22,500,000 Kr. (600,000 §) ekstra om Aaret, men den derved indvundne Lydloshed, blode Gang, og store
Holdbarhed, som Studebaker-Motoren derved faar, berettiger til denne ekstra Udgift.
Yderligere er Studebaker Krumtappe baade statisk og dynamisk afballancerede — de bevarer en fuldstendig
Ballance baade i hvilende Stilling og naar de roterer. Dette fjerner enhver Tendens for Krumtappens Ender
til at »slaac eller skasteq, og afskaffer ikke alene Nodvendigheden af saadanne Hjelpemidler som Kontraveegte
og Vibrationsdwmpere, men reducerer Vibrationerne til et Minimum, og forlenger derved Motorens Levetid.
64 Behandlinger og 174 Afprovninger hvorved Krumtappen oprettes til indenfor '/,,0," Nojagtighed er ned-
vendige, for den er ferdig.

Meget nojagtige Instrumenter viser enhver

Unojaglighed 1 Ballancen af Studebalker-

Krumtappe, som blivey votevet med en stor
Hastighed ved denve Prove.

(Til hojre) Sammenlign mellem den fuldt
bearbejdede, statisk og dynamisk afballan-
cerede, perfekt  forarbejdede Studebaker-
Kyumtap, og Krvumtappen wmed de paa-
speendte  Kontraveegte (nederst),  Denne
ekstra Beavbejdning paa Studebaker-Krim-

_

tappe kostev ca. 22,500,000 Kv. (600,000 §)

om Aavel, men den veducever Vibrationer

til et Minimum og sikrer devved Stude-
baker-Vognene lang Levetid.

Stem plerne.

TEMPLERNE, som er stobt i Studebakers egne Stoberier, er
S af Graajern, og er fardigbehandlet med 1/,,,,” Nojagtighed. Da

Cylinderblokken ogsaa er af Stobejern, udviser Stempler og
Cylinderblok sig 1 samme Forhold, hvilket sikrer lydles Gang og stor
Holdbarhed mod Slid.

Selvom tre Stempelringe paa hvert Stempel er mest almindeligt an-
vendt, bruger Studebaker dog fire Ringe som en ekstra Forholdsregel
mod Oliefortynding, og for at skabe en mere effektiv Kompression i
hver Cylinder.

Stempler og Plejlstanger er parret, og kun Par af samme Vgt er
samlet i Szt og monteret i Motorerne,

Hiustrationerne tilhojre viser to
Fyper af Jernbanebyoer. Den sva-
veve Bro wmed dens Myriader af
Pilley til at baere dens lette Over-
byening, kan logisk sammenliones
mied den lette Krumtap, som maa
undeystottes af mange Lejer. Den
sveeve Studebaker-RKyrwmtap fordver
feevve Lejev, grundet paa den Styrke
dey ey byvgget ind ¢ den, fuldsten-
dig som den moderne Jernbanebro
af Staal og Beton, der har ferve
Piller paa Grund af dens sveve
hraftice Nonstruktion.
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Maskine.

Knastakslen.

TUDEBAKER-Knastaksler er seenksmedet i eet Stykke
af sejgt Staal af en speciel Legering, og afprovet for

Ventilloftning 1 en specielt konstrueret




E elegante lette Linier i The Director Victoria's

Staalkarosseri dwckker over en Kraft som ingen

anden Vogn i Verden af denne Vagt og Storrelse
er i Besiddelse af. Dette er fastslaaet efter »IForeningen
al Automobil-Ingenigrere (S.AE.) Beregninger.
Den straalende Glans af Karosseriets To-tone Farver
giver kun et svagt Begreb om den Luksus, der findes
inden i det rummelige Karosseri. Dybt polstrede Sader,
Butlerpletterede Haandtag og Beslag og en speciel
vandtet selvventillerende Vindskerm, gor denne Vogn

THE DIRECTOR VICTORIA (4 FPers.)

til en Rival i Luksusudforelse til langt dyrere Vogne.
Kofangere for og bag, Motometer, Pladehjul, hydrosta-
tisk Benzinmaaler og meget andet Udstyr, som 1 Almin-
delighed beregnes som  ekstra Tilbehor, leveres paa
The Director Victoria uden ekstra Betaling.

UDSTY R: Kofangere for oz bag; speciel Studebaker selvventillerende Vindskan:
Motometer og  hvdrostati Benzinmaaler paa Indstrumentbrattet; kambineret
Izendings- og Styrelans; Olierenser; specielt Chassis-Smoresysteni. som kon behover
Tilsyn for hver (oo km, Automatisk Vindskermsrenser; Forerspeils Silke-
gardiner; Loftbelysning; Butlers pletterede Haa Stopsignal; Meka
niske g-Hjuls Bremser, fuld Storrelse Ballon 1 ved alle Hjul; de
belt Lysstraale torpedoformede Forlvater ou som betjenes fra Rattet

Det brede Bagsade afgiver rigelig Plads til 2z Pers., og
et hojrvgget svaertpolstret Klapseede til hojre for Foreren
afgiver en komfortabel Plads til en fjerde Person. Bag-
ved Forersedet er der et Rum til Smaapakker, og under
den smukt afrundede Bagende er der Plads til Baggage.
The Director Victoria er en smart Vogn, glimrende egnet
til Damernes personlige Brug, men samtidig er den
rigelig kraftig til at imodekomme ethvert Forlangende
al den Mand, som onsker overflodig Kraft og den storst
mulige Verdi for Pengene.




Alle Stempler og Plejl-
steenger bliver megel om-
hvgzeligt vejet og parvel @
Sat. Ved denne Frein-
gangsmaade opnaar Sti-
debaker en f’f‘t‘)‘r"!‘s‘{ Afbal-
lancering af de avbejdende
Dele + Motoren, hvilket
veducever Vibrationer og
forlenger Studebaker-
Mauatovens Levetid.

Det sikre Tryksmovesystem pum-
per en rigelig Tilforsel af ven filtre-
ret Olie til alle arbejdende Dele i
Motoven, devved opnaas en fuld-
endt blad Gang og stov Holdbarhed.

Efter den forste Udboring
eller Afpoleving af Krum-
taplejerne  foretages en
ekstra Afretning og Po-
leving for al sikve, at alle
Krumtaplejeyne ev i 1nojy-
agtig Linie.

Samling af Motoren.

EN ualmindelige Nojagtighed og Akkuratesse hvormed hver enkelt Del er til-

passet og samlet i Studebaker-Motoren, forklarer tildels den blede Gang, @Uko-

nomi og store Holdbarhed, som er smregen for Studebaker-Motoren. Seks
Plejlstaenger af nojagtig samme Vegt, bliver udvalgt til hver enkelt Krumtap. Seks
Stempler ogsaa al samme Vgt bliver derefter tilpasset til hver enkelt Cylinderblok.
Resultatet af denne gennemforte Akkuratesse er, at enhver Studebaker-Motor er et
perfekt sammenarbejdet Hele, hvor alle Dele arbejder i absolut Harmoni med hinanden.
En saa hoj Standard i Fabrikationen af et Automobil til en Mellempris er kun mulig
grundet paa Studebakers enorme Hjzlpemidler. Disse Fakta forklarer den lange Leve-
tid, smaa Vedligeholdelsesomkostninger og store Paalidelighed for hvilket Studebaker-
Automobiler er beromte over hele Verden.

Motorens Smoresystem.

TUDEBAKER-Motorens ualmindelige blode og lvdlese Gang skyldes for en
S stor Del det meget effektive og sikre Tryksmoresystem. Olien bliver af en
Pumpe, som drives af Knastakslen, trykket ud til alle bevegelige Dele i Motoren.

Ved dette Arrangement bliver Oliemzengden reguleret af Motorens Omdre] ningshastig-
hed flere Omdrejninger, mere Olie. En Olierenser fjerner alle Fremmedlegemer fra
Olien og beskytter derved alle bevaegelige Dele i Motoren for odelmggende Substanser.

Narbureringen.
TUDEBAKERS Indsugningsforgreningsror med den  stilbare Forvarmnings-
S anordning fordeler Gassen i nojagtigt ens Meaengder til alle 6 Cylindre. Dette er
opnaaet ved at fremstille Hovedforgreningsroret 1 to Dele. Paa denne Maade
undgaas det, at de yderste Cylindre faar for mager en Gasblanding, og de midterste
Cylindre for fed en Blanding, dette er af stor Betydning for en rolig og jevn Gang.
Foruden Haandtaget for Startluftspjeldet er der paa Instrumentbreattet anbragt en
speciel Varmeanordningskontrol for at opnaa hurtig og let Start under alle Vejrforhold.

Benzinsvstemel.
ENZINTILFORSLEN, der foregaar ved det kendte, paalidelige Vacuumsystem,
er vderst effektivt og let tilgengeligt. Benzintanken er anbragt bag paa Chas-
siet og beskyttet af et Staaldaeksel. Alle Benzinror er trukne Kobberror, En
hydrostatisk Benzinmaaler paa Instrumentbraettet angiver til Stadighed hvor meget
Jenzin, der er i Benzintanken.

[ wndmgen.
EN elektriske Strom til Tandingen, Lyset og til Opladning af Akkumulatoren,
frembringes af en Type Dynamo, som gennem mange Aar har vist sig at
veere baade effektiv og paalidelig. Tandingen er af den halvautomatiske Type,
og kun under ekstraordinere Forhold er det nodvendigt at benytte Taendingsregule-
ringen, hvilket er en stor Behagelighed for Foreren.
Studebakers Tandingssystem er absolut vandtaet. Derfor volder det aldrig Vanskelig-
heder at starte, efter Vognen er vasket eller udsat for heftige Regnskyl. Baade Fordeler
og Tandror er fuldstandig beskyttet af Gummidaksler, Alle elektriske Ledninger er
beskyttet mod Varme, Olie, Fugtighed eller anden Skade af bevaegelige Metalslanger.

R



s T

s

T

T —
2 it e L

£ Bk
e .
e e L
L e S
fEe 4l o
Ll o
e L
= b G
s ] i o
- -
i i .
. s
. -
i o,
o
iy

LT hvad der kreeves af den ideale Vogn for For-
retningsbrug findes i rigeligt Maal i den nye
Director Business Coupé enestaaende 1 dens

trefoldige Egenskaber af @Okonomi, Kraft og Anvende-
lighed. — Kun Studebaker med sine enorme Hjlpe-
midler kan tilbyde saa komplet et Automobil til saa lav
en Pris. Ekstra Tilbehor til en Belgb al 375,00 Kr.
leveres med hver Vogn uden Ekstrabetaling. Den
beromte Studebaker L-Type Motor har rigelig Kraft til
Bakkekorsel, til store Hastigheder paa de aabne Lande-
veje, og Elasticitet til Bykorsel. I Henhold til »Forenin-
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THE DIRECTOR BUSINESS COUPE (2 FPers.)

Kan ogsaa leveres for 4 Pers. med Klapseede.
gen af Automobil-Ingenigrer« (S.A.E.) Hestekraftbe-
regninger er det Verdens kraftigste Automobil i Forhold
til sin Sterrelse og Vagt. Med de svaert polstrede Lader-
swder er The Director Coupe en virkelig komfortabel

UDSTYR: Kofangere for og bag: speciel Studebaker selvventillerende Vindskarrm:
Motometer og hydrostatisk Benzinmaaler paa Instrumentbracttet; Silkegardin ved
Bagvinduet; kombineret Tandings- og Ratlaas; Olierenser; spec 84| 5
system, som kun behpver Tilsyn for hver 3-—4o000 km; antomatisk Vindska
renser; Forerspejl; 4-Hjuls Bremser; Pladehjul; fuld Sterrelse Ballon-Finge; §
diempere ved alle fire Hjul; Stopsignal; dobbelt Lysstraale torpedoformede For-
lveter og Sidelygter som betjenes fra Rattet.

e

Vogn for Heldagskorsel eller Hverdagskarsel 1 Forret-
ninger. Anbringelsen af Baggage er aldrig et Problem —
der er ca. 0,6 Kubikmeter Rum under Bagklappen. Der
er ogsaa et lettilgeengeligt Rum bag Ryggen af Forer-
sedet.

The Director Coupe kan ogsaa leveres i en smart Sports-
model til 4 Personer. Den er da polstret med Mohair,
og har et fikst Klapsede indbygget i Bagenden af Vog-
nen. Der er et Rum 1 hojre Side af Karosseriet beregnet
for let Baggage, Paraplyer eller Golfredskaber. Bag-
vinduet kan haves og smnkes efter Onske.



Fleyplade Koblingen har mange
arbejdende Dele.

Enkeltplade-Koblingen,
som  Studebakey anvender
(tilligemed 81"/, andre
Automobilfabrikanter)  ev
mere enkell og hav ferrve
arbejdende Dele end Fley-
plade-Koblingen.  Enkelt-
plade-Koblingen erv lettere
at indstille og tillader en
\ staevkeve  Wonstruhtion af
Koblingshuset.
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Anvendelsen af Overstorrelse-
Tandhjul og Lejer @ Stude-
bakers Gearkasse sikrer en ual-
mindelig Ivdlos Vivkning af denne saavel
som en neget let Geavskiftning. Studebaker
anvendey Standavd Kuglegeav-Svstem.

Selvstarteren.
TARTMOTOREN, der er meget knmpal\t bygget har rigelig Kraft til at
rotere Motoren selv i dot koldeste Vejr. Den hckvemmc Maade, hvorpaa Start-
kontakten er anbragt paa det skraa Bundbrdt, er meget paaskonnet af Stude-
baker-Ejere.

L ygilerne.

Sl\l[ KKE dobbelt Lysstraale torp(*(lofol mede Forlygter er Standardudstyr paa
alle Studebaker-Vogne. Denne Type Lygter har 1 Sammenligning med mange
andre vist sig at vare den Type, der egner sig bedst for baade Land og By-

korsel. Den ene (xlmletlddd i Lampen udsender en langtreekkende Lysstraale, som
egner sig bedst til Landevejskersel; den anden G]ndotmad udsender en kort Lys-
str’m]e som ikke blender og som er den ideelle Belysning for Bykersel. Fra en Lys-
kontakt anbr agt i Midten af Rattet betjenes Forlygterne, Sidelygterne og Baglygten
blot ved en lille Beviegelse af Fingrene.

KNolesystemet.

TUDEBAKER-Vognenes bemearkelsesvaerdige Ydeevne, ualmindelige Hold-

barhed og Udholdenhed, skyldes for en Del det meget effektive Kolesystem.

Kolesystemet bestaar 1 Hovedtraekkene af: en Koler, en Pumpe og en Rakke
af Vandgange i Cylinderblokken. Koleren er af Rertypen, denne Type er foretrukket
paa Grund af dens store Koleflade, og fordi den ikke let tilstoppes; er let at reparere
og er meget holdbar. Fra Bunden af Kgleren suger den seksbladede Centrifugalpumpe
det afkolede Vand og presser det op i Vandpassagerne, rundt om Ventilerne og rundt
om den overste Del af Cylinderen, hvor Varmen er :.torbt og hvorfra den hurtigst
maa bortledes.

KNoblingen.

NKELTPLADEKOBLINGEN (den Type som anvendes af 85 °/; amerikanske

Automobilfabrikanter) er den mest enkle, blodeste og dog den mest effektive

Kobling, der nogensinde er fremstillet. En af de store Fordele, som Enkelt-
pladekoblingen har frem for Flerpladekoblingen, er den storre Friktionsflade af den
enkelte Plade, hvorved meget farre Dele kan komme i Uorden eller slides. De
korende Damer paaskenner i hoj Grad det meget lette Tryk, der skal til for at trede
Studebaker-Koblingen ud.

(rearkassen.

EARKASSEN er den Anordning, som gor, at man ved Hjelp af Gearstangen
G kan skifte fra det ene U(l\tlﬁlmgsfmhn]rl til det andet, medens man l\(mr

Studebaker Gearkassen er af Standard-Tvpen og er sammenbygget med Mo-
toren. Denne Type anvendes af 85 °/; Automobilfabrikanter. Den har tre Hastigheder
frem og een Bak, og er helt igennem fremstillet i Studebakers egne Fabriker. Den er et
typisk Eksempel paa Studebakers paalidelige Produkter.
Overstorrelse allevegne, karakteriserer de forskellige Dele — Tandhjul, Lejer og
Alksler — dog ikke alene for at opnaa Styrke og Holdbarhed, men ogsaa for at opnaa
den H,ll(lmule Lethed, hvormed man kan skifte Gear paa en Studebaker-V ogn — blot
et let Tryk med to ngre — Tandhjuicne og Akslerne er fremstillet af en speciel
Staallegering af en forbavsende Haardhed. De er seenksmedede, bearbejdede, varme-
behandlede og fardigbehandlede med en nasten utankelig Nojagtighed.
\Ie]lemh]ulrnc er sienksmedet, bearbejdede og i&l{llgbeh'mdle(lf' i eet Stykke, hvilket
er en meget kostbar Fremgangsmaade, kun muliggjort grundet paa Studebakers
Fabrikations Hjaelpemidler. Resultatet er en Gearkasse, ualmindelig lydles, kraftig
og effektiv.
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THE DIRECTOR SPORT ROADSTER [y Pers. m. Klapseder).

T Veald af svulmende Kraft under Motorhjelmen

paa denne smarte nye Director Roadster (4 Pers.)

frembringer den lynende Prastation, som det
fikse lavtbyggede Karosseri fordrer. I Henhold til »FFor-
eningen af Automobil-Ingeniorerss (S.A.E.) Hestekrafts-
beregninger er det den kraftigste Roadster i Verden af
den Storrelse og Vagt.
Enhver Del af dens Udstyr og dens smukke Lak kende-
tegner den smarte Sportsvogn. Kalechen passer noj-
agtigt ind i det flade Overtreek. Baade Kalechen og

Overtraekket er harmonisk afstemte til den blinkende
To-tone Karosserilak. Med hver Director Sport Road-
ster leveres uden ekstra Betaling for ca. 375,00 Kr. ekstra
Udstyr saasom: Kofangere for og bag; Motometer og

UDSTYR: Kofangere for og bag; Kaleche med Overtrick: Motometer og hydro
statisk Benzinmaaler paa Instrumentbrattet; kombineret Tandings- og Ratlaas;
Olicrenser: specielt Chassis-Smoresystem, som kun fordrer Tilsyn for hver 3—4000
km: automatisk Vindskaermsrenser; Forerspejl; Stopsignal; dobbelt Lysstraale
torpedoformede Forlygter og Sidelygter som betjenes fra Rattet; t-Hjuls Bremser;
fuld Storrelse Ballon-Ringe og Pladehjul.

hydrostatisk Benzinmaaler paa Instrumentbraettet osv.
De svare oppolstrede Swder, de lange Fjedre, samt det
glimrende afballancerede Chassis giver den mest kom-
fortable Korsel, selv paa de lengste Ture. Det fikse
Klapsede til to, afgiver rigelig Plads til Benene, er
oppolstret med Lader.

Sidestykkerne er anbragt i et aflaaset Rum bag Faorer-
swdet. Noglen til dette Rum passer tillige til den kom-
binerede Twndings- og Ratlaas, Reservehjulsholderen
og Klapsadet.



(Overst) Hotchkiss-Type Kraftoverforing gen-
nem Bagfiedvene er den sikveste og mest elasti-
she. Studebaker anvender denne Type tillige-
med 77 Yy af andre Automobilfabrikanter. Ved
Anvendelsen af Hotchhiss-Princippel undgaas
de brvdsomme Afstivere og Kardanrovet.

(Til venstre) Kraftovevforing gennem Kardan-

vov og Afstivere medforer waffjedvet Vegt, og

forplanter Baghjulenes Kraftpaavivkninger til

Motoreis vitale Dele som devved udselies for
at blive odelagte ved pludselige Stod.

90 Yy af Automobilfabrikanteyne anvender den halv-elliptiske Fjeder-
ophangning, som giver stovve Stabilitet og Sikkevhed, fordi Fjedeven er
fastgjort ved to Punkier.

Abslerie.

EN ualmindelige Styrke, som er i enhver Studebaker-Aksel, giver Ejeren af

en Studebaker-Vogn en tryg Fornemmelse af ekstra Sikkerhed. Forakslen,

der er smedet i eet Stykke i [-Profil, er af en speciel sejg Staallegering og er
hverken svejset eller sammensat paa noget Sted. Det er den starkeste Type For-
aksel, der kendes.
Bagakslerne er af en lignende Sejghed. Forskellige Styrkeprover viser, at hvis en saadan
Bagaksel var et Led i en Kade, vilde den kunne bare Vagten af et Lokomotiv uden
at knakke. Den almindelige Vridningsgrense for en saadan Aksel er 3105 Meter-
Kilogram, men enhver Studebaker-Aksel maa kunne modstaa en Vridning paa 433
Meter-Kilogram.
Intet Under at Studebakers aarlige Salg af Reparationsdele kun belober sig til ca. 50
pr. korende Vogn. Studebaker-Bagakslen er af den halvt-flydende Type — den samme
Type som anvendes af 84 °/, Automobilfabrikanter. Bagakselhuset er i cet Stykke i
Lengden. Det er fremstillet af to sviere pressede Staalhalvdele og svejset sammen paa
langs. Bagakselhuset er fuldstendigt olietet og saa sterkt, saa at det ikke er nodven-
digt at anvende ekstra Stivere. Som et Eksempel paa hvor let tilgeengelig alle Dele
er paa Studebaker-Vognene, kan navnes, at hele Differentialet inklusive Kronhjulet
kan fjernes, blot ved at afskrue det pressede Staaldeksel og afmontere Differentialet
fra dets Holder.

Kraftoverformgen.

Lighed med 77 ©/oaf andre Automobilmearker anvendes der paa Studebaker Hotch-

kiss Princippet i Kraftoverforingen, hvorved Baghjulenes fremadgaaende Kraft-

paavirkninger optages gennem Bagfjedrene. Dette er den mest enkle Kraftover-
foring, den behover intet kompliceret Net af Stanger og Afstivere og er tillige mere
gkonomisk i Virkemaade baade paa Gummiet og paa Chassis’ets andre Dele.
I Automobilets Barndom havde Studebaker og alle andre Automobiler enten Kardan-
ror eller Afstivningsarme og Stenger. Den Kendsgerning at Storstedelen af Automobil-
fabrikanter har foretrukket Hotchkissprincippet frem for den gamle Type, beviser
bedst Hotchkiss-Typens Fordele.

[yedrene.
TUDEBAKER-Vognenes Fjedre er af den halvt-elliptiske Type. De er smedede
af det fineste Chrom-Vanadium-Staal i Studebakers egne Tabriker. De bliver
varmebehandlede, olieherdede, afkolet 1 Saltlage, og derpaa Brinnell-provede.
Disse Fiedre, der er Resultatet af 75 Aars Erfaring i F jederfabrikation ,er nalmindelig
sejge, haarde, sterke og elastiske. 9o 9/, af de amerikanske Automobilfabrikanter
anvender halv-elliptiske Fjedre, fordi de giver den mest behagelige Korsel.

HHaandbremsen.

EN Maade, hvorpaa det pistolhftelignende Haandtag for Haandbremsen er
D anbragt, er noget ganske for sig. Det er anbragt lige under Midten af Instru-

mentbradtet, saaledes at Pladsen ved Forersedet er 10°/, storre, end naar
Haandbremsestangen er anbragt paa den almindelige Maade. Haandbremsen virker
direkte paa Kardanakslen. Derved bliver Bremsekraften paa Baghjulene forhojet
4—5 Gange, og Bremseeffckten paa Baghjulene bliver nojagtigt udlignet gennem
Differentialet.
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E lave, lige Linier, den gratiose Figur af Atlanta

paa Koleren, opfriskede af de skinnende {for-

niklede Vindskermsstivere og Koler, vderligere
fremhzevet af skonne To-tone Farver, giver denne
slanke Director Touring et vist Serpreg.
Paa Grundlag af »Foreningen al Automobil-Ingenio-
reres (S.A.E.) Hestekraltberegninger, er denne Touring
Verdens kraftigste Vogn af dens Sterrelse og Vagt. En
saadan Overflod af Kraft giver Fart paa Landeveje og
Bakker, og en meaegtig Overlegenhed 1 Trafik.

THE DIRECTOR TOURING (3 ¢ller 7 Pers.)

Den svaere Oppolstring af @gte Lader og de dybe mage-
lige Sweder er swrligt konstrueret for lange Ture. [ Vog-
nen er der rigelig og behagelig Plads til 5 Personer. The
Director Touring leveres ogsaa som 7 Personers Vogn.
Den skraatstillede Vindskarm og den fikse Kaleche af
Carraco Learred (der i nedslaaet Tilstand er anbragt i

UDSTY R: Kofangere for og bag; Motometer og hydrostatisk Benzinmaaler paa

nthraettet s komb, Tandings- og Ratl: i » Smoresystem, som
rer Tilsyn for hver 3-—jooo knr; Olicrer
vejly Stopsignal; -Hjuls Bremse
dobb. Lysstraale torpedoformede Forlyg

T og Sidelygter som betjenes fra Rattet.

et fladt Kalecheovertrak) fremhaever The Director
Touring’s smarte Udseende og gor den til en af de mest
eftertragtede aabne Vogne.

Bagstykket af Kalechen kan rulles op, hvis det onskes.
De tetsluttende Sidestvkker er anbragt 1 et Rum bag
Forersaedet.

Komplet Udstyr, endog forniklede Kofangere baade for
og bag, samt meget andet Tilbchor, der for det meste
betales ekstra, fremhever denne Vogns enestaaende
Veerdi.




J-Lyuls Bremserne.

E mekaniske 4-Hjuls Bremser, hvormed alle Studebaker-Vogne er forsynet,

er for en stor Del Skyld i den Tryghedsfolelse og Visheden om absolut Siklker-

hed, som paaskonnes i saa hoj en Grad af alle Studebaker-Ejere.
Baade For- og Bagbremserne har nalmindelige store Bremseoverflader, De sikrer den
hurtigste Opbremsning med den storste Sikkerhed. Selvom de er meget kraftigt
virkende, behoves der kun et ganske let Tryk paa Bremsepedalen for at stoppe Vognen
hurtigt, let og behageligt.
Forhjulsbremserne er af den indvendige expanderende Type, og Baghjulsbremserne
er af den udvendige Baand-Type. Studebaker-Ingeniorerne har konstrueret Trick-
stengernes Udligningsforhold, saaledes at der er en storre Bremseevne paa Baghjulene
end paa Forhjulene, hvilket udelukker Tendensen til Udskridning.

Grundet paa den enkle Konstruktion og det glimrende Materiale, der er anvendt i
Studebaker 4-Hjuls Bremserne, behover disse nasten aldrig Tilsyn eller Indstilling.

Stvremelanismen.

ELE Studebakers Styresystem er ikke alene konstrueret for at opnaa en let
Styring, men ogsaa for at opnaa en absolut Sikkerhed ved Anvendelsen af
de bedste og mest paalidelige Materialer.
Styresnekken er solidt anbragt i store ekstrastaerke Lejer, som er indelukket i Styre-
hus stobt 1 et enkelt Stykke af Malbeable-Jern. Ved at anbringe Lejerne indesluttet
i Styrehuset opnaas der en ensartet Smoring af alle Lejeflader.
Udvekslingsforholdet i Styremekanismen er 12—1, hvilket efter Studebaker-Ingenio-
rernes Erfaringer giver den letteste Styring med fuld Storrelse Ballon-Ringe.

Clrassisrammen.

ET har altid varet Studebaker-Fabrikernes Princip at levere et Produkt,
hvori den hojeste Grad al Sikkerhed er tilstede. Dette bevises bedst ved den
usadvanlig sveere Konstruktion af Chassisrammen.
De dybe Sidevanger af svart presset Staal, der sammenholdes af de solide Tveer-
stivere, beviser dette.

[ SR o

.
L
‘)%«.

Studebaker avvender de

stkkert-virkende mekaniske

-Hjuls Bremser, som er nofagtict udlienet for sikher
, ST e s .
Virkning med 60/, Bremseeffekt paa Baghjulene og
40 " paa Forhjulene,
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Staal ancendes nu isteidel jor Tre il
Brobyening, ligesom Staalskyskrabere
har aflost Trabvgningerne, og Slaal-
Jernbanevogne ha afliost de gamle
Jerubanevogne af Tra
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elektrisk sanomensve
ddstendig Enhed aj Staal — stkker, stark o,

¥ lettere og starkere end Trakaro

holdbar. Staal

seb 10l en
karosseriel
eriel (Hil vensire) og har et lavere

Sammeniis

weed den smalle Hjorneslol

for den brede gammeldags Hjornestolpe. Staal

e svare Hjornestolpe i

Tracharosseriel (1)
bortelliminerer fuldstandigt den farlige sblinde Zone

i Staalkarossertel (2). Den sidsie

Karosserier af svejset Staal.

LT er Staalets Tidsalder — og for at folge med Tiden og for at efterkomme

Publikums Krav, bygger Studebaker nu i sine egne Fabriker Staalkarosserier

med stort Synsfelt. Dette forhojer vderligere kolossalt' den (Sikkerhed,
der i Forvejen findes i Studebaker-Chassiset. g
Studebaker-Karosserierne er ikke afl Staal — de er af svejset Staal. Ved denne Fabri-
kationsmetode — den staerkeste der findes — bliver hvert enkelt Karosseristel elektrisk
sammensvejset til en fuldsteendig Enhed. Paa denne Maade undgaas Knirken og
pibende Lyde 1 Karosseriet fuldstandigt.
En vderligere Fordel ved Staalkarosseriet er den, at den »blinde Zone« fuldstendigt
undgaas paa Grund af de smalle Hjornestolper, ligesom det 1 hoj Grad forhojer Sikker-
heden og Behageligheden at have en uhindret Oversigt over Korebanen.
Da Staalkonstruktionen tillige er lettere og steerkere end den blandede Staal og Tree-
konstruktion, er Karosseriets Tyngdepunkt meget lavere, og jo lavere Tyngdepunktet
ligger jo vanskeligere er det for Vognen at veelte. Det lave Tyngdepunkt gor, at Vognen
ligger bedre og sikrere paa Vejen og Korselsbehageligheden bliver betydelig bedre.
Flere og flere Automobilfabrikanter har indset den store Sikkerhed, som er i Staal-
karosseriet. Paa Automobiludstillingen 1 New York 1 1926 var der kun 3 af Fabri-
katerne, der anvendte Staalkarosserier, i 1927 var der 8 forskellige Meerker udstillet
med Staalkarosseri.

Oppolstringen.

TUDEBAKER Staalkarosseriernes ndvendige Skonhed, distinkt i Udforelse

med holdbare skinnende Lakker, finder sin Genpart 1 Karosseriets smukke og

harmonisk udforte Indre. '
Kvaliteten af det Oppolstringsmateriale, som Studebaker anvender, overgaas ikke
af Materialet i nogen anden Vogn ligegvldigt til hvilken Pris. Sederne f. Eks. er bygget
(uldstendigt paa en Staalramme. Fjedrene ved de yderste Kanter er sverere end
Fjedrene i Midten, for at Sadet kan vedblive at holde sin Facon. De store lodrette
Spiralfjedre er sammenholdt i Par af smaa vandrette Spiralfjedre — og ikke med
Staaltraad eller flade Metalbaand. Dette giver Sidefjedring saavel som vertikal IFjed-
ring, og Resultatet er, at naar man setter sig i et af disse Seder, har man en Folelse
al dvb luksurios Blodhed, ligesom i den fineste Lanestol.
Ogsaa Tvkkelsen af Stopningen viser, hvor godt alt er lavet. IForst er der et Lag sveert
tetvaevet Selkkelerred over Fiedrene, oven paa det et 112" tykt Lag afl wgte Krol
haar, oven paa det igen et 2” tykt Lag af det tineste Polstringsvat, derpaa et Laerreds-
lag, og saa det endelige Betrak.
Smulkke harmonerende Farver i Stuerne har altid veeret betragtet som Tegnet paa god
Smag. Men indtil Studebaker indforte smulkt harmonerende Farver inden 1 dets
| uksusvogne havde dette ikke vieret anvendt i Automobiler for.
Oppolstringen med de smukke Borter, Vindueslisterne, Instrumentbrettet — ja selv
Tapperne — i Studebaker fremtraeder i en Farvesymfoni al blode harmonerende Far-
ver — et tvpisk Bevis for hvilken Omhu Studebaker udviser i enhver Detaille.
Selv i de aabne Studebaker-Vogne er der taget tilborligt Hensyn til harmonerende
Farver. Saaledes er Oppolstringen og Kalechens Farver noje sammenstemte med
Karosseriets To-tone Farver paa Touringen og Roadsteren.



Pladelyulene.

N Ting som i hej Grad forbedrer Studebaker-Vognenes smarte Ud-
seende og tillige er en meget vigtig Sikkerhedsfaktor, er Staal-Plade-
hjulene. Studebaker anvender den konvexe Type Hjul, fordi denne
Facon gor det muligt at anbringe Styrebolten 1 en omtrent lodret Stilling
over Hjulets Midterlinie. Dette bringer Vognens Vagt direkte over Hjulets
Midte, giver rigelig Plads til Forbremserne, og letter i hoj Grad Styringen.
Fuld Storrelse Ballon-Ringe er monteret paa alle fire Hjul. Baade Hjulene og
Gummiringene er afballanceret for at sikre en rolig Styring ved store Hastig-
heder. Alle Studebaker-Hjul og Gummiringe har veret afballanceret 1 de
sidste tre Aar.
Skwrmene.
VALITETEN og Konstruktionen al Sk&rmene paa et Automobil
fortzller meget om Karakteren i Vognen. Studebakers Skerme er
fremstillet i Studebakers egne Varksteder af svert, sterkt og hold-
bart Staal. De fuldt hvalvede Skarme med de slanke yndefulde Linier
bidrager meget til Studebakers Skenhed. Prov at sammenligne en Stude-
baker-Skerm for Skenhed, Styrke og Tykkelse, med Skarme, som anvendes
paa Vogne, der koster indtil 4000 Kr. mere.

Tolalsummen af Studebaker Produkter.

ER er alt, hvad De onsker Dem af en Vogn til en Pris, der vil til-

fredsstille Dem Karakter, Sikkerhed, Komfort, Skonhed, Y de-

ovne, Okonomi og Verdi for Pengene. 1 Enhver enkelt Del vil
Studebaker tilfredsstille alle Deres Krav.

Studebakers dobb, Lvs

straale Forlygter,

betjenes fra Rattet, gii
altid vigeligt Lys paa
Vejer. Naar Lysstrad-
leyne senkes oplvses
Vejbanen ne ved Vog-
nen, og Lyvset blender
ikke modgaaende Automobil-
lister. Naar Lyvsstraalevie er hevet
kaster de Lyset langt frem foran Vognen.

Vindskarm paa de luklede

ode J giver Trak, er en speciel Stude-
haker-Konstru . Den foraarsager, at der altid
ere frisk Luft i Vognen, wden at dey er Treek.
Sindrige Kanaler under Torpedoen (som vist paa
Billedel til ven ) opsamler og bortleder al Tand,
saledes at Ventilation i det sterkeste Regnveir ev
mulie,

Teeningen B wviser, hvorledes Vindshermen

kan indstilles saaledes, at der ikke kommer

nocen divekte Trak paa Passagererne. Teg-

wincen A wviser Indstillingen, naar dev onskes
frish Luft ved Forersedet.

Studebakers kombinevede Teen-
dings- og Ratlaas ¢v anbragl paa
Styrerovet, den aflaaser paa een
Gane Tendingen og Ratiet. Noglen
som hover hevtil passer ogsaa il
Doviaasen og Resevvehjulsholde-
yeir, samt paa Roadsteven, Victoria
og Coupe'en til Bagrummet.



[ UKSUSUDFORELSE I ALLE ENKELTHLEDER

Et praktish
Rum for Golf-
keller paa alle
Sports Coupe

Modeller.

Det fikse Ba-

gagerum 1
Victoria

Modellerne.

(Ovenfor) Dirvector Sedan. Brede Rummeligt Staalkarosseri med stovt (Ovenfor) President
Spejlglasvinduer, dybe Seder, Symsfelt, givey en fuldstendig hoilen- e { = Limousine. Forersedet
Silkegardiner og Betrek wmed de Kovsel. .- il : 2 ev polstret med @gte La-

smukke Borter, vidner om den

dev. Telefonanlaeg mulig
hojeste Luksus

gor Samtale med Chauf-
Sfoven.

I Victovia-Modellerne ev dev Plads til
alt undtagen Forbedvinger. Klapsedet
foldes ind wnder Instrumentbrettet,
naar det ikke bruges.

(Til venstre) Selv Nvite- (Tilhojre) President Sedan.
(Ovenfor) President Limou- venstandene erv kunstuerisk De formsluttende Seder dev Bagvinduet | Studebakers Luk-

sine. Billedet viser Adskillel- arvangeret. Instrumenterne ey oppolstret med det fineste sus-Vogne er afpasset  efter
sen mellem Fovevsedet og Bag- er smukt gruppevet undey Klade elley egte Mohaiv, er Kavrosserviets vndefulde Linier.
vognen. et ovalt Glas. dybe og behagelige.
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Studebaker President

HJULAFSTAND — 3,22 Meter (1277).

MOTOREN — 6 Cylindre, stobt i Blok, aftageligt Cylinder-
topstykke, Boring 98,42 mm, Slaglengde 126,99 mm,
4 Ringe paa hvert Stempel, Plejlsteengerne 285,74 mm
lange, Krumtappen bearbejdet overalt.

SMORINGEN — Tryksmoring til alle Krumtap- og Plejl-
stangslejer, Olicrenser, Alemite Chassissmoring.

KOLESYSTEMET — Cirkulationssystem ved Centrifugal-
pumpe. Rorkoler Diam. af Ventilator 457,2 mm 4 Vinger.

BENZINSYSTEMET — Benzintanken er anbragt paa
Bagenden af Chassiet og rummer 67,5 Liter.
KARBURATOREN — 2 Stadie-Karburator med For-

varmningsanordning.

DET ELEKTRISKE SYSTEM — Selvstarter og Dynamo

separate Enheder.

T/AENDINGEN — Vandtet Dynamo-Batteriteending med
Spole og Tordeler.

LYGTERNE Dobbelt Lysstraale torpedoformede For-
lygter, Sidelygter, Instrumentbratslampe, Haandlampe
med Ledning, Stopsignal.

KOBLINGEN — Tor Enkelt-Plade-Kobling.

GEARKASSEN — Sammenbygget med Motoren. 3 Hastig-
heder frem og een Bak, Standard Kuglegear.

BAGAKSLENS UDVEKSLINGSFORHOLD —3,69—1.
Lukkede Modeller 4,30—1.

BAGAKSLEN — Studebakers forbedrede halvt-fiydende
Type, spiralskaarne Kron- og Spidshjul og koniske Rulle-
lejer overalt.

KRAFTOVERFORINGEN — Hotchkiss Type.

CHASSISRAMMEN — 177,79 mm dyb med 350,70 mm
brede Flanger og 7 Twvwrstiver.

STYREMIEKANISMEN —— Specielt konstrueret for Bal-
lon-Ringe.

FJEDRENE — For- og Bagfjedrene er halv-elliptiske.
Forfjedrene er 96,52 cm lange og 50,70 mm brede, Bag-
fijedrene er 142,64 cm lange og 50,70 mm brede.

Fuld Sterrelse Ballon-Ringe
32" ¥ 6,75" Profildek.

BREMSERNE — Mekaniske 4-Hjuls Bremser. Indvendig
expanderende paa Forhjulene 406,38 mm X 63, 49 mm,
Baghjulene har udvendige Baandbremser 415,90 mm X
63,40 mm. Haandbremsen virker paa Gearkassens
Hovedaksel.

LAASENE Kombineret Twendings- og Ratlaas, Darlaas
paa de lulkkede Modeller og paa Reservehjulsholderen.

Al
7

Kortfattede Specifikationer.

@ @ @

Studebaker Convmander.

HJULATSTAND — 3,04 Meter (120").

MOTOREN — 6 Cylindre, stobt i Blok, aftageligt Cylinder-
topstykke, Boring 98,42 mm, Slaglengde 120,99 mm,
4 Ringe paa hvert Stempel, Plejlsteengerne 285,74 mm
lange, Krumtappen bearbejdet overalt.

SMORINGEN — Tryksmoring til alle Krumtap- og Plejl-
stangslejer, Olierenser, Alemite Chassissmoring.

KOLESYSTEMET — Cirkulationssyvstem ved Centrifugal-
pumpe. Rorkaler Diam. af Ventilator 457.2 mm 4 Vinger.

BENZINSYSTEMET — Benzintanken er anbragt paa
Bagenden af Chassiet og rummer 49,5 Liter.

KARBURATOREN — 31,74 mm almindelig Rortype med
Forvarmningsanordning.

DET ELEKTRISKE SYSTEM — selvstarter og Dynamo
— separate Enheder.

TANDINGEN — Vandtet Dynamo-Batteritiending med
Spole og Fordeler.

LYGTERNE Dobbelt Lysstraale torpedoformede For-
lIygter, Sidelygter, Instrumentbraetslampe og Stopsignal.

KOBLINGEN — Ter Enkelt-Plade-Kobling.

GEARKASSEN — Sammenbygget med Motoren. 3 Hastig-
heder frem og een Bak. Standard Kuglegear.

BAGAKSLENS UDVEKSLINGSFORHOLD — 3,31—1.

BAGAKSLEN — Studebakers forbedrede halvt-flydende
Type, spiralskaarne Kron- og Spidshjul og koniske Rulle-
lejer overalt.

KRAFTOVERFORINGEN — Hotchkiss-Type.

CHASSISRAMMEN — 152,30 mm dyb med 47,62 mm
brede Flanger, og 6 Tvarstivere.

STYREMEKANISMEN — Specielt konstrueret for Bal-
lon-Ringe.

FJEDRENE — For- og Bagfjedrene er halv-elliptiske.
Forfjedrene er 91,44 ¢m lange og 50,79 mm brede. Bag-
fiedrene er 127,00 cm lange og 50,70 mm brede.

GUMMIRINGENE — 31" % 3,25" Profildek.

BREMSERNI — Mekaniske 4-Hjuls Bremser. Indvendig
expanderende paa Forhjulene 371,47 mm 3 30,79 mm,
Baghjulene har ndvend. Baandbremser 379 3 57,14 mm.
Haandbremsen virker paa Gearkassens Hovedaksel.

LAASENE — Kombineret Tandings- og Ratlaas, Derlaas
paa de lukkede Modeller og paa Reservehjulsholderen
og for Bagrummet paa Victoria og Coupe Modellerne.

Studebaker forbeholder sig Ret til at endve ovenstaaende Specifikationer, elley en hvilken som helst Del af dette Katalog uden nogen Forplig-
telse overfor eventuelle Kobeve, ligeledes forbeholder Studebakey sig Ret til at foretage Forandringer i Konstruktionen eller forbedre Udforslen af
sine Vogne, uden at paatage sig nogen Forpligtelse til al foretage tilsvavende Andrvinger eller Forbedvinger paa tdligere fabrikevede Vogne.

Studebaker Director.

HJULAFSTAND — 2,87 Meter (113").

MOTOREN — 6 Cylindre, stobt i Blok, aftageligt Cylinder-
topstvkke, Boring 85,7z mm, Slaglengde 114,20 mm,
4 Ringe paa hvert Stempel, Plejlstengerne 253,99 mm
lange, Krumtappen bearbejdet overalt.

SMORINGEN — Tryksmoring til alle Krumtap- og Plejl-
stangslejer.

KOLESYSTEMET — Cirkulationssystem ved Centrifugal-
pumpe, Rorkeler, Diam. af Ventilator 431,8 mm med
4 Vinger.

BENZINSYSTEMET - Benzintanken er anbragt paa
Bagenden af Chassiet og rummer 49,5 Liter.

KARBURATOREN — 25,4 mm speciel konstrueret Ror-
tvpe med Forvarmningsanordning.

DET ELEKTRISKE SYSTEM — Selvstarter og Dynamo
— separate Enheder.

TANDINGEN — Vandtet Dynamo-Batteritending med
Spole og Fordeler.

LYGTERNE — Dobbelt Lysstraale torpedoformede For-
Ivgter, Sidelvgter, Instrumentbratslampe og Stopsignal.

KOBLINGEN — Tor Enkelt-Plade-Ixobling.

GEARKASSEN — Sammenbygget med Motoren. 3 Hastig-
heder frem og een Bak. Standard Kuglegear.

BAGAKSLENS UDVEKSLINGSFORHOLD — 4,18—1.

BAGAKSLEN — Studebakers forbedrede halvt-flydende
Type, spiralskaarne Kron- og Spidshjul og koniske Rulle-
lejer overalt.

KRAFTOVERFORINGEN — Hotchkiss-Type.

CHASSISRAMMEN — 152,30 mm dyb med 47,62 mm
brede Flanger og 6 Tvarstivere.

STYREMEKANISMEN — Specielt konstrueret for Bal-
lon-Ringe.

FJEDRENE — Tor- og Bagfjedrene er halv-elliptiske.
Forfjedrene er 91,44 ¢m lange og 50,79 mm brede. Bag-
fijedrene er 127,00 cm lange og 50,790 mm brede.

GUMMIRINGENIE Fuld Storrelse Ballon-Ringe
31" % 5,25" Profildek.

BREMSERNE — Mekaniske 4-Hjuls Bremser. Indvendig
expanderende paa Forhjulene 371,47 mm > 50,79 mm,
Baghjulene har udvend. Baandbremser 370 x 57,14 mm.
Haandbremsen virker paa Gearkassens Hovedaksel.
LAASENE — Kombineret Twendings- og Ratlaas, Dor-
laas paa de lukkede Modeller og paa Reservehjulshol-
deren og for Bagrummet paa Victorie, Coupe og Road-
ster Modellerne.

JENSEN & KIELDSEOV & 5. KBHVA









