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Type P. S. — 6 Cylindre 55X 80 mm, 4,4 Skatte HK., sidestillede
Oliebad, Kuglegear m. 4 Hastigheder frem og 1 tilbage,
Marelli-Magnet, Bleriot-Phi Lys- og Startanleg (2 Enheder), S
Pladehjul, Gummi: Ballonringe: 715X115 mm, Hartford-Stgddempere.
Bredde 1,4 m, Hjulafstand 2,75 m, Sporvidde 1,10 m.
Type S. B. — 4 Cylindre, 60X100 mm, 4,3 Skatte-HK., sidestillede Ventiler, ikke aftageligt Cylinderhoved, Pladekobling i
Oliebad, Kuglegear med 4 Hastigheder frem og 1 tilbage, kombineret Tryk- og Stenksmgring, Thermosyphonkgling, Spids-
koler, Marelli-Magnet, Bleriot-Phi Lys og Start (2 Enheder), Solex Karburator, halveliptiske Fjedre for og bag, aftagelige
Pladehjul, Gummi: Balonringe: 715X115 mm, begge Bremser virkende paa Baghjulene. Egenvaegt Sedan 800 kg, stgrste
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Ventiler,

ikke aftageligt Cylindcrhoved, Pladekobling i |
kombineret Stenk- og Tryksmgring, Thermosyphonkgling, Spidskgler,
olex Karburator, halveliptiske Fjedre for og bag, aftagelige
Egenvaegt 700 kg, stgrste Lengde 4,0 m, stgrste

Lengde 4,10 m, Hjulafstand 2,850 m, Sporvidde 1,200 m.

LANDT de Automobilmeerker,
B som har skiftet Fadreland ved
Versailles-Freden 1918, findes det
kendte tidligere tyske, men nu fran-
ske Mzrke »Mathis«, der her i Landet
forhandles af A/S. Nordisk Motor De-
pot, Chr. IX’s Gade 1, adm. Direktgr
Hr. R. Laybourn.

Fabriken er grundlagt i Aaret 1898
og har i den forlgbne Tid forstaaet
at faa sine Vogne ualmindelig godt
indarbejdede rundt omkring.Aarsager-
ne hertil maa sgges dels i Fabrikens
store Erfaring paa Automobilfabri-
kationens Omraade og dels i det gode
og omhyggelige Arbejde, og »Mathis«-
Vognen er da ogsaa overalt anerkendt
som en udmerket lille Vogn, der er
usadvanlig billig i Drift, og som der-
for under de nuvarende vanskelige
gkonomiske Forhold
Udsigter til at vinde endnu storre Ud="
bredelse, end den allerede har; tilmed
da den synes at vare en for danske
Forhold s@rlig egnet Vogn.

Selv om Vognen er lille, er den fuldt
gennemtenkt og hver enkelt Del er
konstrueret med tilbgrlig Hensynta-
gen til de smaa Dimensioner, idet Fa-
briken paa dette Omraade ‘sidder inde
med en enestaaende Erfaring, da den
udelukkende fremstiller smaa Vogne
og altid har indskranket sig til at
bygge saadanne.

Som det almindeligt er Tilfaeldet
ved de europaiske Automobilmarker
er Arbejdets Udfgrelse meget soigne-
ret, og da tilmed Linierne i Vognen
er klassisk rene og noble, frembyder

har de bedste
<

Mathis Type PS. six

Mathis Type SB 10 HK.

den et smukt og tiltalende Skue.

»Mathis« fremstilles i 4 forskellige
Typer, nemlig Type PS, Type L, Type
SB og endelig Type P, af hvilke vi i
det folgende narmere skal betragte
Type PS. og Type SB.

Type PS. har en 6-cylindret Motor
med 55 mm Boring og 80 mm Slagleng-
de, svarende til 4,4 Sk.-HK. Cylindre-
ne er stgbte i en Blok, og uden afta-
geligt Topstykke, hvilket som bekendt
har baade sine Fordele og sine Mang-
ler; men »Mathis«-Fabriken har
aabenbart ment, at man vandt de fle-
ste Fordele ved at undgaa det aftage-
lige Topstykke med de dermed for-
bundne Ulemper saasom Kompres-
sionstab og Vandudtradning ved
eventuelle utette Pakninger o. 1.

Ventilerne, der er sidestillede, har
en stor Diameter, saaledes at selv
en ret ringe Lgftning af Ventilerne
giver et stort Gennemstrgmningsareal
og da der sidder to og to under hvert
Daksel, er Udtagning af Ventilerne
meget let.

Krumtapsakslen er udfgrt af Nik-
kelstaal og med stor Diameter for at
gge Stivheden. Da den tillige er vel
afbalanceret og lejret i 4 Lejer, af
hvilke de 3 er normalt placerede, me-
dens det fjerde er anbragt paa Gear-
kassen og stgtter Forlengelsen af
Krumtapakslen, forstaar hvor-
for Motoren har en saa enestaaende
vibrationsfri og lydlgs Gang, idet det
tillige maa erindres, at »Mathis«-Mo-

man,

toren er udstyret med Aluminiums-

stempler.

Smeringen af Hovedlejer, Fordeler-
hjul, Kobling og Gearkasse sker un-
der ' Tryk, idet den i Krumtaphuset
verende Olie ved Rotationen af Sving-
hjulet slynges ud mod Vaggene i
Krumtaphuset og derved trykkes gen-
nem Rgr til de forskellige Smgreste-
der, medens de gvrige bevagelige Dele
smeres af den i Kamret verende for-
stgvede Olie.

Koblingen er som navnt en Fler-
pladekobling, anbragt i Svinghjulet.
Da Koblingen til Stadighed dypper i
Olie, giver den en bemarkelsesvaerdig
blgd og rolig Indgribning, saa at
Igangsaetninger sker uden Ryk eller
Stod.

For et Automobil med en meget
kraftig Motor kunde man vel til Ngd
med to Gear; men jo mindre
bliver, des flere Gear maa
have, og for en Motor af den
Storrelse, som anvendes i »Mathis«,
er det ubestrideligt en stor Fordel at
have 4 Gear, idet man derved kan af-
passe Omsatningsforholdet ret ngje
efter Vejens Stigning og Modstandens

ngjes
Motoren
man



Storrelse og derved opnaa en hgj
Nyttevirkning.

Igvrigt skal anfgres, at Akslerne i
Gearkassen er udfgrte af Nikkelstaal
og leber i Kuglelejer.

Karburatoren er en »Solex«-Karbu-
rator med Benzintilfgrsel ved natur-
ligt Fald. Den er meget anerkendt
dels for den lette Tilgengelighed af
Straalergrene og dels for den ¢kono-
miske Virkemaade.

Taendingen sker ved hgjspaendt Ma-
relli-Magnet, medens der findes 2 sar-
skilte Enheder til Lys og Start, Sy-
Bleriot-Phi. Dynamoen er _an.

hragt-i Forlengelse ef Krnminsecla

stem

len og drives direkte af denne, medens
Selvstartermotoren virker paa Sving-
hjulet ved Bendix-Drev.
Kraftoverfgringen fra Motor til
Bagaksel sker gennem en Aksel med
igvrigt
Hjul med spiralskaarne Teaender.
Bagbroen er meget kraftigt bygget
og er af en saadan, Konstruktion, at
alle Differentialets Tandhjul ved Af-
tagning af et Daeksel kan efterses
uden at demontere Bagbroen.
Chassisrammen er meget omhygge-
lig udfert og er indsnavret fortil for
at give Vognen forgget Mangvreevne.
Den er oph@ngt paa halvelliptiske
Fjedre, der baade for og bag er me-
get lange og bgjelige, og som derfor i
sig-selv bevirker en udpraget god Af-
fjedring og bled Kgrsel, der desuden
yderligere fuldkommenggres ved paa-
monterede Hartford-Stgddempere.
Trods nogen Forskel er der selvfgl-
gelig stor Lighed mellem de forskel-
lige Chassis, som Fabriken fremstil-
ler, og idet vi nu gaar over til

to Universalled og gennem

Type SB,
indskrenke os til at omtale
Punkter, hvori denne Model adskiller
sig fra Type PS.

skal vi

Motoren er en 4-cylindret Blokmo-
tor med 69 mm Boring og 100 mm
Slaglengde, hvilket svarer til 4,3
Skatte-HK., og er udstyret med side-
stillede Ventiler med stor Diameter.
Krumtapakslen, der er udfgrt af en
Nikkelstaal-Legering, hviler i store
Kuglelejer, af hvilke de to er place-
rede i Krumtaphuset, medens det
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tredie er anbragt paa Gearkassen og
stgtter Krumtapakslens Forlengelse,
og da tilmed Stemplerne er meget
lette, faar denne Motor, ligesom for
Type PS, en ualmindelig rolig og vi-
brationsfri Gang.

Smoringen foregaar som for Type

Motor Type PS.

PS’s Vedkommende ved en Kombina-
tion af Tryk- og Stenksystemet, idet
dog Gearkassen ogsaa smgres auto-
matisk fra Motoren, ligesom Fordeler-
tandhjulene, ‘saaledes at Ejeren kun
har ngdigt at holde den rette Olie-
stand i Krumtaphuset.

Kglingen sker efter Thermosyphon-
systemet og forsterkes ved en meget
krafitig Ventilator, der bevaeges af
Fordelerhjulenes lydlgse Kadedrev.

Bremserne virker begge indvendig
paa Baghjulenes Bremsetromler og
virker meget sikkert og progressivt,
idet de 4 Bremseklodser er bekladte
med Ferrodobelaegning. Det skal dog
bemaerkes, at Type SB — saavel som
de andre Modeller, der ikke har 4-
Hjuls Bremse — paa Forlangende le-
veres med saadanne.

Foruden disse Chassis fremstilles
»Mathis« allerede navnt i for-
skellige andre Typer, nemlig Type L,
hvis Motor har 6 Cylindre 6090 mm
eller 4,6 Skatte-HK. og er udstyret
med Topventiler — en udpraget
Sportsvogn — og Type P, der har en
Motor med sidestillede Ventiler og 4
Cylindre 55% 80 mm svarende til 3,0
Skatte-HK.

Med Undtagelse af Type L, der som
anfdrt narmest er en Sportsvogn, le-
veres alle »Mathis«-Vogne baade med
aabne og lukkede Karosserier og baa-
de som Person- 0og varevogne.

S0m

* Den Omhyggelighed og N@ensomhed,

hvormed hele den maskinelle Del er
udfert, er ogsaa overfgrt paa Karos-
serierne, saa at den, ligegyldigt paa
hvilken Maade den betragtes, altid vil
gore et godt og tiltalende Indtryk.

Naar dertil kommer, at dens @ko-
nomi baade med Hensyn til Benzin-
og Olieforbrug ‘staar meget hgjt, og da
den desuden har staaet sig fint baa-
de i inden- og udenlandske Lgb, for-
staar man, at den lille »Mathis« har
vundet saa stor Yndest, som Tilfeldet
er.




