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Det nye FORD V-8
Omnibus- og Rutebil-Chassis

Omnibus- og Rutebil-Kersel stiller ganske szrlige Krav til
Dkonomi og Driftsikkerhed.

Kun en Vogn, der er okonomisk i Forbrug og tillige gen-
nemsolid, kan gere Omnibil- og Rutebilkersel til en lon-
nende Forretning.

Kun i en Vogn, hvis Motor og alle tekniske Dele er fuld-
steendigt gennemprovede, kan man vente at finde den usvige-
lige Driftsikkerhed, offentlig Befordringskersel saa absolut
forudsastter.

Det nye FORD V-8 Rutebil- og Omnibus-Chassis opfylder
alle Krav.

Den forbedrede FORD V-8 85 HK Motor prasterer det
utrolige med Hensyn til haardt Treek og hurtig Accelera-
tion. Den er gennemprovet under alle Forhold paa alle
Slags Veje ... den er lige saa ekonomisk i Brug som den
er paalidelig i Drift.

Hver eneste Detaille i dette FORD-Chassis er gennem-
taenkt, konstrueret og gennemprovet med haard Korsel og
stor Belastning for Dje: forszenket Ramme; specielle Bag-
fiedre og Hjelpefiedre; sveere, sikre Bremser ... alt i alt
den mest skonomiske, mest paalidelige og mest sikre Vogn

til sit Formaal.
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SPECIFIKATIONER

85 HK V-8 Motor. Boring: 77.72 mm. Slag: 95.25 mm. Cylindervolu-
men: 3622 cmd. Bremse HK: 85 ved 3800 Omdrejninger. Vridnings-
moment: 20 kgm ved 200 Omdrejninger. Kompressionsforhold: 6.12-1.

Motorblok stebt i eet med Krumtaphuset af Staal. Vandkamre omslut-
ter Cylindrene i deres fulde Laengde til Overkant af Krumtaphuset. Spejl-
polerede Cylindervaegge.

Krumtap af FORD Staallegering. Statisk og dynamisk afbalanceret. Med
faste Kontravaegte. Vaegt: 28.8 kg. 3 Hovedlejer. Samlet Lejeflade:
261.3 em®.

Nye L ler af Staallegering, som nedsatter Olie-
forbruget til et Minimum.
i Smedegods af Monteret Side mod Side
paa flydende Lejer. Flydende Stempelpinde med Lejeflade baade i Plejl-
stang og Stempel.

Knastaksel af slidstark Legering. 3 Staallejer med Hvidtmetalsforing.
Knastakseltandhjul af Bakelit.

Ventiler. Alle Indsugnings- og Udblasningsventiler er af Chrom-Nik-
kelstaal, som er o mod hoje T :
Sterre Endeflade paa il Hulstobte L il i
eet Stykke. Udskittelige Udblaesni ilseeder af Chy !

Smering at Motoren. Direkte Tryksmoring il alle Hoved-, Knastaksel-
og Plejl: lejer, saavel som K lhjul. Ki Oliekapa-
citet: 5 Liter.

K

A sendes en stadig Luft-
strom gennem Krumtaphuset, hvorved skadelige Benzin- og Vanddampe
fjernes.

Koling. To Centrifugal Vand med isk S 2
bladet Ventilator paa Lastchassiset omsluttet af en Trakreguleringsskaerm.
Dobbelt Ventillatorrem.

Mekanisk B:

Karburator. Dobbelt nedadsugende med Luftrenser og Lyddemper. Dob-
belt Indsugnings- og Forgreningsror.

Teending. og Induktionsrull ! og monteret
i vandtaet Hus. isk Teendingsregulering med V. Regulator.

Ret til Andringer af Specifikationer og Udstyr uden Varsel forbeholdes.
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Bremsesystemet

i Ford V-8 Bus-Chassiset er: 2 af hinanden

th i kaniske Br med
Vacuumforsteerker paa Fodbremsen, som ger
denne overordentlig effektiv.

*

Kobling: Foreget Pladetryk ved ,Centri-
fugalprincippet, som forhejer Pladernes
Tryk ved Motorens Omdrejninger. Affjedret
Kobli lade med Vibrationsd . Dia-
meter: 11" (28 cm).

*

G k Speciel Omnib kasse med
3 Gear fremad; spiralskaarne Gear. Syn-
cromesh, Rulle- og Kuglelejer i alle Fremad-
gear.

*
Univ lled. Med Naale-Rullelej

x

Styretojet. Snekke- og Sektor-Type. Ud-
vekslingsforhold: 17 — 1. Snekken monteret
paa kegleformede Rullelejer.

Bagaksel: »fuldflydende«
Type, spiralskaaret Kron-
og Spidshjul. Kronhjulet
understottes af Trykplade
og Spidshjulet af Rullelejer
foran og bag. Hjulene er
monteret direkte paa Bag-
akselhusene med dobbelte,
koniske Rullelejer. Det er
saaledes Bagakselhusene,
der barer Belastningen.
Akslerne tjener kun til at
dreje Hjulene. Gennem det
kraftige Kardanrer og Bag-
akselbardunerne overfores
Traekkraften fra Hjulene til
Chassisrammen.  Udveks-
lingsforholdene i Bagakslen

er 6,6 til 1.

FORD V-8 Bus-Chassis set fra

hoire.

Hjulafstand  4.70 m.

halveliptiske Bagf
ede Hjelpefjedre

.
Ford V-8 Bus-Chassis
med folgende Gu
nsioner:

orhjul 70020
hiul 70020

/4
us-Chassis.

De Forbedringer, som nu
er indfort paa FORD V-8
Lastvognen, er Resultatet af
Aars Erfaringer og Forseg.
Hver eneste Del af Motoren
og Chassiset er fremstillet
af netop det bestemte Mate-
riale, som har vist sig at
vaere det bedst egnede og
mest holdbare.

Staar De over for Anskaf-
felse af et steerkt og hold-
bart Bus-Chassis saa tal med
Deres autoriserede FORD
Forhandler om Sagen; han
vil med Glade give Dem
Tilbud og alle Oplysninger
ganske uden Forbindende
for Dem.

Den forbedrede 85 HK V-8 Motor.

Af de vigtigste Forbedringer skal vi navne:

Nye L ler af Staall ing, som
nedsatter Olieforbruget til et Minimum og
Letvaegts-Plejlstenger, som forlenger Mo-
torens Levetid. Nye slidsterke Plejlstangs-
lejer. Foreget Kolereffektivitet ved ny Pla-
cering af Vandpumperne og Cylinderhoved-
Udlebsrorene. Ny Smoreanordning for
Vandpumperne, saaledes at disse intet Tilsyn
krzever. Ventilatoren er omgivetafen Skaerm,
hvorved Luftstremmen gennem Kealeren og
Motorrummet bliver mere effektiv. Dobbelt
Ventilatorrem. Nye Cylindertopstykker. Nye
Stremfordeler-Kontaktpunkter med lz=ngere
Levetid. Man bemazrker, at Busmotoren er
forsynet med en speciel Dynamo med en
Kapacitet paa 12 Volt og 300 Watt, saaledes
at Vognen altid kan vare godt oplyst.

FORD V-8 Bus-Chassis set fra

venstre. Hjulafstand 4,70 m.




