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Ford V-8 Omnibus- og Rutebil-Chassis kan paa-
bygges praktiske, moderne, strgmliniede Karos
serier, som vil imgdekomme ethvert Krav til Rum-
melighed, Indretning og Skenhed

Vi er gerne til Tjeneste med alle Oplysninger og
Tilbud uden nogensomhelst Forpligtelse fra Deres
Side.

Den ny " Rn V-81938

Omnibus- og Rutebil-Chassis

Omnibus- og Rutebil-Kgrsel stiller ganske saerlige
Krav til @konomi og Driftsikkerhed.

Kun en Vogn, der er gkonomisk i Forbrug og til-
lige gennemsolid, kan ggre Omnibil- og Rutebil-
kersel til en Ignnende Forretning

Kun i en Vogn, hvis Motor og alle tekniske Dele
er fuldstzendigt gennemprovede, kan man vente
at finde den usvigelige Driftsikkerhed, offentlig
Befordringskgrsel saa absolut forudseatter.

Det nye FORD V-8 Rutebil- og Omnibus-Chassis
opfylder alle Kray.

Den forbedrede FORD V-8 85 HK. Motor pra-
sterer det utrolige med Hensyn til haardt Traek
og hurtig Acceleration. Den er gennemprovet

under alle Forhold paa alle Slags Veje . . . den
er lige saa gkonomisk i Brug, som den er paa-
lidelig i Drift.

Hver eneste Detaille i dette FORD-Chassis er
gennemtzankt, konstrueret og gennemprgvet med
haard Kersel og stor Belastning for Qje: forsen-
ket Ramme; specielle Bagfjedre og Hjzlpefjedre;

svaere, sikre Bremser . . . alt i alt den mest gko-
nomiske, mest paalidelige og mest sikre Vogn til
sit Formaal.

FORD MOTOR COMPANY A/S forbeholder sig Ret til /ndringer i
Chassisets Specifikationer og Pris uden forudgaaende Varsel.

Form. 16080 -3 M. - 5.35



Vigtige mekaniske Enkeltheder

Styretgj: Snaekke og Sektor Type. Udvekslingsforhold: 18,4—1.
Snekken monteret paa koniske Rullelejer

Bremser: To af hinanden uafhangige, mekaniske Bremsesystemer.
Fodbremsen med Vacuum-Forstaerker. Som i alle andre Ford Auto-
mobiler virker Bremserne blgdt ©g med aldrig svigtende Sikker-
hed.

Kobling: Enkeltplade, tor (forsynet med Cemrifugolforsraerker,
som automatisk forgger Trykket paa Pladerne, naar Motorens
Omdrejningstal stiger) . Affjedret Koblingsplade med Vibrations-
damper. Diameter 11 (28 cm) .

Gearkasse: Speciel Omnibus-Transmission med 3 Gear fremad og
| bak. Spiralskaarne Tandhiul Synchromesh-Anordning for 2’ og
3’ Gear. Tandhjulene Igber paa Kugle- og Rullelejer.

Kardanled: Monteret paq Naale-Rullelejer.

Bagaksel: ,Fuldtflydende” Type med spiralskaaret Kron- og Spids-
hjul. Kronhjulet understottes af Trykplade og Spidshjulet af Rulle-
lejer for og bag. Udvekslingsforhold 6,67—1 Trykket ved Hjule-
nes Fremdrift overfgres til Chassisrammen gennem Kardanrgret
09 Bagakselbardunerne — ikke gennem Bagfjedrene, som derfor
ikke er udsat for Beskadigelse ved disse Paavirkninger.

Ford V-8 Bus Chassis for 1938 set fra hgjre Side.
Bemzerk den lange flade Chassisramme, som er saq
praktisk til Paabygning af Karosseri, og paa Illu.
strationen i Midten ses de rigeligt dimensionerede
U-Bjaelker, som Chassisrammen er fremstillet af.

Ford V-8 Omnibus - Chas-
siset for 1938 er, som det
fremgaar af ovenstacende
lllustration, af en meget
kraftig Konstruktion. Chas-
sisrammen er meget svzert
dimensioneret og forsynet
med ikke mindre end 7
Tvaervanger og Forstaerk-
ningsplader i Hjgrnerne
mellem Side- og Tvaervan-
ger. Chassiset kan leveres
med enkelte Baghjul med
9003 18 Gummi eller Tvil-
ling-Baghjul med 700 % 20 Gummi. Forhjulene er i begge Tilflde forsynet med 700 X
20 Gummi. ~

Bagakslen er Jfuldtflydende”, en Konstruktion, som kun anvendes i svaere Lastvogne,
, at Trykket, som ellers beres af Bagakslen, i Stedet bares af
edes at Bagakslen kun har til Opgave at dreje Hjulet.
et som Folge af Kgrsel paa ujzevn Vej eller Overbelastning
Affjedringen sker for Baghjulenes Vedkommende ved 2 lange, kraftige, halvellip-
tiske Fjedre ophangt i Fiederbgjler med bronzeforede Staalbgsninger og forsynet med
Hijalpefiedre. Forhjulene affjedres med en Ford Tvaerfjeder.

Benzintanken er monteret let tilgzengeligt paa Siden af Chassiset ved Fgrerens Plads
og har en Kapacitet paa 80 Liter.

De 2 Batterier er ophaengt lige under Gulvet ved Fgrerens Plads og er let tilgaengelige
gennem en Lem

FORD V-8 BUS CHASSIS FOR 1938 PASSER TIL ALLE VEJRFORHOLD

Motoren i Ford V-8 Bus Chassis
for 1938

Af de vigtigste Forbedringer skal vi navne:

Nye Aluminiums-Letvaegtsstempler med Staalindlzg, som ned
satter Olieforbruget til et Minimum og Lcrveeg's—P\eﬂscaenger,
som forlaenger Motorens Levetid. Nye slidstaerke Plejlstangslejer
Forgget Kolereffektivitet ved ny Placering af Vandpumperne og
Cylinderhoved-Udlgbsrarene. Ny Smgreanordning for Vandpum-
perne, saaledes at disse intet Tilsyn kraver. Ventilatoren er om-

givet af en Skarm, hvorved Luftstrgmmen gennem Koleren og

Motorrummet bliver mere effektiv. Dobbelt Ventilatorrem. Nye
Cylindertopstykker. Nye 5fromf0rde\errKcnmktpunkter med lan-
gere Levetid. Man bemzrker, at Busmotoren er forsynet med en
speciel Dynamo med en Kapacitet paa 12 Volt og 300 Watt, saa
ledes at Vognen altid kan vare godt oplyst.

Chassisets Egenvaegt er ca. 1900 kg., den tilladte
Bruttobelastning 5700 kg

Storste Bredde med Tvillinghjul 700 20 er 2,10 m,
med Enkelthjul 90018 - 1,87 m. Hijulafstand
4,70 m.




