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Automobilreparationer afenhverArt (alle Mrker)

Prima Auto-Vask og Tryksmering . Storre Reparationer . Gratis Service som vedKeb af en ny Vogn
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uio Gaarden

KOBENHAVN
Preben Bornemann
Landsrelssagforer
Frederiksholms Kanal 18 h
Teleton 83145 (] Ledn.) i
KOBENHAVN : HJORRING RANDERS ';
< N o = :
Fritz Gleerup Helge Ugilt C. 0. Rasmussen
Landsretssagforer Landsretssagferer !
Slormgade 12, 2. sal Landsretssagferer ]
Telefon 4290 Telefon 609
AALBORG : HOLBAK v RUDKOBING
X:dgﬁ:salgﬁisw C.N. Ledager A. Trolle=Christensen
Algade 65.11 Landsretssagfarer Landsretssagferer
Telefon 4070 - 1090 Telefon 744-745 Telefou 358
AARHUS HORSENS SAKSKJOBING ,
# {
:). Holst=-Knudsen J. Carlsen Johannes Buschardt
andscertsigfore, Aage Jep pesen Landsretssagfarer
L. Torv 6 Sagferere i g
F Telefon 15-16 Biedel'sﬂade O Telefon 95-96 Telefon 330
ESBJERG KOLDING SILKEBORG
Gunnar Alstrup W. Lynzs ? Frede Edlund
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Englandsgade 7 Sendergade 1
Telefon 597 - 578 Telefon 400-1643 Teleton 50-70 :
HADERSLEV NASTVED SLAGELSE
Edgar Forum Johan H. Clausen C. Lysholm-Hansen '
Landsretssagferer Sagferer Landsretssagferer :
Landbobankens Bygning, Nytorv t
Telefon 800 Telefon 713 Telefon 1250 (2 Ledn.) 2
HADSUND ODENSE VIBORG :
Aage Salomonsen Th. Eigenbrod Jon Johnsen overretssugforer *1
Landsrelssagferer I\‘;lel:::tgs:lﬁga;g Chr. Ejstrup Querretssagfarer ‘
Telefon 104 | Telefon 4150 (2 Linier) & . Morville Landsretssagforer




= jo daarligere Bilist, des leengere ovre
i venstre Side af Vejen!

G

- 0g Rold seo. til hojre!

LIEGE

Vi har modtaget:

I sidstudkomne Nummer af »Motor«
(Nr. 39, 24. September 1938) har Hr.
Aage Stevns skrevet et lille Indlaeg,
der rummer megen Forargelse over
Hr. Sigurd Togebys Udtalelser (om
Belgien eller nzermere betegnet Liege)
i dennes Artikel: »Bilist i fire Lande«.

Hr. Stevns erkleaerer gentagne Gan-
ge, at »Ordene i navnte Artikel skal
visselig ikke staa uimodsagt«. Jeg maa
cige det samme om Ordene i Hr. Stevns
merkelige Indleg og give Hr. Sigurd
Togeby den Oplysning, at andre har
forstaaet hans Artikel bedre og gledet
sig over hans sjeldent malende og for-
ngjelige Stil, og hans Ewvne til netop
at medtage det vaesentlige, saa man
under Leaesningen stadig maa nikke
glad genkendende.

Desveerre har jeg forlagt Nr. 34 af
>Motors, saa jeg kan ikke opfriske Ar-
tiklen; men jeg erindrer ikke nogen
Kritik i Ordets egentlige Forstand, og
jeg tror heller ikke, det har veeret Hr.
Togebys Mening at medtage Oplevel-

sen i Liége for at kritisere Forholdene

i de belgiske Byer; men Forsinkelsen
blev et af de Rejseminder, man husker,

_——maaske nok ubehageligt i @jeblikket

0g2 maaske eller sandsynligvis ganske
forngjeligt at tenke tilbage paa. Saa-
dan gik det i alt Fald mig, for her kom-
mer vi til det vasentlige — at jeg i
1937 havde ganske den samme Ople-
velse i Liege som Hr., Sigurd Togeby.

der har voldt mig virkelig Vanskelig-
hed at klare, — et Sammentreef, der
kunde tyde paa, at Afmerkningen
maaske har visse Mangler.

Tak for den forngjelige Artikel Hr.

Forisaiies naesisids’e Side

Da jeg havde leest -
Hr. Togebys vel- %
skrevne Artikel, gav
jeg min Kone den og
forberedte hende paa
nogle forngjelige
Minutter, hvad hun
ogsaa fik, og »Liége-
oplevelsen« frem-
kaldte hos hende
som hos mig seerlig
Genkendelsesglaede.
— Vi flakkede ab-
solut nyttelgse rundt,
om ikke i hele saa
i halve Timer, inden
vi slap igennem By-
en; men nu bagefter
blev det altsaa for
os kun et af vore
mange morsomme
Rejseminder.

Til Oplysning for
Hr. Aage Stevns vil
jeg blot meddele, at
jeg, trods det jeg
mere end cen Gang
er kgrt igennem me-
re end fire Lande, er
Liége den eneste By,
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Lederpjekkerter

og DirtsTrack Veste for Damer
og Herrer, altid Lager i flere
Modeller og Farver.

Laderfrakker, atter Lager i den
bekendte Flyverfacon.

Ridebenkleder og Ridestevler
for Damer og Herrer.

Handsker, Huer, Hjelme, Briller.

Motor-Dress
Blaagaardsgade 24 Nora 2536
Varerne sendes overalt i Danmark.

Keb 06'9\—’;
paa Raadhusplad

St & Varevogne
oﬂ\g‘:“‘e“de

Junior . b
leveres

7%SCANIADAM

c.12123

POUL THOMSEN
1ste Klasses Special-Veerksted for

ARLEY-
DAVIDSON

Fineste Arbejde! Billige Priser!
Maskiner hentes gratis overalt!

DEN NY AUTOPARK

Vester Farimagsgade 21. Telf. Palee 5076
Efter K1. 18 Bag. vaerd 365

A. SCHACK ERIKSEN

Studiestraede 48. — Telefon Byen 8344
SPEJLGLAS

med og uden Facet for Automobiler

NUMMERGILAS
og BUEDE GILAS leveres

Horsens Kolerfabrik

(tidl. Jydsk Kolerfabrik)
v. A.F. Nielsen

Horsens Telf. 1968

Alle Kolere leveres med Garanti

C.M.Eriksen & Son

Odense. Kongensgade 10. Telf. 5797

Originale Harrison Halerblokke

isettes enhver Koler.

Reparation af Kelere. Opretning af Ka-
rosserier og Ske@rme. Autogensvejsning.

@® DPUCOLAKERING

DANSK
SLAAR ALT

AUTO-POLISH

e‘\\\“‘-\ﬂ

I‘oieller og
restauranter

y angiver at vedkommende Hotel eller
B Restaurant har Overenskomst med
Forenede Danske Motorejere.

AABENRAA

Hotel »Danmark«

iste Klasses Keokken. Mine smaa Fro-
kostretter anbefales. Th. Nygaard.

AARHUS

, Hotel Royal

J Telefon 11 (9 Ledninger). Statstelefon 14
Jyllands mest fornemme Hotel. 132 ele-
gant monterede Vacrelser. Alle Bekvem-
meligheder. — Autogarager forefindes.

KALUNDBORG

. Hotel Postgaarden

9 Telefon 287

Godt Kokken. Rindende varmt og koldt
Vand paa alle Verelserne. Moderne
Garager (gratis) K.D.A.K.

2‘%%";;“;:3 ODENSE
7> Grand Hotel
H (O Ny stor Udvidelse.
126 Vierels., 160 Senge. 75 Badev.

Store Garager. Telefon 587 (10
Linier) Statstelefon Nr. 18,

- HOLD SAA TIL HBJRE

HE

Restauranterne

WIVEX oc NimB

KOBENHAVN

Gratis Parkering
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Ugens Emnen

Vanens Magt. Vaner har vi allesam-
men, gode og daarlige Vaner. Ogsaa
naar vi kgrer. Det er en daarlig Vane,
naar vi svinger om Hjdrnerne uden
at slaa Vingen ud eller sztte i Gang
uden at vise det

med Vingen, og i e
de fleste Tilfeelde i OF

gaar det godt — Lﬁ’# ﬁ\‘ﬁ
lige til den Dag, -#8# — 2

S

hvor der sker-en -
Ulykke ved det.

Jeg kom forleden nede i Nzerheden
af den sjzllandske Landsby Korne-
rup, hvor der er nogle skrappe Bak-
ker og Sving., som man netop er ved
a2t bgde paa ved et meget stort — og
tilsvarende dyrt — Vejarbejde. Foran
kdrte en af Statsbanernes rdgde og graa
Busser, og netop da den var lidt fgr
Toppen af den farligste af Bakkerne,
kdgrte den over i den gale Side af
Vejen for at szette nogle Passagerer
~f. D2t er en Mangvre, jeg under min
bestandige Farten paa Landeveje, ser
gentaget alt for ofte. Er det for meget
sagt, at det er Vane af den Art, at
det ligefrem er at kalde paa Ulykken.

; Og veer vis paa

( det, den kommer
r%f;\\ ogsaa, naar man
A= beerer sig saadan

= ad:

Det er sandelig ogsaa en daarlig
Vane med den kgren i Vejmidten, ja
nasten helt ovre i venstre Side af
Vejen, som man alt for ofte kan se.
Da vi 1 »Motor« begyndte at ggre Pro-
paganda for at kgre langt nok i hgjre
Side af Vejen, var der nogle faa, der
protesterede. Det kan have veeret for-
sigtige og fornuftige, men nzppe me-
get erfarne Kgrere, og ulykkeligvis,
siden da har en hel Raekke af Ulykker
vist, hvor galt det gaar, fordi man
ikke holder ordentligt ud i Vejsiden
under Kgrsel i dette Land. Maa jeg
fdérst henvise til Ulykken ved Hgster-
k@b, hvor to Biler kgrte sammen paa
en Bakketop, fordi en kvindelig Bilist
kgrte midt + Vejen. Og nu forleden
omkom en kendt Mand under Sam-
menstgd med en Lastbil, der ogsaa
synes at have kgrt
i Vejmidter. Der N
skal holdes til AYD s ad)
hgjre, og gid man ¢l
vilde lade vere
med at finde paa
Forklaringer paa, at man ggr det al-
ligevel — der kan findes paa mange
Forklaringer, men ikke paa nogen ri-
melig Undskyldning.

» > -rﬁ* 3 5
o b it S . Kender De den Situation: En-: Bil
c e ‘C‘ standser, en Mand smakker Dgren op
og Igber over Vejen uden at se sig
Sils i Engadin. (Ls inde i Bladet Artiklen om Autofart i Schweiz) tilbage. Situationen er karakteristisk,
. fordi den viser, at naar en Motor-
mand er staaet ud af sin Vogn, saa
opfgrer han sig ofte netop som en




= ’/” daarlig Fodgeen-
RRR) whimg ), ger. Jeg har nogle
k—n‘é\\’ WH / Gange siddet i

T:I,// [/ Byretten og hgrt
;s § paa Rettergangen
L der, og jeg for-
bavses over at se, hvor mange Gange
der kommer en Chauffgr frem, tiltalt
for uforsigtig Cyklelgrsel. Det viser,
at vi naturligvis alle er ens. Noget
andet Menneske bliver man ikke, fordi
man sidder bag Rattet til daglig —
jeg er ved at tro, at man maa ngjes
med at haabe paa, at vi er bedre end
de andre, saaleenge vi sidder der.

Jeg traf forleden en Bekendt, som
beklagede sig bittert over den Stgj,
Motorcyklisterne udfolder, naar de
kgrer forbi Villaerne paa Lyngbyvejen.
Jeg har undersggt Sagen og kan er-

kleere, at Larmen er saa
forfeerdelig, at de Huse,
som ligger neermest Kg-
rebanen lider under al-
vorlig Gene. Maa jeg for-
~ teelle eventuelle Motor-
= cyklister blandt Lzeserne,

e at Politiet ogsaa har op-
daget Uveaesenet — og at det alvorligt
kan fraraades at lade Maskinerne knal-
de ad den fine Autovej, hvor det selv-
fglgelig ikke er Meningen, at det skal
vzere en Plage at bo, selv om jeg ikke
er blind for, at de Motorkgrende kan
sige, om vi ikke snart kan faa nogle
Veje for vore Penge, hvor der ikke
paa alle Ledder og Kanter skal tages
Hensyn til den Udstykning, der gror
op langs de for Motorpengene byggede
Veje.

Jeg ser hver Dag Cyklister med
smaa Bagagebarere, en Kurv eller

lign., anbragt for-
an paa Styret. De
kgrer ikke paa
Cyklestierne, men
det skal de, og det
%y vilde wveere rart,
om Politiet ikke
saa igennem Fing-
re med, at de alt for smalle Kgrebaner
i Byerne bebyrdes med disse Vare-
transportcykler. Naar Bagagebaereren
ikke er bredere end Styret, skal der
kgres paa Cyklestien.

En Humonist giver gode Raad

n af Amerikas stgrste Humorister

hedder Robert Benchley og er
komplet ukendt herhjemme. Hans ba-
rockke Humor kain til Tider minde om
Storm Petersens, og han har en anden
Enkelthed tilfaelles med Storm: han
er Skuespiller, i de sidste Aar endda
Filmsskuespiller. Der er sikkert dem
blandt mine Laesere, der f. Eks. saa
den udmaerkede Metro-Goldwyn-Film
sLeve, elske og lere«; her spillede Ro-
bert Montgomery en ung Kunstner;
Kunstnerens morsomme, trofaste, altid
berusede Ven Oscar spilledes af Robert
Benchley.

Benchley udfolder sin Humor i en
Avisspalte, som han skriver et Par
Gange om Ugen i forskellige ameri-
kanske Aviser, f. Eks. »Daily Mirrorg,
et New Yorker-Blad, der i Format og

Robert Benchley.
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Udseende kan minde om B. T. her-
hjemme.

En Gang om Aaret udsender han
sine Smaastykker i et samlet Bind, og
nu har han netop udgivet et Bind med
den besynderlige Titel »After 1903 —
What?« Heri findes et Stykke, som han
har skrevet i Anledning af en ny ame-
rikansk Lov, der forbyder Benzintanke
at salge Benzin til berusede Bilister.

Denne Lov er meget fornuftig, skri-
ver Benchley, men der er den Van-
skelighed, at det ikke altid er lige let
at se paa en Mand, om han er fuld
cller ej.

Til Hj=lp for de stakkels Benzin-
mend opstillear Benchley derfor ti lette
svidenskabelige« Prgver til Afggrelse
af en Beruselse.

Vi citerer: Ufejlbarlige Symptomer
paa Beruselse er det — — —

1. Naar Chauffgren sidder med Ryg-
gen til Instrumentbreettet og Fgdderne
paa Sadet.

9. Naar Manden, der sidder ved Si-
den af Chauffgren, staar ud og siger,
at han tror nok, han vil tage med
Bussen Resten af Vejen.

3. Naar Passagererne paa Bagszdet
ligger sammenkrummet paa Gulvet
med Armene over Hovedet.

4. Naar Chauffgren peger paa Ben-
zinbeholderen og siger: »Et Pund
skert Oksekgd, Tak.«

5. Naar Chauffgren er i Karnevals-
dragt og har en Papirflgjte i Munden,
som han uafbrudt blseser i.

6. Hvis Chauffgren holder paa, at
Benzinmanden skal satte sig til Rat-
tet, mens han (Chauffgren) fylder
Tanken, idet de fgrst skal bytte Hatte.

7. Hvis Chauffgren gaar ind paa Toi-
lettet og ikke mere kommer tilbage.

8. Hvis der haenger en Tgrresnor med
Vasketgj tveers over Kgleren.

9. Hvis Chauffgren er alene og split-
ternggen.

10. Naar der slet ingen Chauffgr er.

Rigsdagens Aabning

Ved Rigsdagssamlingens Aabning
hold: Statsminister Th. Stauning en
Tale. hvori han redegjorde for Rege-
ringens store Arbejdsprogram, som
omfatter offentlige Arbejder til 150
Millicner Kroner. Af disse Arbejder
kan naevnes 17 Millioner Kroner til
Vejanlezg. 15 Millioner til Viadukter,
3 Millioner til Feergelejet i Hirtshals
m. V.

Det af Socialministeriet reserverede
BRelgb af 40 Millioner Kroner til
Iveerksettelse af Arbejder for unge og
langvarige Arbejdslgse taenkes forgget
med 10 Millioner Kroner, og foruden
de fgr nzevnte Arbejder, der tenkes
optaget, vil man ogsaa systematisk
sgge gennemfgrt Anleg af Cyklestier
og Gangstier ved Hovedveje.

Af de forskellige Vejanleg kan vi
navne, at der foreslaas anvendt ekstra-
ordinzert 2 Millioner Kroner til Vej-
anlzeg i Sgnderjylland, og disse mange
Penge skal ikke alene anvendes paa
Hovedvejene, men ogsaa i hgj Grad
til Forbedring af Bivejene, og Forene-
de danske Motorejere ser heri en vaag-
nende Forstaaelse overfor et Krav, som
vort Selskab bestandigt har fremfgrt.

Anlzegget af Aggersundbroen er og-
saa et vigtigt Arbejde, og der er i det
hele taget en lang Raekke Punkter af
betydelig Interesse, som vi skal kom-
me ind paa i en stgrre Artikel i neeste
Nummer af »Motor«.

Ren Samvittighed

har kun den, der ggr alt for at af-
vaerge Ulykker paa sig selv og andre.
Opsat derfor ikke med at paamontere
Auto-Grus-Bremsen. Ordrup 2814.



w»Motorfolkenes Krav skal ikke tages
saa hejtideligt«! ‘

Kommunale Udtalelser om den nye Snekastningslov,

A mtsraad og Sogneraad er i denne
Tid, som rimeligt er, optaget af at
planlaegge Anvendelsen af den ny Sne-
kastnings-Lov i den kommende Vin-
ter-Saeson. Danmarks kommunale Ef-
terretninger indeholder fglgelig i disse
Maaneder hyppigt Referater af Em-
nets Drgftelse i kommunale Raad og
Organisationer. Fra dette udmarkede
Fagblad henter vi mnogle Udtalelser,
der er fremsat om Sagen dels i Skan-
derborg Amts Sogneraadsforening og
dels i Holbzk Amts Sogneraadsfor-
ening, og som i begge Tilfeelde paa-
taler en Indsigelse fra Motorkgrslens
Side. :

Paa Mgdet i Skanderborg Amts Sog-
neraadsforening holdt Amtsvejinspek-
tgr Jespersen en Tale, der nok tgr be-
tegnes som meget frimodig. Hr Jesper-
sen sagde med Henblik paa det frem-
tidige Snekastningsarbejde bl. a.: »Det
er muligt, at Motorfolkene. vil skaerpe
Kravene. men vi kaster Sneen paa
samme Maade som hidtil. Motorfolke-
nes Krav skal ikke tages saa hgjtide-
ligt. Den, der dgr af Skidt skal begra-
ves i en Rendesten. Bliver der Spek-
takel med Snekastning tager vi Klgene
med Sindsro.«

Formanden for den paagaeldende Sog-
neraadsforening, Landstingsmand Karl
Pedersen, @rskov, havde forinden op-
fordret Amtets Kommunalmand til »at
tage praktisk paa Lovens Bestemmel-
ser«. Han har dog vel nzppe tankt
sig, at Praktiseren skulde bestaa i, at
man simpelthen ignorerer Hensigten
med den ny Lov. Derimod er de cite-
rede Udtalelser af Amtsvejinspektgren
af en saadan Natur, at det for hans
Vedkommende ikke synes paakrzevet
at faa slaaet fast, at det heller ikke er
hans Mening, at man skal lade haant
om Loven. Naar der er givet en ny
Lov med det udtrykkeligt betonede
Formaal, at en bestemt offentlig Funk-
tion skal udfgres bedre og mere effek-
tivt end hidtil, kan de Embedsmend,
der har til Opgave at administrere Lo-

om en .Sne-Toere” m. v.

ven selvfglgelig ikke resolvere, at alt
skal blive ved det gamle fra fgr dens
Tilblivelse. Lovens Regler er uimodsi-
geligt paa afggrende Punkter en Ind-
rgmmelse til de Motorkgrendes beret-
tigede Krav om en mere tilfredsstil-
lende Snekastning i Danmark, og saa-
danne Indrgmmelser, der har faaet
Lovkraft maa selvfglgelig »tages hgj-
tideligt«. Det skulde jo bare mangle.
Ved nzrmere Eftertanke vil Hr. Jes-
persen formentlig sgrge for et Korrek-
tiv til det Referat af hans Udtalelse,
der er givet i »Danmarks kommunale
Efterre ninger«. Han g@nsker sikkert
ikke, at det Indtryk skal nedfslde sig
af ham, at han er en Embedsmand, dcz
ikke retter sig efter de Love, der gives
paa hans embedsmeassige Omraade;
Ytringer, som tyder i denne Retning,
maa bero paa en Misforstaaelse, som
han selv maa vare steerkt interesseret
i at faa berigtiget hurtigst muligt.

Hr. Jespersens Udtalelser giver os
Anledning til endnu en Bemerkning.
Det er rigtigt, at Motororganisationerne
har gjort et stort Arbejde for at opnaa
en tidssvarende Ordning af Snekast-
ningen, cg at de derfor har deres An-
del i Gennemfgrelsen af den ny Sne-
kastnings-Lov. Men det kan dog ikke
overses, at de Motorkgrendes Krav i
dette som i saa mange.andre Tilfeelde
har veret ganske parallelle med den
store Befolknings @nsker. Det moderne
Samfund med sin Tids mere udrustede
Erhvervssystem og med Bosattelses-
Forhold, der er afhaengige af Trafik-
midlernes normale Funktion er uhyre
folsomt Trafik-Afbrydelser.
Befolkningen forlanger derfor med sti-
gende Styrke, at denne Side af Sam-
fundsmekanismen skal vere i Orden.
Man vil ikke finde sig i langvarige
Standsninger af Landevejstrafikken,
fc-di der falder noget Sne. Hr. Jesper-
sen taltz om Vejrgudernes Forgodtbe-
findende. Men dette Forgodtbefindende
bohdver et moderne Sanfund ikke
modstandslgst at underkaste sig. Der
er jo saaledes udmarkede tekniske

overfor

Midler til Raadighed til hurtig Fjer-
nelse af de Hindringer for Trafikken
som et Snefald kan skabe, og Hensig-
ten med den ny Snekastningslov er
netop en Udnyttelse heraf, saa Vejene
holdes farbare.

Ved et Aarsmgde i Holbzek Amts
Sogneraadsforening for nylig ventile-
redes den Tanke om en »Snetogre«, som
Amitimand Stemann tidligere har slaaet
til Lyd for. Formanden Amtsmand
P. Larsen, Kollekolle, henviste til den-
ne Idé, samtidig med, at han omtalte
»De samvirkende
ger«s Henvendelse til Regeringen om at
faa Benzin-Femgren overfgrt til Kom-
munerne- og Konsulent Sgrensen, Tgl-

Sogneraadsforenin-

lgce, gik videre med Tanken, idet han
crkleaerede: »sLad dem, der kgrer, betale
for Snekastningen, ligesom de betaler
for Vejene.« Hertil er dog at sige, at
der er andre, som har Nytte af vore
Veje og Brug for deres Farbarhed, end
de Motorkdrende. Ved den ny Snekast-
ningslov er en Del af Omkostningerne
ved Snekastningen blevet paalagt Mo-
torkgrslen, medens der er sket en Om-
fordeling af Omkostningerne paa de
almindelige Skatteydere ved Reglerne
for Pligtarbejdets Aflgsning. Den Ord-
ning, der her er truffet, giver ihvert-
fald ikke Motorkgrslen mindre af Be-
talingspligten end rimeligt er, og det
synes ganske malplaceret at rejse ny
okonomiske Krav til Motorkgrslen i
denne Anledning. Under alle Omstaen-
digheder er det storartet, naar det
samtidig lyder fra kommunal Side, at
lade Motorkgrslen dzkke
alle Udgifter, og at man ikke skal tage
deres Krav hgjtideligt. Man staar her
overfor en Indstilling hos nogle Kom-
munalmand, der er saa meget mere
uforstaaelig som den Befolkning de
repraesenterer har den allerstgrste In-
teresse i, at Motorkgrslen faar Frihed
til at udfolde sin samfundsgavnlige
Tjeneste paa Vilkaar, der heller ikke
i gkonomisk Henseende ggres uover-
kommelige.

man skal
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Nogle Motorproblemer -

Vi har modtaget:

A propos Udrykningsvognenes Sig-
naler!

For kort Tid siden var der et Ind-
leeg desangaaende, hvori Vedkommen-
de gjensynlig ikke havde veeret saa
langt fra selv at blive bugseret hjem
af en af disse, fordi han ikke straks
havde veeret klar over, hvorfra Lyden
kom. Nu beskriver Vedkommende net-
op, at det fgrste, han syntes at hgre,
var Lyden af en Lirekasse! Og det er
her, vi skal hen.

Hvorfor i Alverden forlanger man
ikke alle de forskellige Udryknings-
vognes Varselssignal stemt af efter en
eller rettere efter to korrigerede, for
(@ret letopfattelige Toner?

I @jeblikket er der saa at sige ikke
to Vogne, der udgyder de samme To-
ner: det geelder Brandvasenets, Falcks
og Zonens Ambulancer, for ikke at
tale om de nye internationale Syge-
transportvogne, der har det ynkelig-
ste spage Horn, man kan teenke sig, til
Brug under Kgrselen. Hertil kommer
saa Brandvaesenets forskellige Sprgj-
ter og Politiets Udrykningsvogne, hvis
Horn atter har divergerende Toner fra
alle de andre Vogne.

At det menneskelige @re af og til
misforstaar nogle af de mangeartede
Lyde, der naar ind til Bevidstheden
og derved skaber fortvivlede Situatio-
ner baade for Udrykningsmandskab og
En selv, er givet.

Det er saaledes ikke, som Medlem
Nr. 19909 skriver, saa meget Kraften
paa Signalet, som den rette distinkte
Tone, det kommer an paa.

*

En anden Ting, og maaske langt vig-
tigere for de Motorkgrende, er, om man
gennem Forenede Danske Motorejere
fik Myndighederne til at erkende, hvor
taabeligt det er at lade en Hovedvej
som Lyngbyvej, Hovedvej Nr., 3, be-
gynde halvvejs inde i Byen.

Som bekendt begynder den lige ved
Viadukten efter Lyngbyvejens Rund-
kgrsel og gaar det fgrste Stykke ud
gennem hdj Bebyggelse, hvor Masser
af Mennesker feerdes paa kryds og
tveers dagligt.

For det andet: allerede nu ser man,
at de nye Trolleyvogne danner en dej-
lig Deemning for Trafikken, naar de
runder midt over Hovedvejen.

For det tredie: naar man saa er
kommet op ad Bakken for at fortsaette
videre ud ad Lyngbyvej, ja, saa kryd-
ses man minsandten endnu en Gang.
Denne Gang blot af Sporvognen.
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For det fjerde: hvorfor gdelegge
Bernstorffsvejens naturlige Indmun-
ding i Lyngbyvejen ved daarlig Regu-
lering. Den tager dog faktisk en stor
Del af Trafikken. Som Forholdene er
nu ved Trekanten ved Lundehussgen,
er de meget lidt holdbare, hvilket Po-
litiets Rapporter viser altfor godt.

Alle disse Ting synes mig meget lidt
forenelige med Hovedvejsprincippet,
og bidrager mest til at bringe det ud
i det, parodiske, hvilket nok ikke har
vaeret Meningen. Var det derfor ikke
en Idé, om man fgrst lod Hovedvej Nr.
3 begynde efter alt dette, f. Eks. ved
Betonvejens Begyndelse?

Medlem Nr. 17227.

*

Vi er enig med Dem, Leser, i ad-
skilligt, men ikke i, at Hovedvejen fg-
rer. for langt ind i Byen — tvaertimod,
Hovedvejene burde efter vor Mening
fglges af lige saa kategorisk beskyt-
tede Hovedgader inde i Byerne.

Red.

Om Hastighed m. v.

Vi har modtaget:

Om vi bgr indfgre fri Hastighed eller
ngjes med en Forggelse af den hidtil
tilladte Maksimalhastighed, skal jeg
ikke ggre mig klog paa. Men blandt de
Argumenter, der fgres i Marken for
den fri Hastighed, ser man ret ofte et
__ sidst anvendt af Medlem Nr. 7360 i

nerverende Blad — som dog er lidt
for outreret til, at man kan tage det
alvorligt.

Det er den Paastand, at man ikke
uden Skade for Sikkerheden(!) baade
kan veere opmarksom paa Vejen og
Feerdselen og samtidig holde sig no-
genlunde orienteret om sin egen Ha-
stighed.

Jeg vil paatage mig uden at se paa
mit Speedometer at bedgmme enhver
Hastighed indtil 80 km med ca. 5
km Ngjagtighed. Og under Forhold.
hvor en Fart af 80—100 km eller
mere er forsvarlig, kan Vejen eller
Fzrdselen ikke beslagleegge en gvet
Bilists Opmarksomhed mere, end at

han uden mindste Skade for Sikker- .

heden kan anvende — skal vi sige et
halvt Sekund for hvert Minuts Kgr-
sel — til at kaste et @je paa Speedo-
metret.

I den senere Tids Feerdselsdiskus-
cioner er det blevet en ret almindelig
Koutume at frakende Folk, der kgrer
lidgt anderledss end En selv, Retten til
Kgrakert »for Livstid¢. — Saa vidt vil
jeg ikke gaa; men den Bilist, der un-
der Forhold, som igvrigt betinger stgr-

re Hastighed end den hidtil tilladte,
fgler sig distraheret ved at skulle ken-
de sin egen Fart — han er i hvert Fald
ikke moden til fri Hastighed.

Skulde vi derfor ikke veere enige
om at lade denne Plade udgaa af
Grammofonen; som Argument for fri
Hastighed virker den stik imod sin
Hensigt.

Medlem Nr. 19116.

Et Par
smaa Betragtninger
Hovedvej 1 en Sgndag Eftermiddag 1

September.

er var nogle Ting, jeg sarlig bed
Maerke i den Dag, og som jeg ikke
rigtig synes, jeg kan holde Bgtte med:

Hvorfor skal Kgbenhavnerne altid
overhale, samtidig med at de mgder
modgaaende Vogne og selvom der er
Plads nok bare et Par Sekunder se-
nere? Dat er min Erfaring ikke alene
fra denne, men utallige andre Ture
paa Hovedvej 1 og 2. Man kan maaske
sige, at Vejen er bred nok — men det
gzelder ikke alle Vegne, og der bliver
absolut ikke taget Hensyn nogen Ste-
der. Jeg skrev udtrykkelig Kgbenhav-
nere — for det er altid K og A-Vogne,
der laver det Nummer. Selvom jeg
ikke holder af at optreede som Feaerd-
selsbetjent, giver jeg i Reglen et Par
smaa arrige Trut med Hornet, naar
jez mgder en overhalende Vogn af den
Art — men Fgrerens Ansigt ligner 1
Reglen et Spgrgsmaalstegn — han
aner skam ikke, at han ggr noget ikke
alene galt, men direkte farligt!

De Gange, jeg bliver Vidne til Over-
haling paa Bakketoppe og i Sving, kan
overhovedet ikke teelles. A propos:
Bliv endelig ved med Deres Kampag-
ne: »Hold til hgjre!« — den er haardt
tiltreengt!

Faa min Tur mgdte jeg et Utal af
Motoreykler — der havde veeret Mo-
torlgb i Korsgr. Det kunde man se
paa Kgrslen! De kgrte — ja, jeg vil
nermest sige «i Bundter — 3—4 ved
Siden af hinanden — helt ovre i ven-
stre Vejbane — det interesserede dem
ikke det bitterste, at der kom en sglle
E-Vogn luntende ude paa Rabatten for
at undgaa Sammenstgd. Ubegribeligt,
at der ikke sker flere Ulykker, end
der sker, saa dumdristigt og vildt som
der kgres. Ja — saa er der jo Cykler-
ne! Hvornaar tager Ferdselspolitiet
cig af dem? Indtil 5 i Geleddet, kom-
plet dgve over for Signaler bagfra, paa
Kgrebanen, hvor der er Cyklesti etc.
ete.

a
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LUGANO — ST. MORITZ I BI

ugano - St. Moritz — to Navne,
L to Verdener — Tessins sydlige
Paradis — Engadins Hgjfjeldsnatur.
Vejen mellem disse to Egne byder der-
for paa hele Skalaen af Overgangsfor-
mationer mellem disse Kontraster.
»Vejen« er imidlertid et Begreb, der
dakker forskellige Ruter, som kan
velges af Autoturisten, der efter at
have set sig mzt i Luganosgens dybe
Blaa, nu leenges efter St. Moritz’ Glet-
schervind, Ruter, som hver for sig stil-
ler skgnhedsmaettede Indtryk i Udsigt.
Den korteste, som ganske vist for
en Tid fgrer gennem italiensk Om-
raade, er den, der gaar over Porlezza,
Chiavenna og Maloja, og som samtidig
giver Lejlighed til at leere en af de
skgnneste Vejstraekninger i Schweiz
at kende, nemlig den nyanlagte Gan-
dria-Vej, som fgrer direkte fra Lu-
gano over Castagnola paa Monte Bré’s
Sydskraaning.
Der er flydt meget Blaek i Anled-
ning af Projekteringen af denne Vej.

ATiDin H. A BEERLI

som til at begynde med syntes at true
et af Schweiz’ herligste Sglandskaber

og Gandrias ejendommelige Fiskerby

med @delaeggelse. Endelig lykkedes det

at finde en Lgsning, som ikke alene
skaanede Landskabsbilledet, men som
oven i Kgbet formaaede at fremhzeve
det. X

Med Udsigt over den dybtliggende
Sg, bag hvilken Monte San Salvatore
viser sin dristige Silhouet, er denne
Vej en af de herligste Udsynsveje i hele
Schweiz. —

Ved Albogasio begynder den italien-
ske Strzkning, som fglger Lugano-
sgens nordlige Bred indtil Porlezza.

Efter at have passeret den brede
Cuzzio-Dal mgder Vejen igen en be-
rgmt Sg: »Lago di Comog, hvis Nord-
side fglges fra Menaggio for tilsidst
gennem Sletten at naa Maira Chia-
venna.

Her drejer Vejen til Spliigen af i

- nordlig Retning, mens man ved at fort-

sette fremefter forbi Plurs kommer
ind i Bergellerdalen og naar frem til
Castasegna. I jeevn Stigning arbejder
Vejen sig op i den af sine Ztdelka-
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Af Redaktor Ernst Schwencke

Y tatsbanerne har i Aar, som de fle-
b ste allerede ved fra deres Avis-
laesning, foretaget en omfattende Kon-
trol af Farvesansen hos dem, der er
beskeeftiget i Trafiken og i Sikkerheds-
tjenesten. Udfaldet af denne Prgve gav
Anledning til flere hundrede Forflyt-
teiser (til andet Arbejde) og til en-
kelte Afskedigelser, naturligvis med
Pension. Denne Kontrol af Farvesan-
sen blev gennemfgrt i Overensstem-
melse med Personalets Organisationer
og har ikke mgdt nogen Kritik udadtil.
Men i sit sidste Nummer rejser Dansk
Jernbaneblad med Udgangspunkt i den
nu afsluttede Prgve Kravet om at og-
saa Automobilisters Farvesans kon-
trolleres. Dansk Jernbaneblad sam-
menligner »Strengheden« i Jernbaner-
ne og »Lemfzldigheden« paa Lande-
vejen og skriver, at Spgrgsmaalet har
varet diskuteret adskillige Gange i
U.S. A. og senest er rejst i Australien:
I Sidney har man veeret inde paa den
Tanke helt at forlade Rgdt og Grgnt
i Feerdselssignalerne, fordi alt for
mange har Vanskelighed ved at skelne

_netop disse Farver fra hinanden.
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Der staar videre, at Prgver foretaget
i U.S. A. viser at omtrent 5.000.000 el-
ler 4 Procent af Befolkningen er far-
veblind i ringere eller staerkere Grad.

. En Undersggelse i Melbourne har gi-

vet tilsvarende Resultat: 3sProcent er
farveblinde i betydelig Grad, 4 Procent
er farvesvage overfor Rgdt, 12 Procent
overfor Grgnt. Standard Association of
Australia, der har drgftet Resultatet af
denne Farveundersggelse, har fore-
slaaet denne Farvesvaghed imgdegaaet
ved en Forbedring af de bestaaende
Fardselssignaler: Med firkantede og
cttekantede Plader bagved Lyset, med
lodrette og vandrette Linier tveers over
Lyset eiler ligefrem med et tydeligt
Stop paa de rgde Glas og Kgr paa de
grgnne.

Yderligere Forsgg i Melbourne tyder
paa, skriver Dansk Jernbaneblad, at
paa en almindelig klar Dag vil 4 Auto-
mobilister af hvert 100 vaere grgnblin-
de. paa en taaget Dag 8 af hvert 100.
Farvesvaghed overfor Grgnt ytrer sig
navnlig derved, at grgnne Lys synes
blaaligt. Derfor har man i U.S.A.
standardiseret det grgnne Lys i »Ad-
mirality Green«, en grgn Farve med
blaa Toner, som ogsaa er til Nytte for
dem der er rgdblinde og ikke kan skel-
ne Rgdt fra Blaat.

»>Motor« talte med Ojenlaege, Dr.
Hans Ulrik Mgller, om Kravet om en
sirengere Farveprpve for Automobili-
ster. Han sagde, at der er ingen Grund
til at imgdekomme dette Krav. Det er
der ikke, sagde han, fordi Farvesansen
spiller en meget ringere Rolle for den
Motorkgrende. Selv om en Automobi-
list skulde vere farveblind eller far-
vesvag, saa ved han dog af Erfaring
at det Lys, der sidder paa en Jern-
banebom er rgdt, bortset fra at han,
naar han kommer narmere, naturlig-
vis ser selve Bommen. Han ved ogsaa,
at han, i Modsatning til en Lokomotiv-
fgrer, der er bundet af sine Skinner;
kan vige ud. Han ved endvidere, at det
gverste Lys i Gadekryds-Signalerne er
1¢dt, det mellemste gult og det neder-
ste grgnt. Og endelig er efterhaanden
det grénne Lys paa Gaden gjort blaa-
grgnt, saaledes at naeppe szerligt man-
ge, der ikke er helt farveblinde, har
nogen Vanskelighed med det grégnne
Lys.

Naturligvis maatte der gennemfgres
cn Farveprgve for Automobilister, hvis
det var ngdvendigt for Sikkerheden
pax Gader og Veje, men det er ikke
nddvendigt, og derfor vilde det ikke

RODT og GROUNT Lys

veere rimeligt at opstille noget Krav,
paa hvis Gennemfgdrelse maaske ad-
skillis. > Mennesker, der har deres Er-
hverv i Landevejstrafiken vilde blive
arbejdslgse. Man kan desuden gaa ud
fra. at var denne Farvekontrol ngd-
vendig, saa vilde den allerede vere
gennemfgrt i de fleste Lande. Men det
er den ikke.

Man kan maaske forstaa, at Jern-
banefolk der har haft Vanskeligheder
med deres egen Farveprgve, finder det
urimeligt at Landevejstrafikens Folk er
anderledes stillet, end de selv er. Men
de to Ting kan nu ikke sammenlignes.
Som jeg allerede har sagt: Paa Gader
cz Veje spiller Farvesansen ikke en
tilsvarende Rolle som paa en Jernba-
nelinie. Dernaest: Da omkring 10 Pro-
cent af Befolkningen er farvesvage,
maa der mellem de 15—20,000, der er
ancat i Jernbanerne, vaere en Del, hvis
Farvesans er saa ringe, at de ikke ved-
varende kan bruges i Sikkerhedstjene-
sten. Dzt kan veere sgrgeligt i det en-
kelte Tilfeelde, men derved er intet at
ggre. Jeg har personlig taget Del i den
nu afsluttede Prove og maatte, naar
Udfaldet af Prgven overraskede, for-
klare den Paagaldende, at man tgr ik-
ke ldbe den Risiko, at nogen Mand paa
et Lokomotiv eller i Stationernes Sik-
kerhedstjeneste ikke klart kan skelne

Rodt fra Grgnt. Det nytter jo ikke at -

en Mand med farvesvage @jne har kgrt
uden Uheld i 35 Aar, hvis han paa det
36. Aar: forste Dag ser forkert og der-
ved bliver Skyld i en Ulykke. Den
Slags er sket. Midt i Tyverne skete i
Tyskland en Jernbaneulykke, ved hvil-
ken 40 Mennesker blev draebt. Det viste
sig, at Lokomotivigreren var Zfarve-
svag. Han havde da kgrt i 26 Aar.
Man kan ogsaa forstaa, at en gam-
mel Lokomotivigrer er blevet overra-
sk2t, naar man har sagt ham, at han
ikke laenger saa Farverne godt og sik-
kert altid havde veeret i alt Fald farve-
svag, for han kunde med god Samvit-
tighed svare.*at da han i sin Tid blev
ansat — og igvrigt ved andre Lejlig-
heder — var blevet farveprgvet, saa
havde der ikke veeret noget i Vejen.
Nej, det havde der ikke. Men Grun-
den var den, at en tidligere Tids Prg-
ver var utilstraekkelige. Sikkert er der-
imod det System, der nu anvendes. Saa
sikkert, at farveprgves en Mand flere
Gange af forskellige Leeger, saa vil
Resultatet hver Gang blive det sam-
me. Enten er han farvesvag eller og-
saa er han det ikke! Es.
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"HILLMAN
1939

Aarene 1937 og 1938 opnaaede Hillman Minx en over-
ordentlig stor Popularitet paa det engelske Hjemmemar-
ked som overalt i Udlandet, der resulterede i et enormt Salg.
Humber-Hillman Koncernen har derfor ved Fremstillingen
af 1939 Modellen set sin Hovedopgave i at koncentrere For-
bedringer af de tidligere Modeller til i det vaesentlige at

‘omfatte en mekanisk Zndring, der muliggjorde stgrre

Driftsgkonomi.

Den direkte Fglge af denne Beslutning har medfgrt, at
1939 Modellerne er forsynet med et fuldstzendigt nyt Karbu-
ratorsystem, ny Karburator og endvidere et helt nyt Kgle-
system, der gennem serlige »Vandkamre« giver Motorens
Ventiler en meget effektiv Kgling.

Resultatet af disse Forbedringer har overrasket selv de
mest optimistiske Forventninger, idet Benzinforbruget er
blevet reduceret til saa lavt et Punkt, at det hidtil har veeret
uteenkeligt for Vogne i Hillman’s Klasse.

Humber-Hillman Koncernen har under Kontrol af »Royal
Automobile Club« i England ladet foretage en Benzinprgve,

der som Resultat gav: 47,59 miles per Gallon. (6,0 Liter pr.
100 km, d.v.s. 16,7 km pr. Liter).

Dette overraskende Resultat medfgrte, at Koncernen ved-
tog at lancere 1939 Modellen under Mottoet »Det blaa Baand
for @konomix.

Det enestaaende Resultat i England vakte naturligvis og-
saa British Motors A/S Interesse for at faa en tilsvarende
Prgve afholdt her i Danmark, og ved Velvilje fra Motor-
organisationernes Side afholdtes Mandag d. 3. Oktober en
Benzinprgve under Kontrol af:

Hr. Ingenigr, cand. polyt. L. P. Lauritzen, Kongelig Dansk
Automobilklub, Hr. Ingeni¢r cand npolvt K. J. Mgller,
Forenede Danske Motor-
ejere og Hr. Generalse-
kreteer V. Hoffmeyer,
Danmarks Motor Union.

Resultatet af denne
Prgve var af samme over-
raskende Karakter som i
England, idet man med en
almindelig Hillman Minx
Saloon, belastet med fire
Personer opnaaede:

6,5 Liter pr. 100 km el-
ler 15,4 km pr. Liter.

Der er god Plads til
Bagagen.

Benzinforbruget kontroller




En Dag er der pludselig ingen Vej udenom.

Man maa ud af Sengen Kl. 5 for at naa et Arbejde om-
kring Kl. 6.

Belysningen er taaget gul, som man husker den fra Sen-
sommeraftener, og der staar en Duft af noget ubrugt,
staerkt, gennem Gaderne.

Man fgler sig som i en anden By. Man skal fgrst til at
tage til sig af denne Stilhed, man ikke kender, dette Sus
af ny Luft, som i et Knug satter omkring Gadehjgrnerne
og rammer en som en Knytnzeve, der rusker op og giver
Lyst til at give igen. 3

Den fgrste Morgen, den naeste, ja i en hel Uge betragtes
man med mistroiske Blikke af dem, man mgder. Deres
Blikke siger tydeligt: hun er vel for hjemgaaende . . . indtil
man endelig akcepteres og indrulleres i denne Heer af Mor-
genens Folk. Et. lille Led af en Kade, der fgrst af alle
tager Dagen i Besiddelse.

Man har vennet sig til mig, synes at jeg hgrer til netop
paa den Tid og det Sted — og man znser mig ikke mere.

Ved De — De, der fgrst mgder paa Deres Arbejde KI. 7,
KI. 8 eller Kl. 9 — ved De, at vi, der stiller Kl. 5 eller KI. 6
i Morgentimerne, oplever et Kgbenhavn, forskellig fra Kg-
benhavn af i Dag, men saaledes som det laa omkring Anno
1880? Eller maaske laengere tilbage.

Ved De, at vi paa den Tid kan opleve vore Foreldres
Ungdom, alt det, der ligger forud for Verdenskrig og meget
andet?

Jo, for naar Klokken er 6 er vi endnu i den lille By,
hvor Trafikken ikke rammer os som Projektiler. Hvor man
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endnu har Raad til at vise Hjalpsomhed, og hvor Politiet
ikke synes at vaere bidt af Rapportjageriet.
En 1. Sal ved en af Broerne har fuldt oplyst.

Man standser uvilkaarligt og skzver op. Der er sikkert

Sygdom. En Dame i Negligé lgber fra og til, jeg faar lige
Dje paa et Glas i Venstrehaanden. Hvad kan det vezere?
Tragedien begynder langsomt at tage Form, blive fast i
Konturerne . . . da der pludselig lyder Toner af et mange-
stemmigt Hornorkester, og Melodien: Det er saa yndigt at
fglges ad . . . stiger opad med direkte Adresse til Damen
i Negligé og selviglgelig en Mand, som sikkert nu er paa
Vej ned til Brodersamfundet i Gaarden. Sglvbryllup! Vi
havde ganske glemt, at der stadig fejres S¢lvbryllupper i
Danmark — i hvert Fald med Hornmusik.

Jeg drejer fra Broerne ind mod den indre By, hvor
Cyklerne begynder at dukke frem i'Billedet. De har mers
Tid at lgbe paa, Cyklisterne, end vi andre. Et Kvarters
mere Sgvn og saa i Sadlen.

Den tidlige Cyklist synger, naar han er alene. Der er ikke
Tale om at nynne — ikke noget pianissimo her. Hvor vil
De hen. Nz, det er forte, hele Stemmematerialet taget i
Brug, en dirrende Strube udnyttet til sidste Draabe. Man
treeffer den samme Trang til Stemmeudfoldelse hos Folk,
der er i Badekar, hvor Livsgleeden fortoner sig via '‘Radia-
torrgrene ud til de fjerneste Egne. Hos Morgenfolkene er
det vel Trangen til at hgre sin egen Stemme saa at sige
staa alene. Ikke noget med at overdgve den uovervindelige
Orkan, der hedder moderne Trafik.

Paa en Rundkgrsel — jeg siger ikke hvor — ser man
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ganske bort fra moderne Fzrdselsregler. Saavel Biler som
Cykler skerer brutalt Rundkgrslen midt over og fglger den
direkte Sporvejsskinne uden ringeste Forsgg paa at fglge
Buen. Ingen Blinksignal, ingen Steder rgdt og grgnt, ingen
Politibetjent med Notesblokken parat og ingen rasende Fod-
gengerflok, for hvem Bilisten aldrig har Ret.

Sgmmene, der markerer Fodgeenger-Overgangene, staar
skarpe og kugleglatte i Skeeret fra de sidste Gadelygter.
Men vi respekterer dem ikke, vi, der hgrer Morgenen til.
Det rager os en Fjer, om der er Overgang, for vi gaar over
hvor det passer os. Vi har nemlig endnu Raad til at pleje
en lille Rest af menneskelig Frihed, den Frihed som for-
leengst i Dagslyset er blevet indrammet af Politivedtagter,
men som tidlige Morgentimer endnu uhindret kan koket-
tere med.

Forleden indtraf et lille Uheld paa et mgrkt Hjgrne i den
indre By. En Bil og en Motorcykle ramlede ind i hinanden.

Ingen stgrre Skade, kun en krgllet Forskerm og en
Nzzse, der blgdte. Jeg var det eneste Vidne, men det spil-
lede saadan set aldeles ingen Rolle. Man kunde ellers godt
bruge mig, ogsaa et Lommetgrklede, som jeg fik halet
frem fra Frakkelommen. Igvrigt sattes jeg til uden Forma-
liteter af nogen Art til at give en Haand med ved Anbrin-
bringelsen af saavel Maskine som Cyklist bag Bilens
Vaegge.

Det hele gik saa hurtigt.

Ingen Diskussion. Ingen ungdig Keften-op, men bare to
Mennesker for hvem Tilfeeldet havde arrangeret et noget
ublidt Mgde og som ad fredelig Vej sggte at naa til en
Forstaaelse.

Det hele tog kun nogle faa Minutter. Tilfeeldet var over-

staaet. Bilen borte. Fortsamttes na=stsidste Side

- dat holder laangst:

BOSCH Motorcykle-

batteri er et udpree-

get Kvalitetsbatteri.
®
Det kan taale selv
sterke Rystelser.
®
Det er syretet, og
det passer fil de
fleste Batteriholdere.
®
Det fremstilles i

2 Typer:

6VOH’ 7 Amp/Tlm.og Type B GD 312/1
6 Volt 14 Amp.[Tim. - Kr. 16.00

Motorcyklebatterr

Gcn.rllrspr-ml " I.P hr

'ROB. BOSCH, G. m.b.u.. stunGAm

7
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Fra »Stegrre Fzerdselssikkerhed«s og Forenede Danske
Motorejeres Fzerdselsdag i Odense.

Forenede Danske Motorejere har sendt Justitsministeriet

folgende Skrivelse:

f Dagspressen har vi erfaret, at Bevagelsen
4 »Stgrre Feerdselssikkerhed«, som fornylig har ind-
stillet sin Virksomhed, og som i et i de seneste Dage
udsendt Skrift har redegjort i Enkeltheder for, hvad
den har udrettet, har rettet en indtrzengende Fore-
stilling til Ministeriet om at sgge at finde Udveje til
at fgre Bevaegelsens Arbejde, som formenes ikke at
kunne undveres, videre. Stgrrelsen af de Belgb, som
mindst maatte stilles til Raadighed aarligt, har ogsaa
veeret angivet fra Bevagelsens Side.
Da det af Bevagelsen udfgrte Arbejde har ligget

paa Linie med Motororganisationernes, og disse kun
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Storre

Faerdselssikkerhed
OG

FORENEDE
DANSKE
MOTOREJERE

har kunnet hilse det med Glade, at de fra deres Side
udfoldede Bestraebelser for at advare og vejlede de
motorkgrende og indskeerpe dem Forsigtighed og
Hensynsfuldhed fandt Stgtte paa saa effektiv Maade,
vil »Forenede Danske Motorejere« for sit Vedkom-
mende gerne have Lov til at ledsage Bevaegelsens
Henvendelse til Ministeriet med den bedste Anbefa-
ling. Der kan vel undertiden have veret delte Me-
ninger om, hvorvidt de Midler til Feerdselssikker-
hedens Hgjnelse, som Beveegelsen anvendte, var de
rette, men der kan ikke have vearet Tvivl om, at Be-
veegelsens Arbejde som Helhed har veeret overordent-
lig fortjenstfuldt og nyttigt, og ogsaa vi mener der-
for, at det ngdvendigvis under den ene eller anden
Form maa fortsettes, da det ellers formentlig vil
kunne befrygtes, at en ny Opgang i Antallet af Feerd-
selsulykker og Feaerdselsuheld vil melde sig i Sam-
klang med Trafikmeengdens S};igning. »Forenede
Danske Motorejere« er herved villig til under de
Overvejelser, som antagelig forestaar, at stille sine
Erfaringer til Raadighed og at medvirke ved Plan-
leggelsen af en paa Statsmagtens Initiativ og paa
en af denne tilvejebragt gkonomisk Basis udformet
Ordning.
I Zrbgdighed

Forenede Danske Motorejere.




AUTO-REGNSKABER

Vi har modtaget:

Da jeg med stor Interesse fglger De-
rcs Artikler om Auto-Regnskaber, kan
jeg ikke lade vere at anholde Hr. O.
Sglvhgj, der i det sidste Nummer af
Bladet skriver, at alle Udgifter skal
med, og saa selv opstille et Regnskab,
der efter min Mening lider af slemme
Mangler. : :

Hr. Sglvhgj har saaledes kgrt uden
Forsikringer af nogen Art (pas paa
Politiet), ligesom han aabenbart har

faaet Vognen forseret. (Maa Hr. Sglv-

hgj selv beholde det ved eventuelt
Salg indkomne Belgb, kan Regnska-
bet jo‘iigefrem vise Overskud). — Jeg
gaar ud fra, at Hr. Sglvhgj fik Gara-
gen forzrende safnmen med Bilen, da
ogsaa denne Udgift er undladt.

(Har senere Vardi som Udlejnings-
objekt, dersom Vognen szlges — med
Overskud). Jeg bemarker, at mit Regn-
skab i sidste Nr. er baseret paa mine
Bgger, men tror, at Hr. Sglvhgjs er
Udslag af daarlig Hukommelse.

Med Hgjagtelse
G. Mathiesen.

- daarlige Ryttere
kalder man ,,Son-
dagsryttere, de
daarlige Bilister kan
man ogsaa kalde
wSondagsbilisters.
De kan straks ken-
des. Det er dem, der
ikke folger Raadet:

- og hold
saa
til hojre!

Faerdselsleere
i Skolerne

I forrige Nummer bragte vi nogle
Billeder, som viste paa hvilken Maade
nogle Skoleelever i Hellerup kgrte fra
Skole. Ved en beklagelig Korrektur-
fejl stod der, at det var »Elever fra
Hellerup Skole¢, medens der i Manu-
skriptet stod »en Hellerup-Skole«. Da
der intet foreligger om, at det er Ele-
ver fra Hellerup Skole, beklager vi, at
der er faldet en, efter al Sandsynlig-
hed, uretferdig Mistanke paa den an-
sete Skole i Hellerup — men vi haa-
ber, at Billedet maa veere blevet set
ogsaa af den Skole, hvor Eleverne vir-
kelig hgrer hjemme, og at de unge
Mennesker har faaet en Iretteszettelse
for deres noget skgdeslgse Opfattelse
af Feerdselsreglerne.

Stort Udvalg af gode, brugte Automobiler

CHEVROLET — BUICK — OPEL
FORD — BEDFORD - PLYMOUTH

Toldbodvej 6

Saafremt en hos os kebt brugt

: s Person- og Lastvogn ikke
Garanh er helt tilfredsstillende, kan

I den ombyites inden 8 Dage.

Telf. 1720

METEOR

blendfri Fjernlys-Projektor
yder

storre
Faerdselssikkerhed

Meteor Patent-Lysfilter giver
polariseret Lys, som ophaver de
stigende, blxndende Straaler,

og 1

TAAGE

skaerer Lyskeglen gennem den

frygtede Taagemur.

Meteor Fjernlys-Projektor leve-
res 1 forkromet, rustfri Udfo-
relse i to Sterrelser til storre og
mindre Vogne — og Priserne
er Kr. 58.00 og 68.00 med 6
eller 12 Volt Lampe.

Bestil i Dag en Meteor hos De-
res Automobil-Forhandler eller
Reparator !

Generalreprasentant for Danmark:

C.E. PASBORG

Bagerstraede 9, Kabenhavn V.
Telefoner: Cent. 2051 og 2151
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som ikke holdlt
tilhojne!

\ ugust Horch, der er gverste Di-
L\ rektgr for Sammenslutningen Au-
to-Union, der fabrikerer Maerkerne
Horch, Audi, Wanderer og D. K. W,
er Tysklands Sidestykke til Henry
Ford. Han er nogenlunde jaevnaldren-
de med Ford, og hans Karriere har
varet tilsvarende, det fremgaar af Un-
dertitlen paa hans Selvbiografi, der for
nylig er udkommet: »Fra Smedelaer-
ling til Autoindustrimand«. Bogens
Hovedtitel er: »Ich baute Autos« — jeg
byggede Biler.

Jevnt, til zile Tider tgrt, med mi-
nutigs Omhu ior Kronologi og Datoer,
fortzeller Horch her, hvorledes det gik
til. at hans Navn blev et af Verdens
fineste Bilmzrker.

August Horch kom til Verden i
Winningen, en lille Landsby ti Kilo-
meter fra Koblenz, paa venstre Mosel-
bred. Hans Far havde Landsbyens
Smedie.

1 Winningen gik Horch i Skole, men
skgnt han havde let ved at lzere. ke-
dede Skolegangen ham dog; han vilde
hellere rode med Redskaberne i Sme-
dien — det kom der da noget ud af!
Tretten Aar gammel byggede han sig
sin egen Cykle, en Tingest med to
Baghjul, saa tung, at den nzesten var
umulig at kgre paa, men dog Dren-
gens Stolthed.

For gvrigt var det store Hgjdepunkt
i hans Drengetid de Maaneder, da der
blev anlagt Jernbane langs Mosel. Her
saa han til, med straalende @jne, her
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,Jeg byggede Biler -“

fulgte han Anlaggelsen af Damninger
og Broer, her betragtede han betaget
de hostende Tipvogns-Lokomotiver.
Troljerne var en serlig Fristelse for
Byens Drenge; om Aftenen sneg de
sig til at kgre med dette herlige Lege-
tgj, og det gik godt, indtil pludselig
en Varkfgrer overraskede dem. Dren-
gene tog Flugten til alle Sider, men
da August sprang ud af Vognen, faldt
han paa Skinnerne foran den, et Hjul
gik over hans Ben, og han maatte bee-
res hjem.

Lzgen erklarede, at Benet var for-
tabt, men August vilde ikke tro paa
det, og da seks Uger var gaaet, viste
det sig, at Drengen havde Ret og Lee-
gen Uret.

Hans forste Spadseretur, da han at-
ter kunde humpe af Sted, havde atter
Jernbanen som Maal, og her beslut-
tede han, at han vilde vare Lokomo-
tivfgrer, naar han blev stor. Faderen
havde ikke noget mod den Plan. men
havdede dog, at han fgrst skulde gen-
nemgaa sin Laeretid som Smed.

Paa to og et halvt Aar var Horch
udleert.

=

Saa gik han »paa Valsen« sammen
med en Kammerat og havde alle de
glade og s@rgelige Oplevelser, som den
Tids rejsende Haandvzerkssvende kom
ud for hos vekslende Mestre i vidt
forskellige Lande: Han blev aldrig
lzengere noget Sted, naar han var saa
vidt, at han syntes, han ikke kunde
leere mere.

1888 tog han Eksamen som Ingenigr
__ en Kraftpreestation, for Lzesningen
havde budt ham, der manglede alle
teoretiske  Forudsatninger, naesten
uovervindelige Vanskeligheder.

Efter nogen Tid hos et Jernstgber-
firma i Rostock kom den unge Horch
til Firmaet Grob i Leipzig, hvor man
arbejdede paa Bygningen af en 800
Hestekraefters Petroleumsmotor til en
Torpedobaad, og her blev den unge
Mand for fgrste Gang indfgrt i Eks-
plosionsmotorens Mysterier. Det blev
hans Skabne.

1896 prasenteredes paa Vaeddegbs-
banen uden for Leipzig en tysk Fire-
takts-Motorcykle, en af Verdens stgr-
ste ... og her stod August Horch na-
turligvis i forreste Raekke blandt de
stirrende Tilskuere. Det lykkedes ham
at lkomme helt hen og se paa Vidun-
deret, han kom i Samtale med de Sag-
kyndige, der var til Stede, og tilfeeldig
spurgte han: ¢

Den tyske Automobilkonge, August
Horch, har tor nylig udgivet sin
Selvbiogratfi.

»Bygger man ikke ogsaa Vogne med
saadanne Motorer i?«

»Jo,« 16d Svaret, »Firmaet Daimler i
Stuttgart og Benz i Mannheim bygger
Motorvogne.«

Samme Aften, da han var kommet
hjem paa sit Varelse, satte han sig ned
og skrev et Brev til Benz og Co.. for-
klarede hvilken Uddannelse han hav-
de. og spurgte, om de havde Brug for
ham.

Svaret blev bekrzftende, og i Juni
samme Aar rejste Horch til Mann-
heim.Fabrikken var ikke at prale af,
den bestod kun af tre smaa Bygninger,
hvoraf Papa Benz med Familie optog
den ene. Allerede den fgrste Dag hav-
de Horch en lidt besynderlig Ople-
velse; i Middagsstunden vilde han gaa
over og se paa Motorvognene i Fa-
brikken: han kom ogsaa derind, men
da han vendte tilbage, stgdte han paa
gamle Benz. og denne bev ude af sig
selv af Raseri over, at Horch paa egen
Haand gik og snuste i Fabrikken; han
havde veers'go’ at blive paa Kontoret,
hvor han var ansat! Horch blev for-
nzermet, men det hjalp noget paa Saa-
ret. da Benz fire Maaneder senere ud-
navnte ham til Leder af hele Vogn-
byggeriet.

Benz var 1 det hele taget en van-
skelig Chef at arbejde med: han satte

Fortsltes Sice 736

August Horch.
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Deres Vogns Udstyr er ikke kom-
plet, medmindre De har en
OSRAM - Auto - Lampe - Reserve-
eske med de rigtige Lamper.

DSRAM

findes til ethvert Belysningsformaal for enhver Vogn.

Schweizisk Alpepost.

Lugano — St. Moritz i Bil

Fortsat fra Sice 727

stanjer sydligt preegede Dal. Ved Pro-
montogno aabner den vilde Bondasca-
Dal sig med sin Gletscherbaggrund,
ligesom Albigna ved Vicosoprano. Nu
veksler Borge og maleriske Landsbyer,
hvis hvide Kirker lyser i det Fjerne,

indtil der ved Cassaccia rejser sig en
tilsyneladende uoverstigelig Mur, det
er Malojahgjdens Vestvaeg (1807 m),
som trods alt og uden Vanskelighed
passeres 1 utallige Kurver og Slyng.
Jo hgjere Vejen stiger, des stgrre
blive Synsfeltet, PizDuan og Septimer-
pasdistriktet mod Vest, Albigna og

Bondasca Gruppens takkede Tinder
mod Syd og fremefter Pizzo della
Margna, hvis hele Pragt fgrst udfolder
sig, naar vi fra Maloja — hvor vi beser
Maleren Segantinis Grav — langs
Bredden af Sils- og Silvaplano Sgerne
nzermer os St. Moritz. — Dronningen
over Sommerens og Vinterens lige be-
régmte Engadin og Udgangspunkt for
Berninavejen — kan ogsaa naas fra
Lugano ad en Vej, der udelukkende
fgrer gennem schweizisk Omraade, en
Vej. der ganske vist er en betydelig
Omvej og <cin i hgjere Grad jsevner
Overgangen fra Syden til Hgjfjelds-
naturen, nemlig gennem Bernhardin-
Passet.

Den, som vealger denne Vej, kgrer
ad Monte Ceneri Vejen til Bellinzona,
altsaa over Gotthardstraeekningen, hvor-
fra der ved Castione i Misoxer Dalen
bgjes af mod @st. Over det borgkro-
nede Mesoco naar man San Bernadino,
hvor Vejen i talrige Slyngninger haze-
ver sig op i Pashgjden (2063 m).

En herlig Udsigt over Piz Ucellos
nere Bjergtinde fgr man kgrer ned i
Rheinwald Dalen, hvor Pasvejen fra
Chiavenna udmunder ved Spliigen.

Efter et godt Stykke Vej i nordlig
Retning og gennem den bergmte Via-
mala Slugt til Thusis drejes atter mod
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Hurtigruten

Grenaa-

Hundested

FARTPLAN
fra ”10-31,1338

Hverdage: Fra Hundested Kl. 8.45 og KI. 18.15
Fra Grenaa Kl 13.40 og Kl. 23.15

Sen- og Helligdage: Fra Hundested Kl. 8.45
Fra Grenaa Kl.17.45
Teil. Valby 3243, Valby 27 66, Valby 13 60.
Hundested 190. Grenaa 255

~ 3
Sallingsund Fergen
Telefon Nykebing Mors 201

Til Thy, Mors og Salling
Automobilfergen ,Sallingsund®

(Motorfolkets Feerge)

FARTPLAN

1. Oktober—1. April

Afgang fra Mors (Sallingsund)

700 800 QOO Q00 1100 1210 1300 1400
1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200
2300 2400%)

Afgang fra Salling (Pinen) 10 Minutter senere
*) Kun Son- og Helligd. Overfart 5 a 6 Min.
I Pinen paaSallingsiden findes direkteTelefon-
forbindelse til Fzergepersonalet paa Morssiden

Andelsselskabet

,Lohals-Lundeborg Frgeselshan”

Lohals

Motorfazrge » Lundeborg«
Restauration ombord. Hurtigste For-
bindelse mellem Fyen og Langeland

Sejlplan galdende fra 20. Sept. 1938

Afg. Lohals:

Hverdage: 815 1210 1600 830
Son= og Helligdage: 9% 1115 1300 1940

Afg. Lundeborg:
Hverdage: 9% 1300 1645 1945
Son- og Helligdage: 1000 1200 15%5-2035

Overfarts-Tid: 40 Min. Plads til 8-10 Biler. Fore-
ren af Personbiler gratis. Billige Takster. Person-
biler uanset Vagt: 4 Kr. paa Hverdage. Sen- og
Helligdage : TursRetur 5 Kro :
Kontor: Lohals, Telefon Lohals Nr. 87
Oplysninger; Lundeborg, Telef. Hesselager Nr. 117

Syd over Schyn Passet. Man passerer
Tiefenkastel og kommer via Oberhalb-
stein ad det 2287 m hgje Julier Pas til
St. Moritz.

.Jeg byggede Biler —~

Fortsat fra Side 734

sig f. Eks. med Hander og Fgdder
imod alle Forbedringer af hans Vogn,
saerlig dem, der havde til Formaal at
ggre den hurtigere: »Den skal ikke
kgre hurtigere! Saa ender det bare
med, at alle Delene flyver op i Ho-
vedet paa en!« sagde han. Han solgte
heller ikke til enhver Kunde, der meld-
te sig; tit neegtede han rent ud at
handle med en Mand, han ikke syntes
om. Og han kunde blive ude af sig
selv af Raseri, naar Salgschefen, der
var Medindehaver af Firmaet, plud-
selig kom og fortalte, at han havde
skrevet Kontrakt om Levering af 200
Vogne til Paris.

1897 var Horch ner blevet afskedi-
get, da han kom og bad Benz om otte
Dages Ferie for at kunne gifte sig og
tage paa Bryllupsrejse. Ferier var no-
get ukendt i Firmaet Benz!

Endnu vanskeligere blev det for
Horch, da han 1899 besluttede at sige
op og begynde for sig selv. Benz af-
viste enhver Opsigelse, saavel mundt-
lig som skriftlig, og Horch var neer
aldrig sluppet fra Mannheim.

*®

Med Kapital, som var skudt til af
en Manufakturhandler, grundlagde
Horch i November 1899 sit eget Firma
i Kgln; han lejede en stor Hestestald
til Lokale og lod Krybberne blive til-
bage i Kontorrummene; de var saa
praktiske til Opbevaring af Papir!

I 1909, da Horch-Fabrikkerne var
flyttet til Byen Zwickau og havde ta-
get et maegtigt Opsving, seerlig efter
nogle glorveerdige Vzeddekgrsler, blev
Horch Uvenner med sine Meddirek-
tgrer, og en skgnne Dag forlod han i
Vrede Fabrikken.

Han gensaa den ikke indefra fgr 23
Aar senere.

Overbevist om, at et fortsat Sam-
arbejde var umuligt, tog han den Be-
slutning at grundeegge et andet kon-
kurrerende Firma i samme By, Zwi-
ckau. Han maatte begynde helt fra
Grunden af, fgrst med Reparationer,
og derefter med en helt ny Bilmodel.
Han havde kaldt det ny Firma »Au-
gust Horchs Automobilveerkers, men
det oprindelige Firma Horch anlagde
gjeblikkelig Sag for at faa ham fra-
kendt Retten til at bruge sit eget
Navn. Sagen naaede helt op til Rigs-
retten, men Udfaldet gik Horch imod.
Han maatte finde et andet Navn eller
Varemarke at arbejde med.

Horch selv og de Medarbejdere, der
var fulgt med ham, da han gik, mgd-
tes saa en Dag for at finde paa dette
nye Navn. Der gik det meste af Efter-
middagen, uden at man havde naaet
noget Resultat.” I et Hjgrne af Stuen
sad en halvvoksen Dreng, en Sgn af
en af Horchs Medarbejdere; han ar-
bejdede med sine Lektier, blandt andet
med en Latin-Opgave ... d. v. s. han
aibejdede ikke ret meget; han lyttede
efter de voksnes Samtale. Laenge hav-
de han haft noget paa Hjerte, og plud-
selig busede det ud af ham:

sDer er et latinsk Ordsprog, der
hedder »Audiatur et altera pars« —
var det nu ikke rigtigt at sige Audi
i Stedet for Horch?«

(Ordsproget betyder: Den anden
Part bgr ogsaa hgres — men Ordspillet
forstaas fgrst rigtigt, naar man ggr sig
klart, at Ordet »Horch« paa Tysk be-
tyder Hgr eller Lyt.)

Dermed aandede alle de tilstedevee-
rende lettet op, for det stod dem klart,
at Spgrgsmaalet var Igst. Fabrikken
og de ny Biler skulde bzre Navnet
Audi.

Saa kom Krigen, og nu blev Travl-
heden feberagtig; Hzeren havde Brug
for alle de Vogne, Horch kunde bygge,
og da Arbejderne maatte traekke i Uni-
form, rykkede der Kvinder ind i deres
Sted. 1916 bad Regeringen Horch om
at lave Granater, og fra det Tidspunkt
udgik der 3000 om Maaneden fra Audi-
Varkerne. :

Svendborg — Nakskov

eller omvendt

Korsor-Lohals eller omvendt

Gyldig fra 20. Sep. 1938

Afg. Svendborg 8.00 - 16.45
Ank. Nakskov ~ 11.10 - 19.55

Afg. Nakskov 7.15 - 15.50
Ank. Svendborg 10.26 - 18.55

11.00 19.15¢Alg. Korser A“k'T 9.
12.40 20.55 v Ank Lohals Afy. 8.1¢

Hurligt og billigt!
Sydiyenske Dampskibsselskab

Spar Tid e Spar Penge

og tag altid med ASSENS-AAROSUND FARGEN
i s S Fra Assens: 645 1020 1455 1740 2010
Lo :Ma) 1939 Era Aargsund: 750 1125 1600 1845 2115

Overfartstid ca. 50 Min. @ Restauration om Bord @ Moderne Dzksaloner @ Bedste Betjening.
Person Autos indtil 800 kg kun 3.50, Tur-Retur 6.00, Medlemmer af Motororganisationer 10 %/ Rabat.
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SENIOR

HELLESENS SENIOR

er en stor, steerk, paalidelig Haandlygte.

$+ELLESENS SENIOR

verdenskendte Terelement.

HELLESENS SENIOR

Stalde, Pakhuse og i Hjemmet.

+HELLESENS

giver bleendende Lys Aar efter Aar med HLLE’U\"

i Kegn og Blasst uden at blinke. Absolut farelri i Garager,

nings:Certificat.

Deres Bil.

-
HenningKlee
Godthaabsvej 34, Kbhvn. F.
Telt. Central 11055 (2 Ledn.)

Forlang mut Udslib-

Det har Vaerdi den
Dag, De vil szlge

Husk: Fragtgods og llgods sendes til Frederiksberg Station.
Expresgods til Kebenhavns Hovedbanegaard

Udslibning af Cylindre med
Kryds:Polerede Slidflader

Montering af

“Centricast¢
Slidforinger.

Nova“Nelson Bohnalite
Stempler giver max. @konomi.

Istebning af Metal i Plejl-
staenger og Hovedlejer.

Afslibning af Krumtapaksler
og mask. Tilpasning af Lejer

Precisionsarbejde
og omgaaende levering
100.000 ,Nova“ Stempel- og Olieringe

samt Seeger Sikringsringe for Stems
pelpinde leveres fra Lager.

1918 var Horch med til at bygge en
Kaempe-Panservogn med fire Motorer,
hver paa 600 Hestekrzefter. Den vejede
120 Tons, og den var netop ferdig, da
Krigen var forbi. Den kom aldrig mere
til at kgre.

De fire Krigsaar skadede Udviklin-
gen i den tyske Bilindustri meget, og i
Tyverne havde Amerikanerne let ved
at erobre store Dele af Markedet med
deres lydlgse og elegante Vogne. Fgrst
da den tyske Lovgivning i 1928 indfgr-
te Skattelettelser for de hjemlige Bi-
ler, gik det atter opad for Autoindu-
strien.

Men de slgje Aar, hvor Salget sta-
dig gik nedad, og hvor alt pegede hen
mod en Handelskrise, leerte Direktio-
nerne for de sachsiske Bilfabrikker, at
de intet kunde vinde ved fortsat Kon-
kurrence; kun i Samarbejde laa der et
Haab. Forhandlingerne varede i flere
Aar, men i 1932 var de saa vidt, at
Horch - Fabrikkerne, Audi - Vzarkerne,
Wanderer, D. K. W. og en Motorcyk-
lefabrik i Zschopau sluttedes sammen
under Navnet s»Auto-Union¢«. Og fra
det @jeblik gik det fremad og opad
med Produktionen, ja, Fabrikken i
Zschopau, hvor D. K. W.-Motorcyk-
lerne fremstilles, er nu Verdens stgr-
ste Motorcykle-Fabrik. SET.

LIEGE

Sigurd Togeby. Havde jeg lzest den
inden min Rejse, vilde jeg have veret
glad for Oplysningen angaaende Liege
og anskaffet mig et Kort over Byen,
hvad jo almindeligvis ikke er ngdven-
digt.

Lellinge Skovridergaurd

25. September 1938.

Fortsat fra Side 721

O. Friis.

I Tilslutning til ovenstaaende Ind-
leeg skal Redaktionen bemazrke, at vi
fra flere Sider har faaet Henvendelse
angaaende Hr. Stevns Indlaeg, og de
gaar alle i samme Retning som oven-
staaende. Alle Indsenderne erklserer
enstemmigt, at Vejen over Liége og
Namur er saa daarlig, at man faktisk
kun kan kgre 30 km, ligesom de ogsaa
er enige om, at Afmerkningen i selve
Liége staar meget langt tilbage.

Red.

Trafiken i Morgentimerne —
Fortsat fra Side 731

I den indre By er alle Kontorer fuldt
oplyste.

Renggringen e i Gang over hele Li-
nien. Den tunge Lyd af tunge Spande
og Klude, der driver af Vand, traenger
ud gennem de opsmakkede Vinduer.
Man muger ud til Dagmennesket. Man
forbereder Dagen for Mennesket i
Storbyen. For vi andre, vi hgrer Pro-
vinsen til.Og saftigt slaas Kludene mod

Dat Berlinaske Bogtrykker:
Dybtryk

Panelerne. Stemmerne deroppe fra sti-
ger og falder, svarende til de Kraefter
Arbejdet kraever. Radiatorrgrene under
Vinduet forlanger dyb Bgjning og
Stemmen bliver ulden, sidder fast.
Vinduespudsning knalder Replikkerne
fremefter med fuld Styrke.

Man gaar dernede og tager imod det
altsammen, ogsaa nu og da en Stribe
af Renggringsvandet. Naar bare det er
Vand. Man klarer det vel nok.

Ved De, at vi ialt er 6000 Morgen-
mennesker i Stor-Kgbenhavn. Deraf
er de 4500 beskaftiget ved Renggring,
mens de resterende hovedsagelig for-
deler sig over Beskaftigelser som Re- -
novation. Uddeling af Morgenbladene,
Ombering af Mealk, Sporvognskgrsel
etc . . . og saa har vi naaet de 6000.
Kun et lille Antal af Byens samlede
857,711 Indbyggere.

Hvordan var det, det hed i vor Barn-
doms Historiebgger? Omkring Aar 1400
var Kgbenhavn en lovende Kgbstad
med 4000 Indbyggere. Og kan vi saa
ikke gaa ud fra. at Byen omkring det
Herrens Aar 1500 var naaet de 6000?
Altsaa det samme som Stor-Kgben-
havn i Morgentimerne . . .

Derfor kan man trygt — Kl. 5-6 om
Morgenen — gaa ud i Kgbstaden Kg-
benhavn uden at risikere en Notering
for Fodgeenger-Idioti.

Byen er saa lille, Folk har saa god
Tid. Og vi tror, vi skriver Aaret 1538.

Og saa er det jo altid rart at kunne
nappe en Linie 14, hvis Vakkeuret
pludselig skulde ha’ svigtet.

Karen Aabye.






