Fart i os!

ESSOLUBE faar Stemplerne til at arbejde levende og let, ikke
mindst ved hurtig Kgrsel. ESSOLUBE’s fem Stjernecgenskaber har

allesammen Betydning for Motorens gode Gang og Holdbarhed.

% Upaavirkelig af Kulde

og Varme
v Ingen Sodafsatning

% Slamfri
Y% Sterste Smereevne
% Mindste Forbrug

' Essolube

SUPER-MOTOR OIL
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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Mercedes-Benz
Renault
Standard

Generalrepraesentant for Danmark:

AUTOROPA */;

@sterbrogade 20 — Kebenhavn

Lyac
STARTBATTERIER

Fremstillet af:

Bedste Materialer under omhyggelig
Kontrol og dertor bedst mulige Fabrikat

Motorfabrikker anbefaler kolloidal Grafit i

Autoolien - den beskytter Lejerne, hvor
de ellers vil lide Overlast, hvis Olie-
filmen et Djeblik skulde svigte.

Vil De have Autoolie
med kolloidal Gra-
fit paa Deres
Motor s\;a
forlang
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HILLMAN
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Del blaa Baand for
OKONOMI

ifelge officiel Benzinprove

Smukkere Vogn findes ikke, og Hillman
1939 er saa levende og hurtig, at dens Yde-
evne staar Maal med langt dyrere Vogne.

Sensationen er det nye Karburatorsystem,
der bringer Benzinforbruget ned og Fart og
Acceleration op. Hillmans i Forvejen for-
hloffende @konomi er herved blevet yder-
ligere forbedret. Men ogsaa en Snes andre
betydningsfulde Forbedringer har Krav paa
Deres Opmerksomhed. :

Kom derfor ind og se den nye Hillman.
@nsker De en Provetur, er vi naar som helst
til Deres Disposition.

Ny lav Pris
Kr. 3500 ind. Omsafg.

BRITISH MOTORS /s

Osterbrogade 2 A, Kobenhavn

Telf. C. 11.356

Veje, Tratik
og Faerdselsikkerhed.

I Thisted holdtes forleden et Tra-
fikmgde paa Hotel »Royalg, som Thi-
sted Amts Motorklub havde indbudt til.

Det indledende Foredrag holdtes af
Direktgr Sven Rggind, Forenede Dan-
ske Motorejere, der kom ind paa for-
skellige Problemer. Direktgren udtalte,
fgrst, at vi utvivlsomt har for mangeBa-
ner, og det er et Spgrgsmaal, hvor me-
get vi skal ofre for at opretholde Jern-
banenettet, eller om man ikke skulde
lade Banerne tage den lige Konkur-

Aggersund-Broen ventes
paabegyndt i Foraaret.

Aalborg Amtsraad vedtog forleden
enstemmigt den af Broudvalget for
Aalborg og Hjgrring Amter foretagne
Fzllesindstilling, hvorefter de to Amter

paatager sig de fremtidige Vedligehol-
delsesudgifter ved en Bro over Agger-
sund. Indstillingen skal nu forelegges
Hjgrring Amtsraad, og naar den er
vedtaget her, kan det anses for givet,
at Aggersundbro-Projektet bliver gen-
nemfgrt.

rence med de andre Transportmidler.
Vi maa naturligvis fgrst og frem-
mest have gode Veje, et Krav der rej-
ses sidelgbende med hele Motortrafi-
kens Udvikling, og det maa her siges,
at vort Vejvaesen i det store og hele
har mestret Udviklingen. Det var dog

sikkert rigtigt at sgrge for mere Sam-
ling, saaledes som det da ogsaa tilsigte-
des i den nye Vejlov, som Trafikministe-
ren faar Magt til at paabyde Amterne
baade at anlaegge og omlegge Veje, saa
vi faar et ensartet Hovedvejnet.

Direktgren udtalte endvidere:

Det er med Beklagelse, at man har
set Bevagelsen Stgrre Feerdselssikker-
hed indstille sin Virksomhed, og vi kan
kun sende en anerkendende Tanke til
de Me=nd, der tog dette idealistiske
Initiativ. Dette Arbejde maa fortsaet-
tes, og der maa sattes System i det,
saaledes som man ogsaa i Sverige har
gjort med Held gennem Oprettelse af
en Rzxkke lokale Fardselssikkerheds-
nzevn. Samfundet maa have Raad til
aarligt at ofre de 150,000 Kr., som en
effektiv Faerdselspropaganda vil koste.
Man maa have Lovgivningen med og
Politiet interesseret som Vejleder og
Raadgiver.
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men lad os
undersege
Deres Dak

engang

imellem.

Ker ind til os en Dag
og tal med os om det.

Husk! Vi opskarer Bremse-
* riller paa tvars af

Daekkene.

100 % Bremseevne.

EMIL PETERSEN

Vulkaniseringsanstalt

VODROFFSVEJ 38 - Tif. C. 12671

\QYTA-Paahzengsvugn

er uundvaerlig for Dem
il
Bagage- og Varetransport

A/S Gyro
Skive Jernstoberi & Maskinfabrik
Hovedkonior og Fabrik: Skive, Tlf. 54
Salgsafdeling for
Sjaelland, Fyn og Lolland-Falster:

Dsterbrogade 2 A - Kebenhavn @
Tif Palee 5633
Skriv eller ring efter Brochurer

R

ZEBERG's-Auto
Maatter

luner

MANILA-VELOUR 1 cm ty
KOKOS  PLYD St si-w-

wBIL-MAATTER®"
Handlende, alle v. Rage Zeberg
Brancher, Rabat. Gzdl.1923 C.Plougsvej 6
Besggmine Udsalg Kebenhavn V. (naer Forum)
God Pasform Telefon Eva 722
Alle Vogntyper fores. Prisliste tilsendes gratis.

Spécial-Afdel.: for VOGNMANDSMAATTER

KAN STOVSUGES

Afdeling i Odense: Norregade 45, Tlf. 8397

Sends overalt.
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Smukt Motorblad

Firmaet Hans Lystrup har i Aar
valgt at udsende et smukt Motorblad
i Stedet for et kedeligt Katalog. Det
er en meget smuk Tryksag paa fint
Papir og indeholdende morsomme o0g
aktuelle Artikler. Der er baade Dame-
stof, Artikler om engelske Kroer, om
et saakaldt Saebekasse Derby, hvor
Hans Lystrup indbyder de unge Men-
nesker til at lave den morsomste Bil
af Kasser, saadan som man allerede
leenge har gjort i Amerika, hvor der
findes et stort aarligt Veeddelgb for
saakaldte Szbekasse-Biler, der er In-
terview med William S. Knudsen. et
forngjeligt Digt af Zrbgdigst, en rask
Hgst-Tur i Sverige og desuden natur-
ligvis alle mulige Oplysninger om Fir-
maets mange fornemme Automobil-
merker og dets hgjt ansete Varksted.

Dejlige Taepper

Gennem mange
Aar har Firmaet
F. Bulow & Co.
vaeret Specialister
i Automobiltaep-
per, og navnlig .
Motoluxe er vel-
kendt af Motor-
folk, som satter
Pris paa indendgrs
Komfort i Bilen.
Takket veaere Til-
delingen af ekstra
Valuta har Fir-
maet nu i sin for-
traeffelige Detail-
Afdeling et stort
Udvalg af disse
Taepper, der hed-
der Motoluxe, Wolanmo og Lamapac.
Alle Kvaliteter kan faas som Tepper,
som specielt Fgrertzeppe med Lynlaas
eller som Fodposer, og naar man tager
i Betznkning, hvor lekker en Udfg-
relse disse Tzepper har, maa Priserne
siges at veere overordentlig beskedne.
Det vil i hgj Grad lgnne sig for Auto-
mobilister at aflegge et Besgg hos F.
Biillow & Co., hvor man jo altid bli-
ver elskverdigt modtaget og godt be-
handlet, for at se paa de Herligheder,
det her er lykkedes Afdelingschef See-

- rup at fremskaffe.

Nyt Katalog

Det kendte Firma, Smith & Co. i
Odense, har fornylig udsendt et ual-
mindelig smukt Katalog over Reserve-
dele til Automobiler og Motorcykler.

Kataloget begynder med Firmaets
Speciale — Cupal Stempler, — og man
fglger i nogle ganske fortraeffelige Fo-
tografier den Proces, et Stempel gen-

nemgaar, fgrend det er klar til at sen- *

des ud.

Udover Stempler og Stempelpinde
rummer Kataloget derefter alt, hvad
der hgrer til Automobiler og Motor-
cykler saavel de indvendige Dele i
Vognene som alt, hvad man nu kan
faa af dejlige Ting til at satte paa en
Vogn. :

paa Raadhusplad

t & Varevogne.
omgquende

Junior . L9
\everes

ENHVER BILIST

bor have et Par .Sporty” Gummistevler, de sidder
som var de stobt - og er behagelige at gaa med.

Ger Vognen Dem graahaaret?
Brug

mod grae Haar, Skeel
og Haaraffald
Sperg Deres Friser

KEL
5? hic_e[gao/<s'/'em7'¢=:

AUTO POLISH
Pudser selv Vognen paa IOMin.

BROsidste

Nyhed -
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e fleste af vo-

re Medlemmer
har sikkert leaest
om den frygtelige
Ulykke paa Fre-

derikssundsvej,

hvor Direktgr Christing fra Frederiks-
sund blev drzbt ved et Sammenstgd
med et Lastautomobil.

Sagen er ikke oplyst tilstrekkeligt
til, at man med Sikkerhed kan fast-
slaa, at Ulykken skyldes, at Auto-
mobilerne har befundet sig for neer
ved Vejens Midte. Men der er imid-
lertid en anden Oinstendighed, som
maa virke opsigtsvaekkende for enhver
Motormand med nogen praktisk Erfa-
ring. Det viste sig nemlig, at Last-
automobilet, scm feerdedes i Mgrke,
Storm og gsende Regn, ikke var for-
synet med Vindskzrmsrensere, hver-
ken automatiske eller til at betjene
med Haanden.

Det fgrste Spgrgsmaal, man ggr sig
selv, er, om dette dog ikke er en grov
Forsyndelse mod Lovene, men saadan
hanger det ikke sammen. Der findes
intet Sted nogen Bestemmelse om, at
et Automobil overhovedet skal have
Vindskaermsviskere, men det er gan-
ske vist foreslaaet i det Forslag, som
Fardsels-Udvalget har udarbejdet, men
som det synes at vare yderst vanske-
ligt at faa frem for Rigsdagen. Hvis
man tror, at Fardselslovgivningen er
i Orden, bedes man blot betragte dette
lille Eksempel. Der er givet Regler for
alt"mellem Himmel og Jord, det ngd-

EMNER

vendigste og det ungdvendigste, og saa
har man glemt en saa selvfglgelig
Ting. Efter min Mening kgrer en Au-
tomobilist med blot et Minimum af
Ansvarsfdielse ikke uden Vindskaerms-
viskere. Men det turde vere indlysen-
de, at dette Problem ikke er en Sag,
der overlades til den enkelte motor-
kdrendes personlige Opfattelse. Der er
vel ingen Tvivl om, at denne Lastbil-
chauffgr har ment at kunne kgre for-
svarligt uden Vindskarmsviskere, men
saa er det minsandten ogsaa paa Tide,
at Loven ggr det forstaaeligt for en-
hver. at selvfglgelig maa man ikke
kgre i strommende Regn og med en
Vindskerm, hvorigennem intet normalt
Par Qjne er i Stand til at se med
nogenlunde Sikkerhed.

Der er med fuld Fgje gvet Kritik
over Parkeringen paa vore Landeveje,
iseer i Vejsving og lignende uover-
sigtelige Steder. Men hvis man vil veere
rimelig, saa maa man erkende, at et
Sted skal Bilerne jo holde, og det er
derfor ganske ngdvendigt, at Lande-
vejene, iszer de Veje, som har turist-
mezessig Betydning, i saa stor en Ud-
streekning som mulig forsynes med
Farkeringspladser. Ved en Parkerings-
plads forstaar jeg slet ikke noget for-
nemt indrettet, men bare en Strimmel
Jord ved Siden af
Vejen, hvor der
staar et P.-Skilt
og ggr den motor-
kgrende opmeerk-
som paa, at her er

et Sted, hvor det =~
er lovligt at hol- = e
de, og hvor man (N5, &
ikke kan komme % °
til at holde i Vejen | %' |
end sige til at la- /} / ‘\ Foh
ve Ulykker. vi [l 4

Jeg tror, at den
forste, der lavede saadanne smaa Par-
keringspladser langs Landevejene, var
Amtsvejinspektgr  Kjergaard paa
Streekningen fra Hillergd til Helsinge,
men efter mit Sk¢n burde dette veere
en Sag, som alle Amterne tog op, og
saa vil jeg igvrigt gerne tilfgje, at naar
férst Parkeringspladserne er lavet, saa
bgr de respekteres som Parkerings-
pladser og ikke anvendes til Oplag af
Vejmaterialer eller til Henstilling af
Arbejdsskure, Damptromler m. v.

Respekten for de saakaldte Helle-
broer er utvivisomt betydelig stgrre
hos de motorkgrende end hos Cykli-
sterne. men altfor mange Automobil-
folk har den Uvane, at de styrer di-
rekte imod Hellebroerne i fuld Fart
for saa at knalde Bremserne i, saa
Vognen lige akkurat naar at staa stille
inden den forsie Raekke Sgm. Resulta-
tet er som Regel, at de gaaende dan-
ser Krigsdans foran Automobilisten,
og jeg skal ikke neaegte, at jeg selv
forleden praesterede nogle mindre de-
korative Rejehop foran en Automobilist
af denne Kategori. Han morede sig
kongeligt, men jeg vil dog gerne un-
derstrege, at Kgrsel af denne Art for
det fgrste ganske sikkert er ulovlig,

" for det andet er denne til allerstgrste

Skade for de motorkgrendes Omdgm-
me s Jaies kan i Virkeligheden ikke

Her ser De
en Vogn,

som ikke

korte i

'hajre Side!




o se andet, end at
\( Lap s det er en ren Ga-
&> | dedrengestreg at
QK feerdes paa denne
~~.._ Facon, o0g naar
man hgrer til den
N Kategori af mo-
torkgrende, som tror, at vi kun opnaar
noget ved at vise det videst gaaende
Hensyn, saa kan man nok zrgre sig
over, at der findes Motorfolk, som bae-
‘rer sig ad paa denne Maade.
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Der er ingen Tvivl om, at Dagspres-
sen i allerhgjeste Grad er motorvenlig
og skriver om Faerdselsforhold med
baade Interesse og Forstand. Jeg kan
derfor ikke begribe, at man angriber
de kgbenhavnske Byretsdommere, som
har taget sig for at lere Cyklisterne,

at Feerdselsregler- )

ne gealder for os {fr N
allesammen. Naar ey

man finder, at /j/\A“Q‘ :
Femten Kr. er for & o
stor en Bgde for bl ),
at kgre paa Kgre- At
banen, naar der ERCNE
ligger en fint as- e
falteret Cyklesti

lige ved Siden af, saa kan jeg ikke be-
eribe, at man ikke tager-det Stand-
punkt, at man overhovedet ikke skal
lave Cyklestier. Og naar man mener,
at det samme Belgb er for stor en Bgde
for at jage ind imellem Skolebgrn, som
gaar over en Hellebro, saa kan jeg
slet ikke fglge med mere. For efter
min Mening saa er det en yderst be-
skeden Bgde for en Forseelse, der fo-
rekommer mig at vare overordentlig
grov. Og naar man ggr geeldende, at
saadanne Sager burde afggres med en
Advarsel paa Stedet, er man ude i det
réne Vrgvl. Der er neppe nogen af os,
der for Alvor mener, at et kgben-
havnsk Cyklebud, af den Type vi alle-
sammen Kkender, vil bryde sig det fjer-
neste om en saadan Advarsel. Jeg har
set mange af disse unge Mennesker i
Retten, og nogle af dem kunde efter
min Mening nok saa meget fortjene en
Dragt Klg, men det bruger man jo ikke
i vore Dage. At
betragte det som
en Bagatel - For-
seelse at anstille
Jagt paa gamle
Mennesker eller
Bgrn, som lovly-
digt anvender Kg-
rebanens eneste
Fristed, nemlig
Hellebroen, fore-
kommer mig saa
uforstaaeligt, at
jeg vil sige, at hvis den Slags Syns-
punkter skal vinde Indpas, saa bgr man
opgive enhver Fardselsregulering og
lade enhver hytte sig selv, som han
kan bedst.
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TRONTALEN
09 de Motorkarende

Det vil ikke veere sMotor«s Laesere
ubekendt, at vi ved flere Lejlighe-
der har gjort geeldende, at Tiden maa-
cke var inde til en Smule at lempe
Bestemmelserne om Tilbagebetaling af
de til seerlige Vejarbejder forskudsvis
ydede Belgb. I Henhold til det i Fi-
nanslov-Tekstanmearkninger anfgrte
skal indtil videre alt, hvad Motorbe-
skatningens Grundbestanddele (Vagt-
afgift, Omseztningsafgift og ordineer
Benzinafgift) indbringer ud over 50,8
Mill. Kr. om Aaret, benyttes hertil. Nu
har Indteegten paa denne Konto imid-
lertid veeret i bemaerkelsesveerdig Stig-
ning, og det netop udsendte Statsregn-
skab viser for Finansaaret 1. April 1937
—31. Marts 1938 en Indtsegt paa ca.
63,5 Mill. Kr. af de tre Afgifter til-
sammen. I de tre nermest foregaaende
Finansaar indkom der henholdsvis 58,0
Mill. Kr. (1936—37), 53,6 Mill. Kr. (1935
—36) og 51,0 Mill. Kr. 1934—35), og
Forskellen imellem det fdrstnaevnte
Belgb, som danner en Art sLoft« over
Statens Tilskudsbelgb -til Kommuner-
nes Vejarbejder, og den faktiske Ind-
teegt af den ordinzere Motorbeskatning,
er saaledes blevet sterkt uddybet. Da
Forskudsbelgbene andrager tilsammen
38 Mill. Kr. (ydet i tre Portioner paa
henholdsvis 16, 12 og 10 Mill. Kr.), vil
det, hvis Indtaegtsstigningen fortseettes,
ikke vare lenge, fgr de er bragt ud af
Verden.

Ud fra almindelige gkonomiske Be-
tragtninger kan det vel i og for sig
veere ganske tiltalende, at Afviklingen
gaar saa rask fra Haanden, men paa den
anden Side vilde det baade af beskzef-
tigelsesmaessige og trafikmeessige Aar-
sager vere hgjst gnskeligt, om Staten
kunde begynde allerede nu at anvise
Midler til visse paatreengende Arbej-
der. Derfor har vi da ment at burde
spgrge Ministeriet om, hvorvidt Til-
bagebetalingen ikke maatte kunne ud-
strekkes over et noget leengere Tids-
rum? Det kunde formentlig ske ved
at szette en Maksimumsgranse for de
aarlige Afdragsbelghb, absolut eller pro-
centvis, og lade det overskydende gaa
til szerlige Formaal.

Af Direktor Sves Rogind

Herved har vi i fgrste Raekke haft
Bivejene i Jyllands vestlige og sydlige
Egne for @je. Det vil erindres, at Dis-
kussionen paa de Mgder, som vi i For-
staaelse med stedlige Motorklubber
holdt i disse Landsdele i Vinteren 1937
—_38, for en stor Del drejede sig netop
om Bivejene, som betegnedes som gen-
nemgaaende ganske ufyldestggrende
maalt med den moderne Trafiks Krav.
Det fremgik saaledes af en i Haderslev
Amt udarbejdet Statistik, at kun ca.
275 km af Amtets ca. 1600 km Biveje
var grundforbedrede og overfladebe-
handlede, medens hele Resten henlaa
som simple Jord- eller Grusveje. I
Ringkgbing Amt var Forholdene ikke
stort bedre, og Bivejene havde oven-
ikgbet her langt stgrre trafikmeessig
Betydning, da de i det vidtstrakte Amt
paa mange Steder tjente som Hoved-
Forbindelsesveje. Skulde Befolkningen
i disse Amter kunne drage den fulde
Nytte af Nutidens Befordringsmidler,
maatte der snarest ske en Andring, og
ikke uforstaaeligt havdedes det af
mange af Talerne, at Landets Biveje
burde bringes i tilfredsstillende Stand,
inden der afsattes keempemaessige Be-
1gb til store Broarbejder, Fjerntrafik-
Autoveje m.v.

Paa Baggrund heraf kunde det kun
gleede os at erfare af Statsministerens
Trontale, at det er Hensigten at betaen-
ke Sgnderjyiland ekstraordinzert med
9 Mill. Kr. til sforskellige Vejarbejder,
og vi haaber oprigtigt, at dette Belgb
i fgrste Raekke vil komme de vigtigere
Bivejsstreeknirtger til Gode (og at det
vil blive efterfulgt af flere Bevillinger
af samme Art). Nermere herom fore-
ligger der endnu ikke, og det angaveé
heller ikke af Statsministeren, hvilke
Vejanleeg han havde for @je, da han
bebudede, at der var anslaaet 15 Mill.
Kr. til »forskellige planlagte Vejan-
leeg«. Hvis der herved er sigtet alene
til saadanne Vejarbejder, som skal ud-
fgres med Vejfondstilskud i det kom-
mende Aar, er der i og for sig her in-
gen Forggelse af de til Vejarbejder be-
regnede Belgb at notere. Det vil der
derimod vaere for Socialministeriets



Vedkommende, eftersom det til Mini-
steriet reserverede Belgb paa 40 Mill.
Kr. til Iveerksettelse af Arbejder for
unge og langvarigt arbejdslgse skal
forgges med 10 Mill. Kr., som bl. a. vil
kunne benyttes til Forsyning af vore
Hovedveje med Cyklestier og Gang-
stier, hvorved der ogsaa ggres en Ind-
sats til Fremme af Faerdselssikker-
heden.

Ikke mindre velkommen var Med-
delelsen om, at Regeringen agter at
fremskynde Opfgreisen af Viadukter
ved Jernbaneoverskaringerne ved at
stille Forslag om, at der hertil ekstra-
ordinzrt bevilges 15 Mill. Kr. Det la-
der sig heller ikke nz=gte, at det ordi-
naere Belgb, som i Medfgr af Loven af
1930 om Vejkrydsninger kan anvendes
til dette Formaal, og som udggr 2 Mill.
Kr. aarligt, ikke rzekker langt. Derfor
stilledes der ogsaa for nogle Aar siden
ekstraordinsert 10 Mill. Kr. til Raadig-
hed for det Udvalg, som administrerer
Loven (det skete under Indtryk af
Fjenneslev Ulykken), men Udvalget
har dog ikke selv med dette Tilskuds-
belgb kunnet naa lzengere end til Plan-
lzggelsen af ialt ca. 30 Viadukter, efter-
som det ofte drejer sig om ret kostbare
Anlag (i adskillige Tilfaelde Y2—3% Mill.
Kr. pr. Viadukt), og der ogsaa er gaaet
en Del Penge med til at forsyne Ni-
veauskaringer med Blinklyssignaler.

Nu vil det imidlertid blive muligt at
opfylde en stgrre Del af Udvalgets
lange @nskeliste, idet Udvalget ved
Hjzlp af det nye ekstraordinzre Til-
skudsbelgb skulde kunne mindst for-
doble det ovenfor nzvnte Antal Via-
dukter, hvorved i hvert Fald vore vig-
tigste Hovedvejsstreekninger vil blive
befriet for de allerfleste Skaeringer med
Statsbanelinier (det forlyder, at Pri-
vatbanerne ikke vil kunne komme i
Betragtning ved Anvendelsen af det
omhandlede Belgb).

En Del af de andre offentlige Arbej-
der, som omtales i Trontalen, har og-
saa Bud til de motorkgrende, som alt
i alt kan veere tilfredse med det Hen-
syn, som er vist dem, men som dog
gerne vil have Lov til at understrege,
at de ogsaa selv ved i stigende Grad
at give Staten Midler i Hznde til de
store Arbejder (se den ovenfor viste
Vakst i Indtegtstallene) har bidraget
til at lette det for Regeringen at gen-
nemfgre den Trafik- og Beskeftigel-
sespolitik, som de nye Bevillinger er
Udtryk for, og at Staten vilde kunne
veere naaet adskilligt videre, hvis den
ikke stadig lod den ekstraordinzere
Benzinafgift paa 5 @re pr. Liter gaa
til de almindelige Statsformaal. Finans-

ministeren, som har kunnet mgde med
ForismHes nastsidste Side

Vejanleeg og Naturfredning
Strid om den nye Kalo-Vej

O mkring Nyanleg af Veje er der i
den senere Tid opstaaet nogle be-
merkelsesverdige Konflikter mellem
kommunale Myndigheder paa den ene
Side og Fredningsnzvnet paa den an-
den Side. Der har veret den bitre
Strid om Vej- og Brobygningen ved
Bramsnas Vig, som endog har foran-
lediget Indgriben fra en hel Raekke af

- Regeringens Medlemmer med Statsmi-

nister Stauning i Spidsen, og der er
den skarpe Konflikt mellem Randers
Amtsraad og Naturfredsningsorganisa-
tioner og Institutioner vedrgrende den
ny Vej ved Kalg. Dette sidstnzvnte
Tilfeelde vil vi her ggre til Udgangs-
punktet for nogle Bemzrkninger om
Spgrgsmaalet i Almindelighed. Det vil
veere ngdvendigt fgrst med et Par Ord
at omtale selve den paageldende
Tvist.

*

Randers Amt har vedtaget et Projekt
om en ny Vej fra Fglle (ved Hovedvej
Nr. 15) Syd om Rgnde til Ndr. Molsvej.
Den projekterede Vej vil gennemskeaere
et lille Stykke af den kendte Skov He-
stehave ved Kalg, og af denne og andre
Aarsager har bl. a. Naturfredningsraa-
det, Turistforeningerne, Naturfrednings-
foreningen og Ejeren af Kalg Gods, Fri-
herre wvon Jenisch, rejst en Kkraftig
Kampagne mod den foreslaaede Vej.
Randers Amts Fredningsnzevn har for
sit Vedkommende godkendt Amtsraa-
dets Forslag, men denne Kendelse er
indanket for Overfredningsnavnet, der
har besggt Aastedet, og som endnu har
Sagen til Behandling. Der er ogsaa
blevet udarbeidet et nyt Vejprojekt
som et Modstykke til Amtsraadets For-
slag, og Friherre von Jenisch har un-
der Forudsatning af dettes Vedtagelse
tilbudt Fredning af nye store Arealer
i den naturskgnne Egn, hvoraf i For-
vejen meget er fredet. Randers Amt
afviser imidlertid dette Projekt som
trafiksagligt uantageligt, og har i Ste-
det for sit Vedkommende ladet udar-
bejde et Forslag om en ny Linje-Fg-
ring for Vejen, hvorefter denne kun
kommer til at afskzre 1,7 km af Sko-
ven. Lgsningen betegnes af Amtet som
saglig forsvarlig, men den Kkoster
100.000 Kroner mere end den oprin-
delige Plan, der efter Amtets Opfat-
telse naturligvis ogsaa er forsvarlig i
enhver Henseende.

=

I Randers Amtsraads Septembermg-
de udtalte Amtmand Holck efter at
have gjort rede for hele Sagen med
Henblik paa Mulighederne for det af
Amtet sidst udarbejdede Forslag ifglge
Aarhus Amtstidende bl. a.:

sPersonlig er jeg af den Opfattelse,
at Amtsraadet ved-at foreslaa dette
Projekt ikke afgiver noget af sit sag-
lige Standpunkt. Noget andet er, om
Projektet vil kunne gennemfgres. Ef-
ter de Hgjder, hvori Fredningsfolkene
sveever med Hensyn til Underkendelse
af andres Standpunkter og Forherli-

gelse af deres egne, synes dette tvivl-
somt. Men Amtsraadet giver ved dette
Tilbud et Bidrag til Sagens Lgsning.«

Amtmand Holck havde i Forvejen
oplyst, at Amtets Vejudvalg efter en
Overvejelse af Naturfredningsneevnets
Forslag om en @ndret Linjefgring var
kommet til det Resultat, at denne Plan
»absolut ikke var akceptabel.« Fra
Amtsraadets Side var den nzeste Kom-
mentar til Amtmandens Redeggrelse en
Udtalelse fra Edvard Sgrensen om, at
Amtsmandens Synspunkter daekkede
hele Amtsraadets Opfattelse. Amtsraa-
det vedtog derpaa at ladé Amtets ny
Projekt gaa til Overfredningsnavnet.

*

Det kan ikke neegtes, at en Diver-
gens som denne efterlader et Indtryk
af, at Naturfrednings-Folkene er i
Fzerd med at skyde over Maalet. Der
er uimodsigeligt Skgnhedsveerdier i de
umiddelbare Omgivelser af de minde-
rige Ruiner af det gamle Kalg Hus,
som ikke tgr treedes for nzer. Men dette
vil heller ikke ske ved noget af de
Vejprojekter, som Randers Amtsraad
har udarbejdet og kan vel i det hele
taget vanskeligt lade sig ggre ved Vej-
bygning, simpelthen som Fglge af
Kalgs temmeligt isolerede Beliggenhed.
Hvad de naermere Angivelser angaar
ses det ikke, at de kan forringes nav-
neveerdigt i Skgnhedsveerdi ved Vejens
af Amtet foreslaaede Linjefgring gen-
nem Skoven. Derimod kan det ikke
afvises, at det for Kalg Gods kan vzre
af Interesse at opnaa Gennemfgrelse af
Naturfredningsfolkenes Plan, men lige
saa sikkert er det, at den trafikalt langt-
fra er saa tilfredsstillende som Amtets
Forslag. Under alle Omsteendigheder
maa det siges, at det amtskommunale
Veistyre traenges temmelig steerkt til
Side, hvis et enigt Amtsraad af Fred-
nings- og Turistforeninger m. v. skal
kunne hindres i at gennemfgre Vej-
planer, der ikke i hgjere Grad end de
foreliggende rummer en Krankelse af
Skgnhedsveerdier af almen Betydning,
og man forstaar Amtmand Holcks bitre
Kommentarer.

Spgrgsmaalet har naturligvis en
Fgrsterangs principiel Interesse fo:
Trafikneevnet. Ingen vil bestride, &
der er historiske Hensyn og Hensyn
til Naturskgnheder, som rettelig maa
tages af den moderne Anlagsvirksom-
hed paa Vejvesenets Omraade. Men
det er lige saa uimodsigeligt, at der i
disse Forhold er trafikale og gkono-
miske Synspunkter, som ikke kan neg-
ligeres, og at en rimelig Afbalancering
af disse forskellige undertiden mod-
stridende Momenter derfor altid mau
tilstreebes. En Tendens til at give
Fredningsinteressen det absolutte For-
trin kan fgre til skeebnesvangre Fejl-
tagelser. Vi kan jo nemlig hverken ind-
rette vort Land paa, at det skal vere
et Museum eller en Naturpark, men

Fortsamites nestsidste Side



Vej i Nordfrankrig.

ar De nogensinde prgvet at vride

Deres Hjerne -for at fremtrylle
overbevisende, rammende og — navn-
lig — nye Ord, som kan udtrykke alt
det smukke, De saa paa Deres Rejse.
Hvis De har, vil De sikkert forstaa, at
jeg overlader den Side af Sagen til
mine Billeder og selv holder mig til
det rent praktiske.

Ruten var fglgende:
Kgbenhavn—Liibeck—Koln—
Moseldalen—Luxembourg—Metz—
Interlaken—Grimsel—Furka—
St. Gotthard—Lugano—Milano—
Venedig—Grossglockner—
Salzkammergut—Miinchen—
Niirnberg—Leipzig—Berlin—
Warnemiinde—Kgbenhavn.

Den samlede Kgredistance var ca.
4000 km (3826). Kun i Gletsch (Rhone-
dalen) og Venedig tilbragte vi 2 Naet-
ter, ellers sovsvi et nyt Sted hver Nat.
Turen varede 20 Dage, og den gen-
nemsnitlige Kgrsel pr. Dag var altsaa
ca. 200 km, men i Virkeligheden kgrte
vi de leengste Strakninger fgrst-og
sidst paa Rejsen (Maksimum 343 paa
een Dag).
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Til Hotellerne stillede vi kun Krav
om rene og behagelige Senge og gav

. ofte Afkald paa enhver Form for mo-

derne Komfort. Saa vidt muligt und-
gik vi at overnatte i store Byer, hvil-
ket Motorcyklen gjorde let for os. En
lille Oversigt vil lettest orientere Dem
om Priserne paa Verelse for to Per-
soner:

Italienerpige.

med

Billeder

0g

Kommenlarer

Af
Kommuneleerer E. RUNGE

Tyskland: 11 Neetter. Samlet Pris:
48,86 M. (Kurs 110 = 53,75 d. Kr.).
Gennemsnit: Kr. 4,44,

Frankrig: 1 Nat. Samlet Pris: 44 Fr.
(Kurs 12,85 = 5,65 d. Kr.). Gennem-
snits- KT #5:65))

Schweiz: 4 Neetter. Samlet Pris:
32,40 Fr. (Kurs 104,35 — 33,81 d. Kr.).
Gennemsnit: Kr. 8,45.

Italien: 4 Neetter. Samlet Pris 113
Lire (Kurs 21 = 23,79 d. Kr.). Gen-
nemsnit: 5,95.

Talt: 20 Neetter. 117 d. Kr. Gennem-
snity Kr. 5,89

En hel korrekt Sammenligning kan
man dog ikke drage af ovenstaaende,
bl. a. maa det bemarkes, at den ene
Nat i Frankrig var paa et Hotel med
varmt og koldt Vand og Bad paa Ve-
relset, og i Italien var de to Natter
i Turistcentret (ca. 40 Lire — 8,40 Kr.
pr. Nat).

Angaaende Forplejningen, hvormed
jeg mener alt, hvad vi spiste og drak,
er der at sige, at vi i alt veesentligt
holdt os selv med Kost, hvorfor vi og-
saa medbragte en lille Primus og de
ngdvendige Spisegrejer. Denne Ord-




ning gennemfgrte vi dog ikke fanatisk,
idet vi jeevnlig gik paa Restaurant og
i Venedig boede med fuld Pension. Paa
en Rejse er det forfriskende at have
Principper, som man jaevnlig bryder,
men Verdien af og Forngjelsen ved at
indtage sine Maaltider paa en Bjerg-
skraaning eller en Grgftekant i det
Land, man berejser, kan vi sikkert
alle blive enige om. Nogen stgrre For-

Vort Logi i Hallstatt. (1,20 Rm. pr. Seng.)

skel paa Levnedsmiddelpriserne i de
forskellige Lande kunde vi ikke med
Sikkerhed konstatere, men ogsaa her
er det vort Indtryk, at Tyskland baerer
Prisen som det billigste Rejseland. For-
plejningsprisen var gennemsnitlig 7,46
om Dagen for to Personer.

Det, der vel interesserer Motorfolk,
er Transportudgifterne, som fremgaar
af nedenstaaende:

150 1 Benzin .
4 1 Olie, lidt Konsistensfedt Kr.
Faerge: Kgbenhavn-Liibeck . Kr.
Fzerge: Warnemiinde-Gedser Kr.

Grezenseafgift (Italien)
Autostrada (Como—Milano) Kr.
Grossglockner

Garage og Parkering




Maskinen var en »Nimbus« 1935, og

en simpel Beregning viser, at der er:

kgrt gennemsnitlig 25,5 km paa hver
Liter Benzin. Priserne paa dette veer-
difulde Fluidum var i Tyskland ca. 42
@re, i Frankrig ca. 39 @re, i Schweiz
ca. 31 Qre (Turistpris) og i Italien ca.
72 @re. Transportudgifterne pr. lgben-
de Kilometer (Fargerne fraregnet)
bliver meget naer 3 @re for to Personer
— »Nimbus« er billig at kgre med.
Udgifter til Entréer i Museer og Kir-
ker samt Kort og Frimaerker m. v. fin-

des under Diverse med 19,05 Kr. Ud-
gifter til Fotografering og Souvenirs er
ikke medregnet. Herefter kan Regn-
skabet sammenfattes til fglgende:

Overnatning 177,00 Kr.
147,17 Kr.

149,19 Kr.

Forplejning

Transport ..

Diverse 19,05 Kr.

492,41 Kr.

Rejseudgiften for een Person bliver
da ialt 10,96 Kr. om Dagen.

Selve Kgrslen paa Hovedvejene by-
der ikke paa nogen Vanskeligheder for
den nogenlunde gvede Kgrer — heller
ikke i Alperne. Hvis man imidlertid
vover sig ind paa Sidevejene, maa man
veere forberedt paa lidt af hvert, som
f. Eks. Stigninger paa 23 pCt. og me-
get daarlig Vejbeleegning. Vi prgvede
en Del af den Slags, men »Nimbus«
klarede_ let alle Vanskeligheder uden
et eneste Uheld.

-

Autobahn
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Her har man et udmaerket Vue over det smukke Vilsund,
som er Midtpunktet for det gigantiske Broarbejde. Ude i
Vandet skimter man to af Pillerne. I Midten er den 35 m
hgje Kzempe-Rambuk i Feerd med at ramme Beton Pzle ned.

Hvad man skal se paa Mors

padserer man paa Thisteds smukke »Strandstic ligger
Morsg lige over for naesten som et Bjerglandskab. Denne
Limfjordens stgrste @ er endnu mere isoleret end selve Thy

VILSUND
BROEN

har vearet, indtil Oddesund Broen i Forsommeren lukkede
op for det ny Turistland. Morsgen har ligesaa gode Betin-
gelser for at blive et sggt Rejsemaal.

Kystlinien hzever sig lunefuldt med valdige Bakker, fgrst
og fremmest de eje‘ndommelige Molerklinter med Moler-
bruddene ved Skarrehage, hvor en Verdensindustri er ved
at udvikle sig. Salgjerhgj er et sggt Udflugtssted; fra den
lille Pavillon, som ligger 95 m til Vejrs, er der en Udsigt,
som kan sidestilles med Himmelbjergets og Skamlings-
bankens. Paa @ens Nordspids ligger Feggeklit, hvortil det
gamle danske Sagn om Hamlet ‘er knyttet. Hanklit er en
majestaetisk Formation, der haver sig 65 m nasten lodret
op af Limfjorden. Og saaledes kunde man blive ved.

Saa er Mors — eller rettere Hovedstaden Nykgbing —
bergmt for @sterskompagniets store Bassin Anleg — og
Morsg Stgbegods er kendt over hele Landet. Navnet Hgjriis
vaekker Minder, og det samme gelder Blidstrup, Professor
Riis Knudsens og Johan Knudsens Barndomshjem; herfra
stammer den store Formue, der kom kgbenhavnsk Teater
til Gode.

Men hvorledes kommer man over til denne »Limfjordens
Perle¢, som fgrst nu rigtig skal opdages? Fremtidig vii det
ske ad to veeldige Broer, den ene over Vilsund, som allerede
om et Aar staar feerdig, den anden spzndende over Sal-
lingsund. Vilsund Broen er det stgrste Broanleg, der i
@jeblikket er i Gang.

Det skal vi se.
Fra Fzrge til fast Vejbro.

Det gaar meget let at komme fra Thisted ned til Vilsund
— man s=tter sig blot ind i ‘Nykgbing-Rutebilen, og

s

PARKERING

Vi har modtaget:

Trods det, der i Hornbzk findes
gratis Parkeringsplads til Tusinder af
Biler kun 4 Min. fra Klitterne, saa
parkerede Bilisterne hele Sommeren —
som Billedet viser — alligevel deres
Vogne klods op af Politiets Skilte, og
blev meget forbavsede naar de fik at
vide, at Parkering var forbudt. »Jeg
troede, det var et Parkeringsskilt.c
»Her plejer jeg altid at parkereg, eller
sder holder jo saa mange andre Vog-
ne,« var de Aandrigheder, Fgrerne for-
svarede sig med.

Det tyske System, at Politiet straks
kan afkraeve saadanne Bilister en Bgde
er glimrende og burde indfgres, men
endnu bedre var det rigtignok, om vi
Bilister rettede os noget mere efter Po-
litiets Anordninger.

AHrbgdigst
Medlem Nr. 7691.
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de 10 km gennem en henrivende bak-
ket og frodig Egn er blot nogle Minu-

! A 2wk g 2 A= \ ters Sag. Netop nu kommer den lille
2 Y] oo b o '2"7(_“.‘:h---?.m'r!lf"'“f"‘:"f" atp, et 8 t S  Motorfeerge prustende ovre fra Mors

. o WL og legger til i sit Leje. Et Par Biler
B ruller i Land, men den svaere Rutebil
vilde Dbelaste Miniaturefaergen for
steerkt; Passagererne gaar ombord og
ovre paa Mors tages de op af en anden
Bil. Ret besverlig Rejsemaade, som
man ser. Men Broen vil forene de to
Landsdele.

80 Mand arbejder i @jeblikket paa
at bygge Rigets fjerde Storbro til 3
Mill. Kr., en Vejbro slet og ret og be-
stilt af Thisted Amt, mens de kendte
Firmaer Monberg & Thorsen, Kastrup
Nielsen, Brgchner Larsen & Rafn samt
Nordisk Staal fordeler Arbejdet mel-
lem sig.

E' f’ﬁh :;“ '

Bropillerne hviler paa magtige
Pzele-Bundter.

Vilsundbroen faar en Laengde af 381
m fra Landpille til Landpille, altsaa
noget kortere end Oddesundbroen
(472 m). Retningen er fra @st til Vest.
Af de fem Piller, der bygges ude i det
stride blaa Sund, er de to midterste
(den ene er Klap-Pillen) paa Plads,
en flyder endnu i Vandet, en staar paa
Bedding og en er fgrst lige paabegyndt.

"\’«_1-‘ -‘ y 2 3 ; L — Hvornaar er De faerdig? spgrger
8 f IR : D jeg den unge Ingenigr Ludv. Nielsen,
4 f - P der leder Arbejdet. Han var med, da
@ JAUEERET T RS S 1 illcbzelts Broen byggedes.

— Bliver Vejret naadigt, lyder Sva-
ret, kan vi, d. v. s. Monberg & Thorsen,
have afsluttet ved Nytaarstid. Nordisk
Staal er saa smaat begyndt at samle en
Del Materiale ovre paa Mors-Siden.
Montagen er i Gang paa en rammet
Bro. Midt i Sommeren 1939 skal Broen
staa feerdig.

— Har Pilloteringen veeret vanske-
lig?

— Havbunden er 17 m og det hele
daekkes af et Dyndlag. Vi har derfor
maattet nedramme 36 massive Beton-
pzle under hver Pille, Ved Oddesund
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Pverst:

Her vises, hvordan de enorme Beton-
peele, som skal ‘bzere Broen, bliver til.
8 Stykker Rundjern-Stzenger forbun-
det med tyndere Traade som et Slags

»Gittervaerk«, danner »Indmaden.
Pzxlen stgbes omkring denne solide
Armering.

I Midten:

Her ses en af Broens Midterpiller, som

endnu ikke er kommet paa Plads.

Men der arbejdes paa. dens Videre-
bygning ude i Sundet.

Nederst:

Den store Klap-Pille rager op ude i
det stride Sund. I Baggrunden Morsgs
Banker.
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Hvad Lzeserne mener om:

verhalingssignalet

Overhalingssignal endnu
engang

I Anledning af Redaktgr Eric Boes-
gaards Opfordring i »Motor« Nr. 41 til
at udtale sig om det svenske Signal-
system ved Overhaling vil jeg gerne
udfra rig Erfaring ved Kgrsel i Sve-
rige — og ved Mgde med S-Vogne her
og i Udlandet — paapege den gensidige
Tryghedsfglelse, som en saadan Sig-
nalaftale affgder.

Hvor ofte hender det ikke her i
Landet, naar man overhaler, at den
forankgrende aabenbart bliver forneer-
met og giver sig til at demonstrere et
taabeligt Mindreveaerdskompleks ved at
lade vzere med at holde til hgjre og
ved at sztte Farten op akkurat, som
om han vilde sige: »Tro endelig ikke,
at min Vogn ikke kan kgre mindst
lige saa steerkt som din — og mig
slipper du ikke saadan udenom, at du
ved detc«.

Hvor befriende er det saa ikke — i
Mods=tning til nzevnte lavtpandede

Mentalitet — at modtage et enkelt
kort Svarsignal fra en forankgrende
svensk Bil.

Det vidner om en suverzn Sinds-
ligeveegt, der giver Udtryk for fglgen-
de: »Vearsgo’, kgr forbi, jeg holder til
hgjre og endrer intet i min Fart, for
den passer nu altsaa mig, og jeg er
ikke misundelig, hvor travlt du end
har, og hvor flot du end er kgrende«.

Den svenske Veardighed kan nzesten
ikke manifestere sig paa en smukkere
Maade.

Men samtidig med, at dette Signal-
system tages op til Debat, bgr ogsaa
Afvisningen betragtes som en integre-
rende Del af en Overhaling; netop som
Herr Palle Bruun i »Motor« Nr. 40 Side
701 saa rigtigt paapeger.

Altsaa; Fortel den forankgrende ved
et behersket Brug af Hornet, at De vil
forbi. Afvent nzesten gjeblikkelig et
kort Svarsignal. Brug dernaest Afvise-
ren 1) til venstre og kgr forbi — og
2) til hgjre, naar der drejes ind i nor-
mal Kgrebane igen.

Undlader den forankgrende at give

Svarsignal, saa er det det med Mindre-
vaerdskomplekset, og saa er der Grund
til at veere yderst paapasselig.

Men reageres der cmgaaende med
Svarsignal, saa er det en gentleman,
der kgrer foran, og der skabes gje-
blikkelig hos begge Parter en gensidig
og ¢nskelig Tryghedsfornemmelse.

-99

Overhalingssignalet

I Gaar efterlystes i »Motor« Erfa-
ringer fra Medlemmerne angaaende
Signalgivninia i Sverige ved Owverha-
ling. Jeg kan kun sige, at Systemet
efter min Formening, og efter hvad jeg
har set paa tre Ture derovre, virker
fortreeffeligt og burde indfgres her-
hjemme.

Nu er det maaske saaledes, at i et
Land med Venstrekgrsel kan man i
en venstrestyret Vogn ikke se frem,
naar man vil overhale, og det er maa-
ske derfor mere ngdvendigt i Sverige
end her — men vi har da her i Lan-
det adskillige hgjrestyrede Vogne, og
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blot hvor Vejen ikke er aldeles lige,
er det selv fra en venstrestyret Vogn
vanskeligt at faa et frit Overblik over
Vejen foran den forankgrende Vogn.

Det er en stor Betryggelse, naar man
skal overhale i Sverige, efter selv at
have givet Signal da at hgre Signalet

fra den forankgrende Vogn — — det.

betyder jo baade, at Fgreren er klar
over, at man vil overhale, og at Vejen
foran er fri. Kgrer man frem, uden
at den forreste Vogn har svaret, er det
paa eget Ansvar. Det er vistnok saa-
dan noget lignende, der staar i den
svenske Ferdselslov.

Jeg skal ikke her komme ind paa
Feaerdselskultur i al Almindelighed,
men blot sige som min Opfattelse, at
den i Sverige er af en adskillig hgjere
Standard end her i Landet — og det
er Sverige jo efter mange Udenlands-
kgreres Udtalelser ikke ene om. Jeg
vil derfor tvivle om, at en Regel om
Signalgivning ved Overhaling her i
Landet — efter den specielle danske
Indstilling over for Faerdselssignaler —
vil blive en lige saa stor Sukces som
i Sverige, men derfor bgr den indfgres
alligevel.

Et Par Eksempler paa Signalgivning i
Sverige er maaske de mest oplysende:

En Lastbil var punkteret omtrent
paa Toppen af en Bakke. Jeg kom i
samme Retning og gav Signal. Chauf-
fgren, der laa paa Kneze ved Hjulet,
rejste sig gjeblikkelig, 1gb helt op paa
Bakken og vinkede mig frem.

En Varecykle med meget hgjt og
bredt Las overhales. Signal — Budet
rejser sig i Pedalerne, ser frem og vin-
ker »Klarc til mig.

Kusken paa et Hestekgretgj skal ikke
— som her — fgrst omsteendelig ven-
de sig i S=det for at se efter, om der
nu ogsaa virkelig kommer en Bil —
han vinker straks frem — i eet Til-
faelde vinkede han et kraftigt »hold
tilbage« — der kom en modgaaende
Bil.

Maa jeg have Lov til med det sam-
me — til Trods for, at det falder uden
for Spgrgsmaalets Rammer — at naev-
ne, at Cyklister straks ved Signal hol-
der helt ind i hgjre Side og kgrer
een ad Gangen; jeg har set fire ved
Siden af hinanden, som ikke flyttede
sig, at Fodgzngere — gamle Folk
som smaa Bgrn — altid gaar mod
Feerdselen, altsaa i venstre Side (hvor-
naar gaar det op for danske Fod-
gengere, at det er Selvmord at gaa
i hgjre Side i Danmark paa en mgrk
Landevej?), og at det aldrig kan
falde en Svensker ind at parkere i
den forkerte Side af Gaden eller Vejen.
Selvfglgelig er der mange Byer, hvor
der er indfgrt Regler om ensrettet
Parkering — og de bliver uvagerlig
overholdt. I Sorg er der ogsaa »ens-
rettet« Parkering paa Hovedgaden —
med det Resultat, at der som Regel
holder lige mange Biler i begge Sider
— uden at Politiet siger noget. En
dansk Bilist kan jo nu en Gang ikke
teenke sig at skulle gaa over Gaden!

Medlem Nr. 11690.

" Mere om Overhalingssignalet

Ved gentagne Besgg i Sverige og
ofte Passager i Bil, var jeg paa For-
haand kendt med det lille Overhalings-
signal, da jeg selv var pag Biltur paa
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den anden Side Sundet sidst i August
1 Aar. :

Selv benyttede jeg Signalet, da jeg
mener, det er overordentlig betryg-
gende for begge Parter.

. I Kampagnen for bedre Ferdsels-
kultur har det, efter min Tro, sin store
Berettigelse, ikke mindst her i Dan-
mark.

Maa det samtidig vaere en »Fgrer,
som i 19 Aar aarlig har kgrt 30—35.000
km tilladt at fremkomme med en Ud-
talelse om, at Svenskerne har bedre
Fzerdselskultur end Danskerne.

Cyklisterne kgrer altid ind bag hin-
anden, naar en Bil nermer sig, og er
aldrig midt paa Vejen. Lastbiler har
meget ofte paa smalle Veje holdt ind i
»Vigespor« og standset, for at vi kunde
komme udenom. Det sker ogsaa med
Lastbiler herhjemme, men danske
Cyklister — uha-uha. —

Medlem Nr. 19995.

Overhalingsspergsmaalet

Vi har modtaget:

sMotor« kommer mig i Forkgbet, idet
jeg leenge har gnsket at anmode vort
Blad om at interessere sig for Sven-
skernes Tegngivning ved Overhalinger.

At den, der gnsker at overhale, ad-
viserer om dette, og at den, der over-
hales — det vezere sig Bil, Hestekgre-
tgj eller Cykle — tilkendegiver, at
Signalet er forstaaet, og at Kgrebanen
er fri til Overhalingen, byder paa saa
igjnefaldende Fordele med Hensyn til
Trafiksikkerhed, at Reglen burde vee-
re saa selvfglgelig, at den neermest
burde lovfsestes.

Foruden Sikkerhed viser den en saa-
dan Grad af Faerdselskultur, der sjael-
dent traeffes herhjemme. Hvor kan
det under Kgrsel i Sverige gleede een
at se en Cyklist rekke Armen op til
Tegn paa, at Forbikgrsel er tilladt, og
hvor forbavset vilde man blive her-
hjemme ved at modtage et saadant
Tegn. Et lille Sidespring: der dog har
Forbindelse med ovenstaaende — naar
man i Sverige passerer to eller flere
Cyklister, der Side om Side breder sig
over Kgrebanen, kan man ved ner-
mere Eftersyn naesten veere sikker paa
at finde et lille Dannebrogsflag paa
Cyklen.

Jeg forsgger selv herhjemme at an-
vende den svenske Regel ved at give
Signal til den overhalende, men har
ikke Indtrykket af, at dette bliver
paaskgnnet, forstaaet eller i nogen
Grad respekteret. Jeg synes som sagt,
at Reglen byder paa saa store trafik-
massige Fordele og viser saa smukke

- Tegn paa gentlemanlike Optraeden og

Hensyntagen til andre Trafikanter, at
det vilde glaede mig, om vi paa dette
Felt vilde lzre af Brgdrafolket hin-
sidan.

Medlem Nr. 398.

Boganmeldelse

C. A. Reitzels Forlag har udsendt en
Samling Aforismer, samlet af Kai
Berg Madsen under Titlen »Saadan er
Kerligheden, Madamec. Ikke fzerre end
300 Forfatternavne forsgger her at ana-
lysere den Livsgaade, der hedder Keer-
lighed. Et Par har direkte Adresse til
Motorfolk. Hgr bare:

o &

| chure, som med dette Nummer

Naar han er forelsket i hende, lejer
han tit en Bil og kgrer en lang Tur.
Naar han er forlovet med hende, tager
han af og til en Taxa, og naar de er
blevet gift, nyder Sporvejsselskabet
godt af det.

Eller denne, som skyldes William
Powell: En Mand skulde vare lige saa
omhyggelig, naar han valger en Kone,
som naar han valger en ny Vogn.

EFTERAARSTIDEN
ER KOMMET -

og med den det daarlige Fgre
og de glatte Veje og Gader. Det
giver Anledning til visse Over-
vejelser, som ogsaa fgrer ind
paa Forsikringsomraadet. For-
enede danske Motorejeres For-
pgikringsafdeling A/S har derfor
udarbejdet en smuk lille Bro-

af »Motor« udgaar til samtlige
vore Medlemmer Landet over,
og som vi gerne vil give et Par
anbefalende Ord med paa Vejen.

Den handler om Fgrerens An-
svar overfor Passagererne og ud-
munder i en kraftig Appel til
at sikre sig imod alle Eventuali-
teter ved at tegne i Tilslutning
til den obligatoriske Ansvars-
forsikring en Passagerforsik-
ring, som for en ret beskeden
Betaling om Aaret giver Motor-
kgretgjets Ejer Sikkerhed for at
kunne dzkke de gkonomiske
Fglger for hans Passagerer af et
Ulykkestilfeelde. Til denne Ap-
pel vil vi gerne slutte os.

Stjaalne Motorcykler!

Hvem kan give Cplysninger om
Matchless Motorcykie,

Fabr. Aar 1929, Fabr. Nr. 4133, Po-
liti-N7. K. 40017, der er stjaalet den
23. Juli 1938 paa V. Fzlledvej i Kg-
benhavn og
B. S. A. Motorcykle,

Fabr. Aar 1938, Fabr. Nr. I. B.
26641, Politi Nr. X. 18461, der er
stjaalet Natten til den 27. Juli 1938
1 Svanesgade i Horsens.

Henvendelse til Politiet, Forenede
Danske Motorejeres Forsikringsaf-
deling A/S, V. Boulevard 4, Kgben-
havn V. Telefon C. 5591 (Skadeaf-
delingen) eller Forenede Danske
Motorejeres Forsikringsafdelings Fi-
lialkontor, Aaboulevarden 11, Hor-
sens, Telefon 265.
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T@RRE FZARDSELSSIKKERHED,
Shvis Arbejdeb nu er endt og hvis
Farvel til Offentligheden vi omtalte i
forrige Nummer, lagde fgrst og frem-
mest Vagt paa at oplyse, at advare og
at indprente. Derfor slog Stgrre Faerd-
selssikkerhed sine Plakater op i @st
og i Vest, i Nord og i Syd, hangte sine
Skilte paa hver anden Stander og tryk-
te sine fornuftige Ord om Trafikkens
Vilkaar i hver eneste Avis. Man saa af
Statistikken, at denne tredobbelte Be-
straebelse satte sig Spor. Ulykkerne og
Uheldene gik ned. Stgrre Faerdselssik-
kerhed offentliggjorde en Beretning
om Ulykker og Uheld i Kgbenhavn og
fastslog med Tal, at. Propagandaen
havde hjulpet: Aar for Aar satte feerre
Livet til. Som Tiden gik mindskedes
bestandig Trafikkens Uheld.

Denne Nedgang sporedes over hele
Landet. I Sundhedsstyrelsens seneste
Beretning om Dgds-Aarsagerne i Kon-
geriget Danmark, der udkom for nogle
Uger siden, findes en szerlig Opggrelse
over Dgdsfald ved Ulykkestilf&:]de.'

Det fremgaar af denne Opggrel-
se — som man kan vente, og hvad
ikke kan overraske Nogen — at
Trafik-Ulykkerne er hyppigere,
end nogen anden Gruppe Ulykker.
I 1937 deéde 313 efter en Trafik-
Ulykke. I 1936 dgde 350. I 1935
330. :

Storre Feerdselssikkerhed begyndte
sit Arbejde i 1935. Skgnt Trafikken tog
til, og der i 1937 var adskillig flere
baade Automobiler og Cykler, end i
1935, saa gik alligevel Trafik-Dgdsfal-
dene tilbage. Ikke i store Spring, til
Gengzeld sikkert. Og hvor det geelder
saa alvorlige Ting som Spgrgsmaalet
om Liv og Dgd, er selv den ringeste
Ordning til det bedre af Betydning.

Det er jo den rene Sandhed, at ved
Nedgangen i Ulykkerne sparedes paa
et Aar 17 Menneskers Liv. Hvad det
har betydet for det enkelte Hjem be-
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Inden »Stgrre Feerdselssikker-

hed« standsede sit nyttige Ar-

bejde, gjorde Bevaegelsens Leder
op, hvad Ulykkerne koster.

hgver ingen Ord. Enhver ved hvilken
Sorg den uforudsete eller voldsomme
Dgd kaster ind over en Familie.

Af Trafik-Dgdsfaldene skyldes over
Halvdelen Automobil-Kgrslen. I 1937
dgde 187 efter Automobil-Ulykker. I
1936 201. I 1935 188. Dette Fald i Ulyk-
keskurven er saa meget mere bemeer-
kelsesveerdigt, som der i Aarene forud
var en stadig Stigen. Fra 1931 til 1935
var der gennemsnitlig 173 Ulykker ved
Automobil-Kgrsel. I 1933 150. I 1934
192. T 1935 188.
mange Forhold ind i en Statistik, men

Ganske vist spiller

der kan vist ingen Tvivl veere om, at
da Opgangen i Ulykkerne og Dgdsfal-
dene aflgstes af Nedgang, havde Stgrre
Feerdselssikkerhed sin Del af Ziren.
Naar der Dag ud og Dag ind staar i
alle Aviser, naar man laeser paa hvert
Gadehjgrne,
Hgjttaler, at Forsigtighed, Omtanke,

naar man hgrer i sin

Hensynsfuldhed er ngdvendig, saa
bliver Forsigtigheden, Omtanken, Hen-
synsfuldheden stgrre. Derfor bgr det

- Arbejde, som Stgrre Feerdselssikkerhed

lagde Grunden til, og som vi her i
»Motor« Uge for Uge tager Del i, fort-
settes, som det er taget op andet Sted
med Stgtte af det Offentlige.

Stgrre Feerdselssikkerheds Afskeds-
Beretning har en Oversigt over Ulyk-
kerne. Den har ogsaa en Oversigt over,
hvad Ulykkerne koster Samfundet.
Denne sidste Statistik er ikke mindre
interessant end den fgrste, hvilket et
enkelt Tal illustrerer. Udgiften til Tra-
fik-Ulykkerne er lavt anslaaet til 30
Millioner Kroner om Aaret. Det er me-
re end to Trediedele af den samlede
Udgift til Danmarks Heer og Flaade.
Det er et Par Millioner mere, end Fi-

{

yvkkerne

nanslovforslaget for 1939—40, der netop
er forelagt Rigsdagen, anser for ngd-
vendigt til Justitsministeriets Arbejde.
Det er dobbelt saa meget, som Kgben-
havns Hospitalsveaesen Kkoster. Det er
fjorten Gange saa meget, som Rigsda-
gen bruger.

Saadan kunde man blive ved. Men
disse Sammenligninger er ikke ngd-
vendige. Ogsaa i det enkelte Tilfzelde,
ogsaé i det helt smaa, rammer Ulyk-
kerne haardt. Ugeékrift for Leeger an-
slaar de direkte Udgifter ved Feerd-

sels-Uheldene til 17 Millioner Kroner

aarlig, deri iberegnet de tabte Arbejds-
dage, men ikke Udgiften til den ma-
terielle Skade. I Forsikringsraadets Be-
retning fra 1935 er Skadeserstatninger-
ne i Motorkgretgjs-Forsikringen op-
giort'til 9.7 Millioner, hvortil skal leg-
ges_Skaderne paa andre Dele af Tra-
iiliken end Motorkgrslen. Blot af disse

{to Tal ser man, at de 30 Millioner er

ansat med Nansomhed.

Det behgver heller ingen Forklaring,
hvad langvarig Sygdom efter en Ulyk-
ke koster det enkelte Menneske. Gan-
ske vist har adskillige saadanne Vil-
kaar paa deres Arbejdsplads, at de be-
varer deres Lgn i alt Fald en Tid. Men
for de fleste betyder selv et kortere
Sygeleje Nedgang i den szdvanlige
Indtagt og Opgang i Husets daglige
Udgift.

Der kan siges meget mere om Pen-
gene og Ulykkerne, men mere er nep-
pe ngdvendigt€il endnu engang at un-
derstrege den Kendsgerning, at ikke
bare de Motorkgrende og alle andre
Trafikanter, men ogsaa Samfundet er
interesseret i Kampen mod Ulykker-
ne og Uheldene. Naar Ulykkerne ko-
ster 30 Millioner om Aaret, saa maa
der nok kunde skaffes et eller andet
beskedent Belgb til en vedvarende Be-
keempelse af Ulykkerne, til en fort-
sat Propaganda for stgrre Fardselsik-
kerhed. Es.

—y
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Direktgr H. O. Keel

Det danske S.K.F.
holder Jubilaeaum

Dansk Kugleleje Aktieselskab S. K.
F. fejrede den 1. Oktober 25 Aars Ju-
bileum, og samtidig jubilerede Sel-
skabets Direktgr, cand. polyt. H. O.
Keel, der blev ansat i Selskabet som
Ingenigr straks ved dets Start den 1.
Oktober 1913 og siden 1922 har veret
dets Direktgr.

Kugleleje-Opfindelsen gaar helt til-
bage til 1860’erne, men det var fgrst
Cykle- og Automobil-Industrierne, som
satte Fart i Kugleleje-Fabrikationen.
Den revolutionerende Opfindelse, paa
hvilken den svenske S. K. F.-Koncern
er bygget op, blev imidlertid fgrst gjort
i 1907 af Ingenigr Sven Winquist, og
dens Udvikling siden da har veret et
stort Eventyr. S. K. F.-Koncernen
fremstiller nu 70 Millioner Kuglelejer
om Aaret.

Dansk Vognfjeder Fabrik
flytter -

Under de vanskelige Forhold, som
Valuta-Restriktionerne har skabt,
hgrer man ofte det Spgrgsmaal rejst,
hvad vi kan lave herhjemme, og om
vi kan lave det lige saa godt, som Ud-
landet kan det. Det gaelder ikke mindst
inden for Automobilbranchen, hvor Re-
striktionerne fgles meget haardt.

En Virksomhed, der allerede fgr Re-

.striktionerne begyndte, havde vist, at

den var konkurrencedygtig og i Stand
til at yde en industriel Indsats af vir-
kelig Interesse for det motorkgrende
Publikum, er sDansk Vognfjeder Fa-

8 ... G

" fangere til yderst konkurrencedygtige

brik<. Denne Virksomhed, der begynd-
te med Fabrikation af Vognfjedre, har i
Lgbet af en Aarrazkke foretaget saa-
danne Udvidelser, at Automobilisten
her vil kunne blive betjent paa en hel
Raxkke s®rdeles vigtige Omraader. Fa-
brikationen af Vognfjedre er stadig en
Grundpille i den omfattende Virksom-
hed, og at det er Kvalitetsarbejde, der P LN
leveres her, turde fremgaa af, at det : e
er denne Virksomheds Fjedre, der |- 2 "v;‘l‘; %?g !
anvendes i en Razekke af de mest : “Q:;,"‘;’l/
ansete amerikanske " Automobilfabrik- - :

De senere Aar har Pladsen vzret for

kers Vogne, naar de udsendes paa
det danske Marked, eller paa de Eks- paa Vester Fealledvej. Fabrikant
Th. Hansen har derfor kgbt det store

portmarkeder, som er knyttet til de

dansk 1 ikker. : ;

anske Samlefabrikker. Men sardeles Fabriks Kompleks paa Gl. Kggevej 47,
hvortil hele D. V. F. nu er flyttet, og

bekendt er ogsaa de danske Staalkuf-
hvor enhver Automobilist har gratis

ferter, der virkelig er et Stykke nyde-
ligt dansk Arbejde. Den faerdigbehand-

Adgang til at faa Vognens Fjedre m. v.
efterset.

lede Kuffert af Staal er ikke alene af
Ren Samvittighed

meget stor Styrke, men den er blevet
har kun den, der ggr alt for at af-

til hos en Fagmand, der har veret i
veerge Ulykker paa sig selv og andre.

Stand til at give den' det »finishing
touch«, som haver et Stykke Indu-

Ops=t derfor ikke med at paamontere
Auto-Grus-Bremsen. Ordrup 2814.

striarbejde ud over det almindelige.
OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

Til Fabrikkens Virksomhed hgrer og-
saa Forchromning, Fremstilling af Ko-

W. HEIBER & CO. A[s
Salgskontor: C. 15625

Shell-Huset, Vester Farimagsgade 25

Varksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

o

Priser af meget hgj Kvalitet, men yder-
ligere har Fabrikant Th. Hansen spe-
cialiseret sig i Modernisering af Auto-
mobiler, saaledes at zldre Modeller,
i hvilke alt det indre endnu er i fin
Stand, kan havde sig i det Ydre. Den,
der har set Automobiler moderniseret
af denne Virksomhed, vil erkende, at
her ydes der dansk Arbejde, som staar
Maal med det. der skabes af de store
Automobilfabrikker ude i Verden.

NIELSEN & NIELSEN

Landskronagade 56. Telefon Ryvang 1130.

Reparation af Last- og Luksusvogne
Autoriseret Chevrolet Verksted

Dansk Automobil Fabrik

(tidligere H. C. Christiansen)
illemoesgade 78, Kbhvn. @. Central 7205 - bro 5390

Reservedele: ,REO“
Alle Reparationer hurtigt af 1. Kl.s Mekanikere

NIELSEN &LARSEN

Mekanisk Veerksted Peter Bangsvej 34 Telefon Godth. 6005
UDBORING OG SLIBNING AF CYLINDRE

Fabrikation af Stempler og Reservedele. Ventilsder is=ttes!

Spar 60%

o 3P /3 Ved Paalagning af nye Slidbaner
HOLGER [V Bvl.!.E‘ 3 :

dlidhane

med sidste nye Helcirkelforme

: , Stort Lager af nyt Autogummi
G . HOLGER MOLLER

V. Farimagsgade 21, Tif. Byen 4536 - Filial: Danasve;j 29, Tif. Eva 4676
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Autoriserede Forhandiere og Service Stationer

Autoriseret G.M. Forhandler
Vesterbro 40-44 — Telefoner: 1314-1334 - 3635

Jylland Fyn Sjelland
Aalborg Odense Holbsek Snertinge
MIKKEL ANDERSEN Atltog'aarden Telefon 33-1139 Telefon 5-135

V. Holm Jensen
Autoriseret General Motors Forhandler

Opel @’17@

Elitz W. Kruse. Aut. Fordforhandler

Salgsafdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne
TIf. 600 - 1700 - 6601 - 02 - 03

Opel - Chevrolet - Oldsmobile - Buick Stort moderne Varksted ) Bedford
1ste K1. Reparationsvaerksted Vesterbro 45 Telefon 999 Blitz Chevrolet Vauxhall
Aalborg Odense Praeste

FORD
SALG &

Mssnvncs

Filialer i: Assens, Ringe, Kerteminde, Faaborg

Carl Andersen
Adelsgade 20 Telefon 280
Autoriseret General Motors Forhandler. 1. K1
stort Reparalionsverksted. Stort Lager af
gangbare Reservedele. Aaben Dag og Nat.

Fredericia

Petersen & Madsen
Aut. G. M. Forhandler
Vesterbrogade 5 — TIf. 1028 — 1328
1ste Kl.s Veerksted — Vulcanisering — Garager

Odense

Skandinavisk Motor Co.,
Telf. 3546 ¢ SERVICE

Hudson, Terraplane, De Soto, Plvmouth,Dodge
Singer, Mercedes, Wanderer, D.KW.. B. M.W.

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Autoriseret Forhandler

og Reparator.
Byens foerende Verksted
Telefon 8. (2 Linier)

Herning

HERNING ML OTOR.coMPAGN!

Telf. 642 - 643

Horsens
Garagekompagniet

Levysgade 8
1ste Kl.s Automobilveerksted
TIf. 1563 Svarer Dag og Nat TIf. 1563

Vejle TIf. 559-560
Martin I jor

Aut. Forhandler af:
Chevrolet - Bedford - Vauxhall
Byens storste og mest moderne Virksted
Oucolakering - Stort Lageraforig. Reservedele

Vejle Telf. 1100 (2 Lin.)
MALTE VESTERGAARD & CO. A/S
OPEL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
Originale Reservedele
Tilbehor - Gummi - Benzin - Olie
1, KLs Reparationsvierksed
Moderne Service Station

Vejle
Jensen Aagaard Telefon 448
Karosserifabrik

Opretning og Svejsning af Plader i Skarme
og Karosseri

Kort over Island

Geodeaetisk Institut har nu udgivet
Blad 7, der er det fjerde Kort i Serien
s>Generalkort over Island¢, som skal
omfatte 9 Blade ialt, alle i 1 :250.000
og hver omfattende 21.120 km?®.

. Det nye Kort omfatter den nordgst-
lige Del af Island og gengiver Hgjde-
og Dybdeforhold, Veje og Bebyggelse,
der er fremstillet med tydelige Signa-
turer i kgnne velafstemte Farver.
Meerkeligt er det for en Dansker at se

Svendborg _ Tif. 786 - 808
HOLGER DAU

Specialverksted
for alle General Motors Vogne

Slagelse
Slagelse Motor Compagni A/S

Telefon 132
<

Kgreveje, der standser brat, uden Fort-
sxttelse. Det er blot en af de mange

_ Ting, man mgder paa Kortet, der giver

En en Anelse om denne Del af Islands
vilde og barske Karakter.

Kortet foreligger baade falset i Om-
slag og plant.

F.D.Ms

juridiske Konsulent.

Fra 1. Oktober d. A. har Landsrets-
sagfgrer Fritz Gleerup etableret sig
som Landsretssagfdrer med Adresse:
Stormgade 12, Kgbenhavn K. Henven-
delser fra Medlemmer bedes som hid-
til udelukkende rettet til Forenede
danske Motorejere’s Hovedkontor, Ve-
stre Boulevard 4, Kgbenhavn V., hvor
Landsretssagfgreren er tilstede hver
Dag fra KI. 3—5.

Landsretssagfgreren har desuden for
Medlemmer Aften-Konsultation hver
Fredag fra Kl. 7--9 paa sit eget Kon-
tor, Stormgade 12.

(2 Linier)
Autoriseret Forhandling
VYordinghborg Tit. 343
H. P. Hansen
Autoris eret Chevrolet og Opel Forhandler
Moderne Reparationsvaerksted

og Vulkaniseringsanstalt
Benzin - Olie - Gummi

kan veaere Dage, hvor Tallet stiger til
5. Af Betydning er det, at der i Vil-
sund ikke er nogen Strgm af Betyd-
ning.

Trolden fra Mors.

Spadserer man rundt paa Arbejds-
pladsen oplever man det samme Ind-
tryk af summende Travlhed, som ken-
des fra Vilsund Broens store »For-
gengere« ved Lillebzelt, Storstrgmmen
og Oddesund. Og som altid fglges Bro-
Arbejderne med stgrste Interesse af
den lokale Befolkning og de Tilrej-
sende. Vilsund er et ret kendt Bade-
sted med ct pant Sommerhotel, fra
hvis Veranda man nu ser den store
Rambuk have sig 35 m midt ude i det
blaa Sund, solidt anbragt paa en fly-
dende Ponton, amens den med drgnen-
de Slag faar de lange Pzle til at glide
ned. i Fjorddyndet.

Vilsund Broen

anvendtes Trapale. Vore Pzle er fra
14—27 m. Det normale er, at Ram-
bukken — en af de stgrste i Norden —
praesterer 2 Pzle pr. Dag, men der

Fortsat fra Side 746

Auto Polish
JOHANNES FOG & CO.

1 FOGA
|

Kebenhavn K.

BILER
UDEN FORER

CENTR AL 3007 Krog’s Hjorne Gyldenloves-

gade-Farimagsgade Krydset

KROGS Koreskole
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I en af Villaerne ved Stranden hilser
jeg paa Maleren Jens Sgndergaard, en
af de rigtige Limfjords-Kendere, i en
anden paa Ingenigr Brgchner Larsen,
hvis Firma leder Jordarbejderne i For-
bindelse med Broen.

Der er den Merkvaerdighed ved
Vilsund, at en undersgisk Tange straek-
ker sig fra Mors til et Stykke ud i
Strgmmen. Sagnet fortaller, at der
paa Mors boede en fal Trold. Han
havde en Kereste i Vilsund og vilde
gerne lidt hurtigt derover. Han smed
saa en Sten i Vandet, men en Storm-
nat veltede Stenen og Trolden druk-
nede.

Neeste Aar —

Det er Professor Anker Engelund,
som har projiceret Vilsund Broen.
Den faar 5 faste Brofag med 67 m
Sp=ndvidde og et Klapfag med 30 m
Bredde.

Naste Sommer vil man kunne vente,
at de fleste af Danmarks Bilister vil
benytte denne bekvemme Adgang til
et Besgg paa Mors. Broen ligger saa
smukt, at man lenges efter at opdage
Perlen for alle @er, »Limfjordens
Perle«. : Index.

Udenlands-Ruten
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Afgang fra Faaborg:

Q45 1330 1932 2240
Afg. fra Mommark:

750 1150 1510 2110

Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
frerge »Mommarke.

A/S Mommark Fserge

Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11
Telegram-Adresse - »Fyensferge«.
Hovedkontor: Mommark.

Trontalen og de Motorkerende
Fortsat fra Side 740

et smukt Overskud paa Statsregnska-
bet, og som ser med Fortrgstning paa
det lgbende Regnskabsaars Driftsresul-
tater, bgr nu give Afkald paa den
ekstraordinzere Afgift til Fordel for den
betydningsfulde Anlagsvirksomhed,
som Ministeriet for offentlige Arbej-
der driver, og som dette Ministeriums
Chef, hvis varme Interesse for Udbyg-
ningen af vort Vejnet har givet sig saa
mange Udslag, hellere end gerne vil
forsteerke.

Vejanlaeg og Naturfredning

Fortsat fra Side 740

maa — med den stgrst mulige Pietet
baade overfor Historiens Minder og
Naturens Skgnheder — udbygge det
som hensigtsmaessig Boplads for Nuti-
dens og Fremtidens levende Liv. De
kommunale Selvstyreorganer, der har
denne Pligt klart foran sig, maa have
en Fgrsteret ved Spgrgsmaalenes Af-
g@relse, som i hvert Fald ikke kan be-
tros til Organisationer eller Institutio-
ner, der hverken har noget gkonomisk
eller noget trafikalt Ansvar ved Vej-
problemernes Behandling.

*

Udfra et specielt Motorsynspunkt
kan man hefte sig ved, at Randers
Amts sidste Projekt er 100.000 Kroner
dyrere end dets fgrste Plan, uden at
det derfor byder Trafikken paa nye
Fordele. Disse 100.000 Kroner vil jo
sikkert blive sggt deekket af Motor-

Hurtigruten

Grenaa -

Hundested

FARTPLAN
frall 10-31'12 38

< Gl
Hverdage: Fra Hundested KI. 8.45 og KI. 18.15

Haarbelle-Fargen

Motorvogne (uden Hensyn tilVaegt)
2,50. Motoreykler 1,10. Cykler 0,40.
Passagerer 0,35.

Fergen sejler folgende faste Ture:

Fra Grensund
K1. 815 845 1210 1400 1625 1800 2045,

Fra Haarbelle 10 Min. senere eller straks

paa Anfordring uden ekstra Betaling fra

KI. 7.00 Morgen til Kl. 23.00, dog ikke
mellem Kl. 13.00 og 14.00.

Fra Grenaa Kl. 1340 og KI. 23.15

Sen- og Helligdage: Fra Hundested KL 8.45
Fra Grenaa Kl.17.45
Telf. Valby 32 43, Valby 27 66, Valby 13860.
Hundested 190. Grenaa 255

INDUSTRI-TRYKKERIET

Bernhard Schmidi

Stormgade 12 Kbhvn. K.
Telefon Central 10580

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk

millionerne. Det skal ikke bestrides, at
saadanne =estetisk betingede Fordyrel-
ser af Vejanleeg kan veere baade be-
rettigede og paakraevede. Men det er
dog ikke noget ubilligt Forlangende, at
de, der skal betale Pengene, ogsaa faar
en vis Indflydelse paa deres Anvendelse

Hele dette Spgrgsmaal kan forhaa-
bentlig blive taget op og finde sin
rimelige Lgsning ved den samlede
Reform af vort Vejstyre, som for Ti-
den er under Forberedelse. Indtil dette
sker, maa det imidlertid veere natur-
ligt for Motorkgrslen at advare mod,
at Faktorer, som hverken har noget
trafikalt eller gkonomisk Ansvar, til-
tager sig en saadan Forgrundsstilling,
at de ansvarlige Vejmyndigheder fak-
tisk seettes ud af Spillet.

KALVEHAVE-=-KOSTER

TIf. Kalveh. 29 (Feergefarten over Ulfsund).

FARTPLAN Fra 20. Septbr. 1938
615 B30 700 730 800 830 #845 Q00 Q15 30
945 1000 10151030 10451100711301200 1230
1300 1330 1400 1420 1430 1500 1530 1545
1600 1615 1630 1645 1700 1715 1730 1748
1815* 1835 1900 1925 2000 2030
2100 2130 2200 2230 2300 2330
(015 115%%#% D00%%#®

*) Kun Sen- og Helligd-

*%%) Kun Natten efter Son- og Helligdage.
Alle Ture fra Kalvehave ogstraks tilbage
fra Koster. — Ekstratur om Natten skal
bestilles inden Kl. 23%. dog kan mod for-
hajet Betaling Ekstratur om Natten til en-
hver Tid bestilles ved Opringning til Faer-
geforeren i Kalvehave, TIf. Kalvehave 29.
Automattelefon findes i Ventesalen ved
Kalvehave Fargeleje.

Bem:crk: Paa Fargen skal Automobiler
vaere bremsede.

Hundested—Reorvig
Automobilfergen ,Korshage®
FARTPLAN
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Hverdage:

Fra Hundested : 655 845 1050 1250 1455
a)1755 b)1855 b)2025 ¢)2055 b)2150.

Fra Rorvig: 815 915 1120 1320 1705
2)1825 b)1930 ¢)2125 b)2230.

Sen- og Helligdage:

Fra Hundested: 740 855 1050 1255 1450
1690 d)1855.

Fra Rervig: 815 1015 1120 1415 1520
1810 d)2010,

a) 2/ —3/30 og *2/3—1/, kun Lerdage. Fra ¥/,
alle Hverdage. b) Kun 3/, (Paaskeonsdag).
¢) Kun Lerdage fra #/. d) Fra *,.

Sarlig Plan for Paaskedagene,
Skzrtorsdag, Langfredag, 1. og 2.
Paaskedag:

Fra Hundested: 740 855 1005 1105 1215

1315 1450 1600 1710 1815 1920 2035,
Fra Rorvig: 815 925 1035 1140 1245 1415
1520 1640 1745 1850 2000 2120,
Overfartstid 25 Min. Restauration om Bord.
(T1f. Hundested 12 og 156). Rabatkort m. 10
Kuponer for Person- og Motorvogne. Szsonkort
150 Kr. Fererne af Motorvogne og Motorcykler
befordres frit. Forudbestilling af Plads til Biler

Telefon Hundested 150 (Hundested Exp.) og
Isere 33 (RervigsExp.)



Kliiei vakker til Liv og Daad.

Foran os ligger Motoren. Tilsyneladende ded, men
vaekkes den — en Kampe. Dens Ydelser er betin- £
get af den Neering, den faar. Den forlanger kon-
centreret Energi som den naturrene, kraftfulde,
gkonomiske Shell Benzin.
Med Shell gennemforer den kaempemaessige Ydel-
ser: Millioner af Gange bevaeges dens Stempler,
aabnes og lukkes Ventilerne, drejes Krumtapaks-
" len. Dette vilde paa kort Tid fere til Motorens Op-
slidning — hvis ikke dens enkelte Dele blevomhyg-
geligt beskyttet af en stabil Oliehinde.
Nu er det Tiden at skifte fil Vinterolie —
skift derfor fil en Kvalitetsolie — fil:

o _deaitd

c.‘5;,\.\1 Eny

1,0 49 Shell Motor Olier

!!!!!!!!!!




