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   Fart i os!   

 ESSOLUBEfaar Stemplerne til at arbejde levende og let, ikke

mindst ved hurtig Kørsel. ESSOLUBE's fem Stjerneegenskaber har

allesammen Betydning for Motorens gode Gang og Holdbarhed.

 

kk Upaavirkelig af Kulde

. og Varme

xx Ingen Sodafsætning

i Slamfri

sr Største Smøreevne

xx Mindste Forbrug

KLTNvenen mer i ÉssOj Ulbe FR 42220

snnd SUPER-MOTOR OIL

|

Fre
|

BF

   

bild DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
Benzin | Petroleum Smøreolie

     



 
 

 

Mercedes-Benz
Renault

Standard

Generalrepræsentant for Danmark:

AUTOROPA s
Østerbrogade 20 — København
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Bedste Materialer under omhyggelig

Kontrol og dertor bedst mulige Fabrikat   

Motorfabrikker anbefaler kolloidal Grafit i

Autoolien - den beskytter Lejerne, hvor

de ellers vil lide Overlast, hvis Olie-

filmen et Øjeblik skulde svigte.

Vil De have Autoolie

med kolloidal Gra-

fit paa Deres

Motor BE

forlang
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HILLMAN
    

 

  
  
Smukkere Vogn findes ikke, og Hillman

1939 er saa levende og hurtig, at dens Yde-

evne staar Maal med langt dyrere Vogne.

Sensationen er det nye Karburatorsystem,

der bringer Benzinforbruget ned og Fart og

Acceleration op. Hillmans i Forvejen for-

bløffende Økonomi er herved blevet yder-

ligere forbedret. Men ogsaa en Snes andre

betydningsfulde Forbedringer har Krav paa
Deres Opmærksomhed. :

Kom derfor ind og se den nye Hillman.

Ønsker Deen Prøvetur, er vi naar som helst

SES

 

Det blaa Baand for

ØKONOMI
ifølge officiel Benzinprøve   
 

til Deres Disposition.

Ny lav Pris

Kr. 5500 incl. Omsafg.

BRITISH MOTORS ”/s
Østerbrogade 2 A, København Telf: G:11:356

NETOP NU

 

Aggersund-Broen ventes

paabegyndt i Foraaret.

Aalborg Amtsraad vedtog forleden

enstemmigt den af Broudvalget for

Aalborg og Hjørring Amter foretagne

Fællesindstilling, hvorefter de to Amter

paatager sig de fremtidige Vedligehol-

delsesudgifter ved en Bro over Agger-

sund. Indstillingen skal nu forelægges

Hjørring Amtsraad, og naar den er

vedtaget her, kan det anses for givet,

at Aggersundbro-Projektet bliver gen-

nemført.

Veje, Tratik

og Færdselsikkerhed.
I Thisted holdtes forleden et Tra-

fikmøde paa Hotel »Royal«, som Thi-

sted Amts Motorklub havde indbudttil.

Det indledende Foredrag holdtes af

Direktør Sven Røgind, Forenede Dan-

ske Motorejere, der kom ind paa for-

skellige Problemer. Direktøren udtalte,

først, at vi utvivlsomt har for mange Ba-

ner, og det er et Spørgsmaal, hvor me-

get vi skal ofre for at opretholde Jern-

banenettet, ellerom man ikke skulde

lade Banerne tage den lige Konkur-

rénce med de andre Transportmidler.

Vi maa naturligvis først og frem-

mest have gode Veje, et Krav der rej-

ses sideløbende med hele Motortrafi-

kens Udvikling, og det maa hersiges,

at vort Vejvæsen i det store og hele

har mestret Udviklingen. Det vardog

    

sikkert rigtigt at sørge for mere Sam-

ling, saaledes som det da ogsaa tilsigte-

des i den nye Vejlov, som Trafikministe-

ren faar Magt til at paabyde Amterne

baade at anlægge og omlægge Veje, saa

vi faar et ensartet Hovedvejnet.

Direktøren udtalte endvidere:

Det er med Beklagelse, at man har

set Bevægelsen Større Færdselssikker-

hedindstille sin Virksomhed, og vi kan

kun sende en anerkendende Tanketil

de Mænd, der tog dette idealistiske

Initiativ. Dette Arbejde maa fortsæt-

tes, og der maa sættes System i det,

saaledes som man ogsaa i Sverige har

gjort med Held gennem Oprettelse af

en Række lokale Færdselssikkerheds-

nævn. Samfundet maa have Raad til

aarligt at ofre de 150,000 Kr., som en

effektiv Færdselspropaganda vil koste.

Man maa have Lovgivningen med og

Politiet interesseret som Vejleder og

Raadgiver.

13%



Ødelæg ikkeKøreturen
el Hg men lad os

undersøge

Deres Dæk

   

engang

" imellem. 
Kør ind til os en Dag
og talmed os om det.

Husk! Vi opskærer Bremse-
" riller paa tværs af

Dækkene.
100 %o Bremseevne.

EMIL PETERSEN
Vulkaniseringsanstalt

VODROFFSVEJ 38 - Tlf. C. 12671
 

 

 

WYTA-Paahængsvogn
er uundværlig for Dem

til

Bagage- og Varetransport

A/S Gyro
Skive Jernstøberi & Maskinfabrik
Hovedkontor og Fabrik: Skive, Tlf. 54

Salgsafdeling for
Sjælland, Fyn og Lolland-Falster:

Østerbrogade 2A - København Ø
Tit Palæ 5633

Skriv eller ring efter Brochurer

 

 

 

ZEBERG's-Auto
Maatter

luner
sd MANILA-VELOUR 1 cm ty!

å KOKOS PLYDS:21/0-—-
Sendes overalt. »BIL-MAATTER"
Handlende,alle v. Aage Zeberg
Brancher, Rabat. Grdl. 1923 C. Plougsvej 6
Besøgmine Udsalg København V, (nær Forum)
God Pasform Telefon Eva 722

Alle Vogntyper føres. Prisliste tilsendes gratis.

Spåécial-Afdel.: for VOGNMANDSMAATTER

KAN STØVSUGES
Afdeling i Odense: Nørregade 45,Tlf. 8397
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Smukt Motorblad
Firmaet Hans Lystrup har i Aar

valgt at udsende et smukt Motorblad

i Stedet for et kedeligt Katalog. Det
er en meget smuk Tryksag paa fint
Papir og indeholdende morsomme og
aktuelle Artikler. Der er baade Dame-

stof, Artikler om engelske Kroer, om

et saakåldt Sæbekasse Derby, hvor

Hans Lystrup indbyder de unge Men-

nesker til at lave den morsomste Bil

af Kasser, saadan som man allerede

længe har gjort i Amerika, hvor der

findes et stort aarligt Væddeløb for

saakaldte Sæbekasse-Biler, der er In-

terview med William S. Knudsen. et
fornøjeligt Digt af Ærbødigst, en rask
Høst-Tur i Sverige og desuden natur-
ligvis alle mulige Oplysninger om Fir-
maets mange fornemme Automobil-
mærker og dets højt ansete Værksted.

Dejlige Tæpper
Gennem mange

Aar har Firmaet.
F. Bulow & Co.
været Specialister
i. Automobiltæp-
per, og navnlig
Motoluxe er vel-
kendt af Motor-
folk, som sætter
Pris paa indendørs
Komfort i Bilen.
Takket være Til-
delingen af ekstra
Valuta har Fir-
maet nui sin for-
træffelige Detail-
Afdeling et stort
Udvalg af disse
Tæpper, der hed-
der Motoluxe, Wolanmo og Lamapac.

Alle Kvaliteter kan faas som Tæpper,

som specielt Førertæppe med Lynlaas

eller som Fodposer, og naar man tager

i Betænkning, hvor lækker en Udfø-

relse disse Tæpper har, maa Priserne

siges at være overordentlig beskedne.
Det vil i høj Grad lønnesig for Auto-
mobilister at aflægge et Besøg hos F.
Bulow & Co., hvor man jo altid bli-
ver elskværdigt modtaget. og godt be-
handlet, for at se paa de Herligheder,
det her er lykkedes Afdelingschef See-

 

" Tup at fremskaffe.

Nyt Katalog
Det kendte Firma, Smith & Co. i

Odense, har fornylig udsendt et ual-
mindelig smukt Katalog over Reserve-
dele til Automobiler og Motorcykler.
Kataloget begynder med Firmaets

Speciale — Cupal Stempler, — og man
følger i nogle ganske fortræffelige Fo-
tografier den Proces, et Stempel gen-
nemgaar, førend det er klar til at sen- "
des ud.
Udover Stempler og Stempelpinde

rummer Kataloget derefter alt, hvad
der hører til Automobiler og Motor-
cykler saavel de indvendige Dele i
Vognene som alt, hvad man nu kan
faa af dejlige Ting til at sætte paa en
Vogn. =
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ENHVER BILIST
bør have et Par -Sporty7 Gummistøvler, de sidder
som var de støbt - og er behagelige af gaa med.  
 
 

Gør Vognen Dem graahaaret?
Brug   

mod graa Haar, Skæl
og Haaraffald

Spørg Deres Frisør

ThugKEYSILTEE ALEY's
5 AUTO POLISH

Pudser selv Vognen paa IOMin.

BRO sidste
Nyhed -
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UGENS
e fleste af vo-
re Medlemmer

har sikkert læst
om den frygtelige
Ulykke paa Fre-
derikssundsvej,

hvor Direktør Christing fra Frederiks-

sund blev dræbt ved et Sammenstød
med et Lastautomobil.

Sagen er ikke oplyst tilstrækkeligt

til, at man med Sikkerhed kan fast-

slaa, at Ulykken skyldes, at Auto-

mobilerne har befundet sig for nær

ved Vejens Midte. Men der er imid-

lertid en anden Omstændighed, som

maa virke opsigtsvækkende for enhver

Motormand med nogen praktisk Erfa-

ring. Det viste sig nemlig, at Last-

automobilet, som færdedes i Mørke,

Storm og øsende Regn, ikke var for-

synet med Vindskærmsrensere, hver-

ken automatiske eller til at. betjene

med Haanden. i ;

Det første Spørgsmaal, man gør sig

selv, er, om dette dog ikke er en grov

. Forsyndelse mod Lovene, men saadan

hænger det ikke sammen. Der findes

intet Sted nogen Bestemmelse om, at

et Automobil overhovedet skal have

Vindskærmsviskere, men det er gan-

ske vist foreslaaet i det Forslag, som

Færdsels-Udvalget har udarbejdet, men

som det synes at være yderst vanske-

ligt at faa frem for Rigsdagen. Hvis

man tror, at Færdselslovgivningen er

i Orden, bedes man blot betragte dette

lille Eksempel. Der er givet Regler for

alt” mellem Himmel og Jord, det nød-

 

EMNER
vendigste og det unødvendigste, og Saa
hår man glemt en saa selvfølgelig

Ting. Efter min Mening kører en Au-

tomobilist med blot et Minimum af
Ansvarsfølelse ikke uden Vindskærms-

viskere. Men det turde være indlysen-

de, at dette Problem ikke er en Sag,
der overlades til den enkelte motor-
kørendes personlige Opfattelse. Der er
vel ingen Tvivl om, at denne Lastbil-
chauffør har ment at kunne køre for-

svarligt uden Vindskærmsviskere, men
saa er det minsandten ogsaa paa Tide,
at Loven gør det forstaaeligt for en-
hver. at selvfølgelig maa man ikke

køre i strømmende Regn og med en
Vindskærm,hvorigennem intet normalt
Par Øjne er i Stand til at se med
nogenlunde Sikkerhed.

Der er med fuld Føje øvet Kritik
over Parkeringen paa vore Landeveje,
især i Vejsving og lignende uover-
sigtelige Steder. Men hvis man vil være
rimelig, saa maa man erkende, at et
Sted skal Bilerne jo holde, og det er
derfor ganske nødvendigt, at Lande-
vejene, især de Veje, som har turist-
mæssig Betydning, i saa stor en Ud-
strækning som mulig forsynes med
Parkeringspladser. Ved en Parkerings-
plads forstaar jeg slet ikke noget for-
nemt indrettet, men bare en Strimmel
Jord ved Siden af
Vejen, hvor der
staar et P.-Skilt
og gør den motor-
kørende opmærk-
som paa, at her er |

  

et Sted, hvor det
er lovligt at hol-
de, og hvor man
ikke kan komme
til at holde i Vejen
end sige til at la-
ve Ulykker. i
Jeg tror, at den

første, der lavede saadanne smaa Par-

keringspladser langs Landevejene, var

Amtsvejinspektør Kjærgaard paa

Strækningen fra Hillerød til Helsinge,

men efter mit Skøn burde dette være

en Sag, som alle Amterne tog op, og

saa vil jeg iøvrigt gernetilføje, at naar

først Parkeringspladserne erlavet, saa

bør de respekteres som Parkerings-

pladser og ikke anvendestil Oplag af

Vejmaterialer eller til Henstilling af

Arbejdsskure, Damptromler m.v.

 

Respekten for de saakaldte Helle-

broer er utvivlsomt betydelig større

hos de motorkørende end hos Cykli-

sterne, men altfor mange Automobil- .

folk har den Uvane, at de styrer di-

rekte imod Hellebroerne i fuld Fart

for saa at knalde Bremserne i, saa

Vognen lige akkurat naar at staa stille

inden den første Række Søm. Resulta-

tet er som Regel, at de gaaende dan-

ser Krigsdans foran Automobilisten,

og jeg skal ikke nægte, at jeg selv

forleden præsterede nogle mindre de-

korative Rejehop foran en Automobilist

af denne Kategori. Han morede sig

kongeligt, men jeg vil dog gerne un-

derstrege, at Kørsel af denne Art for

det første ganske sikkert er ulovlig,

” for det andet er dennetil allerstørste

Skade for de motorkørendes Omdøm-

me. Ja, Jeg kan i Virkeligheden ikke

 

Her ser De

en Vogn,

som ikke

kørte i

højre Side! 



Høj i i SORASED SOS
ie ne, et er en ren Ga-

lerte dedrengestreg at
i færdes paa denne
== Facon, "og. aar

man hører til den
K Kategori af mo-

torkørende, som tror, at vi kun opnaar

noget ved at vise det videst gaaende
Hensyn, saa kan man nok ærgre sig
over, at der findes Motorfolk, som bæ-
"rer sig ad paa denne Maade.

Der er ingen Tvivl om, at Dagspres-
sen i allerhøjeste Grad er motorvenlig

og skriver om Færdselsforhold med

baade Interesse og Forstand. Jeg kan

derfor ikke begribe, at man angriber
de københavnske Byretsdommere, som

har taget sig for at lære Cyklisterne,
at Færdselsregler- ø
ne gælder 10% OS dr se
allesammen. Naar NERES
man

…

finder,… at NSETESE
Femten Kr. er for OR HO
stor en Bøde for ( JU lE

Hd

SÅ SN

Å
| Iat køre paa Køre- »

banen, naar der S
ligsertene bint aser 18 REESE
falteret  Cyklesti

lige ved Siden af, saa kan jeg ikke be-

gribe, at man ikke tager—det Stand-
punkt, at man overhovedet ikke skal

lave Cyklestier. Og naar man mener,

at det samme Beløb er for stor en Bøde

for at jage ind imellem Skolebørn, som

gaar over en Hellebro, saa kan jeg

slet ikke følge med mere. For efter
min Mening saa er det en yderst be-
skeden Bøde for en Forseelse, der fo-

rekommer mig at være overordentlig
grov. Og naar man gør gældende, at

saadanne Sager burde afgøres med en

Advarsel paa Stedet, er man ude i det

rene Vrøvl. Der er næppe nogenaf os,
der for Alvor mener, at et køben-

havnsk Cyklebud, af den Type vi alle-

sammen kender, vil bryde sig det fjer-

neste om en saadan Advarsel. Jeg har

set mange af disse unge Menneskeri

Retten, og nogle af dem kunde efter
min Mening nok saa meget fortjene en

Dragt Klø, men det bruger man jo ikke

i vore Dage. At
betragte det som
en Bagatel - For-
seelse at anstille
Jagt paa gamle

Mennesker eller
Børn, som lovly-

digt anvender Kø-
rebanens eneste
Fristed, nemlig

Hellebroen, fore-

kommer mig saa
uforstaaeligt, at

jeg vil sige, at hvis den Slags Syns-

punkter skal vinde Indpas, saa bør man

opgive enhver Færdselsregulering og

lade enhver hytte sig selv, som han

kan bedst. É

—=——
SUS ne
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TRONTALEN
og de Motorkørende

DD: vil ikke være »Motor«s Læsere

ubekendt, at vi ved flere Lejlighe-

der har gjort gældende, at Tiden maa-

ske var inde til en Smule at lempe

Bestemmelserne om Tilbagebetaling af

de til særlige Vejarbejder forskudsvis

ydede Beløb. I Henhold til det i Fi-

nanslov-Tekstanmærkninger anførte

skal indtil videre alt, hvad Motorbe-

skatningens -Grundbestanddele (Vægt-

afgift, Omsætningsafgift og ordinær

Benzinafgift) indbringer ud over 50,8

Mill. Kr. om Aaret, benyttes hertil. Nu

har Indtægten paa denne Konto imid-

lertid været i bemærkelsesværdig Stig-.

ning, og det netop udsendte Statsregn-

skab viser for Finansaaret 1. April 1937

—31. Marts 1938 en Indtægt paa ca.

63,5 Mill. "Kr:=af"de tre. Afgifter--til=

sammen. I de tre nærmest foregaaende

Finansaar indkom der henholdsvis 58,0

Mill. Kr. (1936—37), 53,6 Mill. Kr. (1935

—36) og 51,0 Mill.: Kr. 1934—35), og

Forskellen imellem det førstnævnte

Beløb, som danner en Art »Loft« over

Statens Tilskudsbeløb -til Kommuner-

nes Vejarbejder, og den .faktiske Ind-

tægt af den ordinære Motorbeskatning,

er saaledes blevet stærkt uddybet. Da

Forskudsbeløbene andrager tilsammen

38 Mill. Kr. (ydet i tre Portioner paa

henholdsvis 16, 12 og 10 Mill. Kr.), vil

det, hvis Indtægtsstigningen fortsættes,

ikke vare længe, før de er bragt ud af

Verden.

Ud fra almindelige økonomiske Be-

tragtninger kan det vel i og for sig

være ganske tiltalende, at Afviklingen

gaar saa rask fra Haanden, men paa den

anden Side vilde det baade af beskæf-

tigelsesmæssige og trafikmæssige Aar-

sager være højst ønskeligt, om Staten

kunde begynde allerede nu at anvise

Midler til visse paatrængende Arbej-

"der. Derfor har vi da ment at burde

spørge Ministeriet om, hvorvidt Til-

bagebetalingen ikke maatte kunne ud-

strækkes over et noget længere Tids-

rum? Det kunde formentlig ske ved

at sætte en Maksimumsgrænse for de

aarlige Afdragsbeløb, absolut eller pro-

centvis, og lade det overskydende gaa

til særlige Formaal,

Af Direktør Sven Røgind

Herved har vi i første Række haft

Bivejene i Jyllands vestlige og sydlige

Egne for Øje. Det vil erindres, at Dis-

kussionen paa de Møder, som vi i For-

staaelse med stedlige Motorklubber

holdt i disse Landsdele i Vinteren 1937

—38, for en stor Del drejede sig netop

om Bivejene, som betegnedes som gen-

nemgaaende ganske ufyldestgørende

maalt med den moderne Trafiks Krav.

Det fremgik saaledes af en i Haderslev

Amt udarbejdet Statistik, at kun ca.

275 km af Arntets ca. 1600 km Biveje

var grundforbedrede og overfladebe-

handlede, medens hele Resten henlaa

som simple Jord- eller Grusveje. I

Ringkøbing Amt var Forholdene ikke

stort bedre, og Bivejene havde oven-

ikøbet her langt større trafikmæssig

Betydning, da de i det vidtstrakte Amt

paa mange Steder tjente som Hoved-

Forbindelsesveje. Skulde Befolkningen

i disse Amter kunne drage den fulde

Nytte af Nutidens Befordringsmidler,

maatte der snarest ske en Ændring, og

ikke uforstaaeligt hævdedes det af

mange af Talerne, at Landets Biveje

burde bringes i tilfredsstillende Stand,

inden der afsattes kæmpemæssige Be-

løb til store Broarbejder, Fjerntrafik-

Autoveje m.v.

Paa Baggrund heraf kunde det kun

glæde os at erfare af Statsministerens

Trontale, at det er Hensigten at betæn-

ke Sønderjylland ekstraordinært med

2 Mill. Kr. til »forskellige Vejarbejder«,

og vi haaber oprigtigt, at dette Beløb

i første Række vil kommede vigtigere

Bivejsstræknigger til Gode (og at det

vil blive efterfulgt af flere Bevillinger

af samme Art). Nærmere herom fore-

ligger der endnu ikke, og det angaves

heller ikke af Statsministeren, hvilke

Vejanlæg han havde for Øje, da han

bebudede, at der var anslaaet 15 Mill.

Kr. til »forskellige planlagte Vejan-

læg«. Hvis der herved er sigtet alene

til saadanne Vejarbejder, som skal ud-

føres med Vejfondstilskud i det kom-

mende Aar, er der i og for sig her in-

gen Forøgelse af de til Vejarbejder be-

regnede Beløb at notere. Det vil der

derimod være for Socialministeriets
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Vedkommende, eftersom det til Mini-

steriet reserverede Beløb paa 40 Mill.

Kr. til Iværksættelse af Arbejder for

unge og langvarigt arbejdsløse skal

forøges med 10 Mill. Kr., som bl. a. vil

kunne benyttes til Forsyning af vore

Hovedveje med Cyklestier og Gang-

stier, hvorved der ogsaa gøres en Ind-

sats til Fremme af Færdselssikker-

heden.
Ikke mindre velkommen var Med-

delelsen om, at Regeringen agter at

fremskynde Opføreisen af Viadukter

ved Jernbaneoverskæringerne ved at

stille Forslag om, at der hertil ekstra-

ordinært bevilges 15 Mill. Kr. Det la-

der sig heller ikke nægte, at det ordi-

nære Beløb, som i Medfør af Loven af

1930 om Vejkrydsninger kan anvendes

til dette Formaal, og som udgør 2 Mill.

Kr. aarligt, ikke rækker langt. Derfor

stilledes der ogsaa for nogle Aar siden

ekstraordinært 10 Mill. Kr. til Raadig-

hed for det Udvalg, som administrerer

Loven (det skete under Indtryk af

" Fjenneslev Ulykken), men Udvalget

har dog ikke selv med dette Tilskuds-

beløb kunnet naa længereendtil Plan-

læggelsen af ialt ca. 30 Viadukter, efter-

som det ofte drejer sig om ret kostbare

Anlæg(i adskillige Tilfælde >—3%4 Mill.

Kr. pr. Viadukt), og der ogsaa er gaaet

en Del Penge med til at forsyne Ni-

veauskæringer med Blinklyssignaler.

Nu vil det imidlertid blive muligt at

opfylde en større Del af Udvalgets

lange Ønskeliste, idet Udvalget ved

Hjælp af det nye ekstraordinære Til-

skudsbeløb skulde kunne mindst for-

doble det ovenfor nævnte Antal Via-

dukter, hvorved i hvert Fald vore vig-

tigste Hovedvéjsstrækninger vil blive

befriet for de allerfleste Skæringer med

Statsbanelinier (det forlyder, at Pri-

vatbanerne ikke vil kunne komme i

Betragtning ved Anvendelsen af det

omhandlede Beløb).

En Del af de andre offentlige Arbej-

- der, som omtales i Trontalen, har og-

saa Bud til de motorkørende, som alt

i alt kan være tilfredse med det Hen-

syn, som er vist dem, men som dog

gerne vil have Lov til at understrege,

at de ogsaa selv ved i stigende Grad

at give Staten Midler i Hænde til de

store Arbejder (se den ovenfor viste

Vækst i Indtægtstallene) har bidraget

til at lette det for Regeringen at gen-

nemføre den Trafik- og Beskæftigel-

sespolitik, som de nye Bevillinger er

Udtryk for, og at Staten vilde kunne

være naaet adskilligt videre, hvis den

ikke stadig lod den ekstraordinære

Benzinafgift paa 5 Øre pr. Liter gaa

til de almindelige Statsformaal. Finans-

ministeren, som har kunnet møde med
Fortsæltes næstsidste Side 

Vejanlæg og Naturfredning

Strid om den nye Kalø-Vej

O mkring Nyanlæg af Veje er deri

den senere Tid opstaaet nogle be-

mærkelsesværdige Konflikter mellem

kommunale Myndigheder paa den ene

Side og Fredningsnævnet paa den an-

den Side. Der har været den bitre

Strid om Vej- og Brobygningen ved

Bramsnæs Vig, som endog har foran-

lediget Indgriben fra en hel Række af

: Regeringens Medlemmer med Statsmi-

nister Stauning i Spidsen, og der er

den skarpe Konflikt mellem Randers

Amtsraad og Naturfredsningsorganisa-

tioner og Institutioner vedrørende den

ny Vej ved Kalg. Dette sidstnævnte
Tilfælde vil vi her gøre til Udgangs-

punktet for nogle Bemærkninger om

Spørgsmaalet i Almindelighed. Detvil

være nødvendigt først med et Par Ord

at omtale selve den paagældende

Tvist.
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Randers Amt har vedtaget et Projekt

om en ny Vej fra Følle (ved Hovedvej

Nr. 15) Syd om Røndetil Ndr. Molsvej.

Den projekterede Vej vil gennemskære
et lille Stykke af den kendte Skov He-
stehave ved Kalø, og af denne og andre

Aarsager har bl. a. Naturfredningsraa-

det, Turistforeningerne, Naturfrednings-

foreningen og Ejeren af Kalø Gods, Fri-

herre von Jenisch, rejst en kraftig

Kampagne mod den foreslaaede Vej.

Randers Amts Fredningsnævn har for

sit Vedkommende godkendt 'Amtsraa-

dets Forslag, men denne Kendelse er

indanket for Overfredningsnævnet, der
har besøgt Aastedet, og som endnu har

Sagen til Behandling. Der er ogsaa
blevet udarbejdet et nyt Vejprojekt

som et Modstykke til AmtsraadetsFor-
slag, og Friherre von Jenisch har un-

der Forudsætning af dettes Vedtagelse
tilbudt Fredning af nye store Arealer

i den naturskønne Egn, hvoraf i For-
vejen meget er fredet. Randers Amt
afviser imidlertid dette Projekt som
trafiksagligt uantageligt, og har i Ste-
det for sit Vedkommende ladet udar-
bejde et Forslag om en ny Linje-Fø-

ring for Vejen, hvorefter denne kun

kommertil at afskære 1,7 km af Sko-
ven. Løsningen betegnes af Amtet som
saglig forsvarlig, men den koster
100.000 Kroner mere end den oprin-

delige Plan, der efter Amtets Opfat-
telse naturligvis ogsaa er forsvarlig i
enhver Henseende.

E

I Randers Amtsraads.Septembermø-
de udtalte Amtmand Holck efter at
have gjort rede for hele Sagen med
Henblik paa Mulighederne for det af
Amtet sidst udarbejdede Forslag ifølge
Aarhus Amtstidende bl. a.:

»Personlig er jeg af den Opfattelse,
at Amtsraadet ved at foreslaa dette
Projekt ikke afgiver noget af sit sag-
lige Standpunkt. Noget andet er, om
Projektet vil kunne”gennemføres. Ef-
ter de Højder, hvori Fredningsfolkene
svæver med Hensyn til Underkendelse
af andres Standpunkter og Forherli-

gelse af deres egne, synes dette tvivl-

somt. Men Amtsraadet giver ved dette

Tilbud et Bidrag til Sagens Løsning.«
Amtmand Holck havde i Forvejen

oplyst, at Amtets Vejudvalg efter en

Overvejelse af Naturfredningsnævnets

Forslag om en ændret Linjeføring var

kommettil det Resultat, at denne Plan

»absolut ikke var akceptabel.« Fra

Amtsraadets Side var den næste Kom-

mentar til Amtmandens Redegørelse en

Udtalelse fra Edvard Sørensen om, at

Amtsmandens Synspunkter dækkede
hele Amtsraadets Opfattelse. Amtsraa-

det vedtog derpaa at lade Amtets ny
Projekt gaa til Overfredningsnævnet.

g

Det kan ikke nægtes, at en Diver-

" gens som denne efterlader et Indtryk
af, at Naturfrednings-Folkene er i

Færd med at skyde over Maalet. Der
er uimodsigeligt Skønhedsværdier i de
umiddelbare Omgivelser af de minde-
rige Ruiner af det gamle Kalø Hus,
somikke tør trædes for nær. Men dette
vil heller ikke ske ved noget af de
Vejprojekter, som Randers Amtsraad
har udarbejdet og kan vel i det hele
taget vanskeligt lade sig gøre ved Vej-
bygning, simpelthen som Følge af
Kaløs temmeligt isolerede Beliggenhed.
Hvad de nærmere Angivelser angaar
ses det ikke, at de kan forringes næv-
neværdigt i Skønhedsværdi ved Vejens
af Amtet foreslaaede Linjeføring gen-
nem Skoven. Derimod kan det ikke
afvises, at det for Kalø Gods kan være
af Interesse at opnaa Gennemførelse af
Naturfredningsfolkenes Plan, men lige
saa sikkert er det, at den trafikalt langt-
fra er saa tilfredsstillende som Amtets
Forslag. Under alle Omstændigheder
maa det siges, at det amtskommunale
Vejstyre trænges temmelig stærkt til
Side, hvis et enigt Amtsraad af Fred-
nings- og Turistforeninger m. v. skal
kunne hindres i at gennemføre Vej-
planer, der ikke i højere Grad end de
foreliggende rummer en Krænkelse af
Skønhedsværdier af almen Betydning,
og man forstaar Amtmand Holcksbitre
Kommentarer.

Spørgsmaalet har naturligvis en
Førsterangs principiel Interesse fax
Trafiknævnet. Ingen vil bestride, å
der er historiske Hensyn og Hensyn
til Naturskønheder, som rettelig maa
tages af den moderne Anlægsvirksom-
hed paa Vejvæsenets Omraade. Men
det er lige saa uimodsigeligt, at der i
disse Forhold er trafikale og økono-
miske Synspunkter, som ikke kan neg-
ligeres, og at en rimelig Afbalancering
af disse forskellige undertiden mod-
stridende Momenter derfor altid maa
tilstræbes. En Tendens til at give
Fredningsinteressen det absolutte For-
trin kan føre til skæbnesvangre Fejl-
tagelser. Vi kan jo nemlig hverken ind-
rette vort Land paa, at det skal være
et Museum eller en Naturpark, men

Fortsættes næstsidste Side
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Vej i Nordfrankrig.

ar De nogensinde prøvet at vride

Deres Hjerne .for at fremtrylle

overbevisende, rammende og — navn-

lig — nye Ord, som kan udtrykkealt

det smukke, De saa paa Deres Rejse.

Hvis De har, vil De sikkert forstaa, at

jeg overlader den Side af Sagen til

mine Billeder og selv holder mig til

det rent praktiske.

Ruten var følgende:

København—Ltibeck—Koln—

Moseldalen—Luxembourg—Metz—

Interlaken—Grimsel—Furka—

St. Gotthard—Lugano—Milano—

Venedig—Grossglockner—

Salzkammergut—Minchen—

Nurnberg—Leipzig—Berlin—

Warneminde—København.

Den samlede Køredistance var ca.

4000 km (3826). Kun i Gletsch (Rhone-

dalen). og Venedig tilbragte vi 2 Næt-

ter, ellers sovavi et nyt Sted hver Nat.

Turen varede 20 Dage, og den gen-

nemsnitlige Kørsel pr. Dag var altsaa

ca. 200 km, men i Virkeligheden kørte

vi de længste Strækninger først -og

sidst paa Rejsen (Maksimum 343 paa

een Dag).
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Til Hotellerne stillede vi kun Krav

om. rene og behagelige Senge og gav

. ofte Afkald paa enhver Form for mo-

derne Komfort. Saa vidt muligt und-

gik vi at overnatte i store Byer, hvil-

ket Motorcyklen gjorde let for os. En

lille Oversigt vil lettest orientere Dem

om Priserne paa Værelse for to Per-

soner:

Italienerpige.

 

 

Regnskab
med

Billeder

og

Kommentarer

Af

Kommunelærer E. RUNGE

Tyskland: 11 Nætter. Samlet Pris:

48,86 M. (Kurs 110 = 53,75 d. Kr.).

Gennemsnit: Kr. 4,44.

Frankrig: 1 Nat. Samlet Pris: 44 Fr.

(Kurs12/85: =-565" d= Kr) Gennem=

snit:=KT.5/65).

"”Schweiz:: 4. Nætter. Samlet Pris:

32,40 Fr. (Kurs 104,35 = 33,81 d. Kr.).

Gennemsnit: Kr. 8,45.

Italien: 4 Nætter. Samlet Pris 113

Fire (Kurs 2 234705Kr) Geen

nemsnit: 5,95.

Ialt: 20 Nætter. 117 d. Kr. Gennem-

snit:.Kr: 5,85:

En hel korrekt Sammenligning kan

man dog ikke drage af ovenstaaende,

bl. a. maa det bemærkes, at den ene

Nat i Frankrig var paa et Hotel med

varmt og koldt Vand og Bad paa Væ-

relset, og i Italien var de to Nætter

i Turistcentret (ca. 40 Lire = 8,40 Kr.

pr. Nat).

Angaaende Forplejningen, hvormed

jeg mener alt, hvad vi spiste og drak,

er der at sige, at vi i alt væsentligt

holdt os selv med Kost, hvorfor vi og-

saa medbragte en lille Primus og de

nødvendige Spisegrejer. Denne Ord-
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Maskinen var en »Nimbus« 1935, og

en simpel Beregning viser, at der er:

kørt gennemsnitlig 25,5 km paa hver

Liter Benzin, Priserne paa dette vær-

difulde Fluidum var i Tyskland ca. 42

Øre, i Frankrig ca. 39 Øre, i Schweiz

ca. 31 Øre (Turistpris) og i Italien ca.

72 Øre. Transportudgifterne pr. løben-

de Kilometer (Færgerne fraregnet)

bliver meget nær 3 Øre for to Personer

— »Nimbus« er billig at køre med.

Udgifter til Entréer i Museer og Kir-

ker samt Kort og Frimærkerm.v.fin-

des under Diverse med 19,05 Kr. Ud-

gifter til Fotografering og Souvenirs er

ikke medregnet. Herefter kan Regn-

skabet sammenfattes til følgende:

Overnatning 177,00 Kr.

Forplejning 147,17 Kr.

Transport … 149,19 Kr.

Diverse 19,05 Kr.

492,41 Kr.

Rejseudgiften for een Person bliver

da ialt 10,96 Kr. om Dagen.

Selve Kørslen paa Hovedvejene by-

der ikke paa nogen Vanskeligheder for

den nogenlunde øvede Kører — heller

ikke i Alperne. Hvis man imidlertid

vover sig ind paa Sidevejene, maa man

være forberedt paa lidt af hvert, som

f. Eks. Stigninger paa 23 pCt. og me-

get daarlig Vejbelægning. Vi prøvede

en Del af den Slags, men »Nimbus«

klarede, let alle Vanskeligheder uden

et eneste Uheld.

Autobahn 



 

 
Her har man et udmærket Vue over det smukke Vilsund,

som er Midtpunktet for det gigantiske Broarbejde. Ude i

Vandet skimter man to af Pillerne. I Midten er den 35 m

høje Kæmpe-Rambuk i Færd med at ramme Beton Pæle ned.

 

Hvad man skal se paa Mors

padserer man paa Thisteds smukke »Strandsti« ligger

Morsø lige over for'næsten som et Bjerglandskab. Denne

Limfjordens største Ø er endnu mereisoleret end selve Thy-

VILSUND
BROEN.

—

har været, indtil Oddesund Broen i Forsommeren lukkede

op for det ny Turistland. Morsøen har ligesaa gode Betin-

gelser for at blive et søgt Rejsemaal.

Kystlinien hæver sig lunefuldt med vældige Bakker, først

og fremmest de ejendommelige Molerklinter med Moler-

bruddene ved Skarrehage, hvor en Verdensindustri er ved

at udvikle sig. Salgjerhøj er et søgt Udflugissted; fra den

lille Pavillon, som ligger 95 m til Vejrs, er der en Udsigt,

som kan sidestilles med Himmelbjergets og Skamlings-

bankens. Paa Øens Nordspids ligger Feggeklit, hvortil det

gamle danske Sagn om Hamlet 'er knyttet. Hanklit er en

majestætisk Formation, der hæver sig 65 m næsten lodret

op af Limfjorden. Og saaledes kunde man blive ved.

Saa er Mors — eller rettere Hovedstaden Nykøbing —

berømt for Østerskompagniets store Bassin Anlæg — og

Morsø Støbegods er kendt over hele Landet. Navnet Højriis

vækker Minder, og det samme gælder Blidstrup, Professor

Riis Knudsens og Johan Knudsens Barndomshjem; herfra

stammer den store Formue, der kom københavnsk Teater

til Gode.

Men hvorledes kommer man over til denne »Limfjordens

Perle«, som først nu rigtig skal opdages? Fremtidig vii det

ske ad to vældige Broer, den ene over Vilsund, som allerede

om et Aar staar færdig, den anden spændende over Sal-

lingsund. Vilsund Broen er det største Broanlæg, der i

Øjeblikket er i Gang.

Det skal vise.

Fra Færge til fast Vejbro.

Det gaar meget let at kommefra Thisted nedtil Vilsund

— man sætter sig blot ind i Nykøbing-Rutebilen, og
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PARKERING
Vi har modtaget:
Trods det, der i Hornbæk findes

gratis Parkeringsplads til Tusinder af

Biler kun 4 Min. fra Klitterne, - saa

parkerede Bilisterne hele Sommeren —

som Billedet viser — alligevel deres

Vogne klods op af Politiets Skilte, og

blev meget forbavsede naar de fik at.

vide, at Parkering var forbudt. »Jeg

troede, det var et Parkeringsskilt.«
»Her plejer jeg altid at parkere«, eller
»der holder jo saa mange andre Vog-
ne,« var de Aandrigheder, Førerne for-
svarede sig med.
Det tyske System, at Politiet straks

kan afkræve saadanne Bilister en Bøde
er glimrende og burde indføres, men
endnu bedre var det rigtignok, om vi
Bilister rettede os noget mere efter Po-
litiets Anordninger.

Ærbødigst
Medlem Nr. 7691.
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de 10 km gennem en henrivende bak-

ket og frodig Egn er blot nogle Minu-

ters Sag. Netop nu kommerdenlille

Motorfærge prustende ovre fra Mors

og læggertil i sit Leje, Et Par Biler

ruller i Land, men den svære Rutebil

vilde belaste Miniaturefærgen  Sfor

stærkt; Passagererne gaar ombord og

ovre paa Mors tages de op af en anden

Bil. Ret besværlig Rejsemaade, som

man ser. Men Broen vil forene de to

Landsdele. ,

80 Mand arbejder i Øjeblikket paa

at bygge Rigets fjerde Storbro til 3

Mill. Kr., en Vejbro slet og ret og be-

stilt af Thisted Amt, mens de kendte

Firmaer Monberg & Thorsen, Kastrup

Nielsen, Brøchner Larsen & Rafn samt

Nordisk Staal fordeler Arbejdet mel-

lem sig.

Bropillerne hviler paa mægtige

Pæle-Bundter.

Vilsundbroen faar en Længde af 381

m fra Landpille til Landpille, altsaa

noget kortere end  Oddesundbroen

(472 m). Retningen er fra Øst til Vest.

Af de fem Piller, der bygges ude i det

stride blaa Sund, er de to midterste

(den ene er Klap-Pillen) paa Plads,

en flyder endnu i Vandet, en staar paa

Bedding og en erførst lige paabegyndt.

— Hvornaar er De færdig? spørger

jeg den unge Ingeniør Ludv. Nielsen,

der leder Arbejdet. Han var med, da

Lillebælts Broen byggedes.

— Bliver Vejret naadigt, lyder Sva-

ret, kan vi, d. v. s. Monberg & Thorsen,

have afsluttet ved Nytaarstid. Nordisk

Staal er saa smaat begyndt at samle en

Del Materiale ovre paa Mors-Siden.

Montagen er i Gang paa en rammet

Bro. Midt i Sommeren 1939 skal Broen

staa færdig.

— Har Pilloteringen været vanske-

lig?

— Havbunden er 17 m og det hele

dækkes af et Dyndlag. Vi har derfor

maattet nedramme 36 massive Beton-

pæle under hver Pille. Ved Oddesund

Fortsættes Side 752

 

Øverst:

Her vises, hvordan de enorme Beton-
pæle, som skal,”bære Broen, bliver til.
8 Stykker Rundjern-Stænger forbun-
det med tyndere Traade som et Slags

»Gitterværk«, danner »Indmaden«.
Pælen støbes omkring denne solide

Armering.

I Midten:

Her ses en af Broens Midterpiller, som
endnu ikke er kommet paa Plads.
Men der arbejdes paa. dens Videre-

bygning ude i Sundet.

Nederst:

Den store Klap-Pille rager op ude i
det stride Sund. I Baggrunden Morsøs

Banker.

 



  
 

Hvad Læserne mener om:

verholingssignalet
Overhalingssignalendnu

engang

I Anledning af Redaktør Eric Boes-
gaards Opfordring i »Motor« Nr. 41 til
at udtale sig om det svenske Signal-
system ved Overhaling vil jeg gerne
udfra rig Erfaring ved Kørsel i Sve-
rige — og ved Møde med S-Vogne her
og i Udlandet — paapege den gensidige
Tryghedsfølelse, som en saadan Sig-
nalaftale afføder.

Hvor ofte hænder det ikke her i
Landet, naar man overhaler, at den
forankørende aabenbart bliver fornær-
met og giver sig til at demonstrere et
taabeligt Mindreværdskompleks ved at
lade være med at holde til højre og
ved at sætte Farten op akkurat, som
om han vilde sige: »Tro endelig ikke,
at min Vogn ikke kan køre mindst
lige saa stærkt som din — og mig
slipper du ikke saadan udenom, at du
ved.det«.

Hvor befriende er det saa ikke — i
Modsætning til nævnte lavtpandede

Mentalitet — at modtage et enkelt
kort Svarsignal fra en forankørende
svensk Bil.
Det vidner om en suveræn Sinds-

ligevægt, der giver Udtryk for følgen-
de: »Værsgo”, kør forbi, jeg holder til
højre og ændrer intet i min Fart, for
den passer nu altsaa mig, og jeg er
ikke misundelig, hvor travlt du end |
har, og hvor flot du end er kørende«.

Den svenske Værdighed kan næsten
ikke manifestere sig paa en smukkere
Maade. a
Men samtidig med, at dette Signal-

system tages op til Debat, bør ogsaa
Afvisningen betragtes som en integre-
rende Del af en Overhaling; netop som
Herr Palle Bruun i »Motor« Nr. 40 Side
701 saa rigtigt paapeger.

Altsaa; Fortæl den forankørende ved
et behersket Brug af Hornet, at De vil
forbi. Afvent næsten øjeblikkelig et
kørt Svarsignal. Brug dernæst Afvise-
ren 1) til venstre og kør forbi — og
2) til højre, naar der drejes ind i nor-

mal Kørebane igen.
Undlader den forankørende at give

Svarsignal, saa er det det med Mindre-
værdskomplekset, og saa er der Grund
til at være yderst paapasselig.

Men. reageres der cmgaaende med
Svarsignal, saa er det en gentleman,
der kører foran, og der skabes øje-
blikkelig hos begge Parter en gensidig
og ønskelig Tryghedsfornemmelse.

-gg

Overhalingssignalet
I Gaar efterlystes i »Motor« Erfa-

ringer fra Medlemmerne angaaende
Signalgivnina i Sverige ved Overha-
ling. Jeg kan kun sige, at Systemet
efter min Formening, og efter hvad jeg
har set paa tre Ture derovre, virker
fortræffeligt og burde indføres her-
hjemme.

Nu er det maaske saaledes, at i et
Land med Venstrekørsel kan man i
en venstrestyret Vogn ikke se frem,
naar man vil overhale, og det er maa-

ske derfor mere nødvendigt i Sverige
end her — men vi har da her i Lan-
det adskillige højrestyrede Vogne, og
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blot hvor Vejen ikke er aldeles lige,

er det selv fra en venstrestyret Vogn

vanskeligt at faa et frit Overblik over

Vejen foran den forankørende Vogn.

Det er en stor Betryggelse, naar man

skal overhale i Sverige, efter selv at

have givet Signal da at høre Signalet

fra den forankørende Vogn — — det.

betyder jo baade, at Føreren er klar

over, at man vil overhale, og at Vejen

foran er fri. Kører man frem, uden

at den forreste Vogn har svaret, er det

paa eget Ansvar. Det er vistnok saa-

dan noget lignende, der staar i den

svenske Færdselslov.
Jeg skal ikke her komme ind paa

Færdselskultur i al Almindelighed,

men blot sige som min Opfattelse,, at

den i Sverige er af en adskillig højere

Standard end her i Landet — og det

er Sverige jo efter mange Udenlands-

køreres Udtalelser ikke ene om. Jeg

vil derfor tvivle om, at en Regel om

Signalgivning ved Overhaling- her i

Landet — efter den specielle danske

Indstilling over for Færdselssignaler —

vil blive en lige saa stor Sukces som

i Sverige, men derfor bør den indføres

alligevel.
Et Par Eksempler paa Signalgivningi

Sverige er maaske de mest oplysende:

En Lastbil var punkteret omtrent

paa Toppen af en Bakke. Jeg kom i

samme Retning og gav Signal. Chauf-

føren, der laa paa Knæ ved Hjulet,

rejste sig øjeblikkelig, løb helt op paa
Bakken og vinkede mig frem.
En Varecykle med meget højt og

bredt Læs overhales. Signal — Budet

rejser sig i Pedalerne, ser frem og vin-

ker »Klar« til mig.
Kusken paa et Hestekøretøj skal ikke

— som her — først omstændelig ven-

de sig i Sædet for at se efter, om der

nu ogsaa virkelig kommer en Bil —

han vinker straks frem — i eet Til-

fælde vinkede han et kraftigt »hold

tilbage« — der kom en modgaaende

Bil.
Maa jeg have Lov til med det sam-

me — til Trods for, at det falder uden

for Spørgsmaalets Rammer — at næv-

ne, at Cyklister straks ved Signal hol-

der helt ind i højre Side og kører

een ad Gangen; jeg har set fire ved

Siden af hinanden, som ikke flyttede

sig, at Fodgængere — gamle Folk

som smaa Børn — altid gaar mod

Færdselen, altsaa i venstre Side (hvor-

naar gaar det op for danske. Fod-

gængere, at det er Selvmord at gaa

i højre Side i Danmark paa en mørk

Landevej?), og at det aldrig kan

falde en Svensker ind at parkere i

den forkerte Side af Gadeneller Vejen.

Selvfølgelig er der mange Byer, hvor

der er indført Regler om ensrettet

Parkering — og de bliver. uvægerlig

overholdt. I Sorø er der ogsaa »ens-

rettet« Parkering paa Hovedgaden —

med det Resultat, at der som Regel

holder lige mange Biler i begge Sider

—. uden at Politiet siger noget. En

dansk Bilist kan jo nu en Gang ikke

tænkesig at skulle gaa over Gaden!

Medlem Nr. 11690.

"Mere om Overhalingssignalet
Ved gentagne Besøg i Sverige. og

ofte Passager i Bil, var jeg paa For-

haand kendt med detlille Overhalings-
signal, da jeg selv var paa Biltur paa
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den anden Side Sundet sidst i August
i Aar. .

Selv benyttede jeg Signalet, da jeg
mener, det er overordentlig betryg-
gende for begge Parter.
.I Kampagnen for bedre Færdsels-
kultur har det, efter min Tro, sin store
Berettigelse, ikke mindst her i Dan-
mark.
Maa det samtidig være en »Fører«,

som i 19 Aar aarlig har kørt 30—35.000
km tilladt at fremkomme med en Ud-
talelse om, at Svenskerne har bedre
Færdselskultur end Danskerne.

Cyklisterne kører altid ind bag hin-
anden, naar en Bil nærmersig, og er
aldrig midt paa Vejen. Lastbiler har
meget ofte paa smalle Veje holdt ind i
»Vigespor« og standset, for at vi kunde
komme udenom. Det sker ogsaa med
Lastbiler herhjemme, men danske
Cyklister — uha-uha. —

Medlem Nr. 19995.

Overhalingsspørgsmaalet
Vi har modtaget:
»Motor« kommer mig i Forkøbet, idet

jeg længe har ønsket at anmode vort
Blad om at interessere sig for Sven-
skernes Tegngivning ved Overhalinger. …
At den, der ønsker at overhale, ad-

viserer om dette, og at den, der over-
hales — det være sig Bil, Hestekøre-
tøj eller Cykle — tilkendegiver, at
Signalet er forstaaet, og at Kørebanen
er fri til Overhalingen, byder paa saa
iøjnefaldende Fordele med Hensyntil
Trafiksikkerhed, at Reglen burde væ-
re saa selvfølgelig, at den nærmest
burde lovfæstes.
Foruden Sikkerhed viser den en saa-

dan Grad af Færdselskultur, der sjæl-
dent træffes herhjemme. Hvor kan
det under Kørsel i Sverige glæde een
at se en Cyklist række Armen optil
Tegn paa, at Forbikørsel er tilladt, og
hvor forbavset vilde man blive her-
hjemme ved at modtage et saadant
Tegn. Et lille Sidespring. der dog har
Forbindelse med ovenstaaende — naar
man i Sverige passerer to eller flere
Cyklister, der Side om Side breder sig
over Kørebanen, kan man ved nær-
mere Eftersyn næsten være sikker paa
at finde et lille Dannebrogsflag paa
Cyklen.
Jeg forsøger selv herhjemme at an-

vende den svenske Regel ved at give
Signal til den overhalende, men har
ikke Indtrykket af, at .dette bliver
paaskønnet, forstaaet eller i nogen
Grad respekteret. Jeg synes som sagt,
at Reglen byder paa saa store trafik-
mæssige Fordele og viser saa smukke

" Tegn paa gentlemanlike Optræden og
Hensyntagen til andre Trafikanter, at
det vilde glæde mig, om vi paa dette
Felt vilde lære af Brødrafolket hin-
sidan.

Medlem Nr. 398.

 

Boganmeldelse
C. A. Reitzels Forlag har udsendt en

Samling Aforismer, samlet af Kai
Berg Madsen under Titlen »Saadan er
Kærligheden, Madame«. Ikke færre end
300 Forfatternavne forsøger her at ana-
lysere den Livsgaade, der hedder Kær-
lighed. Et Par har direkte Adressetil
Motorfolk. Hør bare:

cs
d

" chure, som med dette Nummer

Naar han er forelsket i hende, lejer

han tit en Bil og kører en lang Tur.

Naar han er forlovet med hende, tager

han af og til en Taxa, og naar de er

blevet gift, nyder Sporvejsselskabet

godt af det.

Eller denne, som skyldes William
Powell: -En Mand skulde være lige saa
omhyggelig, naar han vælger en Kone,
som naar han vælger en ny Vogn.

 

 

EFTERAARSTIDEN
ER KOMMET-
og med den det daarlige Føre

giver Anledning til visse Over-

vejelser, som ogsaa fører ind

paa Forsikringsomraadet. For-
enede danske Motorejeres For-
fSikringsafdeling A/S har derfor
udarbejdet en smuk lille Bro-

af »Motor« udgaar til samtlige

vore Medlemmer Landet over,

og som vi gerne vil give et Par

anbefalende Ord med paa Vejen.
Den handler om Førerens An-

svar overfor Passagererne og ud-
munder i en kraftig Appel til

at sikre sig imod alle Eventuali-
teter ved at tegne i Tilslutning
til den obligatoriske Ansvars-
forsikring en  Passagerforsik-
ring, som for en ret beskeden
Betaling om Aaret giver Motor-
køretøjets Ejer Sikkerhed for at

kunne dække de økonomiske

Følger for hans Passagereraf et

Ulykkestilfælde. Til denne: Ap-
pel vil vi gerne slutte os.

og de glatte Veje og Gader. Det I

 

 

 

Stjaalne Motorcykler!
Hvem kan give Oplysninger om

Matchless Motorcykise,

Fabr. Aar 1929, Fåbr. Nr. 4133, Po-
liti-Nr. K. 40017, der er stjaalet den
23. Juli 1938 paa V. Fælledvej i Kø-
benhavn og

B. S. A, Motorcykle,

Fabr. Aar 1938, Fabr. Nr. I. B.
26641, Politi Nr. X. 18461, der er
stjaalet Natten til den 27. Juli 1938
i Svanesgade i Horsens.

Henvendelse til Politiet, Forenede
Danske Motorejeres Forsikringsaf-
deling A/S, V. Boulevard 4, Køben-
havn V. Telefon C. 5591 (Skadeaf-
delingen) eller Forenede Danske
Motorejeres Forsikringsafdelings Fi-
lialkontor, Aaboulevarden 11, Hor-

k
a
l

ee
n
ne
el
e  sens, Telefon 265.
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Søndagsklovn

paa Vejene?

NEJ:
- jeg holder altid til højre:
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Pengene og Ulykkerne
TØRRE FÆRDSELSSIKKERHED,

SE Arbejde nu er endt og hvis

Farvel til Offentligheden vi omtalte i

forrige Nummer, lagde først og frem-

mest Vægt paa at oplyse, at advare og

at indprente. Derfor slog Større Færd-

selssikkerhed sine Plakater op i Øst

og i Vest, i Nord og i Syd, hængte sine

Skilte paa hver anden Stander og tryk-

te sine fornuftige Ord om Trafikkens

Vilkaar i hver eneste Avis. Man saa af

Statistikken, at denne tredobbelte Be-

stræbelse satte sig Spor. Ulykkerne og

Uheldene gik ned. Større Færdselssik-

kerhed offentliggjorde en Beretning

om Ulykker og Uheld i København og

fastslog med Tal, at. Propagandaen

havde hjulpet: Aar for Aar satte færre

Livet til. Som Tiden gik mindskedes

bestandig Trafikkens Uheld.

Denne Nedgang sporedes over hele

Landet. I Sundhedsstyrelsens seneste

Beretning om Døds-Aarsagerne i Kon-

geriget Danmark, der udkom for nogle

Uger siden, findes en særlig Opgørelse

over Dødsfald ved Ulykkestilfælde. i

Det fremgaar af denne Opgørel-

se — som man kan vente, og hvad

ikke kan overraske Nogen — at

Trafik-Ulykkerne hyppigere,

end nogen anden Gruppe Ulykker.

I 1937. døde 313 efter en Trafik-

Ulykke. I 1936 døde 350. I 1935

330.
Større Færdselssikkerhed begyndte

sit Arbejde i 1935. Skønt Trafikken tog

til, og der i 1937 var adskillig flere

er

baade Automobiler og Cykler, end i

1935, saa gik alligevel Trafik-Dødsfal-

dene tilbage. Ikke i store Spring, til

Gengæld sikkert. Og hvor det gælder

saa alvorlige Ting som Spørgsmaalet

om Liv og Død, er selv den ringeste

Ordning til det bedre af Betydning.

Det er jo den rene Sandhed, at ved

Nedgangen i Ulykkerne sparedes paa

et Aar 17 Menneskers Liv. Hvad det

har betydet for det enkelte Hjem be-
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Inden »Større Færdselssikker-

hed« standsede sit nyttige Ar-

bejde, gjorde Bevægelsens Leder

op, hvad Ulykkerne koster.    
høver ingen Ord. Enhver ved hvilken

Sorg den uforudsete eller voldsomme

Død kaster ind over en Familie.

Af Trafik-Dødsfaldene skyldes over

Halvdelen Automobil-Kørslen. I 1937

døde 187 efter Automobil-Ulykker. I

1936 201. I 1935 188. Dette Fald i Ulyk-

keskurven er saa meget mere bemær-

kelsesværdigt, som der i Aarene forud

var en stadig Stigen. Fra 1931 til 1935

var der gennemsnitlig 173 Ulykker ved

Automobil-Kørsel. I 1933 150. I 1934

192.::—"1-1935:188:;

mange Forhold ind i en Statistik, men

Ganske vist spiller

der kan vist ingen Tvivl være om, at

da Opgangen i Ulykkerne og Dødsfal-

dene afløstes af Nedgang, havde Større

Færdselssikkerhed sin Del af Æren.

Naar der Dag ud og Dag ind staar i

alle Aviser, naar man læser paa hvert

Gadehjørne,

Højttaler, at Forsigtighed, Omtanke,

Hensynsfuldhed

bliver Forsigtigheden, Omtanken, Hen-

synsfuldheden større. Derfor bør det

naar man hører i sin

er nødvendig, saa

- Arbejde, som Større Færdselssikkerhed

lagde Grunden til, og som. vi her i

»Motor« Uge for Uge tager Deli, fort-

sættes, som det er taget op andet Sted

med Støtte af det Offentlige.

Større Færdselssikkerheds Afskeds-

Beretning har en Oversigt over Ulyk-

kerne. Den har ogsaa en Oversigt over,

hvad Ulykkerne koster Samfundet.

Dennesidste Statistik er ikke mindre

interessant end den første, hvilket et

enkelt Tal illustrerer. Udgiften til Tra-

fik-Ulykkerne er lavt anslaaet til 30

Millioner Kroner om Aaret. Det er me-

re end to Trediedele af den samlede

Udgift til Danmarks Hær og Flaade.

Det er et Par Millioner mere, end Fi-

É

nanslovforslaget for 1939—40, der netop

er forelagt Rigsdagen, anser for nød-

vendigt til Justitsministeriets Arbejde.

Det er dobbelt saa meget, som Køben-

havns Hospitalsvæsen koster. Det er

fjorten Gange saa meget, som Rigsda-

gen bruger.

Saadan kunde man blive ved. Men

disse Sammenligninger er ikke nød-

vendige. Ogsaa i det enkelte Tilfælde,

ogsaa i det helt smaa, rammer Ulyk-

kerne haardt. Ugeskrift for Læger an-

slaar de direkte Udgifter ved Færd-

sels-Uheldene til 17 Millioner Kroner

aarlig, deri iberegnet de tabte Arbejds-

dage, men ikke Udgiften til den ma-

terielle Skade. I Forsikringsraadets Be-

retning fra 1935 er Skadeserstatninger-

ne i. Motorkøretøjs-Forsikringen op-

gjorttil 9,7 Millioner, hvortil skal læg-

ges Skaderne paa andre Dele af Tra-

fikken end Motorkørslen. Blot af disse

F to Tal ser man, at de 30 Millioner er

ansat med Nænsomhed.

Det behøverheller ingen Forklaring,

hvad langvarig Sygdomefter en Ulyk-

ke koster det enkelte Menneske. Gan-

ske vist har adskillige saadanne Vil-

kaar paa deres Arbejdsplads, at de be-

varer deres Løn i alt Fald en Tid. Men

for de fleste betyder selv et kortere

Sygeleje Nedgang i den sædvanlige

Indtægt og Opgang i Husets daglige

Udgift.
.

Der kan siges meget mere om Pen-

gene og Ulykkerne, men mere er næp-

pe nødvendigt stil endnu engang at un-

derstrege den Kendsgerning, at ikke

bare de Motorkørende og alle andre

Trafikanter, men ogsaa Samfundet er

interesseret i Kampen mod Ulykker-

ne og Uheldene. Naar Ulykkerne ko-

ster 30 Millioner om Aaret, saa maa

der nok kunde skaffes et eller andet

beskedent Beløb til en vedvarende Be-

kæmpelse af Ulykkerne, til en fort-

sat Propaganda for. større Færdselsik-

kerhed. Es.  



  

Direktør H. O. Keel

Det danske S.K.F.

holder Jubilæum
Dansk Kugleleje Aktieselskab S. K.

F. fejrede den 1. Oktober 25 Aars Ju-

bilæum, og samtidig jubilerede Sel-

skabets Direktør, cand. polyt. H. O.

Keel, der blev ansat i Selskabet som

Ingeniør straks ved dets Start den 1.

Oktober 1913 og siden 1922 har været

dets Direktør.

Kugleleje-Opfindelsen gaar helt til-

bage til 1860'erne, men det var først

Cykle- og Automobil-Industrierne, som

satte Fart. i Kugleleje-Fabrikationen.

Den revolutionerende Opfindelse, paa

hvilken den svenske S. K. F.-Koncern

er bygget op, blev imidlertid først gjort

i 1907 af Ingeniør Sven Winquist, og

dens Udvikling siden da har været et

stort Eventyr. S. K. F.-Koncernen

fremstiller nu 70 Millioner Kuglelejer

. om Aaret.

Dansk Vognfjeder Fabrik
flytter -
rr de vanskelige Forhold, som

Valuta-Restriktionerne har skabt,
hører man ofte det Spørgsmaal rejst,

hvad vi kan lave herhjemme, og om

vi kan lave det lige saa godt, som Ud-
landet kan det. Det gælder ikke mindst
inden for Automobilbranchen, hvor Re-
striktionerne føles meget haardt.

En Virksomhed, der alleredé før Re-
-striktionerne begyndte, havde vist, at
den var konkurrencedygtig og i Stand
til at yde en industriel Indsats af vir-
kelig Interesse for det motorkørende
Publikum, er »Dansk Vognfjeder Fa-

Se
 

brik«. Denne Virksomhed, der begynd-
te medFabrikation af Vognfjedre, hari
Løbet af en Aarrække foretaget saa-
danne Udvidelser, at Automobilisten
her vil kunne blive betjent paa en hel
Række særdeles vigtige Omraader. Fa-
brikationen af Vognfjedre er stadig en
Grundpille i den omfattende Virksom-
hed, og at det er Kvalitetsarbejde, der
leveres her, turde fremgaa af, at det
er denne Virksomheds Fjedre, der
anvendes i en Række af de mest
ansete amerikanske ” Automobilfabrik-
kers Vogne, naar de udsendes paa
det danske Marked, eller paa de Eks-
portmarkeder, som er knyttet til de
danske Samlefabrikker. Men særdeles
bekendt er ogsaa de danske Staalkuf-
ferter, der virkelig er et Stykke nyde-
ligt dansk Arbejde. Den færdigbehand-
lede Kuffert af Staal er ikke alene af
meget stor Styrke, men den er blevet
til hos en Fagmand, der har været i
Stand til at give den' det »finishing
touch«, som hæver et Stykke Indu-
striarbejde ud over det almindelige.
Til Fabrikkens Virksomhed hører og-
saa Forchromning, Fremstilling af Ko-

" fangere til yderst konkurrencedygtige
Priser af meget høj Kvalitet, men yder-
ligere har Fabrikant Th. Hansen spe-
cialiseret sig i Modernisering af Auto-
mobiler, saaledes at ældre Modeller,
i hvilke alt det indre endnu er i fin
Stand, kan hævdesig i det Ydre. Den,
der har set Automobiler moderniseret
af denne Virksomhed, vil erkende, at
her ydes der dansk Arbejde, som staar
Maal med det. der skabes af de store
Automobilfabrikker ude i Verden.

 

 

 

 
 

De senere Aar har Pladsen været for

lille paa Vester Fælledvej. Fabrikant

Th. Hansen har derfor købt det store

Fabriks Kompleks paa Gl. Køgevej 47,
hvortil hele D. V. F. nu er flyttet, og
hvor enhver Automobilist har gratis

Adgangtil at faa VognensFjedre m. v.
efterset.

 

 

RenSamvittighed
har kun den, der gør alt for at af-
værge Ulykker paa sig selv og andre.
Opsæt derfor ikke med at paamontere
Auto-Grus-Bremsen. Ordrup 2814.

OPEL - BLITZ - OLDSMOBILE
W. HEIBER & CO.A/s

Salgskontor: C. 15625
Shelli-Huset, Vester Farimagsgade 25

Værksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

 

 

  
 

 

 

Landskronagade 56.

NIELSEN & NIELSEN
Telefon Ryvang 1130.

Reparation af Last- og Luksusvogne
Autoriseret Chevrolet Værksted
 

 

 

 

Dansk Automobil Fabrik
(tidligere H. C. Christiansen)

Willemoesgade 78, Kbhvn. Ø.Central 7205 - Øbro 5390

z Reservedele: ,,REO'

Alle Reparationer hurtigt af 1. Kl.s Mekanikere
 

 

 

Mekanisk Værksted

NIELSEN &LARSEN
Peter Bangsvej 34

UDBORING OG SLIBNING AF CYLINDRE
Fabrikation af Stempler og Reservedele. Ventilsæder isættes!

Telefon Godth. 6005
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ked ker NNG   Vv. Fanmegserde 21, Tif. Byen 4536 - Filial: Danasvej 29, Tlf. Eva 4676

" Spar 60%
Ved Paalægning af nye Slidbaner

med. sidste nye Helcirkelforme

Stort Lager af nyt Åutogummi

HOLGER MØLLER  
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Autoriserede Forhandlere øg Service Stationer
 

 

Autoriseret G.M. Forhandler
Vesterbro 40-44 — Telefoner: 1314-1334 - 3635

Jylland Fyn Sjælland

Aalborg Odense Holbæk Snertinge
MIKKEL ANDERSEN Autogaarden Telefon 33-1139 Telefon 5-135

V. HolmJensen
Autoriseret General Motors Forhandler

Opel Grlfféinreick

 

Elitz W. Kruse.Aut. Fordforhandler
Salgsafdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne

Tlf. 600 - 1700 - 6601 - 02 - 03

Opel - Chevrolet - Oldsmobile - Buick Stort moderne Værksted ) Bedford

liste Kl. Reparationsværksted Vesterbro 45 Telefon 999 Blitz Chevrolet Vauxhall

Aalborg Odense Præstø
cG— FORD
2fehe SALG &

SERVICE
Filialer i: Assens, Ringe, Kerteminde, Faaborg

Carl Andersen
Adelsgade 20 Telefon 280

Autoriseret General Motors Forhandler. 1. Kl.
stort Reparalionsværksted. Stort Lager af
gangbare Reservedele. Aaben Dag og Nat.
 

Fredericia

Petersen & Madsen
Aut. G. M. Forhandler

Vesterbrogade 5 — Tlf. 1028 — 1328

iste Kl.s Værksted — Vulcanisering — Garager

Odense

Skandinavisk Motor Co.,

Telf. 3546 .&€ SERVICE
Hudson.Terraplane, De Soto, Plymouth,Dodge
Singer, Mercedes, Wanderer, D.KW.. B. MW;

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S
ED Autoriseret Forhandler

 Y

Herning

HERNINGMOTORSOMPAGN:

Telf. 642 - 643
 

Horsens

Garagekompagniet
Levysgade 8

Iste Kl.s Automobilværksted

Tlf. 1563 Svarer Dag og Nat Tlf. 1563

Vejle Tif. 559-560
Martin Kjær
Aut. Forhandleraf:

Chevrolet - Bedford - Vauxhall
Byens største og mest moderne Værksted

Nucolakering- Stort Lager aforig. Reservedele

Vejle Telf. 1100 (2 Lin.)
MALTE VESTERGAARD&: CO. A/S

OPEL - PONTIAC- BUICK - BLITZ
Originale Reservedele+

Tilbehør - Gummi- Benzin- Olie
1. Kl.s Reparationsværks:ied

ModerneService Station

 

 

 

Vejle

Jensen Aagaard telefon 448
Karosserifabrik
Opretning og Svejsning af Plader i Skærme
og Karosseri

Kort over Island

   
Geodætisk Institut har nu udgivet

Blad 7, der er det fjerde Kort i Serien

»Generalkort over Island«, som skal

omfatte 9 Blade ialt, alle i 1: 250.000

og hver omfattende 21.120 km”.

Det nye Kort omfatter den nordøst-

lige Del af Island og gengiver Højde-

og Dybdeforhold, Veje og Bebyggelse,

der er fremstillet med tydelige Signa-

turer i kønne velafstemte Farver.

Mærkeligt er det for en Danskerat se

 

Svendborg : Tlf. 786 - 808

HOLGER DAU
Specialværksted

for alle General Motors Vogne  
og Reparatør.
Byens førende Værksted

Slagelse

Slagelse Motor Compagni A!S

Telefon 8. (2 Linier)

felefon 132

CD
 

Køreveje, der standser brat, uden Fort-

sættelse. Det er blot en af de mange

. Ting, man møder paa Kortet, der giver

En en Anelse om denne Del af Islands

vilde og barske Karakter.

Kortet foreligger baade falset i Om-

slag og plant.

 

F.D.M.s
juridiske Konsulent.
Fra 1. Oktober d. A. har Landsrets-

sagfører Fritz Gleerup etableret sig
som Landsretssagfører med Adresse:

Stormgade 12, København K. Henven-

delser fra Medlemmer bedes som hid-

til udelukkende rettet til Forenede

danske Motorejere'”s Hovedkontor, Ve-

stre Boulevard 4, København V., hvor

Landsretssagføreren er tilstede hver

Dag fra Kl. 3—5.

Landsretssagføreren har desuden for

Medlemmer Aften-Konsultation - hver

Fredag fra Kl. 7—9 paa sit eget Kon-

tor, Stormgade 12.

(2 Linier)

Autoriseret Forhandling .

E Vordingborg Tit. 343
H. P. Hansen

Autoriseret Chevrolet og Opel Forhandler
Moderne Peparationsværksted

og Vulkaniseringsanstalt
Benzin - Olie - Gummi    

kan være Dage, hvor Tallet stiger til

5. Af Betydning er det, at der i Vil-

sund ikke er nogen Strøm af Betyd-

ning.

Trolden fra Mors.

Spadserer man rundt paa Arbejds-

pladsen oplever man det samme Ind-

tryk af summende Travlhed, som ken-

des fra Vilsund Broens store »For-

gængere« ved Lillebælt, Storstrømmen

og Oddesund. Og som altid følges Bro-

Arbejderne med største Interesse af

den lokale Befolkning og de Tilrej-

sende. Vilsund er et ret kendt Bade-

sted med et pænt Sommerhotel, fra

hvis Veranda man nu ser den store

Rambuk hæve sig 35 m midt ude i det

blaa Sund, solidt anbragt paa en fly-

dende Ponton, mens den med drønen-

de Slag faar de lange Pæle til at glide

ned.i Fjorddyndet.

 

Vilsund Broen

anvendtes Træpæle. Vore Pæle er fra

14—27 m. Det normale er, at Ram-

bukken — en af de største i Norden —

præsterer 2 Pæle pr. Dag, men der

Fortsat fra Side 746
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Auto Polish

JOHANNES FOG & CO.
København K.  
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I en af Villaerne vedStranden hilser

jeg paa Maleren Jens Søndergaard, en

af de rigtige Limfjords-Kendere, i en

anden paa Ingeniør Brøchner Larsen,

hvis Firma lederJordarbejderne i For-

bindelse med Broen.

Der er den Mærkværdighed Sved

Vilsund, at en undersøisk Tange stræk-

ker sig fra Mors til et Stykke ud i

Strømmen. Sagnet fortæller, at der

paa Mors boede en fæl Trold. Han

havde en Kæreste i Vilsund og vilde

gerne lidt hurtigt derover. Han smed

saa en Sten i Vandet, men en Storm-

nat væltede Stenen og Trolden druk-

nede.

Næste Aar —

Det er Professor Anker Engelund,

som har projiceret Vilsund Broen.

Den faar 5 faste Brofag med 67 m

Spændvidde og et Klapfag med 30 m

Bredde.

Næste Sommer vil man kunne vente,

at de fleste af Danmarks Bilister vil

benytte denne bekvemme Adgang til
et Besøg paa Mors. Broen ligger saa

smukt, at man længes efter at opdage

Perlen for alle Øer, »Limfjordens

Perle«. Index.
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FARTPLAN
Gyldig fra 20. September 1938

Afgang fra Faaborg:
945 1330 1932 2240

Afg. fra Mommark: -
750 1150 1510 2110

Pladstil 25 Automobiler. Overfart: 1 Time

20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-

færge »Mommark«.

A/S Mommark Færge .

Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg11

Telegram-Adresse" »Fyensfærge«.

Hovedkontor: Mommark.

 

 

  

Trontalen og de Motorkørende
Fortsat fra Side 740

et smukt Overskud paa Statsregnska-

bet, og som ser med Fortrøstning paa

det løbende Regnskabsaars Driftsresul-

tater, bør nu give Afkald paa den

ékstraordinære Afgift til Fordel for den

betydningsfulde Anlægsvirksomhed,

som Ministeriet for offentlige Arbej-

der driver, og som dette Ministeriums

Chef, hvis varme Interesse for Udbyg-

ningen af vort Vejnet har givet sig saa

mange Udslag, hellere end gerne vil

forstærke.

 

Vejanlæg og Naturfredning
Fortsat fra Side 740

maa — med den størst mulige Pietet

baade overfor Historiens Minder og

Naturens Skønheder — udbygge det

som hensigtsmæssig Boplads for Nuti-

dens og Fremtidens levende Liv. De

kommunale Selvstyreorganer, der har

denne Pligt klart foran sig, maa have

en Førsteret ved Spørgsmaalenes Af-

gørelse, som i hvert Fald ikke kan be-

tros til Organisationer eller Institutio-

ner, der hverken har noget økonomisk

eller noget trafikalt Ansvar ved Vej-

problemernes Behandling.

x

Udfra et specielt Motorsynspunkt

kan man hefte sig ved, at Randers

Amts sidste Projekt er 100.000 Kroner

dyrere end dets første Plan, uden at

det derfor byder Trafikken paa nye

Fordele. Disse 100.000 Kroner vil jo

sikkert blive søgt dækket af Motor-

 

 

Hurtigruten
Grenaa -

Hundested

FARTPLAN

fra!! 10731179 38 
Hverdage: Fra Hundested Kl. 8.45 og Kl. 18.15
 

Haarbølle-Færgen
Motorvogne(uden Hensyn tilVægt)
2,50. Motorcykler 1,10. Cykler 0,40.

Passagerer0,35.

Færgen sejler følgende faste Ture:
Fra Grønsund
Kl. 815 845 1210 1400 1625 1800 2045,

Fra Haarbølle 10 Min. senere eller straks
paa Anfordring uden ekstra Betaling fra
Ki. 7.00 Morgen til Kl. 23.00, dog ikke

mellem Kl. 13.00 og 14.00.    
Fra Grenaa Kl. 13.40 og Kl. 23.15

Søn- og Helligdage: Fra Hundested Kl. 8.45
Fra Grenaa Kl. 17.45

Telf. Valby 32 43, Valby 27 66, Valby 1360.

Hundested 190. Grenaa 255  

  

 

 

INDUSTRI-TRYKKERIET
Bernhard Schmidt

Stormgade 12 Kbhvn. K.

Telefon Central 10580   BTNESER ET

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk

millionerne. Det skal ikke bestrides, at

saadanne æstetisk betingede Fordyrel-

ser af Vejanlæg kan være baade be-

rettigede og paakrævede. Men det er

dog ikke noget ubilligt Forlangende, at

de, der skal betale Pengene, ogsaa faar

en vis Indflydelse paa deres Anvendelse

Hele dette Spørgsmaal kan forhaa-

bentlig blive taget op og finde sin

rimelige Løsning ved den samlede

Keform af vort Vejstyre, som for Ti-

den er under Forberedelse. Indtil dette

sker, maa det imidlertid være natur-

ligt for Motorkørslen at advare mod,

at Faktorer, som hverken har noget

trafikalt eller økonomisk Ansvar, til-

tager sig en saadan Forgrundsstilling,

at de ansvarlige Vejmyndigheder fak-

tisk sættes ud af Spillet.

 

 

KALVEHAVEKOSTER
Tlf. Kalveh. 29 (Færgefarten over Ulfsund).

FARTPLAN Fra 20. Septbr. 1938

615 630 700 730 g00 g30 £g45 g00 g15 930
945 1000 10151030 1045110011301200 1230

1300 1330 1400 1420 1430 1500 1530 1595
1600 1615 1630 1645 1700 1715 1730 1745

18152 1835 1900 1925 2000 2030

2100-9780 2200 2230 2300 2330
015 jisree 2ooew%

+) Kun Søn- og Helligd-
+4%) Kun Nattenefter Søn- og Helligdage.
Alle Ture fra Kalvehave og straks tilbage
fra Koster. — Ekstratur om Natten skal
bestilles inden Kl. 23%, dog kan modfor-
højet Betaling Ekstratur om Natten til en-
hver Tid bestilles ved Opringning tl Fær-
geføreren i Kalvehave, Tlf. Kalvehave 29.
Automattelefon findes i Ventesalen ved
Kalvehave Færgeleje.

Bemærk: Paa Færgen skal Automobiler
være bremsede.  
 

 

Hundested—Rørvig
Automobilfærgen ,,Korshagef

FARTPLAN
Syg z 31/45 38 og 12/, ra 14/5 39

Hverdage:

Fra Hundested : 655 845 1050 1250 1455
a)1755 b)1855 b)2025 c)2055 b)2150,

Fra Rørvig: 8!5 915 1120 1320 1705
a)1825 b)1930 c)2125 b)2230,

Søn= og Helligdage:

Fra Hundested: 720 855 1050 1255 1450
160 d)1855,
Fra Rørvig: 815 1015 1120 1415 1520
1810 Q)2010"
a) 297, — 31/49 og ””/3—"/, kun Lørdage. Fra %/4
alle Hverdage. b) Kun %/, (Paaskeonsdag).
c) Kun Lørdagefra 4. d) Fra 7.

Særlig Plan for Paaskedagene,
Skærtorsdag, Langfredag, 1. og 2.

É Paaskedag:
Fra Hundested: 710 855 1005 1105 1215
1315 1450 160% 1710 j815 1920 2035,

Fra Rørvig: 815 925 1035 1140 1245 1415
1520 1640 1745 1850 2000-2120,
Overfartstid 25 Min. Restauration om Bord.
(Tlf. Hundested 12 og 156). Rabatkort m. 10
Kuponerfor Personz og Motorvogne. Sæsonkort
150 Kr. Førerne af Motorvogne og Motorcykler
befordresfrit. Forudbestilling af Pladstil Biler
Telefon Hundested 150 (Hundested Exp.) og

Isøre 33 (Rørvig=Exp.



&

 

Kvalitet vækker til Liv og Daad.| .
Foran os ligger Motoren. Tilsyneladende død, men

vækkes den— en Kæmpe. DensYdelser er betin-

get af den Næring, den faar. Den forlanger kon-

centreret Energi som den naturrene, kraftfulde,

økonomiske Shell Benzin.

Med Shell gennemfører den kæmpemæssige Ydel-

ser: Millioner af Gange bevæges dens Stempler,

aabnes og lukkes Ventilerne, drejes Krumtapaks- g

” Jen. Dette vilde paa kort Tid føre til Motorens Op- i i

slidning — hvis ikke dens enkelte Dele blev omhyg-

geligt beskyttet af en stabil Oliehinde.

Nu er det Tiden at skifte til Vinterolie —

skift derfor til en Kvalitetsolie — til:

('973)Shell Motor Olier
LISTN A/S Dansk-Engelsk Benzin & Petroleums Co.fj
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