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i trafiken begynder

med

| BOSCH

BOSCH fanfarehorns festlige signal er op-
takten til god tone i trafiken. Sort eller for-
chromet efter @nske fra kr. 99.- pr. s=t,

BOSCH tagelygter med panoramalys
giver med deres moderne lysteknik den sik-
reste karsel. Elegant, flad ag praktisk form,
Fra kr. 51.- pr. stk.

BLAUPUNKTY autoradio vil begejsire Dem
med sin pragtfulde tone. Fés til alle vagn-
maerker. Fra kr. 380.- + afgift. (excl. tilbehar)

BOSCH baklygte-oplyser kare-banen klart
10 m bag vognen. Uundvarlig, nar De skal
bakke eller vende i marke. Kr. 24.- forchromet.

BOSCH elektriske rudevasker gar det til
enrenfornzielse at kare bil i snavset fare. Frit
udsyn pa ta sekunder. Pris kr. 80.- + tilbehar.

BOSCH teendror er ofstemt til den moderne
trafiks krav. Topydelse af motoren og bedste
akonomi.
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NASTE NUMMER

af »Tart & Torm« udkommer den 1. marts. Medens
vi i dette nummer hovedsagelige har Loncentreret
os om hvad publikum fir at se afl biler pd den sto-
re udstilling 1 Forum, bringer vi neste gang nve
specialsider om biler, som ikke kommer i Forum
— d.v.s. hiler, som ikke almindeligvis bliver impor-
teret her til lander, I. eks. de engelske Aston-Martin,
Berkeley og Peerless, den franske Facel-Vega, de
italienske Ferrari og Mascrati, o.m. fl. Yderligere
kan De 1 marts-nummeret lzse endnu mere om den
sensationelle NSU-Wankel-motor, om dens prak-
tiske berydning, og krafroverforselen fra denne.
Endvidere nye prevekersler, lidt om de sportsbegi-
venheder som er afholdt i mellemrtiden 0. m. a.

| IlheH wmigkend lig

men setter De pris pd, at
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fire, fine n ve
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Vi provekorer

Der er flugt over Simea Etoile, ndr man studerer den ude-
fra, og der er flugt over den, nar den kerer. Etoile er det hid-
til nyeste skud pi den efterhanden omflattende Simca-stamme,
og samtidig hidul billigste, idet den ligger i den populere
17.000 kr. prisklasse.

Etoile betyder stierne, men om den nye Sim:za virkelig hli-
ver familiens stjerne, cr det for tidligt ar udtale sig om. Vog
nen har som alle andrc sine fordele og sine svagheder frem-
for konkurrenterne, og om fordelene si opvejer svaghederne,
mid blive et individuclt spergsmal, ale efrer de enkelte koberes
onsker.

Linierne i vognen er italienskprazgede, de sikaldre ny-euro-
pxiske, og man har efterhanden sikkerhed for, at denne form-
givning er populer blandt det swore koberpublikum. Bortset
fra nogle forskellige pyntelister hist og her er der ingen ve-
sentlig forskel udvendigt, pa den nye Eroile, og de indarbes-
dede modeller, Elysée og Monthléry. Det indvendige udstyr er
ligeledes upaklageligt med bl. a. varme- og defrosteranleg med
frisklufluindtag, kontrollamper for olictryk og el. opladuing,
triptzller, signalhorn, som er indstilleligt ¢l henholdsvis lan-
devejs- og bykersel, stort bakspejl og solskarm. Tlvis man er
vant 1l at kore sterre vogne, vil der derimod opstd visse ge-
ner i det ajeblik man sztrer sig bag ratter. Man synes simpelt-
hen der er for lide plads! Knezene steder mod ratter nir man
dyteer foden [ra gaspedal til fodbremse, og man foler, at rattet
kommer for t@t mod cen. Ved ind- og udstigning stader man
knzene mod rattet og signalhornsfjederen, si hornet tuder.
Denne ulempe mid dog ogsd berragtes individuelt. Jeg si en
1,95 m hoj mand umiddelbarc efter stige ind og ud af vog-
nen, starte og skifte pedaler uden mindste gene. Han var sim-
pelthen vant ul at kore i de mindre vogne.

SIMCA ETOILE

Som alle sine Simca-soskende er Froile’n ualmindelig levende
at kere, Nir man har vanner sig 1l ratgearet, og motorens
blede hurtighed, foler man, at man helt behersker situationen.
Forste gear bruges blot til at smtte vognen i gang, endet gear
trekker op il ca. 35 km/t, tredie gear indiil 80-85 og fierde
gear kan gd fra ca. 50 «l knapt 130 km/e. Til bykarsel, og
landevejskorsel med sterk eafik er det tredie gear man skal
bruge, og farst nir man kommer il fri bane er det klogt ac
skifte op til fjerde gear. PA landevejen ligger vognen roligt,
og generes kun lide af sidevind. P& veje med lide dérligere be-
legning kan man stadig holde ret pane hastigheder, da kreag-
ningen cr ringe og affljedringen ualmindelig god. Acceleratio-
nen er som tidligere navnt ogsd god, efter et par forsop kunne
vi opstille folgende skema:

0— 40 kmft. .............. 4.8 sek,
B 60 Kl o s o on s s 8,9 sck.
0— 80 kmft. .............. 16,4 sek.
0—100 km/t. ..ol 28,8 selk.
1 km med stiende stare ... 44,8 sck.

(Gennemsnitshastighed 80 km/t.)

Ovenstiende er mile efter vognens cffekiive hastigheder.
Speedometerafvisningen er ret lille, vi milte folgeade alvis-
ninger:

' Speedometer Effektiv hastighed
| 60 km/t, 57 km/t.
! 80 km/t. 76 lem/t.
i 100 km/t. 96,5 km/t.
| 120 km't. 1185 km/t.

Speedometer-afvisning ca. + 1%




Simca Troile er en vogn man hurtigt bliver du’s med, og et
fund for den ferer, som ensker en levende vogn. Bremserne
pa de franske vogne er som regel gode, hedre end [ eks. pd de
tyske vogne, og Etoile’'n danner ingen undtagelse. Bremserne
tager lige 53 bledt og bestemt, som moetoren driver vognen
frem, og man vil neppe kunne overanstrenge nogen al delene,
selv ved meget hard korsel. PA meget darlige veje hopper vog-
nen en del ved heje hastigheder, men alligevel har man falel-
sen af hele tiden at have situationen under kontrol, ikke mindst
taliker vere de effekeive bremser. Nu er det narurligvis ikke
meningen, at man skal race afsted pd ddrlige veje, men vog-
nens gode vejbeliggenhed indbod os il eksperimentet.

Simca Etoile har alle muligheder for at opnd succes pd der
danske marked. Om den si [ar det, er noget helt andet, men
den fremgang salgskurverne hos den danske importer, Nordisk
Diesel A/S, har vist pd de ovrige Simca-modeller, er der grund
til at tro det.

Tekniske specifikationer;
SIMCA ETOILE

Dimensioner:
Max. lengde ... ... 4180 mm
Max. hojde ..o 1427 mm
WIRE. BEedd® wi e v s up saummmnsmes s o 5 1560 mm
Fri hojde over vej ... .. ... ... ... ...... 152 mm
Biloselafstand commnnsus s o on v e on sssarm 2445 mm
Sporiadde 16T suwun s v e 20 o2 5 TR 1250 mm
Sporvidde bag -...... .. ... . ... 1255 mm
Egenvaegt kereklar ......... .. .. ... ....... 935 kg
Indvendige mdl:
Forsedebredde hoftehejde ... ... 1350 mm
Bagsedebredde hoftehejde ......... ... ... 1340 mm
Hojde mellem forsede og loft .............. 200 mm
Hojde mellem bagsede og loft .............. 820 mm
Forseede dybde ..... ... . ... ... ... ... ... 460 mm
Bagsede dybde ... . L 480 mm
Forsede Bojie! comees we b s o8 s o insserai s v 330 min
Bagsede hajde ..o oo 360 mm
Afstand mellem rat og [orsedets kant .. .. ... 13 mm
GlASATEAL e wa o s o s s s w4 ca. 18000 cm?
Mozor:
TERE  svesnn w1 53 5 b2 vandkelet, topventilet rekkemotor
Cylinderantal ........, 4
Boring ................ 74 mm
Slaglengde ............ 75 mm
Slagvolumen .......... 1290 cm?
Max. HE ............ 51,5 HK ved 4802 o/m
Kompressionsforhold ... 7,21
Kiolesysten. ooz Termostatstvret vandkeling med
cirkulationspumpe
Elektrisk sii'stem: 12 volt
Fabrikat .............. SEV
Barrerikapacitet ... ..... 45-55 amperetimer
Tendingsfelge ......... 1-3-4-2
Kobling:
DYPE s s sbmenemoe e tar enkelipladet, diameter 195 mm
Gearfasse: Ratgear

4 fremadgear
1 bakgear
2., 3. og 4. gear synkroniserede

Chassis: 4-hjuls hydraulisk, bremsearcal

Fodbremse 852 cm?®

HEfdBemss  womovmans mekanisk virkende pd baghjul

Affiedring seprreining. for: skruefjedre og krangnings-
stabilisator, dobbeltvirkende
stoddempere

bag: skrueljedre og halvelliptiske

bladfjedre, dobbeltvirkende
steddempere

Bagaksel .............. halvflydende — hypuoid gear

Hjul .o pladehjul

Dekdimension ......... 5,60 > 14

(Fart cver bilen
Fart og form gi'r bilen af
1960 succes — Starmount-
skjorten er allerede en
mangestjernel succes — de
bedste stoffer, den omhyg-
geligste forarbejdning og
den fineste pasform har
skabt den.
Der er en Starmount fil ef-
hvert formal.

Fra kr. 32,50 til 48,00

larmou

(Foren
over
skiorten ..

o




Indsugning

NSU

WANKEL-
MOTOREN

8 -10 Vsr/4

Forbrznding

Kompression
Tznding

1-1 |

Udstadning

fremtidens motor?

af ingenior K. Hajgaard

Fig.1 Ved 1 begynder indsugningen
rotorens drejende bewvwgelse. 1
5 bBliver den indsugede gas-
mwngde allerede komprimeret
medens  forbrandingsprocessen
foregdr i 9. De med punkteret
linie wviste udsparinger 1 roto-
ren  bestemmer kompressions-
forholdet.

Fig. [1 Ved 2 fortswttes den lige be-
gyndie indsugning af gasblan-
dingen, ligesom i kammer 6
kompressionen og i kammer 10
forbrendingen fortsettes.
Straks efter dbner rotorens
styrekant (C) for ndstodnings-
porten,

Denne motortype uden frem- og tilbagegiende stempler eller
ventiler, men som kun bestdr af roterende dele i et fast hus,
har vakt stor opmarksomhed overalt i verden, og ikke uden
grund. Det har altid verer de fleste motorkonstrukiarers drom
at nd frem til en motor af denne type. Da en motor af denne
konstruktion for farste gang blev startet 1 1957 pi NSUs
pravestand i Neckarsulm var der imidlertid giet adskillige ars
teknisk forskning og undersogelse forud, og store fortjenester
i1 den retning mi tillegges den dygtige og swrpregede TFelix
Wankel, der allerede i 1924 som 22-drig begyndte sin privae
tekniske forsegsvirksomhed i Heidelberg, speciclt med udvik-
ling af hojirykssmereanleg og de dermed forbundne tetnings-
problemer, problemer som i hej grad gor sig geldende ved en
motar af denne type, — og da principper i motoren meget lig-
ner det der anvendes 1 visse oliepumper endte det da ogsd med,
at Wankel en dag pi papirer havde en konstruktion af en for-
brendingsmotor med udelukkende roterende dele 1 stedet for
de traditionelle stempler og plejlstenger. NSU-fabrikerne som

var opmzrksom pd Wankels arbejde interesserede sig staerkt
for denne motor-konstruktion, og siledes kom samarbejdet
igang og Wankels navn knyttet til den nu opdukkede stjernc

pid motorernes himmel.

Den motor som nu er provekert og har bevist sin brugbar-

hed, ialtfald i principet og som
vikling af konstruktionen, bestir
indvendigt hulrum, dette hulrum
nzrmest ovale i formen. Detee er

grundlag for en videre ud-
af et faststiende hus med et
er ikke helt cylindrisk, men
gjort for at opni en rytmisk

forogelse og formindskelse af hulrummet mellem den narmest
trekantformede rotor og husers indervagge. Huset cr foroven
forsynet med en indsugningsport og cn udstedningsport med
tilherende karburator og udstedningsrer, nederst i huser er
tendroret anbragt.

Rotoren, der som navne er trekant{ormet, slutcer med de tre
spidser tae til husets indervaegge. Da husets i sin indre udform-
ning ikke er cylindrisk drejer rotoren ikke centrisk om sin akse,
da den ellers ikke ville slutte et med kanterne mod husets

veg. For at opni denne konstante til-

Churchill cigar kr. 1.35
Churchill cerut kr. 0.0

Henrersy cognac,

1/1 1l kr. 62.25

Kaffe- Cognac-

JAS. HENNESSY & CIE., COCNAC - E. NOBEL, K&@BENHAVN - NYK@BING F.

slutning mellem rotor og huser ma roro-
ren udfere en excentrisk bevegelse, —
dette sker ved at roworen indvendig er
forsynet med en tandkrans som lober
omkring et pi huser fastgjort tandhjul,
samtidig med at rotoren drejer sig som
en krumrap pi selve motorens drivaksel.
Derved bliver jevrigt rotorens omdrej-
ninger om sin egen akse: 2:3 i forhold
ul drivaksiens omdrejninger.

Motoren er, som vist pa snittegningen,
forsynet med et almindeligt svinghjul og
for at modvirke vibrationer forirsaget
af rotorens excentriske bevagelse er der
anbrage en kontravegr pi akslen modsat
svinghjulet,

Et af de starste problemer, der har
meldt sig er naturligvis tetningen mel-
lem rotor og huset, ikke blot spidserne af
rotoren men ogsd dennes sider ma slurte
absolut tet p. gr. af der store tryk, der
opstir 1 en forbrendingsmotor, og her
har navnlig Wankels store erfaringer pi
dette omride verer verdifulde, Rotoren




Fig. 11
Kammer 3 er stadig under fyldning, da ind-
sugningsporten cndnu er helt dben. Ved 7
har kompressionen ndet sit hojdepunker (lige-
som ved s@versic toppunkic<) og tendrovet
antander gasblandingen. [ kammer 11 bar
rotoren ni dbnet udstedningsporten belt ag
wdblesningen begynder.

Fig. IV

Indsugningsporten til kammer
4 begynder nu ar lukkes og
kompressionen af dets volumen
tager sin begyndelse. I kam-
mer 8 fortswttes den lige pd-
begyndte forbrending og i 12
trykkes den forbreadie gas ud.

er bide pd siderne og i spidserne forsynet med riller hvori
der ligger fjedrende tetningsclementer. Desuden er alle por-
te gjore smallere end rotoren, siledes at dennes tztningsele-
menter overalt pd et stykke af disse er i fast kontakt med
husces vegge.

Arbejdsgangen fremgir af de fire figurer foroven ,og er
egentlig 1 sit forleb som i en almindelig 4-takts motor, nem-
lig en indsugningstakt, kompressionstakt, forbranding ag
udstodningstakt, men alle i een omdrejning af rotoren, og
da dette gelder for hver af rotorens tre sider, svarer det
altsd til en almindelig 6-cylindret 4-takrs-motor. Dog for-
bliver gasblandingen ikke i samme rum under hele proces-
sen fra indsugning til udstedning som i en traditionel mao-
tor, men vandrer en omgang rundt med rotoren. P4 roto-
rens overflader findes nogle udsparinger eller fordybninger,
pa fig. T-TV er de vist som punkterede linier, som netop
giver plads til den komprimerede gas under kompressions-
takten, hvor rotorens side ligger tat til husers side, se tig.3.

Den rekniske opbygning af denne »Drejestempelmotore,
som Tyskerne selv kalder den, er jo virkelig ganske enkel,
og da den, som det fremgir, udelukkende bestir af rote-
rende dele ,er man ganske uafhangiz af ventilers ibnings-
og lukkehastigheder, en meget vaesentlig faktor til begrans-
ning af en ordiner motors omdrejningshastighed. Det er da
ogsi ganske anselige hastigheder der er opnier med NSU-
Wankel-motoren, — pa en forsegsmotor af denne art mal-
tes siledes 17.000 o/m. og en ydelse pi 29 hk. med et ar-
bejdsvalumen pi kun 125 cem. Brendstoffarbruget anga-
ves at ligge omkring 230 gr. pr. hk/time, hvilket dog [ore-
lebig er for spinkelt et grundlag til ac udrale noget ende-
ligt om motorens ekonomi.

Kelingen af motoren foregir for husets vedkommende
ved kolekappe med almindelig vandkoling, medens rotoren
er indvendig oliekeler, hvorledes dette opnas, ligesom los-
ningen af forskellige smeringsproblemer, oplyser fabriken
forsticligt nok intet om endnu. — Det vil ogsd til sin tid
vere interessant at erfare noger om de forskellige tekniske
finesser, som f. eks. anvendelse af serlige materialer o, 1.
som denne motor nedvendigvis ma indeholde.

Det vil sikkert heller ikke vare lenge for vi horer nyt
om NSU-Wankel-motoren. Interesse og opsige har en vir-
kelig nyskabelse indenfor forbrendingsmotorerne som den
er, naturligvis vakt overalt, ikke mindst i Amerika, hvor
man allerede har ansker om at fremstille motaren pd licens.

Drivaksel

Fig. vV

Viser den tekniske helt igennem enkle op-
bygning af »Drejestempel-motorens, Til ven-
stre i tegningen, udenfor der egentlige ar-
bejdshis, ses svinghjuler og til bejre for
dette kontravagten for den chscentrisk drej-
ende rotor. Dens wegt forhindrer skadelige
svingkrafter fra rotoren i at give wibratio-
ner. Iuset er vandkelet medens rotoren er
kaler indvendig fra af cirkulerende alic.
Kompressionsforboldet | motoren svarer til
en almindeliy stempelmotors,

Kelevands-
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0 Neubaue

Manden bag »Selvpilenes« veaeddelobs-successer

gennem 35 ar

Dien internationale automobiludstilling, Frankfurc 1959, Jeg
er kommet ind i Daimler-Benz’ store udstillingshal, et lokale
lidt storre end KB-hallen, hvor Mereedes personvogne star ud-
stiller. T forste sals hejde lober en balkon lokalet rundr, og
herfra farer en rekke dore ind til direktionslokaler, konferen-
ceverelser o. lign. Nir der er automobiludstilling, flytter nem-
lig halvdelen af funktionwrerne [ra Stuttgart il Frank[urt for
si er det her det foregir. Een af de mange dere er market
»Director Alfred Neubauer«. Jeg banker pa og gir ind. Lo-
kalet er stopfyldt at menncsker. Journalister og motorskriben-
ter fra den ganske verden. Midtpunkter i forsamlingen er en
middelhoj, meget sver mand, der tydelige nok underholder
hele forsamlingen, og at underholdningen ikke er kedelig, frem-
gir af de latterbrol, der gang pd gang skyller gennem lokalet,

»Tykke Neubauer«, lobsleder for Mercedes gennem 35 ar,
forteller om pan-americano 1952, det kravende sportsvogns-
lab, hvor Mercedes-kererne Kling og Kleng vandt en stralen-
de scjr. »Om aftenen var der festbanket i et stort, gammelt
slote, fortzller Neubauer de henrykte tilskuere, »40 grader 1
skyegen, s I kan tro, at tykke Don Alfredo her svedte. De
havde ganske god vin i Argentina, jeg drak et par liter i ti-
men.« Neubauer lader et lommetorklade, sa stort som cr bar-
nelagen, stryge hen over panden for rigugt at demonstrere,
hvor meget han svendte. »S& var det alsd vi kom til at tale
om verdensmesterskaberne 1 pistolskydning, hvor Argentina
havde vundet overlegent. Ha, sagde jeg, det var kun fordi
jeg ikke var med. Det var naturligvis en floskel, men den blev
hengende i luften. Een al mange honoratiores tog handsken
op. — Skal vi tage en paré, sagde han, De bestemmer malet,
jeg skaffer pistoler, det geelder en kasse champagne. Jeg accep-
terede, men taakte samridigt som en rasende pa, hvordan jey
skulle fa en kasse champagne med under reprasentationsom-
kostningerne. N4, vi gik ud 1 haven, og jeg fik en pistol stuk-
ket i hinden. Jeg tenkte pi min gamle skydelerer fra den
kejserlige estrigske armé, sigtede pa stammen af et mbletra,
der stod 30-40 meter borte, lukkede ajnene og skad. Donner-
wetter, 1 stedet ramte jeg et ®ble 1 et trie, der stod ved siden
af det jeg sigrede pd. /blet blev ramt helt oppe ved stilken
og faldr tl jorden. Ferst forundring, sd bifald, jeg holdt ma-
ske. Min modstander sked, tomre hele magasinet uden at ram-
me cet eneste @ble. Champagnen kom pa bordet og resten af
aftenen mitte jeg fortelle om mine oplevelser som mester-
Ek}’tte«.

Stort bifald, Neubauer er allerede i gang med naste histo-
rie. »Hov Alfrede, raber en lille franskmand, sfortel den om
gesandtens kone.« — Neubauer kaster et blik pd 2 Lvindelige
amerikanske journalister der stir i en krog, og ryster pa ho-
vedet med en mine, som lader en vide, at historien neppe er
hele stueren.

En underdirektor fra Daimler-Benz kommer indenfor.

— Hyvis d’herrer er interesserede, venter vor salgsdirektar
henne i det store lokale, meddeler han, og han vil gerne for-
telle Dem lidt om fremreidens produktion.

Ingen rarer sig. Det er tydeligt at »d’herrer« hellere vil he-
re Neubavers historier, end salgsdirekrarens statistik.

— Samtidig serverer vi en for-
friskning for Dem, lokker underdi-
rektoren.

Stadig teven, er det en drink verd
at forlade Neubaver??

Alfred Neubauer klarer skarene —
som sadvanligt. — En drink, riber
han, det er lige hvad vi trenger til,
kom gutter, vi skal da hen og ha’ en
lille cen.

Jeg felger med streommen ind pi
salgsdirekeorens kontor, og konstate-
rer hurtigt, at den tale der skal hol-
des, er duplikerer pd et ark papir,
som en ung dame overrazkker mig,
altsi kan jeg, ligesom de andre, nejes
med at koncentrerc mig om min
drink, vg tenker samtidig pa ferste
gang jeg si den tykke Neubauer 1
funktion.

Det var ved det curopmiske Grand Prix pa Nirburg Ring
i 1954, Ved skabnens gunst havde jeg funder en plads, hvor-
fra jeg havde overblik over Mercedes-depotet. Den inest el-
tertragtede plads langs hele den 22 km lange rute. Mere efter-
tragtet end pladserne omkring malsiregen. Hvorlor?  Fordi
Mercedes »stald« altid bestir af nogle af de bedste kerere, og
fordi det er her, Neubauer holder til. Karerne er verdensme-
steren Juan Manuel Fanglo, Karl Kling, Hermann Lang og
Hans Herrmann, og alc gr efter Neubauers hovede, Han farer
frem og tilbage med en fart som ikke stir i rimeligt forhold
til hans korpus, og deler ordrer ud il hojre og venstre. Der
er kun cen chef i depotet, og det er ham. Alle, mekamkere,
korere, tidtagere, ja selv hans overordnede fra Daimler-Benz
lystrer som veldresserede soldater. Neabauer signaliserer «il
Kling. Han skal tage spidsen, han skal kere pi den farligste
konkurrent, englenderen Mike Hawthorn 1 Ferrari, si vejen
bliver banet for Fangio, der ligger afventende lide rilbage.
Signal til Fangio, hold lidt igen. Signal ¢il Hans Herrmann,
kor forbi Fangio og traek ham frem i slipstrommen si han kan
spare pid motor og benzin. Han griber det ene af de wandveaer-
lige stopure, som hanger om halsen i en snor, og tager om-
gangstid for Hans Herrmann. Hvad er meningen, 11/2 sekund
dirligere end sidste omgang. Har han gjort holdt ved en pol-
sevogn, eller ligger han og leger turist. Han rakker begge de
knyttede naver i vejrer efter koreren, der imidlerud alleredeo
er 7-800 meter borte. 54, nu kommer Lang. Han havde et
uheld allerede pd 6. omgang, men har kert meger af det tabre
terraen ind. Neubauer skubber hjelperen uilside, viser selv pla-
ceringen og uden tl den forbifarende korer. Han skal op-
muntres, 3 han fir det hele store smil med. Om han kan se
det i farten, skal jeg ikke kunne sige. Neubauer farer tilbage
til sine mekanikere. Fanzgio kommer ind pd nzste omgang for
at tanke, og sa skal venstre baghjul skiftes. Den erfarne »Renn-
leiter« kender banen som sin egen stue, og ved, at Fangio skal
have nyt dele for at klare de resterende 11 omgange. All er




V parat da verdensmesteren elegant drejer ind. Han fir en vad
svamp stukket 1 venstre hind og et glas koldt the i hajre.
Vognen tankes, og der skiftes hjul. 36 selunder senere kerer
Fangio videre. Jeg er imponerer, men det er Neubauer absolut
ikke. Seks sekunder for langsomt breler han, der er ikke me-
ningen vi skal have kaminpassiar nir vi skifter. S3 griber han
ct flag for at vinke Herrmann ind pa nmste runde. Karl Kling
har overtager foringen efter Hawthorn, men det har varer
dyrt. Englenderen er ikke den mand, der giver sig uden sverd-
slag, og pa 17. omgang mi Kling sege ind til depoter med en
odelagt fieder. Neubauer kan se skaden pi lang afstand, og
endnu inden Kling holder stille, stir 2 mekanikere parate med
en ny forhjulsfjeder. Si pludselic kommer en masse mennc-
sker styrtende ul. Presseforografer, amarorfotografer, officials
og andre nysgerrige omringer vognen, som de 2 mekanikere ar-
bejder pd. Neubauer broler som en siret tyr, griber eet af si-
ne signaltlag, og medens han udstoder eder pd 5-6 farskellige
sprag, farer han los pa de formastelige. Her gaelder ingen stand
og rang, her gaelder det bare om at komme vk, for der leg-
ges ikke fingre imellem. Han farer frem, svingende flaget for-
an sig, der lyder et par smertenshyl, men i lobet af i sekun-
der er banen fri, og Kling kan fortserte. 1 minut og 43 se-
kunder rog udskifiningen af en fjeder. Det kunne jeres olde-
madre have gjort dobbelt si hurtigt, fortzller Neubauer de
sveddryppende mckanikere. Publikum pa den nwrmeste triby-
ne jubler. Tangio er megtig god, men ham sden tykke fra Un-
tertiirkheime, han alenc, er hele entreen vard.
Ca, 1 time senere stryger Fangio over malstregen som vin-
der, og minsandten om ikke Kling har kert sig op igen og

Alfred Newbawer | funkiuon trods vegnvejr. Det mellemfor-
agjede wdtryk tyder pd, at det tkke netop i ojeblibler gdr godt,
men han er dog parar med begge stopurene til at tage tid pd

1naeste omgang.

S
her star Pirelli
sin prove

Foret er fedtet — en ren skejlebane — De keorer forsigtigt
— for De har et stort ansvar — men en uventet situation
kraver en hastig manevre — nu geelder det om af holde
vognen pa vejen! 53 er def, De skal kunne stole pa Deres
deek — s& er det, De er glad for, at De valgte Pirelli!

9



bliver nummer 2. Ja, han presser endda verdensmesteren,
tilsyneladende, Men Fangio skever for gallerier«. Han ved at
publikum clsker kamp pd milstregen, og ved, at Kling ikke
kan komme forbi, De to vogne sztter farten ned, og fortsat-
ter langsome forbi de tatpakkede tribuner. Neubauer hopper
i vejret af glade, sa man frygrer at cementen skal sli revner.
Han opferer sin egen private krigsdans. De to stopure gynger
frem og tilbage pa hans valdige mave som to penduler. Han
river hatten af hoveder og kaster den med en jublende hind-
bevagelse ind pd tribunen, hvor souvenirjegere straks parterer
den i wsind smastykker. Han ma vere en god kunde hos hat-
temageren. Han trykker sine mekanikere i nzverne og lortel-
ler dem, at de er verdens dygtigste fvre, han nasten river
Fangio ud af vognen og omfavner bide ham og den selvskin-
nende Mercedes. Han har sejret.

Alfred Neubauer er fodt i Mihrisch-Neutitschein 1 1891, og
allerede da han var 6-7 4r gammel var han helt opslugr af dec
forunderlige nye kercta] automobilen, der langsomrt erobrede
landevejene i Furopa. T1an samlede pd brochurer og beretnin-
ger om automobiler, og da en reprasentant for Auscro-Daimler
i 1901 besegte hans hjemegn for at holde foredrag om det nve
koretw], blev han mildest talt forbavser, da han fandt en 10-
ars dreng, som tlsyneladende vidste endnu mere om biler end
han selv. T 1908 kom han i lare hos Daimlers reprasentant
1 Wien. I 1912 blev han indkaldr til heeren, og deltog 1 ferste
verdenskrig, efter sit eget udsagn, som den flotteste og slan-
keste faendrik, der nogensinde har biret den kejserlige uni-
form. Tfcer krigen vendte han tilbage il Austro-Daimler 1
Wien, hvor han dels lerie kunderne at kore bil, og dels del-
tog i de spredte motorleb rundt omkring, bl.a. »Targa Flo-
rio« 1 1922 og »Ungarn rundt« samme ar, hvor han sejrede
foran 46 konkurrenter. Aret efter drog han sammen med dr.
Terdinand Porsche til Daimlers hovedkvarter i Untertiirkheinm,
hvor han blev chefkarer og labsleder. Han opgav dog hurtigt
at kere og koncentrerede sig i stedet for om at finde de rig-
rige folk til de rigtige vogne. @konomicn var dirlig, og det
beleb, der arligr blev stillet til Neubauvers ridighed, var ringe.
Efter sammenslutningen med Karl Benz i 1926 hjalp det lids,
og de nydebte Mercedes-Benz vogne begyndee at gere sig gel-
dende rundt omkring, med korere som Christian Werner, Otto
Merz og den uforglemmelige Rudolf Caracciola ved ractet. Det
store vendepunke kom i 1933, og det var 2 vesentlige [akio-
rer der spillede ind, og skabte Daimler Benz® store forkrigs-
epoke. Adolf Hitler var kommer til magten, og som et led i
Tysklands hevdelse stillede han enorme beleb til radighed ol
et vaddelobsprogram for de to store fabriker Daimler-Benz
og Auto-Union. Samrtidig tridte et nyt internationalt regle-
ment 1 kraft, idet AIACR (Association des Automobiles Clubs
Reconnus) fandt, at de stadig sterre veddelobsvogne skabre
for store hastigheder og dermed ogede faren, hvorfor man ved-
tog at 1 perioden 1934-39 marte Grand Prix-vogne ikke veje
over 750 kg excl. forer, brendstof og olie. Daimler-Benz drog
konsekvensen heraf, og da udgifterne ikke lengere spillede no-
gen rolle, gik man i gang med atr konstruere en helt ny vogn
i stedet for at forbedre pid de gamle modeller, samtidig med
at Neubauver gik 1 gang med at samle en veddelobsstald. Han
lagde ud i 1934 med Manfred von Brautisch, Caracciola og
italieneren Luigi Fagicla, og debuterede med en sejr 1 Cifel-

Querst ses Newbauer med to af sine bedste korere fur krigen,
Herrmann Lang, til wenstre, og Rudolf Caracciola. Pi billedet
derunder fdr de to sejrherrer fra Mille Migha, Denis Jenkin-
son og Stirling Moss et knus af den begejstrede Don Alfredo.
Yderse til venstre § billedes ingenior Rudolf Ublenhaut. Pa tre-
die billede ses Newbauer i funktion pd banen i Reims, og en-
delig ses pa nederste billede det sejrende mandskab 1 Englands
Grand Prix 1955, fra wvenstre ingenior Uhblenhant, verdensme-
steren Juwan Manuel Fangio, P.Taruffi, Stirling Moss, Karl
Kling, chefmekaniker Ians Geier og Alfred Newbaser.




laber pd Niirburgring, hvor von Brautisch vandt pd ny rekord
122,5 km/t. Det var forevrigt ner glet galt. Ved koncrolvej-
ningen dagen for lobet viste det sig at de 2 deltagende Mer-
cedes-vogne vejcde 1 kg mere end de cilladte 750 kg, Neu-
bauer spekulerede indtil han fandt ud at at der overskydende
kilo skyldtes den kridhvide lakering. Flvid er Tysklands offi-
cielle vaeddelobsfarve, men nod bryder alle love, og i nattens
lob blev lakken skrabet af begge vogne, som muodte til starc
skinnende blanke. Vagten var nu nejagrig de foreskrevne 750
kg, og navnet »Silberpfeil« blev fade. Ar sejren ikke var til-
freldig, viste smsonens evrige resultater: Sejre 1 Cobba Acerbo,
sivel Iraliens som Spaniens Grand Prix og smukke placeringer
i de evrige lab.

1935-sesonen  tilherte Mercedes, idet solvpilene dewe ar
vandt 6 af arets 10 Grand Prix-leb, medens deres varste kon-
kurrent Auto-Union, vandc 3. Den italienske konkurrence var
nesten helt nedkemper, og kun 1 Tysklands Grand Prix lyk-
kedes det Nuvolari at bringe sin rede Alfa Romeo forst 1 mal.
T 1936 tog Auto-Union havn og beherskede sasonen sd suve-
rent, at Mercedes kun sejrede 1 2 leb. Neubauer besluttede at
forny sin kererstab og tlrettelagde den beromte kereprove pi
Niirburg Ring, en preve der endnu i dag rales am.

Fra hele verden strommede kerere tl. De fleste dumpede
allerede ved de indledende runder med smd sportsvogne. En
enkelt aspirant mistede liver, og flere kom til skade. Tangs
banen 14 vragene af vogne, Det dramatiske hojdepunkt inderaf
da den unge Heinz Brendel sogte at komme gennem det van-
skelige sving »Schwalbenschwanz« med altfor haj hastighed.
Vognen skred, slyngedes mod et tre og gik i brand, medens
Brendel blev kaster ud af vognen og i 1 gresser ved siden
af denne. Flere af de ulstedevarende styreede til for ar trelke
Brendel 1 sikkerhed, men Neubauer holdt dem tilbage. Ben-
zintanken 1 den brendende vogn kunne eksplodere nér som
helst. Han tog en pistel fra en dililende gendarm, og med ec
par velrettede skud gennemhullede han benzintanken si ben-
zinen kunne lobe ud uden eksplosionsfare. Brendel var slup-
pet med nogle overfladiske skrammer, men skyderier satte
omgiende rygter 1 omlob, og det hed sig, at Neubauer med
koldt blod skod de korere der ikke rettede sig efter hans or-
drer. Resultater af korerproverne var edelagte vogne for 1/
mill. mark, samc 2 nye karere til Mercedes, nemlig englende-
ren Richard Seaman og schweizeren Christian Kautz, der sam-
men med »Caratsche, v. Brautitsch og Herrmann Lang udgjor-
de holdet i 1937-sesonen. Fagioli havde forlade Mercedes da
han ikke kunne forlige sig med Neubauers disciplin.

Sejrene 1 1937 blev delr pent mellem de to konkurrerende
tyske fabriker, men i1 1938 omkom Auto-Unions ferstemand,
Bernd Rosemeyer, under et rekordforsag, og Mercedes gjorde
rent bord i smsonens forste 6 Grand Prix-lel. I mellemtiden
var Nuvolari blevet knyrrer il Auto-Union, og han sejrede 1
det italienske Grand Prix og pid Donningron. Sesonens sidste
lob, Tysklands Grand Prix vandtes al Seaman, der her fik sin
{prste Grand Prix-sejr for Mercedes. [ 1939 vandt Mercedes 7
af drets 9 lob. Herrmann Tang havde sin store smson og teg-
nede sig for 6 af disse sejre medens Caracciola sejrede 1 Tysk-
lands Grand Prix. Det sidste lab blev kort den 3. september |
Belgrad, og her vande Nuvolari for Auto-Union, en sejr der
heit blev overskygget af de verdenspelitiske begivenheder.

Krigen passede sd algjort ikke 1 Neubauers kram. Han op-
niede at komme pi Gestapos sorte liste som absolut upilidelig,
og endte i fangenskab. Ffeer krigen havde Daimler-Benz an-
det at tznke pd end lige netop vaeddeleh. Fabriken 14 1 rui-
ner, og matce forst og fremmest rejses med civil produkdoen for
oje. Ferst 1 1952 naede man sd vide at man begyndte at tenke
pd deleagelse i sportsvognsleb med den nye 300 SL. Neubauer
drog til Argentina for at deltage 1 Carrera panamericano, re-
sultatet blev den tidligere omtalte sejr ved Kling og Klenk. I
1953 fortalte rygrerne, at nye salvpile var under bygning, og
rygrerne tog fast form da Mercedes-Benz foretog pravekarsler
bd Monza banen i begyndelsen af 1954, Til det franske Grand
Prix blev slercr loftet for de nye vogne. Neubauer stillede med
den argentinske verdensmszster  Juan Manuel Tangio, Karl

Pette e kvalitet . ..

udbryder man uvilkérligt ved synet af
en virkelig gennemfert ting.

»Dete er kvalitet« horer vi ofte, nar vore »comtessew-
modeller skal sta for objektiv kritik.

»Comtessec-modellen er altid perfekt, bade i den
klassiske udferelse eller i en modeprazget facon.

Det geelder derfor ikke blot om at valge en hand-
taske, men en »comtessew-modsal,

VY]
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F 1955 gestede Mercedes-holder Swvevige, og vandt @ Sveriges

Grand Prix, en populer sejr, som dog ikke talte med i kampen

om verdensmesterskabet. At svenskerne ogsd lagde marke til

den tykke lobsleder, fremgar bloa. af nedenstdende tegninger
som fandtes | en svensk avis dagen efter lobet.
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Kling, Hans Herrmann og Herrmann Lang, Caracciola havde
2 gange forsagt come-back efter krigen, men 2 ulykker havde
faet ham til at legge vaddelobssporten pd hylden for bestan-
digr. Tangio debuterede for Mercedes med en sejr i det fran-
ske Grand Prix, vandt derelter de lignende lob i Tyskland,
Schweiz og Italien og blev verdensmester.

Alle undtagen Neubauer var tilfredse. Da Herrmana Lang
omsider besluttede sig ul at legge om, s han sig om efter en
dygrig korer, som kunne yde Fangio en virkelig stotte. Stirling
Mass blev engageret, og det hold Neubauer stillede med 1 sa-
sonen 1955 var nzrmest vovervindeligt. Mercedes startede 1 6
af drces 7 store lab. I Monte Carlo Grand Prix opniedes in-
gen placeringer, ellers vandv Fangio 4 af de ovrige leb. Stir-
ling Moss fik lov dl at vinde det britiske Grand Prix, ellers
fulgre han Tangio som en skygge. Fangio vandt et nyt ver-
densmesterskab, og som kronen pd varket sikrede Mercedes sig
ogsd verdensmesterskabet 1 sportsvognslebene med den nye 300
SLR. Den starste sejr i denne klasse var Mille Miglia, som
Surling Moss vandt sammen med den engelske motorskribent
Denis Jenkinson.

Ffter disse resultater trak Daimler-Bene sig pany tlbage fra
akuv sport, og Neubaver blev teknisk dircktor. T 1958 tridre
han officielt tilbage som Rennleiter, men er stadig knyuter til
virksomheden som dircktor.

Jeg er stadig i Frankflurt. Salgsdirekeoren har afslutter sin
redegarelse, og cfrer en ny drink opleses forsamlingen. Jeg ¢ir
med tilbage til Neubauers kontor vg fir nogle flere historier.
De 2 amerikanerinder er stadig med, si historien om gesand-
tens kone mi jeg vente med til en anden gang. Jeg skal lige
il at gd, da jeg horer den ene af damerne henvende sig il

Don Alfredo.

— Mr, Neubauer, siger hun, vi er ved at skrive en artikel-
serie til et stort dame-magasin. Vil De fortxlle os om Deres
kvindeideal, hendes udseende og indhold.

— Neubauer studser, men klarer hurtigt op. Selvfolgelig,
ler han, min ideal er ca. 3 meter langt, har et skinnende ud-
scende, indeholder en 2-3 liters $-cyl. motor med benzin-ind-
sprojtning og tvangsstyrede ventiler, Hun er vanskelig at sty-
re, men den virkelige mester formir det. Hendes temperament
er hidsigr, hendes linier er fuldendre og lige midr 1 panden
har hun en tre-fliget stjerne,




JABELLA

ARABELLA ... navnef ieder fanken hen pa adel race, og nar De ser den nye eleganie
Arabeila, vil De opdage, at navnet er godi valgt!

Denne nye vogn tra Borgward-gruppen har alt det, som ogsé kendetegner det rene fuldblod:
Skanne linier, temperament, styrke og hurtighed!

ARABELLA er skabt pa LLOYD fabrikerne i Bremen. Den var arefs bilsensation

pa Frankfurt-udstillingen ... belennet med guldmedalje for sin elegance ... og berommet
far sin kvalitet, teknik og sikkerhed af alle bileksperter!

ARABELLA har en vandkelet 4-cyl. 4-takts motor pa 891 cem, der yder 42 hk ved 4800 o/min.
Den har forhjulstraek og 4-frins fuldsynchr. raigear. Benzinforbrug: 14 km pr. I
Marchhastighed 120 km/t!

Se den sensationelle ARABELLA pa vor stand nr. 10 pa biludstillingen i FORUM.

IMPORT: ERLA A/S . K&BENHAYN . VALBY . TELEFON 302311 GIVER ALLE OPLYSNINGER




Personbilernes internationale parade

Forud for den internationale automobiludstilling i Forum i
1958 fremhevedes det som noger bemerkelsesverdigt, av der
iret for i Danmark var indregistreret ikke farre end 32.000
nye personbiler. Tallet blegrer over for rekorden 1 1959, hvor
der indregistreredes ca. 52.000 personbiler, og efter alle sole-
marker at demme vil 1560 blive et nyt rekordar, der nok wil
komme op pd et antal mellem 60- og 70.000. Sammenslutningen
af Automobil-Fabrikanter og Importarer kan siledes berragre
den 17. Internationale Automobiludstilling i Forum i dagenc
26, februar ul 6. marts bide som en markering af rekordaret
1959 og som en indgang 1 et nyt rekordar — 1960,

Delragelsen i udstillingen bliver starre end nogensinde. Kam-
pen om Forum’s 9.000 kvadratmeter udstillingsplads har veerec
hird, og arrangererne har haft en streng tid med at finde frem
tl den mest retferdige fordeling mellem de udstillende fir-
maer, der bogstavelig talt alle har matret affinde sig med at fa
mindre plads, end de havde snsket og hiber pa.

Kort og godt bliver publikum stillet over for ca. 200 af de
beremte verdensfirmaers nyeste modeller, fra de mindste euro-
peere til de starste amerikanere med den talsterke mellem-
store europziske og den voksende amerikanske »kompaki«
klasse som hovednerven.

Den 17, Internationale Automobiludstilling bliver i orders
sandeste betydning en landsbegivenbed af et formar, der uden
pral gode kan kaldes en nordisk begivenhed, der ogsi vil eve
sterk tiltrzkning blandt vore nordiske nabolandes bilkerende
publikum.

Udstillingen 1 1958 satte besegsrekord for FORUM med
187.000 betalende besegende, og dette tal er der ingen grund
til at betvivle vil blive sliet 1 ar. Hele Forum, heri indbefattet
en udbygning af balkonen, bliver inddraget i udstillingen. Bal-

konen bliver udvider med en fjerde flej, siledes at der nu
bliver muligt av gi hele balkonen rundt, en forbedring, som de
besagende nok skal vide at swerre pris pa.

Arveprins Knud er, traditionen tro, udstillingens protekicr.
Handelsminister Kjeld Philip, overbargmester S, Munk og
borgmester A. Stwhr Johansen udger udstillingens prasidium.

Pa de falgende sider bringer »Tart & Forme en oversigc
med billeder og de vigtigste data over de vogne der udstilles.
Oversigten er ikke helt fuldkommen idet vi dels har udelad:
visse varianter af de enkelte modeller, og endelig var det fra
de enkelee udstilleres side, endnu ved redaktionens slutning
ikke helt fastlage hvilke vogne der blev udstillet. Vi er imid-
lertid overbevist om at De kan heste gavn af vor oversigt, og
ved hjelp af denne blive fuldt ud forhindsorienteret om den
store udstilling.

Vi har valgt at preesentere bilerne 1 prisorden, for at give de,
som interesserer sig for biler i en bestemt prisklasse, let ag
hurtigt kan finde disse, og drage sammenligninger.

Flere af bilerne er forsynet med ca.-pris, eller slet ingen
pris, fordi de endnu ved redaktionens slutning ikke var indfart
pa det danske marked. Disse er efter redaktionens skon pla-
ceret i de prisklasser, hvor de herer til,

Specifikationer og dimensioner til bilerne er epgiver af fa-
brikerne, hvorimoed bilernes ydeevne, tophastighed og accele-
rationstider, samt skonomien hovedsageligt stammer fra preve-
karsler, der er foretaget af vognene, dels herhjemme, og dels i
udlandet, hvorfor disse tal er absolut uden ansvar fra fabri-
kernes side.

Samtlige priser er incl. omsetningsafgift, men de fleste uden
leveringsomkostninger.

Se endvidere oversigren side 42.

OVER 100 MILLIONER MAHLE-STEMPLER FRA 1920-195¢9
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Det forste MAHLE-stempel fra MAHLE:stempel nr. 100 million
iret 1920; tillige det ferste ira 195%. MAHLE-fabrikerne er
seriefremstillede letmetals-stem-  blevet den storste stempelfabrik

pel i Europatildirekteindbygning. pi kontinentet.

MAHLE-STEMPLER

Det lille verksted, som i dret 1920 for farste gang
kunne bevise de seriefremstillede letmetals-stemplers
overlegenhed, er idag blevet til MAHLE-stempel-
fabrikerne med over 2,500 medarbejdere

og et supermoderne forsknings- og fabrikations- ™%
apparat med afdelinger over hele verden,

Pa veje og skinner, til vands og i luften har MAHLE-
stemplerne gang pa gang bevist deres styrke

og tilforladelighed. Pd denne mide er MAHLE blevet
en verdifuld partner for motorindustrien og

en trofast ven for de motorkerende, som med
MAHLE-stemplet og MAHLE-cromal-cylindren har ga-
ranti for, at deres fartej har et stzrkt og sundt hjerte.
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Trabant - Standard 2 daors 4 pets.

Dsttyskland. Leengde: 3375 mm. — Bredde: 1500 mm.
Hajde: 1395 mm. — Egenveegt: 650 kg.

Mator: 2-cyl. totaktsmotor, plac. fortil. Forhjulstreek.
Boring: 66 mm. — Slagleengde: 73 mm, — Slagvolu-
men: 500 ccem. — Kompressionsforhold: 7:1, — Max.
HK: 18 v. 3800 o/m. — Kg/HK: 31,1. — Tophastig-
hed: 100 km/f. — Accelerationstid 0-80 km/t: 27 sek.
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 6,5 |. — Pris: Kr.
10.000,00.

Import: Sydfyns Auto Import A/S, Svendborg.

Lioyd 600 Teledo

2 dors 4 pers.

Vesttyskland., Leengde: 3355 mm. — Bredde: 1410
mm. — Hejde: 1400 mm. — Egenvegi: 590 kg.
Motor: 2-cyl. reekkemotor, plac. fertil. — Forhjulstrask
Boring: 77 mm. — Slagleengde: 64 mm. — Slagvo-
lumen: 596 ccm. — Kompressionsforhold: 6,6:1. —
Max. HK: 24 v, 4500 o/m. — Kg/HK: 31,1. — Top-
hastighed: 100 km/t. — Accelerationstid 0-80 km/i:
28 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 6,5 |. — Pris
Kr. 10.790,00 (de luxe: Kr. 11.672,00).

Import: Erla A/S, Kebenhavn,

Auiomobiler i prisklasse 8-11.000 kr.

Goggomobil T 400 2 ders 4 pers.

Vesttyskland. Leengde: 2900 mm. — Bredde: 1310
mm. — Hojde: 1280 mm. — Egenvaegt: 415 kg,

Motor: 2-cyl. totakismotor, plac. bagtil. — Boring: 67
mm. — Slagleengde: 56 mm. — Slagvelumen: 392
ccm. — Kompressionsforhold: 4,8:1. — Max. HK: 20
v. 5000 o/m. — Kg/HK: 20,7. — Tophastighed: 100
km/t. — Accelerationstid 0-80 km/i: 22 sek. — Ben-
zintorbrug pr. 100 km, ca.: 6,5 |. — Pris: Kr. 8.791,00.

Import: Nordisk Diese! A/S, Kebenhavn.

Fiat 500 de luxe

2 dors 4 pers.

ltalien, Langde: 2970 mm., — Bredde: 1320 mm. —
Hajde: 1325 mm. — Egenvaegt: 500 kg.

Motor: 2-cyl. rmkkemotar, plac. bagtii, — Boring: 66
mm. — Slagleengde: 70 mm. — Slagvolumen: 479
ccm, — Kompressionsforhold: 7:1. — Max. HK: 21 v,
4500 o/m. — Kg/HK: 29,5. — Tophastighed: 96 km/t.
Accelerationstid 0-80 km/t: 55 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 6 |. — Pris: Kr. 9.877,00.

Import: Mordisk Fiat A/S, Kebenhavn,




2. AUTOPARADE

N5U Prinz 2 ders 4 pers.

Vesttyskland. Lssngde: 3150 mm. — Bredde: 1420
mm. — Hejde: 1370 mm. — Egenvaegt: 496 kg.

Motor: 2-cyl. reakkemotor, plac. baglil. — Boring: 75
mm. — Slagleengde: 66 mm. — Slagvolumen: 583
ccm. — Kompressionsforhold: 6,8:1. — Max. HK: 20
v. 4800 o/m. — Kg/HK: 24,0. — Tophastighed: 1035
km/l, — Aczelerationstid 0-80 km/i: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr, 100 km, ca.: 5 |. — Pris: Kr. 11.096,00.

Import: Fred. Rasmussen, Odense.

e

Fiat 600 Converiible 2 dars 4 pers.

ltalien. Leengde: 3285 mm. — Bredde: 1380 mm. —
Hojde: 1405 mm. — Egenveegt: 600 kg.

Motar: 4-cyl. reekkemotor, plac. bagtil. —Boring: 60
mm. — Slagleengde: 56 mm, — Slagvolumen: 633
ccm. — Kompressionsforhold: 7,5:1. — Max. HK: 28,5
v. 5000 o/m. — Kg/HK: 24,3, — Tophastighed: 107
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t; 59 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 6,5 |. — Pris: Kr. 12.682,00.

Import: Nordisk Fiat A/S, Kebenhavn.

Automobiler i prisklasse 11-13.000 kr.

Cifroén 2 CVY 4 dors 4 pers.

Frankrig. Leengde: 3780 mm. — Bredde: 1480 mm. —
Hojde: 1600 mm. — Egenvagt: 530 kg,

Motor: 2 cyl. boxermotor, plac. fortil. Forhjulstraek.
Boring: 66 mm. — Slagleengde: 62 mm. — Slagvolu-
men: 425 ccm. — Kompressionsforhold: 7:1. — Max.
HK: 14 v, 4200 o/m. — Kg/HK: 37,8. — Tophaslig-
hed: B0 km/t. — Accelerationstid 0-60 km/t: 35 sek.
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 55 I. — Pris: Kr.
11.765,00.

Import: Citroén Automobiles A/S, Kebenhavn.

Lioyd Alexander 2 dors 4 pers.

Vesttyskland. Leengde: 3355 mm. — Bredde: 1410
mm. — Hajde: 1400 mm. — Egenveagt: 590 kg.
Motor: 2-cyl. reekkemotor, plac. fortil, forhjulstresk.
Boring: 77 mm. — Slaglaengde: 64 mm. — Slagvo-
lumen: 596 ccm. — Kompressionsforhoid: 7,2:1. Max.
HX: 24 v. 5000 o/m, — Kg/HK: 23,6. — Tophastighed

km/t. — Accelerationstid 0-80 km/t: 19 sek. —
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 65 |. — Pris Kr,
11.726,00 (Alexander TS: Kr. 12.272,00).

lmport: Erla A/S, Kebenhavn.

BMW 600 2 dairs 4 pers,

Vesttyskland. Langde: 2900 mm. — Bredde: 1400
mm. — Hojde: 1380 mm. — Egenveegt: 550 kg.

Mator: 2-cyl. boxermotor, plac. bagtil. — Boring: 74
mm. — Slagleengde: 68 mm. — Slagvolumen: 482
ccm. — Kompressionsforhold: 6,8:1. — Max. HK: 23
v. 4600 o/m. — Kg/HK: 28,2. — Tophaslighed: 105
km/t. — Accelerationstid 0-80 km/t: 26 sek, — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 5,5 . — Pris: Kr. 11.590,00.

Import: DOMI A/S, Glostrup.
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Ausfin Partner 2 dars 4 pers.

England. Leengde: 3050 mm. — Bredde: 1400 mm. —
Hejde: 1350 mm. — Egenveegt: 600 kg.

Maior: 4d-cyl. raekkemotor, plac. fortil. Forhjulstresk,
Boring: 63 mm. — Slagleengde: 68 mm. — Slagvolu-
men: 848 ccm. — Kompressionsforhold: §,3:1. —
Max. HK: 37 v. 5500 o/m. — Kg/HK: 16,2. — Top-
hastighed: 115 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
28 sek. — Benzintorbrug pr. 100 km, ca.: 65 . —
Pris: Kr. 13.568,00 (de luxe: Kr. 14.736,00).

Impori: De forenede Automobilfabrikker A/S, Odensc.

Goggomobil T 700 2 dars 4 pers.

Vesityskland. Langde: 3430 mm. — Bredde: 1470
mm, — Hejde: 1380 mm. — Egenveegt: 640 kg.

Motor: 2-cyl. boxermotor, plac. bagtil. — Bering: 78
mm. — Slagleengde: 72 mm. — Slagvolumen: 688
ccm. — Kompressionsforhold: 7,3:1. — Max, HK: 30
v. 4900 o/m. — Kg/HK: 21,4. — Tophastighed: 108
km/t. — Accelerationstid 0-80 km/t: 20 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 7,5 [. — Pris: Kr. 13.295,00.

Impori: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn.

Automobiler i prisklasse 13-14.000 kr.

Morris 850 2 dars 4 pers.

England. Leengde: 3050 mm. — Bredde: 1400 mm. —
Hejde: 1350 mm. — Egenvaagt: 600 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemolor, plac. fortil. Forhjulsiresk.
Boring: 63 mm. — Slaglengde: 68 mm. — Slagvelu-
men: 848 ccm. — Kompressionsforhold: 8,3:1. —
Max, HK: 37 v. 5500 o/m. — Kg/HK: 16,2. — Top-
hastighed: 115 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/i:
28 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 6,5 [. —
Fris: Kr. 13.568,00.

import: DOMI A/S, Glostrup.

DAF 2 dmrs 4 pers.

Holland. Leengde: 3600 mm. — Bredde: 1440 mm., —
Haojde 1420 mm. — Egenvaegl: 650 kg.

Motor: 2-cyl. boxermotor, plac. fortil. — Boring: 76
mm. — Slaglengde: 65 mm. — Slagvolumen: 590
ccm. — Kompressionsforhold: 7:1. — Max. HK: 22 v,
4000 o/m. — Kg/HK: 29,5. — Tophastighed: 100 km/.
Accelerationstid 0-80 km/t: 45 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 7 . — Pris: Kr. 13.550,00 (de luxe:
Kr. 14.370,00).

Import: Tranberg Trading Co., Kebenhavn, Kolding.

Skoda Octavia 4 dors 4 pers.

Tjekkoslovakiet. Leengde: 4070 mm. — Bredde: 1600
mm. — Hajde: 1470 mm. — Egenvaegl: 920 kg.
Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 68
mm. — Slagleengde: 75 mm. — Slagvolumen: 1089
cem. — Kompressionsforhold: 7:1. — Max. HK: 43 v.
4800 o/m. — Kg/HK: 23,6. — Tophastighed: 120 km/f.
Accelerationstid 0-100 km/t: 34 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 8 |. — Pris: Kr. 13.915,00.

Import: Erla A/S, Kebenhavn.



2. %M_ AUTOPARADE Automobiler i prisklasse 14-15.000 kr.

Morris 1000 2 dors 4 pers.

England. Leengde: 3760 mm. — Bredde: 1550 mm.
Hajde: 1520 mm. — Egenvesgt: 800 kg.

Motor: 4-cyl. raekkemaolor, plac. fortil. — Boring: 63
mm. — Slaglangde: 76 mm. — Slagvolumen: 948
mm. — Kompressionsforhold: 8,3:1. — Max. HK: 37
v. 4800 o/m. — Kg/HK: 21,6. — Tophastighed 120
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 33 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 8 |. — Pris: Kr. 15.138,00
(Cabriolef: Kr. 15.538,00).

Import: DOMI A/S, Glostrup.

YW de luxe 2 daers 4 pers.

Vesttyskland., Leengde: 4070 mm. — Bredde: 1540
mm. — Hojde: 1500 mm. — Egenvagi: 740 kg.
Motor: 4-cyl. boxermotor, plac. bagtil. — Boring: 77
mm. — 5Slaglaangde: 64 mm. — Slagvolumen: 1192
cem. — Max. HK: 35 v. 4000 o/m. — Kg/HK: 24,7. —
Tophastighed: 110 km/t. — Accelerationstid 0-100
km/1: 39 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 8 |. —
Pris: Kr. 14.969,00.

Import: Skandinavisk Moter Co. A/S, Kaebenhavn,
Odense.

Wartburg Standard Limousine 2 dars 4 pers.

Dsttyskland, Leengde: 4300 mm, — Bredde: 1570 mm.
Hejde: 1450 mm. — Egenvaagt: 960 kg.

Motor: 3-cyl. totakts reekkemotor, plac. fortil. For-
hjulstra=k. — Boring: 70 mm. — Slaglaengde: 78 mm.
Slagvolumen: 900 ccm. — Kompressionsforhold :6,8:1.
Max. HK: 38 v. 4000 o/m, — Kg/HK: 26,0. — Top-
hastighed: 115 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
31 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 . — Pris:
Kr. 15.294,00.

Import: Sydfyns Auto Import A/S, Svendborg.

Renault Dauphine 4 dors 4 pers.

Frankrig. — Leengde: 3950 mm, — Bredde: 1520 mm.
Hojde: 1440 mm. — Egenvaegt: 660 kg,

Motor: 4 cyl. reekkemotor, plac. bagtil. Boring: 58
mm. — Slaglengde: 80 mm. — Slagvolumen: 845
ccm. — Kompressionsforhold: 7,8:1, — Max. HK: 31
v. 4250 o/m. — Kg/HK: 21,3, — Tophastighed: 115
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 38 s=k. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 6,5 |. — Pris: Kr. 15.429,00.

Impart: Brdr. Friis-Hansen A/S, Kebenhavn.

Ford Anglia 2 dors 4 pers,

England. Laengde: 3900 mm. — Bredde: 1459 mm. —
Hajde: 1400 mm. — Egenveegt: 737 kg,

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac fortil. — Boring: 81
mm. — Slaglengde: 48 mm. — Slagvolumen: 997
ccm. — Kompressionsforhold: 8,9:1, — Max, HK: 41
v. 5000 o/m. — Kg/HK: 18,0. — Tophastighed: 120
km/t. Accelerationstid 0-100 km/t: 29 sek, — Benzin-
forbrug pr. 100 km, ca.: 8 |. — Pris: Kr. 15.317,00.

lmport: Ford Motor Company A/S, Kebenhavn.
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Hansa 1100 Limousine 2 dors 5 pers.

Vesttyskland. Leengde: 4090 wmm. — Bredde: 1630
mm. — Hejde: 1450 mm. — Egenvaagt: 895 kg.
Maotor: 4-cyl. boxermotor, plac. fortil, forhjulstraek. —
Boring: 74 mm. — Slaglengde: 64 mm, — Slagvolu-
men: 1093 cem, — Kompressionsforhold: 7,3:11. —
Max. Hi(: 46 v, 4300 o/m. — Kg/HK: 22,4, — Top-
hastighed: 125 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
26 sek. — Benzintorbrug pr. 100 km, ca.; 9 I. — Pris:
16.718,00 (Stationcar: Kr. 20.332,00).

Impori: Erla A/S, Kebenhawvn.

DKW lunior 2 ders 4 pers,

Vesttyskland. Langde: 3950 mm. — Bredde: 1580
mm, — Hejde: 1400 mm. — Egenveegt: 700 kg.
Motar: 3-cyl. tolakis rakkemotor, plac. fortil. For-
hjulstreek. — Boring: 68 mm. — Slaglengde: 68 mm.
Slagvolumen: 741 ccm. — Kompressionsforhold: 7,8:1,
Max. HK: 40 v. 4500 o/m. — Kg/HK: 20,6. — Top-
hastighed: 115 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
34 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 8 |. — Pris:
Kr. ca. 16.000,00.

Import: Bohns!eg}—Pe.ie:'sen A/S, Hillerad.

L
3 e

Automobiler i prisklasse 16—-17.000 kr,

SAAB 93 B 2 dors 4 pers,

Sverige. Leengde: 4010 mm. Bredde: 1570 mm. —
Hojde: 1470 mm. — Eganvaegl: 748 kg.

Molor: 3-cyl. to-fakis reekkemolor, pla¢, forlil. For-
hjulstrezk, — Boring: 66 mm, — Slaglaengde: 73 mm,
Slagvolumen: 748 cem. — Kompressionsforhold: 7,3:1,
Max. HK: 38 v. 5000 o/m. Kg/HK: 21,6, — Tophastig-
hed: 120 km/t. — Acceleralionstid 0-100 km/t: 30 sek.
Benzinforbrug pr. 100 km, ea.: 9 | — Pris: K.
16.786,00.

Import: lci Molors A/S, Glostrup.




; 2. ﬁ AUTOPARADE Automobiler i prisklasse 17—19.000 kr.
'g x

@sttyskland. Leengde 4520 mm. — Bredde: 1570 mm.
Hajde: 1475 mm. — Egenvagt: 1070 kg.

Motor: 3-cyl. totaktsmotor, plac. ferfil. Forhjulstraek.
Boring: 70 mm. — Slagleengde: 78 mm. — Slagvo-
lumen: 900 ccm. — Kompressionsforhold: 6,8:1. —
Max. HK: 38 v. 4000 o/m. — Kg/HK: 28,1. — Top-
hastighed: 100 km/t. — Accelerationstid 0-80 km/i;
26 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 I. —
Pris: Kr. 17.050,00.

i
4
% Wartburg Kombi 4 dors 5 pers.
:

Import: Nordisk Karosscrifabrik A/S, Svendborg.

Ope! 1200 2 ders 5 pers.

Vestiyskland. Leengde: 4420 mm. — Bredde: 1616. —
Hojde: 1441 mm. — Egenveegt: 905 kg.

Motoar: 4-cyl. reekkemotor ,plac. fortil. — Boring: 72
mm. — Slaglengde: 74 mm. — Slagvolumen: 1205
ccm. — Kompressionsforhold: 7,5:1, — Max, HK: 46
v. 4700 o/m. — Kg/HK: 23,2. — Tophastighed: 115
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/i: 32 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 9 |. — Pris: Kr. 17.400,00.

Import: General Motors Infernational A/S, Kebenhavn.

SAAB kombi 2 ders 4 pers.

Sverige. — Langde: 4120 mm. — Bredde: 1570 mm.
Hojde: 1470 mm. — Egenveegi: 890 kg.

Motor: 3-cyl. totakismotor, plac. foril. Forhjulstrask.
Boring: 70 mm. — Slagleengde: 73 mm. — Slagvolu-
men: 841 ccm. — Max, HK: 42 v. 5000 o/m. —
Kg/HK: 20,6. — Tophastighed: 120 km/t. — Accele-
rationstid 0-100 km/t: 32 sek. — Benzinforbrug pr.
100 km, ca.: 9,5 |. — Pris: Kr,

Import: 1.C.I. Motors, Glostrup.

Simca Aronde Efoile 4 dars 4 pers.

Frankrig. Leengde: 4180 mm. — Bredde: 1560 mm. —
Hajde: 1430 mm. — Egenvagt: 935 kg.

Motor: 4-cyl. rmkkemotor, plac. fortil. — Boring: 74
mm. — Slagleengde: 75 mm. — Slagvalumen: 1290
ccm. — Kompressionsforhold: 6,7:1. — Max. HK: 52
v. 4800 o/m, — Kg/HK: 18,3. — Tophastighed: 125
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 29 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr. 17.517,00.

Import: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn,

Lloyd Arabella 2 dars 4 pers.

Vesityskland. Lengde: 3800 mm. — Bredde: 1510
mm. — Hejde: 1400 mm. — Egenvagt: 715 kg.
Motor: 4-cyl. boxermotor, plac. fortil. Forhjulstreek. —
Boring: 69 mm. — Slagleengde: 60 mm. — Slagvolu-
men: 897 ccm. — Kompressionsforhold: 7,5:1., —
Max. HK: 42 v. 4900 o/m. — Kg/HK: 18,8. — Top-
hastighed: 120 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
27 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.; 8 |. —
Pris: Kr. 15.977,00.

Import: Erla A/S, Kebenhavn.




; % AUTUPAR ADE Automobiler i prisklasse 17-19.000 kr.

Renault Dauphine Gordini 4 dors 4 pers.

Frankrig. Leengde: 3950 mm. — Bredde: 1520 mm. —
Hejde: 1440 mm. — Egenveegt: 650 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. bagtil. — Boring: 58
mm. — Slagleengde: 80 mm. — Slagvelumen: 845
ccm. — Kompressionsforhold: 8:1. — Max. HK: 40 v.
5000 o/m. — Kg/HK: 16,3. — Tophastighed: 130 km/t.
Accelerationstid 0-100 km/t: 27 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 6,5 I. — Pris: Kr, 17.985,00.

Import: Brdr. Friis-Hansen A/S, Kebenhavn,

Panhard PL 17 4 dars 4 pers.

Frankrig. Leengde: 4580 mm. — Bredde: 1670 mm. —
Hejde: 1550 mm. — Egenveegt: 865 kg.

Motor: 2-cyl. boxermotor, plac. forfil. Forhjulstreek. —
Boring: 85 mm. — Slagleengde: 75 mm. — Slagvolu-
men: 851 ccm. — Kompressionsforhold: 7,2:1. —
Max. HK: 42 v. 5300 o/m. Kg/HK: 20,6. — Tophastig-
hed: 130 km/t — Accelerationstid 0-100 km/t: 32 sek.
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 85 . — Pris: Kr.
18.774,00.

Import: Citroen Aulomecbiles A/S, Kebenhavn.

Hillman Minx 4 ders 4 pers.

England. Leengde: 4115 mm. — Bredde: 1543 mm, —
Hajde: 1510 mm. — Egenvaegt: 1030 kg.

Motor: 4-cy!l. rekkemotor, plac. fortil. — Boring: 79
mm. — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 1494
mm. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 56
v. 4400 o/m. — Kg/HK: 19,8. — Tophastighed: 130
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |, — Pris: Kr. 18.360,00.

Import: British Moiors A/5, Kebenhavn.

Skoda Felicia 2 dars 2 pers.

Tjekkoslovakiet. Leangde: 4070 mm. — Bredde: 1660
mm, — Hejde: 1420 mm. — Egenveegt: 230 kg.
Motor: 4-cyl, reekkemotor, plac. fortil, — Boring: 68
mm. — Slagleengde: 75 mm. — Slagvolumen: 1089
mm, — Max. HK: 60 v. 5800 o/m. Kg/HK: 19,4. —
Tophastighed: 130 km/t. — Accelerationstid 0-100
km/t: 22 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 9 |. —
Pris: Kr. 18.503.00.

Import: Erla A5, Kebenhavn.

Simca Elysee 4 dors 4 pers.

Frankrig. Leangde: 4189 mm. — Bredde: 1567 mm. —
Hejde: 1427 mm. — Egenvagt: 940 kg.

Motor: 4-cyl. rekkemotor, plac. fortil. — Boring: 74
mm. — Slaglengde: 75 mm. — Slagvolumen: 1290
cecm. — Kompressionsforhold: 7,2:1. — Max. HK: 51,5
v. 4800 o/m. — Kg/HK: 181. — Tophastighed: 125
km/t. — Acczlerationstid 0-100 km/t: 30 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr. 19.102,00.

Impori: Mordisk Diesel A/S, Kebenhawvn.
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2 vl F Automobiler i priskiasse 19-21.000 ks,

Ford Taunus 17 M 2 dors 5 pers.

Vesttyskland.. Leengde: 4375 mm. — Bradde: 1470
mm. — Hojde: 1470 mm, — Egenveegl: 1016 kg,
Mofor: d-cyl. reekkemotor, plac. forlil. — Boring: 84 |
mm. — Slaglengde: 77 mm. — Slagvolumen: 1698 |
cem. — Kompressionsforheld: 7,2:1. — Max. HK: 67

v, 4500 o/m. — Kg/HK: 15,1, — Tophastighed: 130
km/t. — Accelerationsiid 0-100 km/t: 23 sek, — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.; 9,5 |. — Pris: Kr. 19.685,00
(4-deors kr. 21.835,00).

Yauxhall Victor 4 dars 5 pers,
England, Leengde: 4261 mm. — Bredde: 1613 mm. —
Hojde: 1472 mm. — Egenvagi: 1005 kg.

Motor: 4-cyl, reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 79
mm. — 3lagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 1507
cem. — Kompressionsforhold: 7,8:1. — Max., HK: 55
v. 4200 o/m. — Kg/HK: 19,2. — Tophastighed: 130
ke/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 30 sek. — Ben-

zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 I. — Pris: Kr. 19.102,00
(Victor Super: Kr. 20.455,00. — Victor de luxe: Kr.
22.105,00).

Import: Gereral Moiors International A/S, Kebenhavn.

Velve PV 544 4 ders 4 pers.

Sverige. Leengde: 4450 mm. — Bredde: 1580 mm. —
Hejde: 1560 mm, — Egenvaegt: 1010 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 79
mm. — Slagleengde: 80 mm. — Slagvolumen: 1582
ccm. — Kompressionsforhold: 7,5:1. — Max. HK: 66
v. 4500 o/m. — Kg/HK: 15,3, — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 24 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 9 I. — Pris: Kr, 20.370,00.

Import: lens Larsen, Kebenhavn.

Simeca Aronde Montihéry 4 dors 4 pers.

Frankrig. Leengde: 4180 mm. — Bredde: 1560 mm, —
Hajde: 1430 mm., — Egenvasgl: 950 kg.

Motor: 4-cyl. raekkemotor, plac. fortil. — Boring: 74
mm. — Slaglengde: 75 mm. — Slagvolumen: 1290
ccm. — Kompressicnsforhold: 7,9:1. — Max. HIKG 60
v. 5200 o/fm, — Kg/H%: 15,8. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid C-100 km/t: 20 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr. 20.130,00.

Impott: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn,
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Opel Rekord 1700

Vesityskland, Laengde: 4420 mm. — Bredde: 1616
mm. — Hajde: 1441 mm. — Egenvaegi: 310 kg.
Motor: 4-cyl. raekkemotor, plac. fortil. — Boring: 85
mm. — Slagleengde 74 mm. — Slagvolumen: 1680
cem. — Kompressionsforhold: 7,25:1. — Max. HK: 63
v. 4300 o/m. — Kg/HK: 16,9. — Tophastighed: 132
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 20 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 9,5 . — Pris: Kr. 21.403,00
(2 dars: Kr. 19.604,00).

Imporf: General Motors International A/S, Kebenhavn.

4 dors 5 pers.

Fiat 1200 Grand Luce

ltalien, Leengde: 3960 mm. — Bredde: 1460 mm. —
Hojde: 1470 mm. — Egenveegt: 940 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 75
mm. — Slaglaangde: 75 mm. — Slagvolumen: 1221
ccm. — Kompressionsforhold: 8:1, — Max. HK: 63
v. 5300 o/m. — Kg/HK: 16,2, — Tophastighed: 138
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 25 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 8,5 I. — Pris: Kr, 21.498,00.

Impori: Nordisk Fiat A/S, Kebenhavn.

4 dors 4 pets.

Automobiler i prisklasse 21-22.000 kr.

Ford Consul

England. Leengde: 4400 mm. — Bredde: 1740 mm. —
Hejde: 1540 mm. — Egenvaegi: 1136 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 83
mm. — Slagleengde: 80 mm. — Slagvolumen: 1703
ccm. — Kompressionsforhold: 7,8:1. — Max. HK: é1
v. 4400 o/m. — Kg/HK: 18,5. — Tophastighed: 130
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 23 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 11 . — Pris: Kr. 21.470,00.

4 dors 5-6 pers.

Import: Ford Motor Company A/S, Kebenhavn.

Austin Healey Sprite

England. Leengde: 3490 mm. — Breddz: 1350 mm. —
Hejde: 1260 mm. — Egenvaagt: 660 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 63
mm. — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 948
cem. — Kompressionsforhold: 8,3:1. — Max. HK: 48
v. 5000 o/m. — Kg/HK: 13,8. — Tophastighed: 125
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 8,5 |. — Pris: Kr. 21.167,00.

Import: De forenede Automobilfabrikker A/S, Odense.

2 dors 2 pers.

Auto Union 1000 Limousine

Vesityskland., Leengde: 4225 mm. — Bredde: 1695
mm. — Hajde: 1465 mm. — Egenveegt: 935 kg.
Motor: 3-cyl. totakismotor, plac. forfil. Forhjulstrask.
Boring: 74 mm. — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolu-
men: 981 cem. — Kompressionsforhold: 7,25:1, —
Max. HK: 50 v 4800 o/m. — Kg/HK: 18,7, — Topha-
stighed: 135 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
24 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km. ca.: 9 . —
Pris: Kr.

Import: Bohnstedt-Petersen A/S, Hillerad.

2 dors 4 pers,



= - AUTOPARADE

Austin Cambridge A 55 4 ders 4 pers.,

England. Laengde: 4520 mm. — Bredde: 1610 mm, —
Hajde: 1520 mm. — Egenveegt: 1130 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 73
mm. — Slagleengde: 89 mm. — Siagvolumen: 1489
ccm. — Max. HK: 55 v. 4600 o/m, — Kg/HK: 20,6, —
Tophastighed: 125 km/t. — Accelerationstid 0-100
km/t: 32 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 11 I
Pris: Kr, 22.690.00.

Import: De forenede Automaobilfabrikker A/S, Odense.

Morris Oxford 4 ders 5 pers.

England. Leengde: 4520 mm. — Bredde: 1610 mm. —
Hajde: 1520 mm. — Egsnveegt: 1130 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. Boring: 73 mm,
Slagleengde: 8% mm. — Slagvolumen: 1489 ccm. —
Kompressionsforhold: 8,3:1. — Max, HK: 55 v. 4600
o/m. — Kg/HK: 20,6. — Tophastighed: 128 km/t. —
Accelerationstid 0-100 km/t: 28 sek. — Benzinfor-
brug pr. 100 km, ca.: 11 |. — Pris: Kr. 22.690,00,

Import: DOMI A/S, Glosirup.

Automobiler i prisklasse 22-24.000 kr.

MSU Sport-Prinz 2 dors 2 pers.

Vestlyskland. Leengde: 3600 mm. — Bredde: 1480
mm, — Hajde: 1230 mm. — Egenvaegl: 517 kg.
Motaor: 2-cyl, reekkemotor, plac. bagtil. — Boring: 75
mm. — Slagleengde: 66 mm. — Slagvolumen: 583
ccm. — Kompressionsiorhold: 7,6:1. — Max. HK: 30
v, 5500 o/m. — Kg/HK: 18,0, — Tophastighed: 135
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 22 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 7 |. — Pris: Kr. ca.
22.000,00.

Impori: Fred. Rasmussen, Odense.

Simeca Monaco 2 dors 4 pers.

Frankrig. Leengde: 4189 mm. — Bredde: 1567 mm. —
Hejde: 1427 mm. — Egenveegt: 940 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Baring: 74
mm. — Slagleengde: 75 mm. — Slagvslumen: 1290
cem. — Kompressionsforhold: 7,2:1. — Max. HK: 60
v. 5200 o/m. — Kg/HK: 15,5. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 18 sek. — Ben-
zintorbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr. 22.718,00.

Import: Nordisk Diesel A/S, Kobenhavn.

Peugeot 403 4 daors 5 pers. |

Frankrig. Leengde: 4470 mm. — Bredde: 1670 mm. —
Hejde: 1510 mm, — Egenveegt: 1025 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac, forlil. — Boring: 80
mm. — Slaglengde: 73 mm, — Slagvolumen: 1468
cem. — Kompressionsforhold: 7:1. — Max. HK: 65 v.
4900 o/m. — Kg/HK: 17,0. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationsfid 0-100 km/t: 22 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km; ca.: 101, — Pris: Kr. 24.760,00.

Import: Nordisk Karosserifabrik A/S, Svendbaorg.



AUTOPARADE

Auto Union 1000 Universal 2 ders 4 pers.

Vesityskland. Laengde: 4210 mm. — Bredde: 1840
mm. — Hojde: 1565 mm. — Egenvagt: 1000 kg.
Motor: 3-cyl. tolakismotor, plac. forlil. Forhjulstrak.
Boring: 74 mm. — Slaglaengde: 76 mm. — Slagvolu-
men: 981 ccm. — Kompressionsforhold: 7,25:1. —
Max. HK: 50 v. 4800 o/m. — Kg/HK: 20,0. — Top-
hastighed: 130 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
26 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km. ca.: 9,5 |, —
Pris: Kr.

Import: Bohnstedi-Petersen A/S, Hillered.

Yauxhall Victor Esiaie 4 dors 5 petrs.

England. Leengde 4261 mm. — Bredde: 1613 mm. —
Hajde: 1472 mm. — Egenvaegt: 1005 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 79
mm. — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 1508
ccm. — Kompressionsforhold: 7,8:1, — Max. HK: 54,8

v. 4200 o/m. — Kg/HK: 19,0. — Tophastighed: 128
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 31 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10,1 [. — Pris: Kr. 24.104,00.

Import: General Motors International A/S, Kebanhavn.

Automobiler i prisklasse 24—-26.000 kr.

Simca Ariane »4x Super-Luxe 4 ders 5 pets.

Frankrig. Leengde: 4520 mm. — Bredde: 1755 mm. —
Hejde: 1480 mm. — Egenvaegt: 1065 kg.

Motfor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 74
mm, — Slagleengde: 75 mm. — Slagvelumen: 1290
ccm., — Kompress:onsiorhold 7,2:1. — Max. HK: 51,5
v. 4800 o/m. — Kg/ HK: 20,1. — Tophastighed: 120
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 31 sek. — Bzn-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 11 1, — Pris: Kr. 23.130,00.

Imporf: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn.

Velve Amazon 4 dors 5 pers.

Sverige. Leengde: 4400 mm. — Bredde: 1620 mm, —
Hojde 1510 mm. — Egenvasgt: 1130 kg.

Mator: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 79
mm. — Slagleengde: 80 mm. — Slagvolumen: 1582
ccm, — Kompressionsforhold: 7,5:1. — Max. HK: 64

v. 4500 o/m. — Kg/HK: 171, — Tophastighed: 135
km/t. — Accelerationstid D-100 km/t: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 9,5 |. — Pris: Kr. 27.080,00.

Import: Jens Larsen, Kebenhavn.

Auto Union 1000 S Coupé

2 ders 2 pers.

Vesttyskland. Lengde: 4225 mm. — Bredde: 1695
mm. — Hejde: 1465 mm. — Egenvagt: 940 kg.
Motor: 3-cyl. totakis-reekkemotor, plac. forhl For-
hjulstreek. — Boring: 74 mm, — Slagl=ngde:! 76 mm.
Elagvolumen: 981 ccm. — Max. HK: 57 v. 4800 o/m.
Kg./HK: 15,9. — Tophastighed: 140 km/t. — Acce-
lerationstid 0-100 km/f: 23 sek. — Benzinforbrug pr.
100 km, ca.: 10 L. — Pris: Kr.

Import: Bohnstedi-Pefersen A/S, Hillerad.



AUTOPARADE

Borgward Isabella 2 doers 5 pers.

Vesttyskland, Leengde: 4390 mm. — Bredde: 1700
mm. — Hejde: 1480 mm, — Egenveegt: 1060 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 75
mm. — Slaglangde: 85 mm. — Slagvolumen: 1493
ccm. — Kompressionsforhold: 7:1. — Max. HK: 70 v.
4800 o/m. — Kg/HK: 17,7. — Tophastighed: 136
km/t. — Accelerationslid 0-100 km/t: 24 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10,51. — Pris: Kr. 24,505,00.

Import: DOMI A/S, Glostrup.

Peugeot Stafion car

Frankrig. Leengde: 4610 mm, — Bredde: 1680 mm. —
Hejde: 1550 mm. — Egenveegt: 1200 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 80
mm. — Slagleengde: 73 mm. — Slagvolumen: 1468
cem. — Kompressionsforhold: 7:1, — Max. HK: 65 v.
4900 o/m. — Kg/HK: 18,1. — Tophastighed: 140 km/1.
Accelerationstid 0-100 km/t: 22 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 10 l. — Pris: Kr. 26.963,00.

Import: Nordisk Karosserifabrik A/S, Svendborg.

4 dars 5 pers.

Automoaobiler i prisklasse 24-26.000 kr.

Standard Vignale Yanguard

England. Leengde: 4370 mm. — Bredde: 1720 mm. —
Hojde: 1520 mm. — Egenvagt: 1220 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil, — Boring: 85
mm. — Slagleengde: 92 mm. — Slagvolumen: 2088
cem. — Kompressionsforhold: 7,5:1, — Max. HK: 68
v, 4200 o/m. — Kg/HK: 17,9. — Tophastighed: 135
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 9,5 |. — Pris: Kr.

4 dors 5 pers.

Import: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn.

Auto Union 1000 S Limousine 4 ders 4 pers.

Vesttyskland. Leengde: 4385 mm. — Bredde: 1645
mm. — Hejde: 1488 mm, — Egenvaegt: 1000 kg.
Motor: 3-cyl. tolakis-reekkemotor, plac. fortil. For-
hjulstreek. —Boring: 74 mm. — Slagleengde: 76 mm.
Slagvolumen: 981 cem. — Max. HK: 57 v, 4800 o/m
Kg/HK: 14,8, — Tophastighed: 135 km/t. — Accele-
rationstid 0-100 km/t: 24 sek. — Benzinforbrug pr.
100 km, ca.: 9.5 |. — Pris: Kr.

Import: Bohnstedt-Petersen A/S, Hillered.

Ford Zephyr

4 dors 6 pers.

England. Leengde: 4550 mm. — Bradde: 1740 mm. —
Hojde: 1540 mm. — Egenvesgt: 1221 kg.

Motor: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 83
mm. — Slagleengde: 80 mm. — Slagvolumen: 2552
ccm. — Kompressionsforhold: 7,8:1. — Max. HK: 90
v. 4400 o/m. — Kg/HK: 13,6. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 19 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 13 |. — Pris: Kr. 25.375,00
(Zodiac: Kr, 27.200,00).

Import: Ford Molor Company A/S, Kabenhavn.



y AUTOPARADE

Vauxhall Velox 4 ders 5-6 pers,

England. Leengde: 4513 mm. — Bredde: 1739 mm. —
Hojde: 1440 mm. — Egenveegt: 1195 kg.

Motor: b-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 79
mm. — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 2262
ccm. — Kompressionsforhold: 7,8:1. — Max. HK: 82,5
v. 4400 o/m. — Kg/HK: 18,1. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 I. — Pris: Kr. 26.697,00.

Import: General Motors International A/S, Kebanhawvn.

Citroén ID 19 4 dors 5 pers.

Frankrig. Langde: 4800 mm. — Bredde: 1790 mm.
Hejde: 1470 mm. — Egenvaegt: 1190 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. Forhjulstreek.
Boring: 78 mm. — Slagleengde: 100 mm. — Slagve-
lumen: 1911 ccm. — Kompressionsforhold: 7,5:1. —
Max. HK: 66 v. 4000 o/m. — Kg/HK: 18,0. — Topha-
stighed: 140 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 20
sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 11 |. — Pris:
Kr. 26.277.00 (Contfort: Kr. 28.040,00).

Import: Cifroén Automobiles A/S, Kebenhavn.

. Singer Gazelle

Automobiler i prisklasse 25-26.000 kr.

2 ders 4 pers.

England. Laengde: 4150 mm. — Bredde: 1540 mm. —
Hajde: 1510 mm. — Egenvaegl: 1070 kg.

Motor: 4-cyl. rekkemotor, plac. fortil. — Boring: 7%
mm. — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 1494
ccm. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 60
v. 4500 o/m. — Kg/HK: 17,9. — Tophastighed: 135
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 25 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 11 |. — Pris: Kr. 25.735,00.

Import: British Motors A/S, Kebenhavn.

Triumph Herald Coupé 2 ders 2 pers.

England. Lengde: 3890 mm. — Bredde: 1525 mm, —
Hejde: 1310 mm. — Egenvagt: 785 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 63
mm, — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 948
ccm. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 46
v, 5500 o/m. — Kg/HK: 16,6. — Tophastighed: 125
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 29 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 9 . — Pris: Kr.

Import: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn.

Yolve kombi 4 dors 4 pers.

Sverige. Leengde: 4450 mm. — Bredde: 1580 mm.
Hojde: 1560 mm. — Egenvaeegt: 1060 kg.

- Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fartil. — Boring: 79

leengde: 80 mm. — Slagvolumen: 1582
HK: 66 v. 4500 o/m. — Kg/HK: 15,8,
: 138 km/t. — Accelerationstid 0-100
— Benzinforbrug pr. 100 km. ca.: 9 I

 Import: Jens .]_.-_..ai-rse.ﬁ,: Kebenhavn.

=



AUTOPARADE

Vauxhall Cresta 4 dars 5 pers.

England, Leengde: 4513 mm. — Bredde: 1739 mm. —
Hojde: 1448 mm. — Egenveegt: 1195 kg.

Motor: 6-cyl, reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 79
mm. — Slagleengde: 76 mm, — Slagvolumen: 2242
ccm, — Kompressionsforhold: 7,8:1, — Max. HK: 82,5
v. 4400 o/m. — Kg/HK: 18,1. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 |. — Pris: Kr. 28.101,00.

Import: General Motors Infernational A/S, Kebanhavn.

MGA 1600 2 ders 2 pers,

England. Leengde: 3960 mm. — Bredde: 1450 mm, —-
Hojde: 1270 mm. — Egenvaegt: 935 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 75
mm, — Slagleengde: 8% mm. — Slagvolumen: 1588
ccm. — Kompressionsforhold; 8,3:1. — Max. HK: 80
v. 5600 o/m. — Kg/HK: 13,0. — Tophastighed: 160
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 16 sek, — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 I. — Pris: Kr. 28.035,00.

Import: DOMI A/S, Glostrup.

Automobiler i priskiasse 26-28.000 kr.

Hansa 1100 Coupé 2 daors 2 pers.

Vestlyskland. Leengde: 4090 mm, — Bradde: 1430
mm. — Hejde: 1360 mm. — Egenvasgt: 895 kg.
Motor: 4-cyl. boxermotor, plac. fortil, forhjulstraek, —
Boring: 74 mm. — Slaglengde: 64 mm. — Slagvolu-
men: 1093 ccm, — Kompressionsforhold: 7,9:1. —
Max. HK: 64 v. 5200 o/m. Kg/HK: 16,6. — Tophastig-
hed: 135 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 22
sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 9,5 I. — Pris:
Kr. 27.425,00.

Impori: Erla A/S, Kebenhavn.

Renault Floride Coupé 2 ders 2 pets.

Frankrig. Laengde: 4260 mm. — Bredde: 1570 mm.
Hojde: 1310 mm. — Egenvaegt: 760 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. bagtil. — Boring: 58
mm. — Slagleengde: 80 mm. — Slagvolumen: 845
mm. — Kompressionsforhold: 8:1. — Max. HK: 40 v.

5000 o/m. — Kg/HK: 19,0, — Tophastighed: 130 km/i.
Accelerationstid 0-100 km/t: 27 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 7 I. — Pris: Kr. ca. 25.000,00.

Import: Brdr. Friis-Hansen A/S, Kabenhavn.

Wolseley 15/60 4 dars 5 pers.

England. Leengde: 4520 mm. — Bredde: 1610 mm. —
Hajde: 1520 mm. — Egenvaegt: 1140 kg.

Motor: 4-cyl. rekkemotor, plac. fortil. — Boring: 73
mm. — Slagleengde: 89 mm. — Slagvelumen: 1489
ccm. — Kompressionsforhold: 83:1. — Max. HK: 55
v, 4600 o/m. — Kg/HK: 20,7. — Tophastighed: 130
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 41 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 11 I. — Pris: Kr. 26.905,00.

Import: DOMI A/S, Glostrup.

.



2. ﬁ AUTOPARADE Automobhiler i prisklasse 26-30.000 kr.

Simca Yedelfe Bealieu 4 doers 5 pers.

Frankrig. Leengde: 4750 mm. — Bredde: 1770 mm. —
Hajde: 1450 mm. — Egenveegt: 1245 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 66 mm.
Slagleengde: 86 mm. — Slagvolumen: 2351 ccm. —
Kompressionsforheld: 7,5:1. — Max. HK: 84 v. 4800
o/m. — Kg/HK: 14,9 — Tophastighed: 145 km/t, —
Accelerationstid 0-100 km/t: 19 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 13 I. — Pris: Kr. 27.968,00.

Import: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn,

Renault Fregate 4 ders 5 pers.

Frankrig. Leengde: 4720 mm. — Bredde: 1720 mm.
Hejde: 1560 mm. — Egenvaegt: 1360 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 88
mm. — Slagleengde: 88 mm. — Slagvelumen: 2141
ccm. — Kompressionsforhold: 7:1. — Max. HK: 77

v. 4000 o/m. — Kg/HK: 17,7. — Tophastighed: 135
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 27 sek, — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr. 26.075,00.

Import: Brdr. Friis-Hansen A‘S, Kebznhavn.

Mercedes Benz 180 4 dors 5 pers.

Vesttyskland. Lengde: 4500 mm. — Bredde: 1740
mm. — Hejde: 1560 mm. — Egenvasgt: 1240 kg.

Motar: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 75
mm. — Slagleengde: 100 mm. — Slagvolumen: 1767
ccm. — Kompressionsforhold: 19:1. — Max. HK: 48

v. 3500 o/m. — Kg/HK: 28,8. — Tophastighed: 112
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 47 sek. — Olie-
forbrug pr. 100 km, ca.: 8 I. — Pris: Kr. 34.085,00.

Import: Bohnstedt-Petersen A/S, Hillerad.

Karman Ghia — Cabriolef 2 dors 2 pers.

Vesttyskland. Lengde: 4140 mm. -—— Bredde: 1634
mm. — Hojde: 1330 mm. — Egenvasgt: 810 kg.

Motor: 4-cyl. boxermotor, plac. bagtil. — Boring: 77
mm. — Slagleengde: 64 mm. — Slagvolumen: 1192
ccm. — Kompressionsforhold: 6,6:1. — Max. HK: 36
v. 3700 o/m. — Kg/HK: 26,4, — Tophastighed: 120
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 33 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 8 |, — Pris: Kr, 29.657,00.

Import: Skandinavisk Motor Co., Kebenhavn-Odense.

Riley 4/68 4 dors 5 pers.

England. Lengde: 4520 mm. — Bredde: 1610 mm, —
Hoejde: 1520 mm. — Egenvesgt: 1160 kag.

Motor: 4-cyl. raekkemotor, plac. fortil, — Boring: 73
mm. — Slagleengde: 89 mm. — Slagvolumen: 148%
ccm. — Kompressionsforhold: 8,3:1. — Max. HK: 67
v. 5200 o/m. — Kg/HK: 17,3. — Tophastighed: 135
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 36 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 11 |. — Pris: Kr. 30.350,00.

Import: DOMI A/S, Glosfrup.




; % AUTOPAHADE Automobiler i prisklasse 29-31.000 kr.

Fial 1800 4 ders 5 pers.

lialien. Leengde: 4465 mm. — Bredde: 1620 mm. —
Hejde: 1470 mm. — Egenveegi: 1230 kg.

Motor: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring 72
mm. — Slagleengde: 74 mm. — Slagvolumen: 1795
cem. — Kompressionsforhold: 8,8:1. — Max. HK: 85
v, 5000 o/m. — Kg/HK: 16,4, — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/i: 20 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca: 11,5 I. — Pris Kr. 22.798,00.

Impaort: Nordisk Fiat A/S, Kebenhavn.

Opel Kapfajn »P« 4 dors 5-6 pers.

Vestyskland. Leengde: 4823 mm. — Bredde: 1812
mm. — Hejde: 1460 mm. — Egenvaegt: 1310 kg.
Motor: 6-cyl. raekkemotor, plac. fortil. — Boring: 85
mm. — Slaglaangde: 77 mm. — Slagvolumen: 2605
ccm. — Kompressionsforhold: 7,8:1. — Max. HK: 100
v, 4400 o/m. — Kg/HK: 14,8, — Tophastighed: 150
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 16 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 . — Pris: Kr. 30.301,00
{Model »PLe: Kr. 32.003,00).

Import: General Motors Internalional A/S, Kebenhavn.

MG Magneite 4 ders 5 pers.

England. Leengde: 452 mm. — Bredde: 1610 mm. —
Hejde: 1520 mm. — Egenveegt: 1130 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil.

Boring: 73 mm. — Slagleengde: 89 mm. — Slagvo-
lumen: 1498 cem, — Kompressionsforhold: 8,3:1. —
Max. HK: 67 v. 5200 o/m, — Kg/HK: 16,9. — Top-
hastighed: 140 km/t. — Accelerationsiid 0-100 km/:
20 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca: 11 L —
Pris: Kr. 29.900.00.

Import: DOMI A/S, Glostrup.

Sunbeam Rapier 2 dars 4 pers.

England. Leengde: 4130 mm. — Bredde: 1540 mm. —
Hojde: 1470 mm. — Egenvaagt: 1110 kg.

Motor: 4-cyl. rekkemotor, plac. fortil. — Boring: 79
mm. — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 1494
ccm. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 73
v. 5200 o/m. — Kg/HK: 15,2. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 23 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 . — Pris: Kr. 30.880,00
(Cabriolef: Kr. 33.640,00).

Impott: British Motors A/S, Kabenhavn,

Simca Vedeite Chambord

Frankrig. Leengde: 4750 mm. — Bredde: 1770 mm, —
Hejde: 1450 mm. — Egenveegt: 1245 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 66 mm.
Slaglengde: 86 mm. — Slagvolumen: 2351 ccm. —
Kompressionstorhold: 7,5:1. — Max. HK: 84 v. 4800
o/m. — Kg/HK: 14,9. — Tophastighed: 145 km/t. —
Accelerationstid 0-100 km/t: 19 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 13 . — Pris: Kr. 31.214,00.

Import: Nordisk Diesel A/S, Ksbenhavn.




; 2 f"’ﬂf_’ AUTOPARADE Automobiler i prisklasse 32—35.000 kr.

Mercedes Benz 190 4 dors 5 pers.

Vestyskland. Lengde: 4500 mm. — Bredde: 1740
mm. — Hegjde: 1560 mm. — Egenvaegt: 1200 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 85
mm. — Slaglengde: 84 mm. — Slagvolumen: 1897
cem. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 90
v. 5000 o/m. — Kg/HK: 154 — Tophastighed: 145
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/i: 20 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca: 11,5 |. — Pris: Kr. 32.935,00.

Import: Bohnsiedi-Peiersen A/S, Hillerad.

Simca Plein Ciel 2 dors 2 pers.

Frankrig. Leengde: 4227 mm. — Bredde: 1570 mm. —
Hejde: 1350 mm. — Egenvasgl: 995 kg,

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 74
mm. — Slaglengde: 75 mm. — Slagvolumen: 1290
ccm. — Kompressionsforhold: §,2:1. — Max, HK: 60
v. 5200 o/m. — Kg/HK: 15,8. — Tomhastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/1: 19 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 I. — Pris: Kr. 34.171,00.

import: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn.

Triumph TR 3 2 dors 2 pers.

England. Leengde: 3820 mm. — Bredde: 1410 mm. —
Hejde: 1270 mm. — Egenveegt: 950 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 83
mm. — Slagleengde: 92 mm. — Slagvolumen: 1991
ccm. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 100
v, 5000 o/m. — Kg/HK: 9,5. — Tophastighed: 170
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 12 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 |. — Pris; Kr.

Import: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn.




; 2. % AUTOPARADE Automobiler i prisklasse 33—39.000 kr.

Ford Falcon 4 ders 6 pers.

USA. Lengde: 4600 mm. — Bredde: 1780 mm. —
Hejde: 1380 mm, — Egenveaegt: 1073 kg.

Motor: 6-cyl. rmkkemotor, plac. fortil. — Boring: 90
mm, — Slaglengde: 64 mm. — Slagvolumen: 2360
cem. — Kompressionsforhold: 8,7:11, — Max. HK: 90
v, 4000 o/m. — Kg/HK: 12,0. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 20 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 I. — Pris: Kr. .

Import: Ford Moitor Company A/S, Kebenhavn.

Chevrolet Corvair 4 dars 6 pers.
USA. Leengde: 4572 mm. — Bredde: 1699 mm. —
Hajde: 1363 mm. — Egenveegt: 1095 kg.

Motor: é-cyl. boxermolor, plac. bagtil. — Boring: 86
mm. — Slaglangde: 66 mm. — Slagvolumen: 2295
ccm, — Kompressionsforhold: 8:1. — Max. HK: 80 v.
4400 o/m. — Kg/HK: 12,6. — Tophastighed: 150
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 24 sek, — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.; 11 |. — Pris: Kr.

Import: General Motors International A/S, Kebenhavn.

Chrysler Valiant 4 dars 5 pers.

USA. Laengde: 4653 mm. — Bredde: 1778 mm. —
Hejde: 1371 mm. — Egenveegt: 1225 kg.

Motor: é-cyl. reekkemotor, plac. fortil, — Boring: 84
mm. — Slagleengde: 79 mm, — Slagvolumen: 2788
ccm. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 101
v. 4400 o/m. — Kg/HK: 150. — Tophastighed: 145
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr.

Import: Nordisk Diesel A‘S, Kebenhavn.

Siudebaker Lark 4 dars 6 pers.

USA. Leengde: 4445 mm. — Bredde: 1813 mm. —
Hojde: 1461 mm. — Egenvesgt: 1882 kg.

Motor: 6-cyl. remkkemotor, plac. forlil. — Boring:76
mm. — Slagleengde: 11 mm. — Slagvolumen: 2750
cem, — Kompressionsforhold: 7,7:11. — Max. HK: 90
v. 4000 o/m, — Kg/HK: 18,1. — Tophastighed: 155
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 26 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 14 |. — Pris: Kr. ca.:
39.000,00,

Import: Ici Motors A/S, Glostrup.

AN\

Cifroén DS 19 4 dors 5 pers.

Frankrig, Laangde: 4800 mm. — Bredde: 1790 mm. —
Hejde: 1470 mm. — Egenvasgi: 1240 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. Forhjulstrask.
Boring: 78 mm. — Slagleengde: 10 mm. — Slagvolu-
men: 1911 ccm. — Kompressionsforhold: 7,5:1. —
Max. HK: 75 v. 4500 o/m. — Kg/HK: 16,5. — Top-
hastighed: 145 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
20 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca. 11 1. —
Pris: Kr. 35.442,00.

Import: Citroén Automobiles A/S, Kabenhavn.




; 2 % AUTOPARADE Automobiler i prisklasse 34-40.000 kr.

Auslin Wesiminsier A 99 4 ders 5 pers.

England. Leengde: 4770 mm. — Bredde: 1740 mm, —
Hejde: 1520 mm. — Egenveegt: 1580 kg.

Motor: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 83
mm. — Slagleengde: 89 mm. — Slagvelumen: 2912
ccm. — Kompressionsforhold: 8,3:1, — Max. HK: 112
v. 4750 o/m. — Kg/HK: 14,0, — Tophastighed: 160
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 18 sek, — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 16 I. — Pris: Kr. 36.920,00.

Impori: De forenede Automobilfabriker A/S, Odense.

Peugcot Familiale 403 - Diesel 4 ders 5 pers.

Frankrig. Leengde: 4610 mm. — Bredde: 1680 mm. —
Hejde: 1550 mm. — Egenvaegt: 1290 kg.

Maotar: 4-cyl, raskkemotor, plac. fortil. — Boring: 80
mm. — Slagleengde: 73 mm. — Slagvolumen: 1816
ccm. — Kompressionsforhold: 19:1. — Max. HK: 48
v. 4000 o/m. — Kg/HK: 20,4, — Tophastighed: 105
km/t, — Accelerationstid 0-100 km/t: 48 sek. — Olie-
forbrug pr. 100 km, ca.: 8.5 |, — Pris:

Import: Nordisk Karosserifabrik A/S, Svendborg.

Fiat 2100 Station wagon 4 dars 5 pers.

ltalien. Leengde: 4470 mm. — Bredde: 1620 mm. —
Hejde: 1470 mm. — Egenvesgt: 1230 kg.

Motor: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 77
mm. — Slagleengde: 73,5 mm. — Slagvolumen: 2054
ccm. — Kompressionsforhold: 88:1. — Max, HK: 95
v. 5500 o/m. — Kg/HK: 15,0. — Tophastighed: 150
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 19 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12,5 . — Pris: Kr. 35.871,00.

Impori: Nordisk Fiai A/S, Kebenhavn.

Simca Océane 2 dors 2 pers.

Frankrig. Lasngde: 4227 mm. — Bredde: 1570 mm, —
Hojde: 1350 mm. — Egenveegt: 1020 kg.

Motaor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 74
mm. — Slagleengde: 75 mm. — Slagvolumen: 12%0
ccm. — Kompressionsforhold: 8,2:1. — Max. HK: 60
v. 5200 o/m. — Kg/HK: 17,0. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 19 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr. 37.230,00,

Import: Nordisk Diesel A/S, Kebenhavn.

Yolvo P 1800 2 dors 2 pers.

Sverige. Laengde: 4400 mm. — Bredde: 1700 mm.
Hojde: 1285 mm. — Egenvegl:

Motar: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring 84
mm. — Slagleengde: 80 mm. — Slagvolumen: 1780
ccm. — Kompressionsforhold: 9,5:1, — Max. HK: 100
v. 5500 o/m. — Kg/HK: — Tophastighed: 200 km/t
Accelerationstid 0-100 km/t: — Benzinforbrug pr. 100
km. ca.: — Pris: Kr.

Import: Jens Larsen, Kebenhavn.




; gcjﬁiﬁm AUTOPARADE Automobiler i priskiasse 37-40.000 kr.

Mercedes Benz 190 Diesel 4 dors 5 pers.

Vesttyskland. Leengde: 4500 mm. — Bredde: 1740
mm, — Hejde: 1560 mm. — Egenveegt: 1250 kg. B -
Motor: 4-cyl. rekkemotor, plac. fortil. — Boring: 85
mm. — Slagleengde: 84 mm. — Slagvolumen: 1897
ccm. — Kompressionsforhold: 21:1, — Max, HK: 60
v. 4200 o/m. — Kg/HK: 25,0. — Tophastighed: 128
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 29 sck. — Olie-
forbrug pr. 100 km, ca.: 85 I. — Pris: Kr. 36.845,00.

Import: Bohnsicdi-Pelersen A/S, Hillerad.

Humber Hawk 4 dars 5 pers.

England. Leengde: 4693 mm. — Bredde: 1765 mm, —
Hojde: 1550 mm. — Egenvaagt: 1410 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. {ortil. — Boring: 81
mm. — Slaglengde: 110 mm. — Slagvolumen: 2247
ccm. — Kompressionsforhold: 7,5:1. — Max. HK: 78
v, 4400 o/m. — Kg/HK: 18,1. — Tophastighed: 140
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 42 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 L. — Pris: Kr. 37.940,00.

Import: British Motors A/S, Kebenhavn.

Rover 100 4 dors 6 pers,

England. Leengde: 4530 mm. — Bredde: 1670 mm, —
Hajde: 1620 mm. — Egenvesgi: 1500 kg.

Motor: b-cyl. raekkemotor, plac. fortil. — Boring: 78
mm. - Slagleengde: 92 mm. — Slagvelumen: 2625
cem. — Kompressionsforhold: 7,8:1. — Max, HK: 104
v, 4750 o/m. — Kg/HK: 14,4, — Tophastighed: 150
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/i: 22 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 14 1. — Pris: Kr.

Import: Skandinavisk Motor Co., Kebenhavn-Odense,

Citroen Break 4 ders 5 pers.

Frankrig. Leengde: 4480 mm. — Bredde: 1790 mm, —
Hojde: 1470 mm. — Egenveegt: 1190 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. Forhjulstrask.
Boring: 78 mm. — Slagleengde: 100 mm, — Slag-
volumen: 1911 ccm. — Kompressionsforhold: 7,5:1.
Max. HK: 66 v. 4000 o/m. — Kg/HK: 18,0. — Top-
hastighed: 135 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t:
20 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 11 |. —
Pris: Kr. 37.650,00.

Import: Citroen Automobiles A/S, Kebenhavn.

Auslin Healey 3000




' = gy
- £ o AUTDPARADE Automobiler i priskiasse 42-50.000 kr.

Borgward Isabella, de luxe Coupé 2 dors 2 pets.

Vesttyskland. Laengde: 4400 mm. — Bredde: 1760
mm, — Hajde: 1500 mm. — Egenvesgt: 1100 kg.

Motor: d-cyl. remkkemotor, plac. fortil. — Boring: 75
mm. — Slaglengde: 85 mm. — Slagvelumen: 1493
ccm. — Kompressionsforhold: 8,2:1. — Max. HK: 75
v. 4800 o/m. — Kg/HK: 14,2, — Tophastighed: 150
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 16 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 9,2 |. — Pris: Kr. 42.105,00.

Impori: DOMI A/S, Glostrup.

Studebaker Silver Hawk 2 ders 6 pers.

USA, Laengde: 5180 mm. — Bredde: 1810 mm. —
Hojde: 1410 mm. — Egenvaegt: 1474 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 91 mm.
Slaglengde: 83 mm. — Slagvolumen: 4250 ccm, —
Kompressionsforhold: 8,3:1. — Max, HK: 180 v. 4500
o/m. — Kg/HK: 8,2. — Tophastighed: 180 km/t. —
Accelerationstid 0-100 km/t: 21 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 19 |. — Pris: Kr.

Import: Ici Motors A/S, Glostrup,

Mercedes Benz 220 4 ders 5 pers.

Vesttyskland. Lengde: 4880 mm. — Bredde: 1800
mm. — Hejde: 1510 mm. — Egenveegt: 1350 kg.

Motor: b-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 80
mm. — Slagleengde: 73 mm. — Slagvolumen: 2195
cem. — Kompressionsforhold: 8,7:1. — Max. HK: 106
v. 4900 o/m. — Kg/HK: 14,8. — Tophastighed: 155
km/i. — Accelerationstid 0-100 km/t: 16 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 14 . — Pris: Kr. 43.485,00.

Import: Bohnstedt-Petersen A/S, Hillered.

Dodge Kingsway ME 1, de luxe 4 ders 8 pers.

USA. Lengde: 5969 mm. — Bredde: 1989 mm. —

Hejde: 1450 mm, — Egenveegi: kendes ikke.

Motor: é-cyl. reskkemotor, plac. fortil. — Boring: 83

mm. — Slagleengde: 118 mm. — Slagvolumen: 3770

ccm. — Kompressionsforhold: 8:1. — Max. HK: 117
{ ‘ v 3600 o/m. — Tophastighed: kendes ikke. — Bzn-

zinforbrug pr. 100 km: opgives ikke.

Import: Skandinavisk Moter Co, Kebenhavn-Odense,

Alfa Romeo Giulieita Spider 2 dors 2 pers,

Itatien. Laangde: 3860 mm. — Bredde: 1580 mm. —
Hajde: 1335 mm. — Egenveegt: 910 kg.

Motor: 4-cyl, reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 74
mm. ~ Slagleengde: 75 mm. — Slagvolumen: 1290
ccm. — Kompressionsiorhold: 8,5:1. — Max. HK: 80
v, 6000 o/m. — Kg/HK: 11,4. — Tophastighed: 160
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 15 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr. 44.980,00.

Import: Erla A/S, Kebenhavn,




Aufomobiler i prisklasse 42-50.000 kr.

Mercedes Benz 220 S 4 dors 5 pers.

Vesttyskland. Langde: 4830 mm. — Bredde: 1800
mm. — Hajde: 1510 mm. — Egenvesgt: 1370 kg.

Motor: 6-cyl. raekkemotor, plac. fortil. — Boring: 80
mm, — Slagleengde: 73 mm. — Slagvolumen: 2195
cem, — Kompressionsforhold: 8,7:1. — Max. HK: 120
v. 5000 o/m. — Kg/HK: 12,5, — Tophastighed: 165
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 15 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 14 |, — Pris: Kr. 49.283,00.

Import: Bohnstedt-Petersen A/S, Hillerad.

Chevrolet Bel-air 4 ders 6 pers.

USA. Leengde: 5354 mm. — Bredde: 2052 mm. —
Hejde: 1476 mm. — Egenvasgt: 1695 kg.

Motor: é-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 91
mm. — Slagleengde: 100 mm. — Slagvolumen: 3860
ccm. — Kompressionsforhold: 8,25:1. — Max, HK:

135 v. 4000 o/m. — Kg/HK: 12,6. — Tophastighed:
kendes ikke. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: vides
ikke, — Pris: Kr.

Import: General Motars International A/S, Kabenhavn,

Plymouth Fury 4 dars 6 pers.
USA. Langde: 5329 mm. — Bredde: 2002 mm. —
Hazjde: 1490 mm. — Egenveagt: 1575 kg.

Motar: B-cyl. V-motor, plac, fortil. — Boring: 99 mm.
Slagleengde: 84 mm. — Slagvolumen: 5215 ccm. —
Kompressionsforhold: 9:1. — Max. HK: 230 v. 4400
o/m. — Kg/HK: 6,1. — Tophastighed: 170 km/. —
Accelerationstid D-100 km/t: 16 sek. — Benzinforbrug
pr. 100 km, ca.: 19 |. — Pris: Kr.

Import: Nordisk Diesel A’S, Kabenhavn.

Humber Super Snipe 4 dars 5 pers.

England. Leengde: 4693 mm. — Bredde: 1765 mm. —
Hajde: 1550 mm. — Egenvagl: 1530 kg.

Metor: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 87
mm. — Slagleengde: 83 mm. — Slagvolumen: 29465
ccm. — Kompressionsforhold: 8:1, — Max. HK: 129
v. 4800 o/m. — Kg/HK: 13,7. — Tophastighed: 160
km/t, — Accelerationstid 0-100 km/i: 28 sek. — Ben-
zlinforbrug pr. 100 km, ca.: 13 |. — Pris: Kr. 49.350,00.

Impori: British Motors A/S, Kabenhavn,

Alfa Romeo Sprint 2 dars 2 pers.

Italien. Leengde: 3980 mm. — Bredde: 1535 mm. —
Hajde: 1320 mm. — Egenvesgl: 295 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 74
mm. — Slagleengde: 75 mm. — Slagvolumen: 1290
ccm. — Kompressionsforhold: 8,5:7. — Max. HK: 92
v, 6000 o/m. — Kg/HK: 11,5. — Tophastighed: 165
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 11,4 sek. —
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 10 |. — Pris: Kr.
47.740,00.

Import: Erla A/S, Kebenhavn.




; 2. ?t‘m AUTOPARADE Automobiler i prisklasse 44-55.000 kr.

Pontiac Laurentian 4 ders 6 pars.

Canada. Langde: 5391 mm. — Bredde: 2050 mm. —
Hojde: 1422 mm. — Egenveegt: 1620 kg.

Motor: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 95
mm. — Slaglaangde: 100 mm. — Slagvolumen: 4277
ccm, — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 150
v. 4000 of/m. — Kg/HK: 10,8, — Tophastighed: ken-
des ikke. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 16 I. —
Pris: Kr.

Import: General Motors Infernational A/S, Kebenhavn.

Ford Fairlane 4 ders 6 pers,

USA. Lengde: 5428 mm. — Bredde: 2070 mm. —
Hejde: 1397 mm. — Egenvaegt: 1753 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 95 mm.
Slagleengde: 84 mm. — Slagvolumen: 4785 cem. —
Kompressionsforhold: 8,8:1. — Max. HK: 185 v. 4200
o/m. — Kg/HK: %,5. -— Tophastighed: 170 km/t. —
Accelerationstid 0-100 km/t: 21 sek. — Benzinfor-
brug pr. 100 km, ca.: 19 |. — Pris: Kr.

Impori: Ford Motor Company A/S, Kebenhavn.

Porsche Coupé 356 B 2 dars 2 pers.

Vestivskland. Leengde: 4010 mm. Bredde: 14670 mm.
Hojde: 1330 mm. — Egenvasgt: 900 kg.

Motor: 4-cyl. boxermotor, plac. bagtil. — Boring:
83 mm. — Slagleengde: 74 mm. — Slagvolumen: 1582
cem. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max. HK: 84

v. 5000 o/m. — Kg/HK: 12,0. — Tophastighed: 177
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 14 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 9,5 I. — Pris: Kr. 51.150,00.

Import: Skandinavisk Motor Co., Kebenhavn-Odense.

Jaguar Mark 2 {24 1] 4 dars 5 pers.

England. Leengde: 4591 mm. — Bredde: 1695 mm. —
Hojde: 1460 mm. — Egenveegt: 1350 kg.

Motor é-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 83
mm. — Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 2483
ccm. — Kompressionsforhold: 8:1. — Max. HK: 120
v. 5000 o/m. — Kg/HK: 11,1. — Tophastighed: 170
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 15 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 . — Pris: Kr. 52.506,00
(3,4 l.: Kr. 58.670,00),

Import: E. Sommer, Ksbenhavn.

Rover 3 Itv, 4 dors 5 pers.
England. Langde: 4740 mm. — Bredde: 1780 mm.
Hojde: 1530 mm. — Egenvaegi: 1638 kg.

Motor: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 78
mm. — Slagleengde: 105 mm. — Slagvelumen: 2995
ccm. — Kompressionsforhold: 8,75:1. — Max. HK:

115 v. 4500 o/m. — Kg/HK: 14,2. — Tophastighed:
160 km/t, — Accelerationstid 0-100 km/t: 24 sek. —
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 14 || — Pris: Med
overdrive, kr. 55925,00.

Import: Skandinavisk Motor Co., Kebenhavn-Odense.




; 2 %z AUTOPARADE Automobiler i prisklasse 50-62.000 kr.

Chrysler Mew Yorker 4 dors 6 pers.

USA. Lengde: 5611 mm. — Bredde: 2020 mm. —
Hejde: 1500 mm. — Egenvaegt: 1950 kg.

Motor: B-cyl. V-motor, plac, fortil. — Boring: 104
mm. — Slaglengde: 95 mm. — Slagvolumen: 6768
cem. — Kompressionsforhold: 8:1, — Max. HK: 350
v. 4600 o/m. — Kg/HK: 56. — Tophastighed: 190
kmit. — Accelerationstid 0-100 km/t: 12 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 22 |. — Pris: Kr. :

Import: Nordisk Diesel A/S, Kabenhavn.

P s e o B merasidong

Dodge Dart 4 ders 6 pers.

USA. Lzengde: 5300 mm. — Bredde: 1980 mm. —
Hejde: 1390 mm. — Egenvagt: kendes ikke.

Motar: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring:
86 mm. — Slagleengde: 108 mm. — Slagvolumen:
3680 ccm. — Kompressionsforhold: 8,5:1. — Max.
HK: 145 v. 5000 o/m, — Tophastighed: kendes ikke.
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: kendes ikke. — Pris:
Kr.

Import: Skandinavisk Mofor Co., Kabenhavn-Odense.

Mercedes Benz 220 SE 4 ders 5 pers.

Vesttyskland. Langde: 4875 mm. — Bredde: 1795
mm. — Hojde: 1510 mm. — Egenvaegt: 1330 kg,

Motor: é-cyl. reekkemoior, plac. fortil. — Boring: 80
mm. — Slaglengde: 73 mm. — Slagvolumen: 2195
cecm. — Kompressionsforhold: 8,7:1. — Max, HX: 134
v. 5000 o/m. — Kg/HK: 11,7. — Tophastighed: 170
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 14 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 13 I. — Pris: Kr. 55.401,00.

Import: Bohnstedi-Petersen A/S, Hillergd.

Mercedes Benz 190 SL Coupsé 2 ders 2 pers.

Vestiyskland. Leengde: 4220 mm. — Bredde: 1740
mm. — Hojde: 1320 mm. — Egenveegl: 1140 kg.

Motor: 4-cyl. reekkemotor, plac. fortil, — Boring: 85
mm. — Slagleengde: 84 mm. — Slagvolumen: 1897
ccm. — Kompressionsforheold: 8,5:1. — Max, HK: 120
v. 5800 o/m. — Kg./HK: 11,0. — Tophastighed: 180
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 14 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 12 |. — Pris: Kr, 59.083,00.

Import: Bohnsiedi-Petersen A/S, Hillercd.

Jaguar Mark 2 (3,8 1) 4 dars 5 pets.

England. Langde: 4591 mm. — Bredde: 1695 mm. —
Hajde: 1460 mm. — Egenvasgi: 1350 kg.

Motor: 6-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 87
mm. — Slagleengde: 106 mm. — Slagvolumen: 3781
ccm. — Kompressionsforhold: 8:1. — Max. HK: 220
v. 5500 o/m. — Kg/HK: 6,1. — Tophastighed: 210
km/l. — Accelerationstid 0-100 km/t: 9 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 145 |, — Pris: Kr,
62.925,00.

Import: E. Sommer, Kebenhavn.




Buick Electra Serie 47 4 ders 6 pers.

USA. Lengde: 5618 mm. — Bredde: 2032 mm. —
Hojde: 1460 mm. — Egenveegt: 2115 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 106
mm. — Slaglaengde: 93 mm. — Slagvolumen: 6570
cem. — Max, HK: 315 v. 4400 o/m. — Kg/HK: 7,3, —
Tophastighed: 185 km/t. — Accelerationstid 0-100
km/t: 20 sek, — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 24 |.
Pris: Kr.

Import: General Motors International A/S, Kebenhavn.

Ford Galaxie

4 dars 6 pers.

USA. Leengde: 5428 mm. — Bredde: 2070 mm. —
Hgjde: 1397 mm. — Egenvasgt: 1780 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 102
min. — Slagleengde: 89 mm. — Slagvolumen: 5768
mm. — Kompressionsforhold: 8,9:1. — Max. HK: 235

v. 4400 o/m. — Kg/HK: 7,6. — Tophastighed: 200
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 13 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 18 |. — Pris: Kr. ;

Import: Ford Motor Company A/S, Kebenhavn.

Automobiler i prisklasse 60—-30.000 kr.

Ford Thunderbird Hardtop 2 ders 4 pers.

USA. Leengde: 5217 mm. — Bredde: 1955 mm. —
Hojde: 1334 mm. — Egenvaegi: 1801 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 102
mm. — Slagleengde: 89 mm. — Slagvolumen: 5768
cem. — Max. HK: 300 v. 4600 o/m. — Kg/HK: 6,0. —
Tophastighed: 250 km/f. — Accelerationstid 0-100
km/t: 10 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 23 |,
Pris: Kr.

Import: Ford Motor Company A/S, Kebenhavn.

Chevrolet Impala 4 ders 6 pers.

USA. Laengde: 5354 mm. — Bredde: 2052 mm. —
Hojde: 1476 mm. — Egenvasgt: 1745 kg.

Motor: B-cyl. Y-motor, plac. fortil. — Boring: 99 mm.
Slagleengde: 76 mm. — Slagvolumen: 4640 ccm, —
Kompressionsforhold: 8,5:7. — Max. HK: 170 v, 4200
o/m. — Kg/HK: 10,0. — Tophastighed: kan ikke op-
gives. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: vides ikke.
Pris: Kr.

Import: General Motors Infernational A/S, Kebenhavn.

Jaguar XK 150 2 doers 2 pers.

England. Leengde: 4420 mm. — Bredde: 1560 mm, —
Hojde: 1335 mm. — Egenveegt: 1350 kg.

Motor: 6-cyl. raekkemolor, plac. forfil. — Boring: 87
mm. — Slagleengde: 106 mm. — Slagvolumen: 3781
ccm. — Kompressionsforhold: 8:1. — Max. HK: 220
v. 5500 o/m. — Kg/HK: &,1. — Tophastighed: 230
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: ¢ sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 14,5 |. — Pris: Kr.
67.640,00.

Import: E. Sommer, Kebenhavn.



AUTOPARADE

Oldsmobile Super 88 4 ders 6 pers.

U. §. A. Leengde: 5527 mm. — Bredde: 2047 mm. —
Hejde: 1435 mm. — Egenvaegl: 1945 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 105
mm. — Slagleengde: 94 mm. — Slagvolumen: 6459
cem. — Kompressionsforhold: 9,75:1. — Max. HK:
315 v, 4600 o/m. — Kg/HK: 6,2. — Tophastighed:
180 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 14 sek. —
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 20 |. — Pris: Kr.

Import: General Motors International A/S, Kebenhavn

Ford Lincoln 4 dors 6 pers.

USA. Leengde: 5771 mm. — Bredde: 2040 mm. —
Hojde: 1440 mm. — Egenveegt: 2231 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 109
mm. — Slaglaangde: 94 mm. — Slagvolumen: 7046
ccm. — Kompressionsforhold: 10:1. — Max. HK: 315
v. 4100 o/m. — Kg/HK: 7,0. — Tophastighed: 230
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 11 sek, — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 24 |. — Pris: Kr.

import: Ford Motor Company A/S, Kebenhavn.

Automohbiler i prisklasse 60—90.000 kr.

Jaguar Mark IX 4 dars 5 pers.

England. Leengde: 4991 mm. — Bredde: 1867 mm. —
Hajde: 1575 mm. — Egenveegt: 1730 kg.

Motor: é-cyl. raekkemolor, plac. fortil. — Boring: 87
mm. — Slagleengde: 106 mm. — Slagvolumen: 3781
cem. — Kompressionsforhold: 8:1. — Max. HK: 220
v, 5500 o/m, — Kg/HK: 7,7. — Topnastighec: 180
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 12 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 16 |, — Pris: Kr, 67.985,00.

Import: E. Sommer, Kabenhavn,

Dodge Polara

2 dars 6 pers,

UsA, Leengde: 5400 mm. — Brodde: 1988 mm, —
Hejde: 1443 mm. — Egenvaegh kendes ikke.
Motar: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Boring: 108
mm. — Slagleengde: 86 mm. — Slagvolumen: 6276
ccm. — Max. HK: 325 v. 4800 o/m. — Tophastighed:
kendes ikke. — Benzinforbrug pr. 100 km. ca.: ken-
des ikke. — Pris: Kr.

Impori: Skandinavisk Motor Co., Kebenhavn-Odensz,

Ford Mercury Montclair

4 dors 6 pers.

USA. Leengde: 5567 mm. — Bredde: 2035 mm. —
Hojde: 1417 mm. — Egenveegt: 2016 kg.

Motor: 8-cyl. V-motor, plac. fortil. — Bering: 109
mm. — Slagieengde: 94 mm. — Slagvolumen: 7046
cem. — Max, HK: 315 v. 4100 o/m. — Kg/HK: 6,4. —
Tophastighed: 235 km/t. — Accelerationstid 0-100
km/t: 11 sek. — Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 24 |,
Pris: Kr.

Import: Ford Motor Company A/S, Kebenhavn.



Automobiler i prisklasse 95—-150.000 kr.

Mercedes-Benz 220, se cabriolel 2 ders 2 pers.
Vestiyskland. Leengde: 4700 mm. — Bredde: 1790
mm. — Hejde: 1530 mm. Egenvaegt: 1405 kg.

Motor: é-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 80
mm. — Slaglaangde: 73 mm. — Slagvolumen: 2195
ccm. — Kompressionsforhold: 8,7:1. — Max. HK.:
134 v. 5000 o/m. — Kg/HK: 10,6. — Tophastighed:
165 km/l. — Accelerationstid 0-100 km/t: 10 sek., —

Benzinforbrug pr. 100 km. c.: 13 L. —
Pris: Kr. 98.124,00.

Import: Bohnstedi-Petersen A/S, Hillered.

Cadillac Sedan de Yille 4 dors 6 pers.
USA. Lengde: 5715 mm. — Bredde: 2029 mm. —
Hojde: 1379 mm. — Egenveegl: 2270 kg.

Motor: 8-cyl, V-motor, plac. fortil. — Boring: 102
mm. — Slagleengde: 99 mm. — Slagvolumen: 6393
cem. — Kompressionsforhold: 8,75:1. — Max. HK:

305 v. 4600 o/m. — Kg/HK: 6,4, — Tophastighed:
185 km/t. — Accelerationstid 0-100 km/i: 18 sek, —
Benzinforbrug pr. 100 km, ca.: 20 |. — Pris: Kr.

Import: General Motars International A/S, K= znhavn,

Mercedes-Benz 300 Automatic. 4 ders 5 pers,

Vesttyskland, — Langde: 5190 mm. — Bredde: 1860
mm. — Hajde: 1620 mm. — Egenveegi: 2000 kg.

Motor: 6-cyl. raeekkemotor, plac. fortil. — Boring: 85
mm. — Slagleengde: 88 mm. — Slagvolumen: 2996
ccm. — Kompressionsforhold: 8,6:1. — Max. HK: 180
v. 5300 o/m. — Kg/HK: 11,0. — Tophastighed: 180
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 11,5 sek. —

Benzinforbrug pr. 100 km. ca.: 16 |. —
Pris: Kr. 125.488,00.

Impori: Bohnstedi-Petersen A/S, Hillered.

Bentley § 2 4 dors 5 pers.
England. Langde: 5380 mm. — Bredde: 1899 mm.
Hejde: 1780 mm. — Egenveegt: opgives ikke.

Motor: 8-cyl. reekkemotor, plac. fortil. — Boring: 104
mm. — Slagleengde: 92 mm. — Slagvelumen: 6240
cem. — Kompressionsforhald: 8:1. — Max, HK: op-

aives ikke. — Tophastighed: opgives ikke, — Ben-
zinforbrug pr. 100 km. ca.: opgives ikke. — Pris Kr.

import: Skandinavisk Motor Co., Kebenhavn-Odense,

Mercedes-Benz 300 SL Roadster 2 dars 2 pets.

Vesityskland. Langde: 4570 mm. — Bredde: 1790
mm. — Hoejde: 1300 mm. — Egenvagt: 1330 kg.

Motor: 6-cyl. reekkemotor, plac, fortil. — Boring: 85
mm. — Slagleengde: 88 mm. — Slagvolumen: 29%6
cem, — Kompressionsforhold: 8,6:1. — Max. HK: 240
v. 6000 o/m. — Kg/HK: 6,6. — Tophastighed: 260
km/t. — Accelerationstid 0-100 km/t: 9 sek. — Ben-
zinforbrug pr. 100 km, ca.: 16 . — Pris: Kr. 133.091,00.

Import: Bohnstedi-Petersen A/S, Hillered.




Oversigt over de udstillende importorer

General Motors International A/S Stand nr. 9-33 De forcnede Automobilfabriker A/S .. Stand nr.
Ford Motor Company A/S .. ..., Stand nr. 6-37-44  Nordisk Karesserifabrik A/S ... .. .. Stand nr.
Nordisk Diesel A/S ..., .. Stand nr. 23-50 Sydfyns Auto Import A/S ... ... .. Stand nr. 45
DOMIA/S ... ..., Stand nr. 20-47 Citroen Automobiles A/S ... ... ... Stand nr. 11
Brdr. Friis-Hansen A/S ... .. .. Stand nr. 7 Jens Larsen .......... e Stand nr.
Motorfabriken ERLA A/S ... ., Stand nr. 10-46 E. Sommet « . . s G R WS A G R R E 5D 4 Stand nr. 24
Wordisk FiatAfS . » o v wumy ¢ » pusn Stand nr. 14 Tei MBTOEs ArS wsivorsns s oo oiin . . Stand nr. 17
Bohnstedt-Fetersen A/S .. ... ... Stand nr. 12 Tred. Rasmussen ............. ... .. Stand nr.
Skandinavisk Motor Co. A/S . ... Stand nr. 5-34-35 Tranberg Trading Co. .............. Stand nr.

British Motors A/S ... ... ..., .. Stand nr. 4

KOMPRESSOR HORN

sikker kersel -
sikker overhaling . . !

De skulle lade dette kraftige
horn pimontere Deres vogn

- det eger sikkerheden, iser

ved Ovsr}mling p;‘l de store Kompressor forsynet

landeveje med kuglelejer

Ringe monteringsudgifr. Tal med Deres mekaniker eller
forhandler. Flusk at forlange et ERMAX kompressor-
horn med kuglelejer i kompressoren.

Qgsd De har sikkert hort de nye lvde i1 trafikken -

i fra kr. 183.00 JAGTVE] 139 - /EG 6800
priscr rra Kr. 2l

Hosstéende hillede sami sort-hvide og 4-farvede klicheer reproduceres

ved hjelp af en 10.000 Joule-elekironkliiz.

Leverandar il FART & FORM.

Til bog- og offset-reproduktioner benyttes moderne, tidshesparende ar-

bejdsmetoder, hvorved der opnés en hej kvalitet pa det tekniske omrade.

A. Schuler
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Vi kaster et blik

Det forekommer sikkert de fleste en babarisk tanke at af-
holde automobilvaddeleb 2. juledag. Men tanken er dog ikke
mere utopisk, end at den er blevet praktiseret i England i de
sidste 4 dr og med stadig storre succes. Nir det er gennemfor-
ligt, har dec sin specielle forklaring, Pi Boxing Day, som eng-
lenderne kalder 2. juledag, er der tradition for, at de engelske
vaddelebskontrukterer indsetter deres prototyper for den kom-
mende seson som en slags generalpreve, inden den rigrige sx-
son begynder 1 slutningen af marts. T &r — eller rettere sagt 2.
juledag sidste ar — var den store interesse koncentreret om de
nye engelske Formel Junior racervogne, og da netop disse
vogne ma have en stor fremtid for sig ogsa pd Roskilde Ring,
er det nok verd at se lide nermere pd, hvordan generalpreven
forlab.

Franz Giersing

TIL GENERALPROVE PA

1 9 6 O—SEESOHGH

pd dei kommende swson ude og hjemme

FORMEL JUNIOR
Den officielle betegnelse er Tormel Junior, men der er al-
mindelig enighed om at forkorte til Formel J, som en mere
neutral betegnelse for den nye internationale Grand Prix-
klasse, automobilsportsfolk verden over har beskefriger sig
med 1 denne vinter. Der er nemlig tale om vderst specialiserede
og hajt udviklede racervogne, hvor Junior-betegnelsen er mere
vild- end vejledende. Kun i een enkelt henseende er der lage
et vasentligt bind pd konstrukteren: motoren skal i sin basis

vare identisk med en standarmotor under 1130cc.

For det motorinteresserede publikum behever navne som
Cooper og Lotws Ingen nErmere prasentation, og begge disse
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Forsikret rigtigr -
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Hovedkontor:

VESTERGADE 98 - ODENSE
Telefon 114715

fabrikkers farste Formel Juniorvogn prascnteredes i lobet 2.
juledag. Bade Cooperen og Lotus’en viste sig at vare hzkmo-
tor konstruktioner, — noget helt nyt og uprover for den sidst-
nevnte fabrik. Medens Cooper-vognene klarede sig haderligt
med en 4. plads som bedste placering, var Lotus’en noger af en
skuffelse. Allan Stacey, der kerte vognen, havde motoruheld
under trieningen, og under slutningen af lobet gik vognen af
banen under et spinn, uden at den pi noget tidspunkt havde
veeret bedre placeret end nr. 8 af de 14 deltagende vogne. Med
lidt kendskab til Allan Stacey mi et spinn lastes vognen og
ikke kereren.

Elva-fabrikkens vogne cr allerede kendt herhjemme fra la-
bene pa Roskilde Ring i juni 1959 Med nesten en hel swsons
erfaringer forud for sine konkurrenter, var Flva-vognene da-
gens favorit. 2 af de 4 delragende vogne af dette fabrikat var
wvrigt forsynet med tyske 2-takes Awto Usnion 1000 motarer,
og allerede under treeningen viste disse 2 vogne sig hurtigere
end nogen andre pa lige strek, men dl gengeld langsommere
end de engelske 4-takts motorer 1 kurverne, og dette var for-
sdvide hvad man kunne vente. T motormassig henseende er der
miske hercfter berettiget ar regne med, at den kommende se-
son vil bekrefte, at 2-takts motorer vil vise sig hurtigst pd de
meget hurtige baner, medens 4-takts motorerne vil vinde pi
kurverige baner. Den vyske Mitrer Formel Juniors resultater i
1959 Lan tydes i sammc retning.

Fric Broadley gjorde 1 1959 sit navn kendt som konstrukter
af den fabelagtige Lola racersportsvogn, som 2 gange i 1959-
szsonen deltog 1 labene pd Roskilde Ring kort af Peter Gam-
mon og Peter Asbdown, der henholdsvis vandt Copenbagen
Cup og en klassesejr 1 Grand International T11, Eric Broadleys
Junior konstruktion adskiller sig tydeligt fra de avrige en-
gelske Junior vogne, men til gengeld er slegiskaber med ra-
cersportsvognen iejncfaldende. Medens Cooperen er enkelt-
heden selv, en egenskab Lotus iovrige vil strebe efter 1 deres
1960 program, stir Lola’en som et absolut modstykke med an-
vendelse af si moderne principper og konstruktionsidéer, at
vognen som sidan mi vere i hej grad inspirerende selv for
Termel 1 konstrukeerer. En teknisk gennemgang af vognen mi
vente til senere. I lobene 2. juledag mitte den pd grund af

Cooper Formel [, racervognen folger npje Cooper traditionen.
Meve end ti drs evfaringer [ra werdens veddelobsbaner bar
belwrt Cooper o mat enkelthed | grundstrukiionen parret med
minutios forberedelse af selv de mindste detaljer ev en frem-
gangsmade, der ofte forer til sejr over langt mere komplicerede
konstruktioner. Coopers sterkeste wdben — at han kunne byg-
ge biler, dev war lettere end nogen konkurrents — ev imidler-
tid nu frataget ham. Formel ]. foreskviver en mindstevegt og
det samme gelder den nye formel 1, der treder i kraft fra
L. januar 1961. P denne baggrund mé Coopers konstruktioner
fremover bedammes. -—— Pd billedet ser vi Tan Burgess, chej-
instruktoren pd Coopers racerskole, i den smukke junior Coo-
per for starten 2. juledag.




motorforstyrrelser under traeningen finde sig 1 at starte fra
darligste startplads, hvad der er et vasentlig handicap pi
Brands Hatch, hvor kun 4 vogne starter i hver rakke. Labene
var udskrever over 12 omgange, men distancen blev reduceret
til 10, da banen var vid og vejrec kolige for tilskuerne, Det
var Peter Ashdown, der karte vognen, og efter § omgange
havde han overhalet 11 af de ialc 14 deltagende vogne. Pa 9.
omgang lykkedes det ham at overhale en af de to ferste Tlva
vogne med tyske matorer, og pid 10. og sidste omgang gik Lo-
la’en 1 mil kun 0,5 sekund cfter den vindende Llva. Det blev
altsi Elva som vandt generalpreven, men som en vigtig fodnote
kan det berettes, at Peter Ashdown, da han gratulerede Tlvas
direktor, I'red Nichols med 1. pladsen, tilfojede: »det var
egentlig en skam, at jeg selv stemte for at reducere leber fra
12 til 10 omgange«. — Det var der al mulig grund tl at give
ham ret i

GO-KARTS
Et amerikansk pifund pi 4 hjul forsynet med en motor,
der stammer fra en pleneklipper, — det er i korthed Go-Kart

formlen, og dens populariter spreder sig med raketagtig farc.

Det meddeltes for kort tid siden, at mere end 60 forskel-
lige smafabrikker i sjeblikket producerer Go-Karts i England.
Naturligvis rynker man pid nasen og ikke uden grund, men
hvad gjorde man ad de ferste Formel 3 midgetvogne — naj-
agtig det samme, og det skal ogsd indremmes, av de ferste
Farmel 3 vogne ikke havde mere tilfelles med vaddelobs-
vogne end de nye Go-Karts.

Automobilsportens veasentligste berettigelse er sikkert den
stadige afprevning af nye idéer, og det skal 1 lebet af et par
ar nok vise sig, at Go Kart’erne bliver virkelige biler. Tenden-
sen gar fortsat mod stadig mindre koretejer, og skridtet sy-
nes unagtelig at vere taget fulde ud med Go Kart, — mindre
kan de simpelthen ikke blive. Man tager imidlertid grundigt
fejl, hvis man tror, at en lille bil er en formindsket udgave
af en stor bil. Der opstir helt nye problemer serlig 1 affjed-
ringsmessig henseende, hver gang man har gjort bilerne min-
dre. Det er at tage munden lovlig fuld, dersom man ville pa-
sti, at de nye Go-Karts skulle have noget vasentligt nyt at
byde pd i teknisk henseende. De er forst og fremmest beregnet
til morskab, men det mi ikke glemmes, at da Cooper for 13
ar siden byggede sin ferste Formel 3 vogn, ville enhver auto-

Lotus hay bidtil danner modstykke til Cooper indenfor engelsk
veddelebskonstruktion. Colin Chapman gik ikke hidtil af vej-
en for det meger komplicerede og bans 1959 wdgave af formel
1 wognen aftvang den starste beundring rent teknisk — men @
praksis var den en skaffelse, og Jor 1960 har Lotws besluitet
sig til at gd den vej, Cooper bar anvist. Formel |, vognen bar
helmotor og v enkel 1 sin grundkonstvuktion. Medens Cooper
har anvendt en Citroén-gearkasse anvender Lotus en Dan-
phinc-gearkasse, der giver mulighed for montering af 5 frem-
adgdende gear. Huis gearkassen iguvrigs viser sig palidelig, bav
Lotus her erhvervet en fordel der pd wisse baner kan blive ud-
slaggivende. — Det er Allan Stacey wved rattet parat il stavi
i generalproven.

o

MANN

cerutten
i cigartype

Verdens fornemste bilmerke ROLLS
ROYCE anvender CHAMPION faend-
rer ... fabrikken ved nemlig, at detie
teendror er aldeles palideligt, med kon-
stant, effektiv gniststyrke, og at det ud-
nytter breendstoffet fuldtud.

Verdens mest solgte teendr or CHAM PIOH

TIL LANDS - TIL VANDS - I LUFTEN
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Lola vacersportsvognen blev sensationen i 1959, Kun den nu
modificerede Lotus 17 synes ar have formdsetninger for at
kunne konkurreve mod Lolaen i 1960. Billedet viser Peter Gam-
mon 1 Toms-Kurven pd Roskilde Ring pd wej til sejren i Co
penhagen Cup. Foto: Pelle Halmstrom.

Amerikansk Go-Kart [ra den nye klasses forsie swson 1939,
Allerede i dr vil man se mere udbyggede vogne og det danske
Go-Kart reglement er netop offentliggiort. Der er udsige til
cn populer klasse bide prismwessigt og sporeslige — lad sd
vare at det bliver motoriserer sport mere end motorsport, —
Fornpjeligt Bliver det i alt fald.

-
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Den italienske Stanguelling blev den mest vindende Formel | i
1960. Motormeessigt stdar italiencrne wtoivlsomit staevkest. med
den yderst tuningsmodtagelige Fiat 11 cc motor, som | alt Jald
i de lavere omdrejninger, vil vare Auto Union 1000 overlegen.
Huvad der trods alt switer et stovt spergsmilstegn ved italiener-
nes wdsigrer § 1960, er englendernes langt starve erfaringer med
selve vognkonstruktionen. Gennem mange &r har englenderne,
handicapper af svagere motovydelser, vever henvist til at finde
Jrem til overlegne wognkonstruktioner. Det bragte dem

ver-

densmesterskabet © 1959, og mon ikke der vil bringe dem el
hestehoved foran italiereine i formel | labene i 1960, — Bil-
ledet wiser Lautenschlager pd Roskilde Ring i juni 1959,

Foto: Pelle Holmstrém.

Elvas junior racervogn fik sin debut pd Roskilde Ring., Der
var i juni sidste dr, hvor Mike Anthony satte bancrekorden
i klassen, men Lantenschlager vandt lobet i Stanguellini, Det
er en meget tiltalende konstruktion oy med evfaringerne fra
1959 md Elva siges at have gode kort pd bdnden i 1960. Vor
dygtige formel 3 korer, Poul Rasmussen, korte iovrigt den ence
af de to fabriksvogne og wvar meget begejstret .Pa billeder ser
vi Poul Rasmussen pd Roskilde Ring. Fota: Pelle Holstrom

.

Eric Broadley bar med sin Lola formel | racervogn fuldfert
sin konstruktion nr. 2. Broadley er arkitekt af uddannelse, men
da alt hvad ban tegnede var biler tog ban et eet-drigt ingeni-
orkursus, satte sig til tegnebordet og konstruerede den [abel-
agtige Lola racevsportsvogn — dev blev en verdenssensation |
1959, — Ogsd den nye konstruktion berer klare vidnesbyrd
om konstrakterens talent. Lolaen md betragtes som den mest
avancerede konstruktion Jormel [ bidtil har opuvist. Meve end
een Jormel 1 konstruktor vil satte sig noje ind i denne vogn
og dens resultater. Foto: LolalKlemantaski.




mabiltckniker kun have haft en hovedryseen tilovers for en
mand, der ville pastd, at en efterkommer 1 lige linie af dennc X . . .

. . . Moderne og velklaedt 1 den nve specialforretning
konstruktion en skonne dag ville vinde konstrukterernes ver- ;

densmesterskab i Tormel | klassen, siledes som Coaper faktisk

zjorde det og meget overlegent 1 1959. At vi fir Go Karts at i
se 1 1960 og fremover cr ligesa givet, som det er sikkert at det Lingeri: oatn
bliver en motoriseret sport, der vil vare bide spendende og ALDO

fornajelig at overvaere, Om der derimod cn skenne dag skulle

ende med at blive vieddelobsvogne mi tden vise. L;E?HERFT,I,A HOBSON
METZGER JARDEX
KERKO CHRISTONETTE

SPORTSVOGNE

Racersportsvognene opstod 1 midten af 195Cerne som en
fuldstendig nv klasse i internationale automobilvaddelab, Af
navn en sportsvegn, af ydecvne en fuldblodsracer. Tndtil Lo-
laens fremkomst stod Lotus racersportsvognen som det ypperste
1 denne klasse, og det er ilke for meget at sige, at ingen i hele

} automobilsportsverdenen, bortser fra Tric Broadley, havde fan-
rasi til at forestille sig, at et nyt fabrikac i 1959 skulle be-
sejre Lotus si eftertrykkeligr, at man fakusk leder forgeves
efter en parallel. Utvivlsomt har Lola’en givet nyt blod til
denne klasse, og det md samrtidig erkendes, at Lotus var yderst
uheldig med sin 1959 konstruktion: Lotus 17, som Arne Dit-
levsen anskaffede sidste fordr. 1 lebet af 19539 eksperimenterede
man fra gang til gang med @ndring af konstruktionen, men
uden held. Man har nu standset videre eksperimenteren og er
vendr tilbage til en forhjulsophengning, der anvender dobbelte
triangler og minder meget om forhjulsophzngningen i den mest
vindende racersportsvogn, konstruktionen fra 1958, hvoraf der
ogsd findes en her i landet, og som oprindelig tilherte Julius
Voigt-Nielsen og nu tilherer Andreas Geil. Arne Ditlevsens
Lotus 17 er allerede sendr til England for at blive forsynet

med den nye forhjul?oplmngqiljg, og der er meget der tsﬂtler for, — farende marker i herreligneri
at Lotus 17 med disse modifikationer vil vere en hiard ud-
fordring selv for en Lola. G St. Kongensgade 45 - Pale 7525 - Kabenhavn K

2 af drets

topsucces’er .

OPEL KAPTA|N
og

OPEL REKORD

— To vogne, der i kraft
af deres dejlige linier, fine
kereegenskaber og gen-
nemforte kvalitet har haft
alle muligheder for at bli-
ve publikumsfavoriter.
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Her star Opel Rekord’en
parat til en prevetur hos
Bilow.

Den nye raffinerede Opel
Kaptajn fotograferet hos
Biilow.

v

veelger man bil
hos Biilow

autoriseret || GENERAL || forhandler

F. BULOW & CO. */,

Rugaardsvej 20 . Odense . Telefon 113700
OPEL REKORD OPEL KAPTAIN CHEVROLET VAUXHALL




Successen at de to farste motorlob, ser Paris—Bordeaux—
Paris, gav genlyd over hele verden, og rundt omkring begyndie
man at undersage mulighederne for afholdelse af lignende lob.
Karl Benz @jnede et marked pi den anden side af Atlanten,
og bad amerikanske bekendre arrangere et motorlob i De for-
enede Stater. Samtidig startede han, efter den tids milestok en
masseprodukrion al sin »Benz-Velaw, med ckspart til USA for
aje. Amerikanerne reagerede dog hurtigere end Benz havde
regnet med, for allerede i november 1895 kartes motorlaber,
Chicago— Waukegan—Chicago, en strekning pi 92 miles (ca.
148 km). Benz ndede i hast at [i sendt 2 af sine vogne til
lobet, og blev ene om at reprazsentere Europa mod de ame-
rikanske vogne, hvoraf flere var mildest talt hejst ariginale.
Labet blev vundet af den amerikanske all-round sportsmand
Oscar Mueller, som korte den ene af Benz’ vogne, en »Benz-
Victoria«. Sejren var indiskutabel, idet der wvar den eneste
vogn der gennemferte distancen. Gennemsnitshastigheden blev
15,5 km/t. Paris—Bordeaux—DParis var 4 maneder rtidligere
blevet vundet med en gennemsnicshastighed pa 24,4 km/t.

Dien anden delrtagende Benz-vogn, en 6 hk-Velo, blev kort
af borsmagnaten F. W. Riggin, der endre koreturen mod et
nergiende vejtra 28 km fra starten. Benz var rasende over
dette uheld, men raseriet forsvandt som dug for solen, da Rig-
gin erklerede at dette havde varet hans livs storste oplevelse,
og han onskede straks at bestille 5 af disse vogne, con til hans
kone, een til ham selv og een ul hver af hans 3 bern, der pi
dette tdspunke var henholdsvis 9 &r, 5 ir og 2 mdr. gamle
Tor at understrege sine ord rev han straks et checkhefte op af
lommen for at betale kontant, Hvor megen glede de 3 bern
fik af deres nye »legetwj«, melder historien intet om, men man
mé formode, der gik en rum tid, inden den 2 mdr. gamle Ria-
gin-ztling byrrede sin barnevogn med den hustende Velo.

Arer efter blev den farste auntomobilclub stifrer under hajei-
delige former, pd et hotel pi Place de la Concorde 1 Paris.

MOTORLOBENES
historie

Klubbens sufter og ferste prasident var baron de Dion, og
klubbens formil, at varctage de sportslige interesser der end-
nu knytredes til enhver form lor automobilkersel, og iszr au-
romobilleb. Samtidige tilrettelagde man ct nyt lab pa den 1728
km lange strakning Paris—Marseille—Paris. Lobet skulle ko-
res over 10 dage med en passende etape hver dag, og den der
opndede bedste sammenlagte cid var vinder. Efter hver etape
skulle de deltagende vogne ldses inde under beharig kontrol i
en garage, og inden andre end fereren af vognen mitte rere
den, Kun reservedele, der var medbragt i vognen fra starten,
maitte udskiftes. Dette skulle ikke blot vare en hastighedspro-
ve, men ogsd et lob der viste automobilens robusthed,

Dagen for laber skulle starte, brad et uvejr los over Franle-
rig. Det regnede og stormede, og vejene blev hurtige forvand-
let dil rene mudderhuller. Tntet tydede pd 2t uvejrer ville hol-
de op, tvartimod tog det dl 1 styrke, og man begyndte ac tale
om aflysning. Dette ville de Dion dog ikke hore tale om.
Tvartimod vnskede han at vise, at automobilerne kunne mod-
sta alle strabadser. Han havde pd dette tidspunkt opgiver
sine dampbiler, da han foruds, at de ikke i lengden kunne
klare bilerne med brandstofmotorer, og han havde 1 steder
bygget to vogne, forsyner med Daimler-motorer. Den faste
kerne fra de tidligere leb, Peugeot, Panhard, Benz og Daim-
fer sluttede op om de Dion og crklerede sig startvillige. Sejr-
herren fra Paris—Bordeaux—DParis, Emile Levassor, der selv
havde konstrueret 4 biler, alle med Daimler-mortorer, var lige-
ledes opsat pd at gennemfore trads uvejret, og de mange
ukendre konstrukterer, som ved denne lejlighed hibede pi a:
fa deres biler gjort beremte, turde herefter ikke vise tegn pi
svaghed ved at trekke deres vogne tilbage.

87 vogne stillede tl start, 14 fuldendre lobet. Vogn cfrer
vogn kerte fast, bred sammen eller veeltede. Mange motorer
kunne slet ikke tle regnen, og gik simpelthen i sti. Emile Le-
vassor startede sterke, opsat pi at gentage sin triumf fra arec

-

Guerst: Fra labet
Paris—Marseille
—DParis. En Pan-
hard passever i el
frygeeligt vejr en
mindre landshy,
hois indbyggere
maeppe har storre
Lyst til at bytre
med de to
deltagere.

il hajre: Berlin
—Pastdam-lobet
ar 1898, En
Daimler og en
Benz-Velo korer
mod mdlet.




i forvejen, og vandt de to ferste etaper. PA fierde crape gik
der imidlertid galt, da han forsegre at undgi pikersel af en
hund. Vognen skred og stadte mod et vejire. Levassor blev
sterkr kvaster brage til hospitaler, hvor han 18 bevidstlos 1
flere dage. Gottlieb Daimler, Peugeot og de Dion besagte ham
her og bragte ham den gledelige meddelelse, at hans 3 andre
vogne 1 det sammenlagte resultat var blever nr. 1, 2 og 3.

Levassor overvandr ikke sine kvastelser og dede nogle uger
senere. Torinden havde han overgivet sine konstruktioner, teg-
ninger og ferdige vogne til Daimler, og bad ham fortszcee det
arbejde han havde begyndt.

Gottlieb Daimler havde pi dette tidspunke nasten opgiver
at bygge flere vogne selv, for udelukkende at koncentrere sig
om at lave motorer, Hans motorer var anerkendr som verdens
bedste, men hans chassier var teknisk mangelfulde, og hans
faerdige vogne stod slet ikke mil med f. cks. Peugeots og Pan-
hards. Levassors dad fik ham dl at opgive denne besluming.
Han tog wo al Levassors nermeste medarbejdere med tilbage ul
Tyskland for sammen med dem at bygge vogne, som skulle
vare bedre end alle de andre.

Flere andre lande tog nu den franske op, og forsegre atr af-
holde motorleb. I England arrangerede 3 privatmand en vad-
delabsdyst, men lebet blev en fiasko, idet ingen af de 12 star-
tende vogne gennemferte. I Tyskland oprettede man 1 1897 en
tysk motorklub, og dret efrer kortes det ferste tyske motorleb,
det 54 km lange Berlin—Potsdam—TBerlin. Til alles overraskel-
se blev dette lab vunder af en tre-hjuler engelsk Humber i
tiden 2 timer 9 min. Derte passede ikke rigrigt de tyske arran
corer, og de diskvalificerede vognen og gav ferstepramien til
Friedrich Greiner, der kaerte een af de nve Daimler-vogne;
hans tid var 9 timer 12 min. 2. premien gik til den tyske bil-
enthusiast baron wvon Liebieg i en 8 hk Benz og 3. pramien
til Karl Benz’ nastzldste son Richard, der kerte en 9 hk Benz-
Velo. Gottlieb Daimler havde mere end alt andet onsker den-
ne sejr, men ville ikke acceptere en 1. pramie under disse om-
stendigheder, og videregav efter lobet sivel laurbarkrans og

xrespraemie, som den keontante pramie pd 500 mark, til den
engelske Humber-kerer,

Den 6. marts 1900 dede Gortlieb Daimler. En stor skikkelse
forsvandr, men mange var parate til at treede i hans fodspaor.
Umiddelbarr inden sin dod havde Daimler sluttet kontrake
med den estrigske bankier Tmile Jellinek, som mod at altage
crvist antal vogne arligt, fik eneret pd salg af Daimlers vogne
i alle lande udover Tyskland. Daimlers kompagnon Wilhelm
Maybach fortsatte produktionen, og leverede der fastsatte an-
tal til Jellinek, der gav dem navnet Mercedes-auto. Sammen
videreforte de to mand Daimlers idesr, o3 lagde grunden il
eenn af Furopas storste automaobilvirksomheder.

— selvregulerende
kelerjalousi

. CLAFFO

Det mest effektive middel til opniclse al
den rigtige molortemperudur
En gros: AUTO-MATERIEL A s - Falledvej 21 - N.

MG Magnette
- komfort,
plads og
MGA's keresgenskaber.

Der er

-forhandlere overalf i Danmark

Skivebremser,
starre kraftigere mo-
tor og mange andre ny-
heder gor MGA - verdens
mest beregmte sportsvogn -
hurtigere, sikrere og smuk-
kere end nogensinde. Den
80 HK store molor giver
MGA 1600 en tophastighed
pé over 160 km/t. Fantas-
tisk acceleration, pracis
styring og enestdende vej-
beliggenhed. MNye farver,
men lavere pris: excl. lev.
omkostn. fra kr. 28.035,-,
MGA 1600 fas ogsd som
coupé. - 12 mdrs. garanti.
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ilsdlann

hvis jeg var mand
valgte jeg

SKJORTEN

-strygefri elegance til mandfolk

- etape : Dijon-Bouillon

- etape : Bouillon -Valkenburg
etape: Valkenburg-Arnhem
etape: Aronhem-Kiel

ctape : Kiel-Kebenhavn

COMPACT-CARS
| DET STORE CALTEX-L@B

DIJON ﬁ

Det store Caltex akonomi-lob, som i 4r hedder »1V Inter-
nationale Caltex Performance Test 1960«, keres i dagene 27.
marts til 1. april. Man har i ir indfort forskellige tillegsregler,
som endnu ved redaktionens slumning ikke var offentliggjort,
og derfor er man gdet vak fra det oprindelige navn, skonomi-
lab. Efter de sidste &rs successer har man nu sat der samlede
deltagerantal op til 65, hvoraf man kan formode at ca. de 20
bliver danske. Der har imidlertid allerede nu melde sig om-
kring 30 danske deltagere, hvorfor en sortering bliver ned-
vendig.

Det er som sadvanlig automobilklubberne i Frankrig, Bel-
gien, Holland, Tyskland og Danmark, der stir bag arrange-
mentet, idet KDAK dog er hovedarranger. Ruten er lagt
med start 1 Dijon i Frankrig, og gir gennem Bouillon ved den
fransk-belgiske gramse, Valkenburg, Arnhem og Kiel til Kg-
benhavn. Det er allerede nu afgjort, at de sidste irs store ny-
heder pd det amerikanske marked, de tre »Compact-carse, del-
tager 1 leber, med nogle af vore mest kendte sportskerere ved
rateet. Chevralet Corvair keres af Mogens Skarring/Poul Raae,
Chrysler  Valiant af den tidligere danmarkmester, Torben
Strand sammen med journalist Erik Eriksen, og Julius Voigt
Nielsen fir sic come-back indenfor motorsporten 1 Ford Falcon,
sammen med Rarh Jensen.

Blandt millionzserer

To oliefyrster fra Det meilemste @sten kom spadserende pa
Berkeley Square i London efter cn overdadig frokost. De
standsede foran vinduer til Rolls-Royee’ udstillingslokaler og
falde i trance over den nveste limousine-model, der stod og
stralede bag ruden,

»Lige mit nummer, den ders, bemerkede den ene, oy sam-
men gik de indenfor.

»Hvad ta’r De for den vogn der?« spurgte arkenens sen,

»Ni tusinde pund«, var svarer.

»Den ta’r vi, sagde magnaten og begyndie at fiske efter
tegnebogen. Men han blev standser af sin kongelige kollega,
der slog ud med hinden og erklarede:

»Nej, gamle dreng! Nu er det min omgang! Du gav fro-
kosten!«




Man er sa dejligt uaftheengig, nar man
har en Prinz, kan kere hvarhen man vil
- 0g ndr man vil... med hele familien.
- Og man har det 0gséd godt ockonomisk,
for Prinz'en er billig i anskaffelse, i ben-
zinforbrug og i vedligeholdelse.

Pris incl. komplet luksus-
udstyr, varme, defroster og
leveringsomkostninger .... kr. 11.096,-

nar man
har en

PRINL

SERVICE OVER ALLE GRANSER

Importer:
Fred. Rasmussen, Odense

— den smukkeste vogn
i mellemklassen med fremragende,
britisk kvalitet bag det

elegante ydre,

Robust, livlig motor,

fornuftbetonet luksusudstyr

og glimrende skonomiske egenskaber
- kort sagt:

Vognen for den kreesne bilist

.for DEM !

Pris incl. varme, defroster og
leveringsomk. kr. 22.690,-

12 MANEDERS FABRIKSGARANTI
— uanset kilometertal !




hjertet siger, hovedet siger -

volkswagen
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