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I'ra tidernes morgen har hesten veeret et
symbol pa sikker transport. »TFaxi« — som
islendingen kalder den arbejdsomme og
trofaste hest — har vaeret menneskets bed-
ste ven og hjwelper gennem drhundreder.

Islendingens hest er nu aflest som trans-
portmiddel af ICELANDAIR’s moderne
VISCOUNT-maskiner som hurtigt og
komfortabelt flyver travle forretnings-
mxnd og glade fericgwster (il sagaeen
ISLAND og til GLASGOW's cgen luft-
havn, Renfrew. ICELANDAIR har ogsa
hyppige forbindelser fra Kobenhavn til
Hamburg, London og Oslo.
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der nu eksporteres i store antal til

BELGIEN
ENGLAND
FINLAND
HOLLAND
ITALIEN
NORGE
PORTUGAL
SVERIGE

seelges i DANMARK af alle
autoriserede F O RD forhandlere

tabrikation - eksporl - en gros

b 74,00 o s

excl. mont. og maling Nygardsvej 32—40 - Kebenhavn &

MERCEDES-BENZ m

Nu er det snart forar...

og sa er det tid at se pa en af de efteriragtede MERCEDES-BEN Z-
modeller, for det er da klart, det skal veere en MERCEDES-BENZ

4 cylindrede modeller:

180 kr. 29.400,-
190 v 32.735-
6 cylindrede modeller:

220 kr. 43.285,-
220 § . 49.083,-
220 SE . 55.201,-

220 SE Cabriolet o 99.152,-

Sportsvogne:

190 SL COUPE/ROADSTER kr. 62.166,-
300 SL ROADSTER o 132.891 -

Alle modeller kan i ojeblikket
leveres omgaende

SUPER SERVILCE

St. Kongensgade 118 - Central *8770 - Automabilhjernet over for Nyboder
Mercedes-Benz Service ved Svanemellevaerket - Kalkbraenderihavnsgade 34 - RY" 9650
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Det dyre liv

S ikkerhedsseler frister en mawrkvaerdig skzehne i dette land. Der har
aldrig fra offentlighedens side varet fort en effcktiv propaganda for
selerne — men »initiativet« skal vel nok komme fra seedvanlig sted,
nar forst brugen af seler begynder at sla sig fast.

Man har i pressen mere eller mindre kraftigt advaret mod den
type sele, der kaldes »bandoleret«, fordi det alene er en skrasele. Det
blev havdet, at et par bilister under uheldige omstendigheder var
blevet kvalt i selen. I ulykkesejchlikket var de gledet ned under selen,
der havde stranguleret dem.

Derfor anbefales 1 dag — oz med rette. men pd en noget anden
baggrund — de sikkerhedsseler, der har en holtesele 1 kombination
med »tornyster«-seler. Disse scler skal hver for sig have befastelse 1
solide bejler i vognens gulv, desuden veere at mindst 4.5 centimeters
bredde og fremstillet al et stof, der taler trykpdvirkning op mod 3
tons, samtidig med at stoffet er si elastisk, at det giver sig i tryk-
ajeblikket.

Alt dette ved man og meget mere. Man ved for eksempel, at
Donald Camphbell sidste ar med sin forsegsvogn pa Saltsesletten slog
kolbetter med en begyndelseshastighed pa ca. 400 km/t over 300
meter og foretog vderligere to hop af 15 meters hajde, for han
levende og med et lille, bitte smil kunne bares ud al vraget.

Vist var han ikke uskadt, men han havde ikke padraget sig [lere
knubs og rifter, end hvis han var faldet med sin cvkel.

Q

Vi er alle og vi kan alle overbevises om sikkerhedsselernes gyl-
dighed. Ingen bil kan bygges med sa megen sikkerhed, at den over-
[lodigger sikkerhedsseler. Alligevel korer kun de facrreste al os rundt
med sikkerhedsseler pa. Der er tre grunde til dette misforhold. For
det forste er selerne af 1 dag lidt besvaerlige at tage pa. For det andet
falder de efter brugen altid ned i rod pd gulvet. For det tredie be-
graenser de 1 nogen grad ens [rihed ved rattet. Det er ikke alle biler,
hvor hindbremse og gearstang er af en sadan korthed og arbejder
med przcision inden for sa bekvem rackkevidde, at man bade kan
have sine seler spandt ordentligt, sidde godt og samtidig betjenc
bilens manevreringsorganer.

Der ligger en del opgaver for fabrikanter af hiler og fabrikanter
af sikkerhedsseler. Bilkenstruktererne hor sarge for, at betjeningen
af bilen sker med fwrrest mulige arm- og benbevagelser, konstruk-
terer af sikkerhedsseler ber udvikle et selesystem, der dels ikke
glider pé gulvet, dels er at smvge pd kroppen som en ker, gammel
jakke.

o c

Sikkerhedsseler er en nasten 90 procents garanti mod en risiko. I

lukkede konkurrencebiler korer man altid med seler pa. I dette land

startede korerne pd Roskilde Ring som nogle af de farste med sik-
kerhedsseler i banelebene. Ved De det ikke allerede, s& ved De det

nu ... sclerne skal ikke blot redde Dem under en direkte pakersel.
men serge [or, at De ikke slynges ud af vognen, hvis deren springer
op — det gor derene neesten altid, hvis vognen vealter. Den sidste

risiko er ikke den mindste.
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Vi bygger en plastichil

AN OV NIBSEN Det er enhver ung mands
drom af kunne satte sig bag
rattef i sin egen smarte

A4 vogn. Smarte biler er dyre.
ﬁrf; Kan det mon betale sig at
¥

bygge selv!
= I samarbejde med FEHR &
“PoUL ERIK. CHRISTENSEN

CO, Odense, gar vi i gang
med at skabe en gammel
varevogn om til en 2-per-
soners »sportsvogn«. FART
& FORM folger arbejdef ma-
ned for maned.

DRIFTLEDER, ING M, LFHRNMANM
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Der er sket s3 meget indenfor plasticindustrien i de sencre
ar, at det efterhinden kan knibe med at mobilisere til-
streekkeligt fantasi til al forestille sig omfanget af de mu-
ligheder bilindustrien stir overfor.

Uden at veere optimistiske har vi lov at sige, at bilindu-
strien mi se det 1 ejnene som en ret sandsynlig mulighed,
at der indenfor de nwmste 5-10 dr vil ske to afgerende an-
dringer med bilen. Den klassiske motortype kan veere al-
lest af en drejestempelmotor af Wankel typen, vg karosse-
ricrne bygges maske som selvbarende plasticenheder. Om
udviklingen far dette forleb ved vel ingen, — men sa me-
get tyder pd det, at ingen al de store fabrikker lengere tor
forsemme at tage muligheden med i de praktiske overvej-
elser. Daimler Benz udtager regelinessigt nye patenter pd
konstruktive losninger al problemel: plastickarosserict. Det
samme gelder mange andre af de Store. General Motors
bygger 1 stadig sterre produktion den plastickarosserede
Corvette. For {4 ar siden regnede man en arsproduktion
pa 1000 stk. som graensen for, hvorndr stalplade var et bil-
ligere produktionsmateriale end plastic. 1 dag fremstiller
General Motors mere end 10.000 Corvetter arligt!

Med dette i tankerne gik vi i januar fra stand til stand
pa det engelske Racingshow og sd den ene plastickarosse
elter den anden — mere cller mindre kenne sportsvogne i
mere eller mindre optindsom udlerelse. Man kan dele disse
»plasticforsag« op 1 to kategorier.

Nogle producenter — og det er langt de fleste — satter
sig kun det mil, at bvgge plastickarosse til montering pa
en gammel vogn, der kan kebes for en shk P4 den made
kan ¢t publikum. der ikke har rdd (il en ny vogn, dog fa
en bil, de kan vare tjent med, og som der er en sport 1 at

Bilbyggerne fra

FEHR & CO.

bygge og en glwede ved at cje, fordi man selv er far til den,
i en vis lorstand.

Andre producenter — og det er hidtil kun Lotus og
Rochdale — swtter sig et helt andet mil. De vil bygge en
bil af lutter nyve dele pd basis al et selvberende karosseri/
chassis i plastic.

Med andre ord, i det ferste tillwlde setter man en ka-
rosse pa et kereto]. 1 det andet tilfzlde cksisterer der over-
hovedet intet koretaj, forend plasticenheden har fhet ilagt
motor, paspendt hjulophaeng o, s. v. At det sidste kan lade
sig gare har vi et sxrdeles overbevisende cksempel pd i
Lotus Elite. Rochdale er et nyt eksempel. og i modsatning
til Eliten cr Rochdalen beregnet [or selvbyggere.

Vi ville viere meerkelig indrettet, hvis udstillingen ikke
gav os lyst til at prove, hvad der nmrmere la i disse mu-
ligheder. Vi tenkte problemerne igennem:

Hvordan stiller det sig med omsatningsalgilt?

Det viste sig, at man skulle belale omsatningsafgift,
hvadenten man forsynede en gamumel vogn med ny plastic-
karosse eller man byggede en helt ny bil. Reglen er nem-
lig, at der skal betales omsatningsafgift (piny). hvis en
vogn [orsynes med ct karosseri af anden lype eller drgang
end det oprindelige. Noget andet er, at man nok kan slippe
noget billigere i det forste tillwlde... .. men hvor megel
kan man ikke finde ud af pd anden made end ved at ud-
fore forswgene i praksis.

Jo mere vi dukkede ned i problemerne blev svarene, at
man ikke kunne beregne nogel pd forhdnd. men mitte
springe ud pa det dybe og gere sinc erfaringer efterhanden.

Hvis man valgte at bygge pd basis al en gammel vogn,
miitte man altsd teenke pd en varevogn pd gule nummer-



plader, Her var der ikke oprindeligt betalt nogen omsal-
ningsafgift og felgclig ville brugtvognsveerdien viere den
laveste. Men kunnc dette hamvne sig 1 sidste ende? — ja,
vi far se!

Hvor mcget vil man kunne bruge af en gammel vogn?
Uden svar pa dette sporgsmil kunne man ikke kalkulere,
og sporgsmilet fir sta ubesvaret hen, indtil vi har erfa-
ringerne.

Tvordan ville vagnen blive? 1 mange henseender ville det
afhenge al, om man byggede pd basis af en gammel vogn,
eller — hvad vi ikke skal skjule, at vi sidan set helst havde
gjort — byggede en vogn pd basis af en selvbarende pla-
sticenhed. Men der er noget der hedder typegodkendelse
— hvilke problemer ville vi her komme ud for? Svar kan
ikke gives pa forhind, og fordi en vogn kan indregistreres
i England, cr det ikke sikkert, den kun indregistreres her.

Byggede vi pa basis af en gammel vogn, vidste vi pa
den anden side, at der matte indgis en rakke kompromiser
— vognens kereegenskaber kunne ikke blive at 1961 -stand-
ard, blot fordi den fik en ny karesse. Alt det mekaniske
ville have mange ar pa bagen. Vi vidste ogsa, at det ikke
var let al fi vognens interier til at svare til det elegante
ydre.

Resultatet af overvejelser som disse er blevet, at vi af
trang til at komme igang med det praktiske arbejde huar
besluttet os til [elgende:

Vi vil gennem et praktisk forseg undersoge, hvad det ko-
ster at ombygge en gammel varevogn, sa den bliver (il den
vogn, De ser pd billedet — en Falcon.

Det sporgsmal er der sikkert ikke si [d af vore lesere,
der er ligesi interesseret i at fd besvaret som vi. Men vi
understreger, at vi ser det som vor opgave, at bygge sd
billigt som muligt. Vi vil derfor ikke mades med kritik af
resultatet, uden al kritikken er ledsaget al en anvisning pi.
at en anden lusning af ct givet problem ikke blot er bedre,
men heller ikke dyrere. Tovrigt gor vi jo kun det hele [or
netop at samle crfaringer, ovg selvfelgelig ville ogsa vi
kunne bygge bide hedre og billigere, hvis vi allerede havde
de erfaringer, der nu skal hestes,

Mens vi bygger pia vognen arbejder vi videre med un-
dersegelsen af mulighederne for at bygge Rochdalen. Liller
rettere sagt: videre med de typegodkendelsesmassige van-
skeligheder. der kan ligge i denne vogn, som bliver dyrere
at bygge, men til gengeld er en ny vogn biade i sine be-
stunddele ng sclve sin ide.

Samtidigt med al disse linjer skrives er laerlingeholdet
hos Fehr & Co. i Odense ghet i gang. Det bliver en op-
gave helt udover det sedvanlige, og lysten til opgaven er
stor. I FART & FORM fulger vi arbejdet mined for mé-
ned, og nar vognen er faerdig, provekerer vi den, og ser
pa hvad det kom til at koste ... .7

I neste nr. fir vi den ferste rapport om arbejdet pd
vierkstedet og bringer bl a. en malsat tegning af Falcon-
plastieskallen.

Herover: Falcon-plasticskal beregnet til
montering p& en chassisramme. | forste
omgang har vi valgt denne lasning og
seefter os som opgave at finde ud af,
hvad det koster en selvbygger at blive
selvejer. — Vi har valgt en Fordson
varevogn (@verst il hajre), model 1950,
med kilometertzlleren pa 186.360, som
udgangspunkt. | de kommende mane-
der geres den til genstand for en for-
vandlingsproces — til en billig penge,
haber wvi.

Den anden mulighed (nederst til venstre)
er al bygge en vogn pad basis af el
selvbarende karosseri/chassis i plastic
(som Lotus Elite {. eks.). Rochdale leve-
ret denne megel interessante selvbae-
rende plasticskal. Vi haber senere af
kunne bygge en Rochdale - men forst
ma vi igennem problemet: typegodken-
delse. — | Rochdale-skallen er karosse-
ti og chassis en enhed. Man ser dbnin-
gerne for montering af hjul, molor-
bundkas og udblaesningssystem samt
diHerentialhus. Hele »eeggeskallen« er
stobt pa en gang, har stor vridnings-
stabilitet og passagerkabinen helt af-
sondret {ra undervogn.



HILLEMAND
FOR EN

SUNBIRD

al Ulla Boyander

Jeg er snart trat af motormand. Jeg
er snart breet al al denne snak om no-
get ved en bil, der er »typisk mandedit
og mandedat.« Hvorfor skal kun mand
have noget ordentligt klistret pid deres
guddommelige person.

Da jeg [ik Sunbird'en overdraget,
fortalte man mig en passant, at i denne
bil 13 alle tiders gearkasse, en rigtig
sportsvognsgearkasse  og  (derfor) er
Hillman Sunbird en rigtig mandebil.

Mine venner har 1 den grad stet og
trippet, at jeg overlod dem rattet for
en kort stund, og de havde svert ved
at skjule deres skepsis over, om jeg nu
kunne mestre denne »mandebil«. Vas
er alle tiders damebil, og det er iser
alle tiders pige-gearkasse. Den er, den
er, hvad er det nu man siger, jo, gear-
stangen gir som en varm kniv i smer!
Nemlig. Og sd er der (ire gear — [or-
uden bakgcaret — og si kan man [&
en masse skub pd, ndr man giver nogle
ordentlige jok pd spcederen.

Sunbird har en halvanden liters mo-
tor! (Giersing og Voigt-Nielsen skal
ikke veere de eneste til at slynge om
sig med molorudtryk). og det er en
valdig scjglivet rad, Jo, for man kan
godt sidde i tankerne og sfedte« lidt
med gearskittningen — vi piger har jo
0gsd vores at passe — og selv om man
ikke helt ligger pi de rigtige motor-
omdrejninger, generer det ikke Hill-
man-motoren at skulle skridte af 1 tre-
die gear, hvor man i virkeligheden bur-
de have skiftet ned til andet.

Kerer man denne bil koncentreret,
kan man fa en masse ud af den. Som
for eksempel da jeg absolul skulle trille
mine foreldre op til sommerhuset. [or-
di min far havde [del den [ormidable
undskyldning for at bruge mig som
chauffar, at der »maske havde vearet
indbrud og sadan.« Ja, jeg er en artig
og lydig datter, men tid var lige netop
det, jeg havde mindst al, s& jeg sagde
ja til opfordringen, men gav bilen en
ordentlig »spand kul« mod Kulhus.

Det var nu meget godt, de fik mig
lokket ud. Sunbird har den samme vel-
oplagthed 1 sig som en sportsvogn. Den
gang jeg havde MG'en. [ik de kere
foreeldre nemlig ogsa lokket mig ud, og
den tid, vi var om at gere turen i




MG'en, var ikke meget hurtigere end
den tid, det tog med Sunbird. (Mor
sad pi skedet af far — i MG'en).

Grunden til at man kan spurle. lig-
ger 1 gearskiftets nemhed, motorens vil-
lighed og vognens opfersel pa de sma
krogede veje, jeg benytter op i Horns-
herred.

L3

Men lad mig sige det med det sam-
me. Man skal ikke medbringe en sort
puddel af middelsterrelse. Det stakkels
dyr er slet ikke indstillet pd race. I
starten setter den sig med strakte po-
ter og et nysgerrigt udtryk pa bagse-
det — efter [orst at have pevet [or at
komme hen foran. Men der sidder den
si og kikker ud. Jeg swtter i forste
gear. rusch! Afsted gir det. Men hvor
er hunden? — Den ligger som en hen-
slengt klud i bilens bageste hjerne.
Vovsen nir lige at samle sammen pa
sig selv, men sa er jeg 1 andet gear. og
denne gang ligger hunden med alle fire
ben i vejret, og der bliver den liggen-
de, indtil vi har ndet 100 km/t. Dens
mareridt varer ct par og tyve lange se-
kunder. og resten af turen sidder den
klinet op ad bagsedets ryglaen — klog
af skade.

Og det er ikke nok at udclade hun-
de. Man skal [aktisk heller ikke med-
bringe en mor, der lige har drukket
cftermiddagskaffe. For da jeg satte et
par nydelige bremsesper i gruset for-
an sommerhuset, steg hun ud med be-
markningen: »Puh ha. nu er den [lede.
der var 1 min eftermiddagskalle, skilt
ad.«

Men se, nok er bilen hurtig. men jeg
begriber ikke, hvad den dybere mening
er med bakspejlet. Har man bare kert

500 meter med gruset piskende fra bag-
hjulene, er spejlet najagtiy vredel si
meget ud af led, som om jeg havde
siddet og lagt make op fra hejre for-
sede.

Men askcbacgret. Det er prima. Jeg
ved godt, folk der har torsionstanger
pd hjernen griner al mig, men mig
hegejstrer det hver gang, ndr jeg mo-
der et askebager, hvor min cigaret kan
ligge og blive liggende, uden al jeg
skal lede efter den under forswedet etter
et skarpt sving.

Der er cn anden tiltalende ting. Bare
man ruller halvanden omgang pd hind-
taget til vinduerne, er de helt i bund.
Der er ikke noget med at sidde og

Lees venligst videre stde 26
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J_)ct var Gottlieb Daimler, der ved sit
patent nr. 88022 dateret den 16. decem-
ber 1883 dokumenterede opflindelsen af
den lette henzinmotor, og Carl Benz,
der 1 1885 [remstillede den farste brug-
bare hil.

Navnct Mercedes skyldes en tilfweldig-
hed. Gottliecb Daimlers franske forret-
ningsforbindelse, FEmile Jellinek [andt
navnet Daimler uheldigt i franske aren
og henstillede, at vognene 1 stedet
kaldtes Mercedes. ... elter hans datter
mademoiselle Mercedes Jellinek. TForst
i 1926 sammensmcltede Gottlich Daim-
lers og Carl Benz' virksomheder under
navnet Daimler-Benz.

Hvor ofte er det ikke netop dette
navn, man steder pd, nar man gennem-
blader bilernes historie og satter kryds
ved de afgerende begivenheder. Haj
teknik er altid géet forud for stor pro-
duktion hos Daimler-Benz, men selve
produktionsprogrammet  spznder over
et keemperepertoire, der bade enkeltvis
og samlet har hert til blandt det ypper-
ste, der til enhver tid har kunnet kobes
for penge. Produktionen spander over
omnibusser og enorme lastvogne til for-
finede og uovervindelige Grand Prix
vogne. fra kommunalvogne som hrand-
sprejler og renovationsvogne til nogle
al de mest luksuriese limousiner verden
kan opvise, fra den slidstzerke diesel-
taxa og den mcllemstore familievogn
til de mest raffinerede klassiske cabrio-
let'er og videre til e¢n af verdens mest
attraede og hurtigste serieproducercde

den er en ganske anden, og sjeldent or
en provekorsel et s nedvendigt sup-
plement til specifikationerne som 1 det
foreliggende tilfaclde,

Ingen fabrik har veaeddelsbsmassige
traditioner som  Daimler-Benz. Med
stor tilfredshed kunne vi konstatere, at
den tekniske kappestrid, hvorom Grand
Prix sporlen er den ydre ramme i dag
som for 60 &r siden, er den direkte in-
spirationskilde for arbejdet med udvi-
delsen af det teknisk mulige, og at de
i denne kappestrid farende fabrikker
ikke er sene til at lade de indhostede
erfaringer komme produktionen tilgo-
de. Trods en i det ydre neasten hejti-
delig [ornemhed, der leder tanken hen
pa alt andet end genios racerteknik, er
det ikke wvanskeligt at se, hvor Daim-
ler-Benz har gjort de erfaringer, der
har betinget den stadige udvikling at
{abrikkens model 220, siden den 1 april
1951 faorste gang blev fremvist pa
Frankfurt udstillingen, og den i 1960
fremkomne seneste udgave betegnet som

MERCEDES-BENZ 220 SE.
Motorens ydeevne er 1 lobet af de 9 ar
[oroget med nejagtig 50 %, og anven-
delsen al benzinindsprejtning har ve-
ret et af de vasentlige bidrag hertil.

Udgangspunktet for Daimler-Benz
erfaringer med anvendelsen af ind-
sprojtningsteknikken pd henzinmotorer
var naturligvis den beramte formel 1
konstruktion og racersportsvognen SLR,
som med bistand af Fangio og Moss

Hovedforskellen mellem det curopac-
iske system og en rekke amecrikanske
systemer er, at de sidste er baseret pd
en kontinuerlig d. v. 5. vatbrudt ben-
zinindsprojtoning, medens Mercedes sy-
stemet er al den sikaldte intermitteren-
de type, hvar indsprajtning finder sted
momentvis i en afpasset dosis. Sker
indsprojtningen direkte 1 selve cylin-
deren. taler man om dirckte indsprajt-
ning, og metoden er kun gunstig ved
storc omdrejningshastigheder og 1 rela-
tivt store cylindre, idet det 1 de lavere
omdrejninger kniber med at [d en til-
streekkelig fin forstovning, ligesom der
er [are [or, at benzinstrilen, nir at
ramme cylinderveeggen og spuler sma-
reolien valk.

Er indsugningsdysen derimod anbragt
i indsugningsporten, kan man tale om
indirekie indsprejtning. og af de for-
nevnte grunde er denne udlaegning
bedst egnet 1 en standardmotor, hvor
det afgerende er at fi en stor ydelse

Til venstre Mercedes Jellinek, hvis navn blev udedeliggjort, takket vaere Daimler og Benz' geniale vogne. | midten ef hjerne
al Gotilieb Daimlers veerksted anno 1883, hvor den ferste moderne breendstofmotor blev fadt, og iil hejre det forste anven-

delige automobil, en Benz auto arg. 1885.

sportsvogne. For at [uldstendiggere
programmet produceres den luksusprae-
gede privatvogn med produktionsheteg-
nelsen 220 og hvoraf vi har valgt typen
SE til denne mineds praveknrsel.

En gennemlesning af denne vogns
specilikationer giver kun et hajst ufuld-
komment billede. Ef motorvolumen pa
kun 2,2 liter til en vogn pa over 1300
kg giver ingen [ormodning om kraft-
massige resourcer og et kompressions-
[orhold s& hajt som 8,7:1 kunne anty-
de, at lidt vel hej tuning har vearet
nadvendig for at dekke over en motor-
massig underforsyning. Men sandhe-

gav Grand Prix lebene 1 1954 og 35 ud-
seende afl en Mercedes-Benz opvisning.

Intet under at automobilverdenen og
specielt amerikancrne 1 de felgende dr
talte indspraejtningsteknik, og der frem-
kom hurtigt forsimplede systemer, der
1 bedste fald kunne tile sammenligning
med, hvad der kunne opnis gennem
anvendelse af et til cylinderantallet
nogenlunde passende antal karbura-
torer. Tkke merkeligt, at de sidste hur-
tigt pany fik overtaget, for i virkelig-
heden manglede man i modszining til
Daimler-Benz hele det grundleggende
erlaringsmateriale.

frem i hele omdrejningsomradet og at
fa gode startegenskaber.

I Mercedes racervognene har man
[elgelig anvendt den dirckte indsprajt-
ning, medens den indirekle type er an-
vendt bide i den store Limousine 300
D og i de seneste udgaver at 220 mo-
dellen, Selvom begge de sidstnevate
modeller har indirekte indsprajtning.
betyder det i 220 SE modellen anvend-
te system dog bhade en forenkling og en
forbedring i forheld til 300 D model-
lens, der har en separat indsprajtnings-
pumpe for hver afl de 6 cylindre, me-
dens vi i 220 SE kun finder 2 knast-

i}




A: Simpel svingakselophangning som
oprindeligt anvendt af Daimler-Benz.

B: | Grand Prix vognene introduceredes
den modificerede svingaksel med et
faelles, centralt placeret og laviliggende
drejepunkt. Som det ses, mediorer kon-
struktionen, at kreengningscenteret for
de alfjedrede masser saenkes.

styrede stempclpumper, der hver isar
forsyner en fordelerblok med henzinin-
jektioner. Hver fordelerblok forsyner sd
iren 3 cylindre via en tapdyse anbragt
i indsugningsporten og pegende direkte
mod indsugningsventilen. P4 Jaguar's
le Mans madeller anvendtes 1 de senerc
dr et af Luoecas konstrueret indsprojt-
ningsaggregat, der iovrigl er al haj
kvalitet, og her pegede tapdyserne di-
rekte vaek Ira indsugningsventilen (alt-
si imod lultstremmen) for at opna en
bedre benzinlorstovning.

Det forer [or vidt her at komme nxr-
mere ind pa cnkeltheder 1 indsprajt-
ningssystemets  funktioner, men en af
forudsminingerne for en reduktion fra
6 til 2 pumper var, at indsprojtnings-
perioden i den enkelte indsugningsport
kunne deles over 2 faser, vg at disse [a-
sers periode kunne variere 1 forhold (il
indsugningsventilens dbne- og lukkepe-
rioder fra cylinder til eylinder, uden
at der fremkom noget cffckttab. I7. eks.
kan det nmvnes, at pd cylinder nr. |
indtreeffer den forste injektionsperiode

C: Mercedes Benz 220 er nu forsynet
med den i sportsvognen 300 SL forste
gang introducerede tveerliggende ud-
ligningsfjeder, der medferer formindsket
fjedermodsiand over for kreengning.
Som narmere beskrevetl i artiklen er
fiederens opgave al forsge vognens
understyringstendens.
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{or indsugningsventilen #dbner. og den
anden injektionsperiode hegynder farst
kort tid fer indsugningsventilen har
lukket. For at forstd at et sddant sy-
stem lader sig kombinere med fremra-
gende motorydelser, er det veerd at
erindre. at allerede ved 2000 motorom-
drejninger er indsugningsventilen kun
lukket 1 1/50 sekund og dben i ca. 1/100)
sekund. Angivelsen gwlder naturligvis
for benzinmotorer 1 al almindelighed
og forklarer samtidig Arsagen til, at
de kontinuerlige indsprajtningssystemer
kan fungere.

Néar det har veret si vanskeligt at
fremstille  brugbare benzinindsprejt-
ningssystemer, endskent man har dre-
lange erfaringer med lignende systemer
pa dieselmotorer, cv arsagen, at blan-
dingsforholdet mellem luft og benzin
er kritisk, Dieselmotoren derimod kan
praktisk talt arbejde ved fuld tilgang
af luft ved alle hastigheder og si-
ledes at denne varieres alene ved stor-
re eller mindre tillvrsel al brandstof.
Ligesom tllwldet er med alle karbura-
torer, var indsprajtningssystemernes
evne til at afpasse henzinmangden 1
forhold til den tilferte lultmangde op-
rindeligt baseret péd storrelsen al det tl
enhver tid herskende undertryk i ind-
sugningsporten og manifoldet. Men i
220 SE-syslemel er man ndet frem til
en afgerende forbedring, idet man har
fundet frem til en metode, der mulig-
gor at doseringen finder sted rent me-
kanisk, idet speederpedalen ikke blot
besternmer luftspjeldets stilling, men
tillige er mekanisk forbundet til ind-
sprojtningspumpen. Dette lyder meget
ligetil, men man ma huske pa, hvilke
overordentlig fine variationer i dose-
ringen der her er tale om. I praksis be-
virker den anvendte metode. at den
kendte toven, hvormed moloren reage-
rer pd speedertrykket, elimineres, idet
den rigtige dosering  indtreeder spon-
tant, medens man i karburatormotoren
og 1 evrige indsprejtningssystemer ma
vente pd, at det ved den @ndrede spee-
derstilling fordrsagede nye undertryk i
indsugningen c¢r  opbygget.  Billedet
kompliceres vderligere, nar man erin-
drer sig, at indsugningssystemet mi for-
synes med mindst ligesa stor felsomhed
overfor skiftende arbejdsvilkir som de
udbyggede karburaotrsystemers auto-
matik sdsom choker, akcelerationspum-
pc 0. s V.

220 SE-systemet opviser el omlatten-
de og kompliceret korrektionsappera-
tur, saledes at der ved koldstart tilferes
federe blanding, og under opvarm-
ningsperioden tilfores ekstra kvantite-
ter al luft og benzin. En termostat er
anbragt 1 luftfiltret og justerer den
mndsprojtede benzinmengde efter den
ydre lufttemperatur, og en membran fo-
retager justeringer som falge af varia-
tioner i det vdre atmosfmeriske tryk,
som jo forekommer ikke blot ved
bjergkorsel, men hvor man end befin-
der sig.

Hvortil nu al denne komplicerede
mekanik; hvor ligger [ordelene sam-
menlignet med et udbygget karburator-
system, og kan det betale sig?

Sammenlignet med 220 8, der er for-
synet med 2 dobbelte totrins Solex kar-
buratorer, har 220 SE en 10 hk starre
topydelse, men det er forst og frem-
mest det forbedrede drejningsmoment 1
hele motoromridet, der markerer for-
skellen 1 forhold til karburatorudgaven

(der ligeledes har et kompressionsfor-
hold pa 8,7:1).

Som de¢ mere sckundare fordele ved
benzinindsprajtningen ser man det ofte
fremfort, at svstemet muligger anven-
delsen af et hejere kompressionsforhold
uden at forage benzinens oktantal; me-
re ligelig fordeling al blandingen pa de
enkelte cylindre og eliminering af ri-
sikven for isdannelser i indsugningssy-
stemet, Det er imidlertid ikke rimeligr
at sammenligne ot hejt kompliceret
henzinindsprajtningsaggregat  med  en
simpel enkelt-karburator pd f. eks. en
i eylindret motor. Det forekommer os,
at cn sammenligning farst bliver ret-
faerdig, nar det sker med et fuldt ud-
bygret karburatorsystem med separat
karburering til hver cylinder. Set under
denne synsvinkel [orsvinder de anforte
fordele helt eller delvist, men tilbage
bliver benzinindsprejiningens algeren-
de fordel, nemlig den frihed den over-
lader til konstruktaren med hensyn til
indsugningskanalernes  narmere  ud-
formning.

Karburatorens venturi og sterre cller
mindre kringelkroge er vak, og man
bar [rie hwnder til at udnytte belgebe-
viegelserne 1 luftsajlen 1 indsugnings-
kanalen (ram effekt). Dette er en stor
og handgribelig omend indirekte lordel
ved benzinindsprajtningen. og om der
er andre er nok tvivlsomt.

MOTOR OG CHASSIS
Motoren er cn topventilet. G-cylindret
rickkemotor med overliggende knastak-
sel og et let overkvadratisk forhold
mellem  horing  og  slaglengde. Den
maksimale effekt andrager 134 hk {(SAE)
ved 5000 omdrejninger. og det svarer
altsd til en litervdelse pad 61 hk eller
ca. 50 % mere end en modernc stad
stangsmotor. Drejningsmomentet hgger
tilsvarende hejt. og motoren udmeaer-
ker sig ved en ckstraordinar stor ydel-
se bide i effekt og moment i hele drej-
ningsomridet. Den afbalancerede krum-
tap er lejret i 4 hovedlejer. Serlig inj-
nefaldende er de 6 lange og lige lange
indsngningsrer. der alle munder ud 1
et feelles ror placeret parallelt med mo-
torblokken. Mellem lufltliltret og fel-
lesrurets forreste del er luftspjaxldet og
en del al den smrlige korrcktionsauto-
matik placeret. Motoren med tilbehor
{rembyder et bade imponerende og
kompliceret skue, hvor amateren vel
skal vogte sig for at begynde pa egen
hand.

Gearkassen har 4 trin, der alle er
svncroniserede og betjenes fra et rat-
gear, der arbejder let takket vare tem-
melig lange radiale bevagelser. Sik-

kerhedsgrensen [or motorcns omdrej-
ninger nias ved G000 o. p. m.. og top-

hastighederne i de 3 indirckte gear lig-
ger pa henholdsvis 45, 80 og 120, me-
dens tophastigheden 1 det direkte 4.
gear ligger en anelse over 170 kmt.
svarende til en motlorhastighed pa 5900
o. p. m. Man kan heral se, at motoren
langt [ra er tunet i traditionel forstand,
og at motorens ydelseskurve, der som
navint ndr sit maximum ved 3000 v, p.
m., md have et meget fladt forleb nar
vognen forst nar sin lophastighed ved
et omdrejningstal pd nmr de 6000 o.
pr. minut.

Fra gearkassen transmitteres motor-
kraften via en kardanaksel til det [ast
i chassiset monterede differentialhus
med en bagakseludvcksling pd 4.10:1,
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1. Benzintank. 2. Benzinpumpe.

3. Benzintilter.

4. Udligningsbeholder (fremlab).

5. Indsprejtningspumpe. 6. Udligningsbeholder (returleb). 7. Fordelerblokke. 8. Ind-
sprojtningsdyse. 9. Regulafor for lufttemperatur. 10. Regulator for kelevandstempe-
ratur. 11. Ledning for ekstra lufttilforsel. 12. Speederpedal. 13. Speedertrakkets for-
bindelsessteenger. 14. Luftspjeld. 15. Tendingskontakt. 16. Termosfatventil. 17. For-
sinkelsesrelee. 18. Indsprajtningssiartrelae. 19. Magnetstyret chokerventil. - Koldstart-
aggregater: 20. Termostatstyret forsinkelsesrelae. 21. Rele til startpumpe. 22. Elektro-

drevet startpumpe. 23. Stari-forsteverdyse.

hed fremgik méske mindre af Fangios
forsteplads end af Karl Klings anden-
plads. Farst den 3. december 1954 blev
det Stirling Moss tur til at aflegge
prove for Mercedes. Det skete pd
Hockenheim, og Moss’ manager, Kenn
Gregory har i sin bog fortalt om Stir-
lings ferste indtryk af vognen: »Den er
for levende, tilbajelig til at overstyre,
og reagerer pid meget sma pivirknin-
rer, men motorkraften er fantastisk.«
I 1955 [ejrede Stirling Moss dog nogle
al sine storste triumfer 1 dennc vogn,
hvis kercegenskaber stadig blev udvik-
let. Alligevel er det sikkert berettiget
at fastsld. at Mecreedes racervognenc
nok havde tendens til overstyring, men

at Stirling Moss [orste indtryk ogsd har
vaeret pdvirket al den lidt [lydende [or-
nemmelse, der let bliver resultatet al
det indledende bekendtskab  med en
fuldstendig  uwathmngig hjulophang-
ning. For at kline hjulene til vejbanen
er det jo nemlig ikke nok at reducere
den ualfjedrede vaegt gennem en ual-
hangig ophangning, men samtidig at
rore affjedringen relativ bled.
Mercedes arbejdede de falgende ar
videre med den nye bagakselkonstruk-
tion, og anstrengelserne koncentreredes
om, at f& understyringstendenser frem.
Udviklingsarbejdet resulterede 1 mon-
teringen af en tvars over differential-
huset placeret spiralfjeder, som oprin-

delig blev introducerct pid den serie-
producerede sportsvogn 300 5L og gen-
findes pd'den nyeste udgave al 220-
madellen, hvis forhjulsoph@ngning sam-
tidig er blevet wndret med henblik pé
en hievning af krengningscentret. Det
samlede udviklingsarbejde har resulte-
ret 1 oen klar foregelse af kercegenska-
berne. Man mé& imidlertid veaere klar
over, at det ¢r nadvendigt at gd hardt
til veerks for at danne sig et indtryk af
disse vognes slyreegenskaber, der [ore-
kommer nger det neutrale i et meget
stort omrdde og antageligt er eller 1
altfald let kan gores understyrende,
hvis det f. eks. 1 konkurrencekersel bli-
ver enskeligt af hastighedsmeessige og
sikkerhedsmassige grunde.

Bagalslens tveerliggende spiralfjeder
kaldes normalt for udligningsfjederen
og er principielt en del af den samlede
atfjedring af bagvognen. Det specielle
kommer frem, nar det ene hjul fjedrer
ind mod karossen vg det andet vack {ra
karossen, som det f. eks. sker under en
kreengning 1 en kurve. Det vil let ses.
al i en sadan situation, kommer fjede-
ren s godt som ikke ud for nogen pa-
virkning, idet den indbyrdes afstand
mellem fjederens understotningspunk-
ter vil vaere uzndret. Man har med an-
dre ord opnfiet en bledere affjedring
under krengningsbevaegelser end under
samtidig op- eller nedljedring al begge
hjul. Dette med{erer, at en relativ stor
del af [jedermodstanden under krang-
ningen bliver lagt over pd forhjulencs
fjedre, og hermed cr vi ndet til en af
de velkendte metoder til at fremkalde
understyringstendens, Dan anden meto-
de til at opna noget lignende pa, er
montering al en kreengningsstabilisator
pa forhjulene (se F & F leksikon for ja-
nuar 1961). Af denne grund er udlig-
ningsfjederen o0gsd kaldt en antistabi-
lisator, men det er jo ikke noget godt
navim.

Med det valgle system har man kun-
nct anvende en bled afljedring 1 kur-
ven uden at forege vognens krengning
ret meget, og Mercedes-Benz horer ik-
ke til dem, der gar pa akkord med pro-

| Slag- Kom- | Max. dreje- Max. Vgt Top- Kralt-vegl- Ydelse pr.

volumen ‘ pression momnent HEK-ellekt (tor) hastighed forhold : 1000 cm?

MB 220 SE .. (I)| 2.195¢m® | 87 :1 flf_lfﬁ%‘% i”io%fj‘ 1920 kg | 170 kmt |10.1 kg pr. 1 HK 1 61,5 HK
Busck Tie Sibre fA) | 5057 ., 5.1 | OlSTE fgigﬁ 2040, | 170 ., |8 . . 1. |400
Ford Mccury.. (A)| 5113 89 :1 i’f_l‘é’g‘g 208 T 1850, | 165 B8 . . . .341,0
Jaguar 24 .... (E)| 2483 80 1 f-:fo‘[’}‘[}‘g 122}1(1){ A 168 % 5 5 1 }4&6
Lianicis, st (1)‘ 2458 56 51 | 0msE A, | 1 10,9 Lo |84
MB 300 D.... (T)| 299 .. gssl | 203 1k i*"f,}&ff 1870 ., | 170 10.4 ] 60,0
Caddillac (A)| 6384 v v | S TE | S0 LR | g 190 68 . » 1 |548
Lincoln €. 5 .. (A)| 7.045 , |100 1 | 5428 mkg | 319 HE o500 1 180 81 v o 1, | 4528
Jaguar 88 .... (E)| 8781 90 :1 [ @ | SO ME | 406 Bl . | GB o o B - Eil
Zil 111 ... (USSR) | 5.980 105 :1 l caames | ZYHL | 5485, | 190 0y o, L. | 870

Oversigten viser de

vigtigste data for en del af de mest reprasentative fabrikkers vogne. I farste gruppe ses de mellemstore

vogne — 1 nederste gruppe de helt store vogne. Alle vogne er 4—6 personers. Karakteristisk er Mercedes motorernes relativt
lave kompressionsforhold, lille slagvolumen. men store litereffekt.



blemerne. ved f. eks. at [ormindske
krangningen gennem hirdere fjedre.
idet de blade fjedre nu engang er cn
al de grundlzggende [orudsztninger
for at binde hjulene Lil vejbanen.

Af yderligere nyt pa denne bagaksel
finder man, at steddempere og de al-
mindelige skrueljedre er monteret hver
for sig, og [ormalet hermed er anlage-
ligt at [4 steddemperne placeret sa teet
ud til hjulene som muligt. Den samme
wndring er ievrigt foretaget pa forhju-
lene, der er ophzngt 1 to ulige lange
triangler (se F & F leksikon december
1960). Spiralfjedrene er sidvel foran
som bag kombineret med et fjedercle-
ment i gummi, der har udpraget selv-
diempende egenskaber.

KAROSSERI OG INTERIOR
Daimler-Benz er nok den fabrik, der
hedst har forstiet at kombinere indivi-
duclle  karosserilinjer med  skiftende
modekrav. og heri ligger en del af for-
klaringen pa det umiddelbart fornem-
me, der prazger hele Mercedes produk-
tionen, og hvorat 220 i vore wjne er ct
swrlig velskabt eksemplar.

Det elegant formede, brede vindspejl,
de elegante dare ovg brede bagrude er
sat i fineste reliel.

Det der i swrlig grad er karakteri-
stisk ¢r den udpragede kontinuitet, der
har pracget Mercedes-linjerne gennem
mere end en menneskealder. Ter er det
ikke bare kaeleren, man kan henvise til.
selvom den er det mest karakteristiske
eksempel. Det encste rationelle er na-
turligvis at fa projektarer, dgelys,
spotlight, parkeringslys  og  blinkere

samlet under een hat, som det nu cr
sket. Lygtepartiel md nedvendigvis bli-
ve slorre, og 1 modsatning til hvad
man ellers ser. har Mercedes ladel ud-
videlsen foregd i det lodrette plan. Ny-
heder pi dette omrdde er altid noget.
man skal vennce sig il men prover
man at sammeligne [rontpartict pd den
nye og den tidligere model, vil de fle-
ste sikkert hurtigt foretrackke de nye
linjer. der yderligere understreger vog-
nens distingverede fremtoning.
Bagagerummel er enormt for en vogn
i 2 liters klassen, ja, det cr fuldt pa
storrelse med de storc amerikanere.

Forsedet er delt i 2 separate stole, og
i bagswdet er der dybe udskaringer i
ryglenet for 2 passagerer med et me-
get bredt indbygget armlaen 1 midten.
Med 4 personer 1 vognen sidder hver
enkelt laklisk lige godt. Pladsmmessigt
war det udmerket at vaere 3 pd bagse-
det, men sa falder komfort'en til stand-
ardniveau, Der leveres en swrlig saede-
indsats til placering mellem de to for-
saeder, vg si kan man vare 3 pa for-
sedet. Detle er efter vor mening et rig-
tigt kompromis. idet man opnir en
komfort, der ligger langt over gennem-
snittet for det antal personer. nemlig
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indtil 4, der normalt vil blive trans-
porteret med vognen. Intet er sa trivi-
elt som altid at skulle sidde 1 den ene
ende al en bank al hensyn til de fa
gange man er [ personer 1 vognen,

Tyskerne er kendt som dygtige gar-
vere, og leder er anvendt med den wod-
selhed, der for alvor swtter prikken
aver i'el, Forswdernes ryglen er trin-
lost indstillelige il en hvilkensomhelst
haldning, og hvad hajde fercren end
har fact tilmalt, kan han let opnd en
bekvem karesiilling. Der er ratgear 1
vognen, og lmserne af vore tidligere
pravekersler ved, at vi ikke har noget
tilovers for den sag. Det er maske hen-
synet til alsetningen pd det amerikan-
ske marked, der gor, at der absolul skal
vare mulighed for at sidde 3 pd lor-
saedet. Det kunne vaere interessant cn-
gang at undersege, om amcrikanerne
med alle deres biler virkelig har brug
tor denne mulighed.

Speedometret og alle ovrige instru
menter inclusive tripteller er anbragt
samlet i en serlig indsats under vind-
spejlet, og ventilation og opvarmning
er separate anlag, der kan kombineres
efter behag. Blwseren har et stort virk-
ningsomrade, og Mercedes er jo ikke
den der nejes med at lukke luflt ind.
men er klar over at den ogsd skal ud
igen. Det sker via stolperne mellem de
bageste dore og bagruden. Indefra spej-
der man lorgeves elter ventilationsab-
ninger, og niar man ikke kan finde dem.
skvldes det, at de er betrukket med stol.

Det er en let sag at holde vognens
indre 1 en perfekt lultkonditionering og
uden dugdannelser. og 220s sarlige
luftudtag har wren herfor. Det er en
clegant lasning. fordi den ikke blot er

lydles. men ogsi trekfri. Man kunne
vente, at tobaksrog og lignende ville
afsaxtte sig pd det stol, der skjuler luft-
udtagene, men skent testvognen havde
kort 19.000 km var der ingen spor
heraf.

Det forer for vidt at navne hele det
raffinerede og komplette udstyr, der
rekker sia vidt som til en smrdeles
praktisk bakke anbragt over kardantun-
nelen mellem forsederne. Hangsler og
lase. rudcoptrek, trykknapper og alt
hvad man cllers kan navne. er udlert
med den ekstra akkuratesse, der altid
har vieret et typisk trak 1 Mercedes-
vognene.

KOREEGENSKABER
Koldstarten varer en anelse lengere
end normalt. men straks motoren er 1
gang gar den til gengeeld som en varm
maotor, uden at tomgangshastigheden cr
hurtigere end normalt. Man kan give
fuld speederpedal pid den kolde motor.
og akcelerere ganske som man lyster
uden den mindste toven eller staden.
Pa forbavsende kort tid ndr kalevands-
temperaturen selv i frostvejr de 80°.
Under de hirdeste akeelerationsprever
var viseren som naglet til denne tempe-
ratur.

Ens forhandsskepsis overfor en sa lil-
le motor 1 sa stor en vogn gores til
skamme pa det grusomste. Efter kors-
len sporger man nermere sig selv, om
automatisk transmissioner overhovedet
er ulejligheden vard, Selvom motoren
[arst udvikler sit maksimale drejnings-
moment ved 4100 omdrejninger. og
man derfor har stort udbytte af de in-
dirckte gear hvis man  virkelig  skal
skynde sig. er det alligevel [orbavsen-

de, hvad man kan tllade sig i retning
al dorsk kersel. Med 4 passagerer kan
man i1 4. gear ga ned til 15 kmt., trykke
pedalen 1 bund op ad bakke. Vognen
accelerer uden at motoren banker end-
sige tover. Man kan ikke nid at skilte
gearet si hurtigl, at syncromesh’en ikke
nar at [elge med. Rejsehastigheder pa
motorveje mellem 140 og 150 kmt. vil
nappe blive opfattet al passagerernc
som hurtigere karsel, end de 100 kmt.
der vel mad siges at vare det normale.

Sammenlignet med den [lorrige ud-
gave al 220%ren er afljedringen mark-
bart blaedere, og 1 relation Uil koreegen-
skaber skal der ikke lvde et ondt ord
— tvertimod. Noget andet er den va-
rierende oplattelse al. hvad man forstir
ved en behagelig afljedring, og tysker-
ne synes her ligesom amerikanerne al
forbinde en udpreeget bled alljedring
med den hejeste grad af komlort. Al
220°crens hjul klaber til vejen er uden
diskussion, men  hvis  vedhaftningen
kan kombineres med en hardere aftjed-
ring, ville vi sct fra et passagersyns-
punkt forctrackke det. Der er monteret
ct handgreb i loftet over hver al de 4
dere, og dem har man lidt rigelig brug
for, hvis det giar sterkt pa slyngede
veje. Bilen bliver pd vejen. det er der
ingen diskussion om. men passagererne
har miske en anelse svierere ved at bli-
ve pd sederne. Denne kritik galder na-
turligvis kun, nar vognens fulde poten-
tiel udnvttes.

For den tidligere omtalte udlignings-
[jeder blev monteret. havde 220 en ten-
dens til at overstyre med deral [wlgen-
de folsomhed (or sidevind. og papasse-
lig styring var nodvendig pd motorveje.

Fortsaettes side 20

Hovedkontor:

VESTERGADE 98 -

Forsikzrxet rigtgt- er meget vigtigt . ..

- der er De altid sikker

pi en god dakning
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MERCEDES-BENZ
220 SE

TEKNISKE SPECIFIKATIONER OG TESTRESULTATER

Motor: sekscylindret, lopvenlilet raeekkemolor med 1 over-
liggende knastaksel (kadetrzek), slagvolumen 2195 ccm,
boring 80,0 mm, slaglengde 72,8 mm. Kompressionsforhold
8,7 : 1. Intermitterende benzinindsprejining i indsugnings-
kanal {Bosch i samarbejde med Daimler-Benz) el. benzin-
pumpe, Bosch tendrar W 225 T 23, 12 volls anleg, batleri
60 amperetimer, kelevand 11,3 liter. Maksimale ydelser: 134
hk (SAE) v. 5.000 o. p. m., drejningsmoment 21,0 mkg v. 4.100
o. p. m. Literydelse 61,2 hk (specifike ydelse pr. 1000 ccm).
Olie 5,5 liter plus 0,5 liter i filter.

Transmission: enkellplade-ferkobling ell. aut. DB-kobling
som eksira, 4 fuldl synchroniserede gear, ratgear, med fol-
gende udvekslingsforhold:
Gearkasse: 1. gear: 3,52 :1

2, gear: 2,32:1

3.gear: 1,52:1

4.gear: 1,00:1
Udveksling mellem kron- og spidshjul: 4,1 : 1 (41/10). Over-
all-gearing er da: I: 14,432, 1I: 9,512, lll: 6,232 og IV: 4,100.

Chassis: selvbaerende karosseri kombineret med bundram-
me. Forhjul ophaengt uathangigt i dobbelte, ulige lange
friangler. Baghjul opheengl i modificerel svingaksel med et
enkelt lavitliggende drejepunkt. Overalt er anvend! spiral-
fiedre og teleskopsteddaempere, bagtil lillige en ivaerlig-
gende udligningsijeder. Gummi er anvend! som suppleren-
de fjederelement. Foran er monterel en krangningsstabili-
salor. Hydraulisk fodbremse, loran 2 primar bakker og
aluminumstromler med koleribber, servo assisteret, samlet
bremseflade 940 cm?, Benzintank 65 liter, heral 7 liter re-
servetank. Dak 6,70x 13 Nylon Sport. Tryk foran 23 Ibs,,
bag 26 Ibs. (respeklive 28 og 31 ved hurtig kersel).

Mil og vagl: hjulafstand 275 cm, sporvidde foran 147 cm,
bag 148,5 c¢m, frihojde 20 cm, vendediameter 11,4 m. Tolale
lengde 4875 ¢cm, bredde 179,5 cm, hejde 145 cm, bagage-
rum 640 dm? Vgl incl. fuld tank 1306 kg.

Pris incl. levering: 55.500 kr.
Ekstra for soltag: 1350 kr.

|

Vognen kan leveres med hardere affjedring end testvognen
uden eksira belaling. :

Accellerationstider (til elfeklive hastigheder):
0—40 kml. (speedom.-haslighed ca. 41 kmt) 3,4 sek.

0—s80 , i T R e
0—80 " ( " " 81 It ) 913 1]
0—100 ,, i w102, ) 129
0—120 ,, | ¥ w122, ) 204
0—140 ,, ( % w143, ) 315,

Staende kilomeler ca, 34,6 sek. (105 kml. i snit)

Tophastighed . ...........cochcivicniny AT 170,2 kmt.
Benzinokonomi:
Bykersel ......... viesviass ca. 8,085 km pr. liter
Javn landevejskorsel ,..... ,, 94—99 ., . «
Hurtig landevejskersel . ,... ,, 80—8,5 , ., .

Under pravekerslerne anvendles superbenzin, og det
samlede tesiforbrug incl. accellerationsprever m. v.
svarede til 7,53 km pr. liter.




»Under labet afvikles et antal .Spct:iitlpr(‘ovcr T

Denne satning ser man undertiden i tillegsreglerne for
et lob. og den virker pi de allerfleste korere som en mag-
net al allerkraftigste type. Hvor meget man nemlig end
fremheaever det spendende i at kere nejagtigl, vil jo ne-
sten cnhver hellere end gerne kildre sine nerver en smule
ved miske bare et enkel minuts koncentrerct kersel, For-
skellen mellem specialprover og -etaper er som navnt far
noget flydende. Den gangse opfattelse er imidlertid den,
at der pd specialetaper opgives en idealtid eller -hastig-
hed, siledes at man — omend miske kun teuvretisk — kan
kere prikfrit. lovrigt ligger forskellen mellem en special-
ctapc og normale elaper i en skerpelse al betingelserne m.
h. t. hastighed, tolerance ved anmeldelse til kontrol, veje
og miske vejhinding, Specialetaper tacller dirckte med i
resultatet — og de teller kraftigt.

I specialprever er tiden alene afgerende, og straf for
lorseelser gaves i form af et tilleeg 1 keretid, et antal straf-
sckunder. Praverne taller ofte kun ved pointslighed, og
hvorvidt det kan hetale sig at saette kraltigt ind pa det, al-
hanger 1 sa lald af mulighederne for at pddrage sig stral-
points pa den ordinzre rute.

Afbillede »Specialprave I« stammer fra Trellehorglebet
i 1957 og kartes pd cn starthane pa lirstrup flyveplads.
It par dage for labet fik alle deltagere tilsendt detailler
for preverne, og De vil bemarke, hvor grundige de er.
Man kan ligefrem for lobet traene, for eks. indeve fordel-
agligste gearvalg pd de 400 m. passagen al de to garder,
pilolgende acceleration med [elgende [uld stop.

Savel gwrder som anvendelse af fuld stop er naturligvis
i hejere grad den [orsigtige lsbsledelse sikkerhed for, at
man ikke far hurtigtkerende vogne susende ud og ind
mellem ventende deltagere, end det er en ekstra vanskelig-
hed for deltagerne.

»Specialpreve Ve« er en udpraget manevreprove. der
kortes som afsluttende prove ved et al Dansk Rally Clubs
palidelighedsleb. Og her gewlder det minsandten om at {a
leert ruten, om man ikke ensker at f& noteret den tid. der
hedder smax.tid + 100 "o, ng som gives for fejl hane.
Kan fareren lare den udenad — eventuelt ved at se andre
kere den. er det bhedst. Kan han ikke det. ma man ty til
den mulighed, som det er at lade observateren tale ham
igennem eller opgivelsen. Om nalten tager man evt. soge-
Ivgte til hjeelp som spegepind.«

Ved de to navnte prever har man ret naje vidst, hvad
man gik ind til. Tigesd almindeligt er det imidlertid, at
man blot bliver startet {. eks. med ordre om at talge pile
de naste 2300 m til mal. Det bliver nwmsten alene et
spargsmal om bils og kerers egenskaber. Observatoren er
her reduceret til toplygtcholder (nogle vil sige til naturlige
sterrelse), idet han lyser forud ind i kurver. TTan kan dog
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stadig bidrage il en god tid, sum man har hart en gere
det, da et hold kerte cn natlig preve pa en lang snoet og
bakket skovvej. ITer gjorde observateren god nytte ved
{ar bakketoppe at lyse op mellem (retoppenc og pd grund-
lag af observerede lysninger mellem trackronerne at for-
udsige vejens forleb efter bakketoppen!

In sidan prove kan have start og mal sammenlaldende.
hvad der simplificerer tidtagningen. Er der blot nogen al-
stand mellem start og mal, har man straks et behov for
forbindelse mellem starter og tidtager [or mal. Gennem-
giende er alle forsvarcts enheder meget positiv indstillet
averfor opgaver al den art, idet man ser det som en cks-
tra mulighed for trening i brug al radio og telefonmate-
ricl, der tilmed gennemfores pd [rivillig basis. Problemet
[or labsledelsen er blot at indeksercere den til formalet
cgnede procedure.

En meget vigtig detailje, som observateren mi vide klar
besked om for start pd en prove af den sidstnaevnte type,
er sporgsmilet om, hvordan overgangen til efterfolgende
O- eller P-etaper sker. Der kan vare tale om at [& en ny
starttid ved pravens mdlkontrol — i sd fald intet problem.
Det kan ogsd ske, at man cfter praven lortswtter uden at
standse, idet etapen m. h. t. afstand og tid regnes som be-
gyndt ved start pd specialpreven. I sidste fald ma obser-
vataren for det ferste have nulstillet alt, ndr man starter
pd proven — og det kan viere vanskeligt nok at huske,
hvis man ellers starter med den rette indstilling. For det
andet mid mun hurtigst muligt efter praven korrigere for
den tid, man er kommet foran cller bag efter pd preven.

Pa »Specialprave X« kommer et ekstra problem ind i
billedet. Ved f. cks. til at satte antallet al det, som kaldes
stralsekunder, lig med den samlede forbrugte tid (i sek.)
+ 10 gange forskellen (i sck.) mellem tid [{orbrugt pa
forste og anden omgang, kan enhver hurtigt regne ud, at
kunsten ligger i at kere bide hurligl og lige hurtigt. T
praksis geres det bedst ved hjwlp al to stopurc. Sact det
ene stopur igang, idet De starter — tryk pd begge, idet
De passerer starllinien anden gang (d. v. s. stop det cne
og slart det andet). Hvis De nu pa forste omgang har be-
merket tiden til et markant punkt kort for start/mal, vil
De pd anden omgang umiddclbart se. om De er 1 god eller
darlig tid. Er Dec sent ude, er losningen alene op til fe-
reren; men er De i god tid, skal han lzlles over mallinien
pa hele eller halve sekunder. Med nogen ovelse kan man
let indeve telling [ra 1 4l 20 over 10 sck., og det giver
mulighed [or, al gd over méllinien indenfor 2 sek. nsj-
agtighed. En meget morsom prave!

I en folgende artikel omtales forskellige muligheder for
udregning af resultat, idet man opererer med koretid, han-
dicap. strafsckunder. bonuspoints o. s v,

obo

Specialprove X
Ren hastighedspreve. - 2 omgange med flyvende start og
finisch iflg. slutinstruktion pkt. C.

Specialprove I

a.
8 5 Lengde ca. 2 km.
# = Keres pa cementbane.
s
& 30m
—
? fo e _——— —_—— - - — —_—.———
[ .;’?./:l .-__:_.: ﬁ—:-_—-—-w-—fl—-*—*“—é\':\
[ OF O i
k\s -——:-u——s-f—%———"’//‘
b i Ll dupb g g U
©
0m 400 m
& LV 3

Beskrivelse: Start pa startlinien med gaende motor. Ker
400 m ud ad cementbanen, vend rundt om helle A, ker
400 m tilbage, vend omkring helle B, ker 400 m og vend
omkring helle A, ker ca. 365 m langs cemenibanens hgjre
kani, ker hojre om farste gaerde og venstre om andet gaer-
de, derefter frem over malstregen og stands fer »Fuldt
stopa-linien. - Geerdernes lengde: ca. 2 m. - Gardernes
indbyrdes afstand: ca. 5 m.

Start  Mal

1:20.000

:Ln FFD — selvregulerende

kelerjalousi

D't mest effektive middel til opndelse af
den rigtige motoriemperatur

En gras: AUTO-MATERIEL A/S - Falledvej 21 - N

Den gamle by 1 det gronne Harz

- den middelalderlige kejserstad, de mange byg-

nings- og kunstvaerker fra svundne tider,de skon-
ne landskaber i Harzens bjerge, danner en fuld-

endt ramme til en uforglemmelig ferie

Forlang brochure hos Deres rejsebureau eller skriv til
Fremdenverkehrsamt Goslar, Rathaus, Postfach 62
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PANHARD NR. 1-2-3 T MONTE CARLO

Var lubet blevet kort uden handicap hvordan ville det sa viere gact? Traut-
mann i DS19 ville have varet klar vinder og derefter Carlsson »pd tagei«
i SAAB og Guunar Andersson i Volvo — to svenske [abriksmandskab.

Men den sikaldte R-faktor vendte op og ned pd megel rent udregningsmas-
sigl. Havde de to-taklede ikke fdel speciell handicap ville Carlsson have vun-
det. Men nu lidt kendsgerninger: blandt de 10 forste startede 5 (ra Stockholm,
2 fra selve Monte Carlo og fra Paris og Lissabon hver 1. Af de 305 startende
var felgende straffri 1 Charbonnieres: Athen 13/13, Stockholm 71/86, Warszawa
8/24, Monte Carlo 13/35, Lissabon 5/25, Paris 11/46. Frankturt 1113 og Glasgow
3/63. Ved ankemsten til Monte Carlo ad [ellesruten [ra Charbonnieres var der
84 straffri, heral 2 danske. Fordelingen var nu: Athen 6, Stockholm 44, War-
szawa G, Monte Carlo 12, Lissabon 4. Paris 11, Frankfurt 0 og Glasgow 1.

Mellem de bedste 10 var foruden Panhard folgende marker: SAAR, BMW,
Skoda, Renault og NSU i den nmvnte raekkelolge. Altsd alle undtagen Skoda
var under 1000 ccm. havde motoren placerel ved de trackkende hjul og var med
ualhengig ophengning al alle 4 hjul. Fotos 1: Robert Nellemann pa hastigheds-
ctapen. 2: Vinderparret Martin og Bateua/Panhard. 3: Gatsonides med sin pro-
blematisk udstyrede Facellia. 4: Joargen Nielsen i Sunhcam Rapicr opnicde bed-
ste danske placering som nr. 35 1 generalklassementet af 120 fuldferende. 5: Ro-
bert Nellemann ved starter til specialetapen (placering nr. L11). 6: John Rumer
hilser pd prins Jaques og Viggo Petersen, der ikke kvalificerede sig til elimi-
nationstesten.
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Mercedes Benz 220 SE

Fortsat fra side [0

hvor de tvargaende asfaltstriber mel-
lem hetonfladerne var tilstraekkeligt 1il
at genere retninesstabiliteten. 1 hurtige
kurver kunne affjedringen pa det ind-
vendige baghjul i forbindelse med en
pludselig indirddt mangel pd belast-
ning af dette hjul fore til si kraftige
wndringer, at vognen blev genstand for
selvstendige  styrepivirknmger.  Den
endrede baghjulsophangning har med-
fart en kraftig reduktion 1 dennc ten-
dens til overstyring, og ved afpravning
pd en bane ville en understyringska-
rakteristik sikkert komme frem. Trods
den blade alljedring, er der ikke tule
om nogen voldsom krengning. De el-
ter vor mening for store vognbevagel-
ser er derimod udpregede 1 del langs-
ciende plan; altsi den [jedringsheve-
gelse man [ar [rem. hvis man f. cks.
stiller sig op pa de [orreste kotangere
og vipper vognen. — 1 det foreliggen-
de tilfzelde kan man iovrigt roligt gare
det. — kolangerne falder ikke af. Ved
kraltige opbremsninger medfarer den
blade affjedring en kraftig dykning al
forpartiet: s krallig at man ved kersel
om natten kan komme i vanskelighe-
der, {ordi lvskeglen forsvinder fra vej-
en netop i det ajeblik. den er mest pa-
kraevet, Styvringen er meget priccis og
med en kraftig selvoprettende bevoegel-
se. Dette 1 forbindelse med den ret sto-
re viegt gor et [ast greb 1 rattet pakrze-
vet ved hurtig kersel. Bremserne er pa
hojde med vognens ydeevne, og de for-
reste tromler cr stobt 1 aluminium med
koleribher. Bremsebakkerne er al den
auntomatisk justerende type, vg vi kom
ikke ud for begyndende [ading, Syste-
met medlerer en temmelig stor pedal-
vandring, sélenge bremserne cor kolde.
Indenfor den kategori al sportsbetonet
kursel en 220 SE kan forventes at kom-
me ud for. er det ikke for meget sagt.
at bremsernc bliver bedre jo hyppigere
de hruges.

SAMLET INDTRYK
Mercedes-Benz 220 SE satter nye mal
pi flere algorende omrider og taorst og
fremmest 1 den gaengse opfattelse af
sterrelsesforholdet mellem  motor  og
vogn. Dette resultat er opnaet gennem
anvendelse al s& kompliceret og kost-
bar teknik, at megel al denne teknik
lenge endnu vil vere swerlige Merce-
des-specialiteter. medens det store fler-
tal al fabrikkerne wil foretrackke blot
at anvende storre motorer. og lukke oj-
nene for det starre benzinforbrug,

Elterhinden som Daimler-Benz lige-
sindede [inder vej til nye lorenklinger.
vil benzinindsprojtuingen kunne (4 al-
mindelig hetydning. og pa langt sigl er
svstemet méaske karburatorens afloscr.

Ogsa pa kercegenskabernes omride or
Daimler-Benz foregangsmanden blandt
produktionsfabrikkerne, og der er den
snaevreste [orbindelse mellem  fabrik-
kens erfaringer pd motorbanerne og den
produktion, der fremstilles med salg
for eje.

Fabrikken er i manges ojne verdens
forende, og givet er del, at ingen anden
fabrik har formiet at tere si avancerct
hilteknik frem til storproduktion som
netop Daimler-Benz. JJUN&F G



Nyt fra

0-LOB, P-LOB, RALLIES

ARHUSMESTERSKABERNE
AAS, AMKA o
har udskrevet Arhusmesterskaberne for
1961. Afviklingen sker over scks lob
{4 bedst tzllende) og det cr dhent for
cnhver licensindehaver, der er medlem
af en al de 3 Arhusklubber.

DANMARKSMESTERSKABERNE
Forste afdeling al DM er allerede kort
i Kolding den 25, 2. For naste afde-
ling (18. 3.) star Roskilde OMA, og det
skulle blive en ret alvorlig affere. Man
indlegger skrappe specialprever og
-etaper af forskellig art og vil bringe
lobet sd taet til internationale rallies,
som muligt.

MO

Jydsk Motor Orienteringsunion, der
[vlder 1 ar i dette fordr. har udsendt
et hafte med titlen »Love, lebsregle-
ment og kereregler for JMO.« Unionen
treller ved arsskiftet 19 kluhber., som i
henhold til unionens lshskalender vil
alvikle 119 leb 1 1961!

Lobsreglementet er 1 store track en i

forkortet udgave al DAU’s reglement;
nok lidt rigeligt [orkortet, men ogsa
med nogle klare og sunde tilfajelser.

NORSKE P/O-LOB

«Vinterlopet« arrangeredes al KNA
(Kongelig Norsk  Automobilklub) den
24.-26, fchruar. Start [ra Oslo — rute-
lengde 630 km. Twller il Norgesme-
sterskaberne og til det skandinaviske
rallymesterskab.

DAU-DMU
4. marts Midtjysk Autosport (J.M.)
» »  Sporls Motor Klubben, Ko-
benhavn
Aabenraa M.S.
»  Djursland M.K.
»  Nastved MEK. (S.
»  Horsens A. & MK
»  Randers M.S.
»  Haderslev M.S.
»  »  Han-Herreds MK,
Sanderborg amts MU
»  ROM-Auto (DM)
»  Aabenraa og Swenderborg

amts M.K.

M.}

235. » KD.AK. Aalborg
25 »  Jydsk Autosport (Rally
Fyrkat)
»  K.D.AK. Kobenhavn
(DOMI-lsbet)
> > Svdsjeellands Autoklub
(Fordrslahet)
»  Hovedstadens Motor
Orienteringsklub
» »  Legumkloster M.S.
JMO
4. marts Bedsted. Struer, Grindsted
1. » Tarm
12 »  Ulfborg-Vemb
6. »  Videbazk
18. »  Nykebing M., Bramminge
25, »  Bedsted, Skive, Skjern,
Haderslev
FMU

4. marts Middellart M.S.

11. » Centrum Ringe
18. »  Vestfyn M.S.
NORGE
4. marls NAF Asker-Barum atd.

(NM) PO-11
9. april NMK Drammen PO-II

KDAK sportsaldeling,

| G

MASERATI SPORT MED HAKMOTOR

Mascratis torrige sportsvogn fik som bekendt tilnavnet fugleburet. Den nycste
type — betegnet type 63 — synes al overgd forgaengeren i mangel pd clegance
samt pd en rakke andre omrader. Motoren cr som sagt monteret bag i vognen,
der i ajchlikket pravekeres i Modena — pd det averste billede ses til hajre den
gamle fugleburs-Maserati med {rontmotor. Yderst tilhojre star iovrigt Maseratis
chefingenior Bertocchi, der pd det midterste billede — med kasket — ses under
en provekorsel. Hvorfor han har styrthjelm p&, ndr han ikke korer. melder man
intet om.

Type 63 er bygget til de store sportsvognslab i den kommende sason. Alle 4
hjul er ophangt i dobbelte triangler; der er kreengningsstabilisator bide for og
hag og motoren er monteret skrit i en heeldning pd 58 © fra lodret. Motoren er
lirecylindret, boring 100 mm, slaglgd. 92 mm, slagvolumen 2,890 ccm, kompres-
sions{orhold 9,8:1 og ydelsen ligger p4 265 hk. (DIN) v. 6.500 opm. Der er an-
vendt Girling-skivebremser. Vegten ligger under 600 kg — mere vil man tkke
ud med i sjeblikket. Faldstremskarburatorerne er fra Weber: type IDM 48.

Maserati kemper med dérlig akonomi, men navnet har de storste traditioner
op opnéede trods alt store sejre 1 1960 — i maj var det som bekendt i en fugle-
burs-Mascrati at Stirling Moss vandt sin tredie sejr i trzek i det tyske 1000 kilo-
meter-lab pad Narburgring.

Folo s Folocars




LESTON'S

r

Verdens eneste [orretning, hvor en

il A\
sportsbilist kan

kobe alt - og vi mener alt - ligger 1 Londons hjerte

— Hvad vil Dc gare, hvis De skal
have el par letle kerchandsker?

— Gé pa jagt i handskelorretninger!
Javel ... men hvad, hvis De vil have
en virkelig god styrthjelm?

— Ga til en motoreykelforhandler!
Jasa. Og hvis De vil have en kreng-
nings-stabilisator til Deres vogn, en
ildfast overall, et par rigtige karesko,
ct lackkert rat med traekrans, en lyd-
potte med fri gennemstremning, ecller
en lille ildslukker?

Ikke sandt, s& far man valdig travlt
med at labe fra forretning til forret-
ning, sld op i telefonbogen, forhere sig
hos venner og bekendte — og som re-
rel uden resultat.

Det er vilkdrene her og de fleste an-
dre steder i verden. I England kender
enhver sportskerer med respekt for sig
selv eet svar pd alle ovenstiende og
mange andre spargsmil al samme slags:
Lestoins.

England er i dag motorsportslandet
par excellence, og britternes entusiasme
for hilsport har givet grobund [or en
lang raxckke virksomheder, som kun kan
trives netop i et land med et stort mar-
ked [or molorsportsartikler, og som ik-
ke ville kunne cksistere et halvt dr he:
hjemme, Fn af disse virksomheder cr
den kendte sportskerer Les Lestons for-
retning — »Lestons Motor Accessories«
i High Holborn, den store gade, som
munder ud i Oxford Street nwer ved Pi-
cadilly Cirkus.

J
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Af tage Selonidl

Les Lestons [orretning hevdes at va-
re den eneste al sin art 1 hele verden.
Selv amerikanske motorsportsfolk, som
er kunder hos Leston, pastir, at den
ikke har sin lige heller 1 USA, Les Le-
ston  lerer simpelthen «alf, hvad en
sportskerer kan have brug lor til bane-
kersel eller rally, Alt (il modilicering
al bilen — fra lydpotter med fri gen-
nemblesning og udblasnings-manitolds

al bananbundttype til specielle racer-
knastaksler og topstykker til [uragelse
af cffekten. Alt til forbedring al bilens
indretning — fra letmetalrat med tree-
krans til hardtoppe til dbne sportsvog-
ne. Alt i bekledning — fra keresko og
kerehandsker til faste overalls og vat-
terede rallyjakker. Aft i gave-ideer til
sportshilister — fra tegninger al kendte
racervogne og bilsportsbeger til vogn-




Herunder: Lige inden for
deren ses denne udstilling
af smating, som kan fa en
bil til al kaere hurtigere,
bedre - og mere fesiligt.
Bemaerk hardtoppen ftil en
Austin-Healy 3000 til hejre.
— Og nederst tv.: Pa alle vaegge i for-
retningen er udstillet {forskelligt per-
sonligt udstyr. Til venstre en ildfast
overall, i midten en taske med en spe-
ciel omgangstavle, som Les Lesfon har
ladet fremstille, Ved hjelp af tavlens
tre stopure er det muligt at fere el naj-
agligt, detaljeret omgangsregnskab fira
depotet. De to styrthjelme til venstre
ar ogsa fremstillet pa Les Lestons initia-
fiv og er nasten de eneste, som anven-
des til racerkersel i England i dag. Den
nederste er den sakaldle Race-Master
type, som Jack Brabham anvender.

emblemer og grammofonplader med op-
tagelser at racervogne i funktion. Stop-
ure, vierktoj, terkleder, modelbiler, ko-
rebriller, sikkerhedsseler, tasker til per-
sonligt udslyr, styrthjelme, polermidler,
ildslukkere, omdrejningstallere. regne-
skiver, forchromede ventildeksler, spe-
cialdak, karburatorer, racervindskeerme
sV, 05V,

Les Leston, der bl. a. cr fabrikskarer
for Volvo, felger selv personlig med i
alle ekspeditioner og er altid parat med
sagkyndige rdd. At han er hejt verd-
sat af sine tusinder af sportskammera-
ter, vidner hans enestiendc samling af
autografer om. Les Leston startede sin
forretning 1 1956, og praktisk taget
samtlige navne som overhovedet har

haft nogen betydning indenfor den in-
ternationale motorsport i de sidste 4-5
ar, findes i hans gestebog. Levende og
dede stjernekereres navnetrzk fylder
side efter side, Mike Hawthorn, Peter
Collins, Phil Hill, Jack Brabham. Louis

Trintignant, Harry Schell og Bruce
McLaren — for blot at nzvne nogle fi.
Men jeg advarer — der skal en uszed-

vanlig steerk karakter til at modsti de
fristelser, man udswttes for hos Leston,
INar man nu [. eks. ved, al et italiensk
letmetalrat med triekrans her hjemme
koster 4-500 kr. eller mere — er der si
f. cks. noget at sige til... nd, kort og

godt: det pyntede nu pd den gamle
vogn — og Les Lestons traerat koster
kun 140 kr. ...




Med risiko for at blive beskyldt [or
kactteri af alle rettroende bil-enthusia-
ster mi jeg ganske uforbeholdent tilsta,
at jeg har felt mig usedvanlig vel til-
pas 1 den nyve compact-Buick Special
Deluxe — med [uldautomatisk Dual-
Path-transmission, edderduns-aftjedring
og Powersteering eller med andre ord:
Med nesten alt, hvad man normalt an-
ser for at vaere aldeles uforeneligt med
rigtige hiler,

Selvfalgelig virker powersteering el-
ter europeiske forhold malplacerel i en
vogn, der med cn egenvagt pa 1267 kg
skulle vaere temmelig let at dirigere
uden servo med et stvreto], som er si
lavt gearet. at [uldt styrcudslag fra si-
de til side kraever 4's ratomdrejning
— i forbindelse med en vendediameter
pd 11.6 meter. Men det kan ikke bestri-
des, at powerstyringen under de fleste
kerselsforhold  letter manevreringen
enormt — hortset fra, at det under par-
kering har vissc fordele at kunne snur-
re rattet rundt fra side til side bogsta-
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Tage Schmidt bag rattet af:
Buick Speciale de luxe

velig talt med en lillefinger —mens
vognen stdr stille. Nar man [erst har
vaennet sig il den nasten uvirkelige,
fuldstzendige mangel pd {ornemmelse af
modstand fra hjulene ved drejning af
ratlel under kerslen, kan man dabenbart
endda ligefrem komme til at synes om
den.

Pa lignende mide gennemlober ens
falelser overfor hele vognen en hel ska-
la fra nazserynkende undren over na-
dig acceptering til noget, som vel ma
veaere umerikansk begejstring. De [erste
gange, man forsigtig lorseger sig med
lidt hurtig kersel 1 svingene, virker
compact-Buick’en eksempcelvis som en
klal @ble-gelé pd vejen — men efter-
hiinden opdager man. at der inlet er
at vare bange for: Ophwngningen er i

orden — bare anderledes end, hvad
man er vant til. P& eet punkt wvil
Buick’en straks henrykke enhver — i

hvert fald enhver, for hvem benzin-
akonomien ikke er det afgorende. Dens
helt nykonstruerede 8-cylindrede V-

motor med bade blok og topstvkke al
aluminium (vejer kun 144 kg) er et helt
fremragende drivaggregat, Den rummer
tekniske raflinementer som skrétstille-
de topventiler og delvis halvkuglefor-
mede [orbrandingsrum og er overkva-
dratisk i forholdet 5:4. | forbindelse
med Dual-Path-transmissionen  virker
den simpclthen perfekt, hvis man kan
lide biler, som flytter sig hurtigt 1 over-
legen lydleshed og med den mindst
mulige indsats fra ens egen side. Den
arbejder vibrationsfril som en turbinc
og protesterer ikke mod at blive kort
op 1 langt hejere omdrejninger end de
1400, ved hvilke den maksimale effekt
ydes. Maksimaleffekten er 155 SAE-hk
og stdr saledes i et swerdeles gunstigt
forhold til vugnens egenveegt, idct hver
SAE-hk kun skal treekke 82 kg — alt-
si et ellekt/veegt forhold lignende det.
man kender fra en del kvikke sports-
vogne.

Accelerationen er, som man venter
den efter et studium al specifikationer-
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ne. 0—60 km/t pd 5.9 sekunder, 0—80
pa 9.2, 0—100 pd ca. 14 og 0—120 pa
21 sekunder cfter mine egne milinger.
GM opgiver selv accelerationstiden [or
0—~60 mph (0—96 km/t) til 134 sekun-
der. Det vil i praksis sige, at man 1
denne vogn kan overhale langt de [le-
ste biler med absolut suverwenitet. Top-
hastigheden maltes (il 146 km/t 1 mod-
vind og 158 1 medvind, Motoren havde
pé det tidspunkt kun kert ca. 1500 km
og vil mdske kunne vde lidt mere, nér
den er fuldt tilkert. Tophastigheden
prasteredes iovrigt med en uanstrengt
roterende motor.

General Motors har som bckendt 1
Chevrolet Corvair og Pontiac Tempest
brudt helt med amerikansk konstruk-
tionspraksis — og endda for den sidste
vogns vedkommende wveaeret banebry-
dende for helt nye ideer. Men Buick
Specials konstruktion er 1 hovedtrak-
kene traditionel og giver kun i visse
detaljer udtryk for den fornyclsestrang,
som prger GM's tekniske indsats pa
det sidste. Den eneste isjnctaldende

konstruktive saregenhed — bortset fra
V8 aluminium-motoren — er baghjuls-
ophxngningen. Den  stive bagaksel

overfarer driv- og bremsekrafterne til
det  selvbarende karrosseri  gennem
lengdesvingarme. der er [estnet til
karrosserict foran akslen, og til hvilke

skruefjedre og dampere er fastgjort.
Akslen lokaliseres sidevearts afl skrat-
stillede arme mellem differentialehus
og karrosseri, og ot meget [leksibelt
kardanled tillader smrlig store aksel-
bevagelser 1 opadgaende retning. Hele
dette arrangement giver — uden at det
ghr ud over stabiliteten — bagakslen
sd stor beveegelighed, at GM | brochu-
ver for. vognen tillader sig at antyde
uathzngig ophangning af alle fire hjul.
Forhjulsophengningen er ganske nor-
mal med triangelarme al ulige leng-
de, skruefjedre. teleskopdampere og
krzengningsstabilisator.

Buick Special har langt bedre kere-
egenskaber, end det ferste indledende
hekendtskab med vognen lader ane.
Sma lette S-svingninger ud ad cn ret
vej bringer vognen i duvende bhevagel-
ser. der ikke just er egnet til at skabe

tryghed overlor, hvad mere voldsom-
me ovelser vil afslere. De bange anel-
scr understreges ved tanken om servo-
styretejet, der ikke kan forventes at
ville hjzlpe een, men tvartimod kan
frygtes at ville komplicere en vanske-
lir situation — dels fordi man pa grund
al styringens lethed maske kan komme
til al overkorrigere, dels [ordi det pid
grund af den lave gearing er langsomt
virkende og kraver store bevegelser,
og dels fordi det umuligger enhver [o-
ling med hjulene. Men cnhver frvgt cr
ubegrundet. for Buick Spccial opferer
sig sardeles prisvaerdigt 1 svingene,
Den er nermest neutralt styrende, men
dog med en klar understyringstendens,
og skrider felgelizg ikke overraskende
ud med bag- cller forhjul ferst. men
med begge hjulsat samtidig. Udskrid-
ning sker bhladt og gradvis, og vognen
kan let kores stet og roligt gennem et
sving i provokeref firehjulsskred. Disse
ohservationer er selvfalgelig irrelevan-
te sd vidt, som nezppe nogen Buick
Special-keber agter at udfere sports-
priestationer med sin vogn, men de
[remfores som en konstatering af, at
vognen er 5a stabil, at den ikke behover
at give anledning til hetenkelighed un-
der normale torhold. Det bar dog ogsa
pa den anden side bemarkes, at korsel
i glat farc med powerstyringen formo-

dentlig vil kreeve mere end almindelig
forsigtighed, fordi ovenstacnde hetragt-
ninger om manglende faling med tor-
hjulene, lav styretejsgearing osv. 1 s
fald kan hlive aktuelle.

For de fleste Buick-ejere vil det va-
re al vasentlig storre interesse. at af-
{jedringen er usmdvanlig komlortabel.
Store belger og ujevnheder i vejbeleg-
ningen absorberes perfekt, mens min-
dre ujavnheder ganske vist fornemmes.
men 1kke formar at forstyrre helheds-
indirykket al en swrdeles behagelig
karsel.

Styretojel er levrigt praecist og sty-
relplsomheden meget tilfredsstillende,
sclvom GM i farste razkke har lagt
veegt pd at give vognen stor retnings-
stabilitet til hurtig kersel pa lange, lige
strck. Rattet ligger fuldsteendig roligt i
hinden og der kravves normalt et ab-
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solut minimum af korrcktionsarbejde,
uanset hastighed. Kraftig blest meerkes,
men vil nappe kunne genere nogen.
som har haft lejlighed til at gere sig
fuldt fortrolig med powerstyringen.
Bremserne er faktisk det eneste, som
kan give anledning til alvorlig kritik
med hensyn (il kereegenskaberne, idet
de med et samlet frikitonsarcal pa kun
840 ¢m? er underdimensionerede i for-

hold til en egenveegl pd mere end 1250
kg plus mulighed for belastning pa
vderligere op til ca. 450 kg, En serie
kraftige bremsninger fra hej hastighed
udmatter bremserne s meget, at vide-
re bremsning praktisk taget er umaulig,
for bremserne er kelet af. Under al-
mindelig keorsel pd danske veje vil man
neppe nogensinde komme i en s§ ubc-
hagelig situation, men der er god grund
til at sege at skine bremserne under f.
eks. bjergkersel. Bremserne virker iav-
rigt kraftigt for et ganske let pedal-
tryk — uden at vare assisteret af no-
get servosystem, Den fuldautumatiske
transmission serger for, at motoren fun-
rerer som bremse, nir [oden flyttes fra
gaspedalen, og motorens bremsevirk-
ning kan foreges ved manuelt skift til
gearvelgerens LOW-position.
Dual-Path transmissionen bestar af et
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to-trins planctgcar og en hydraulisk
drejningsmoment-omformer (torquecon-
venter) og er en videre udvikling afl
den kendte Dynaftlow transmission med
henblik pd anvendelse 1 compact-vog-
nen, idet huset bl. a. er [remstillet i
aluminium for at nedsetle veegten. Med
gearvielgeren 1 normal kereposition
(DRIVE) forbliver planctgearet ved
hird acceleration med speederen i bund
i laveste udvekslingstrin op til ca. 100
km/t, hvorefter transmissionen automa-
tisk skifter til hejeste trin. Stiller man
gearvelgeren pd LOW, ldses planet-
gearet i nederste trin, s& man kan fort-
sette 1 dette ud over de 100 km/t, Jeg
karte vognen op til 130 i LOW efter
det temmelig nejagtigt visende speedo-
meter uden, at motoren gav ildevars-
lende lyde fra sig, men normalt skal
man nok holde sig [ra sddanne cksperi-
menter.

LOW-positionen cr heregnet 4il at
sikre konstant kraftigt track under ser-
lige omstandigheder samt. som nzvnt,
til kraftig motorbremsning. Under kor-
sel i DRIVE kan man ievrigt 1 hastig-
hedsomridet 28-88 km/t 4 transmissio-
nen til at skifte ned 1 del lave udveks-
lingstrin (svarende til LOW-positionen)
til brug for . eks. kraftig acceleration
ved blot at trykke speederen 1 bund.
Transmissionen skilter da sclv op igen,
nar trykket pd speederen lettes. Syste-
met virker pd del narmeste ideclt sa
lenge, man ikke begynder at anstille
akonomiske betragtninger,

Navnet Dual-Path refererer til, at
drivkraften under kersel i del haje ud-
vekslingstrin - overferes  dels  gennem
momentomlormeren, dels gennem pla-
netgearct — nemlig henholdsvis ca. 63
pet. og ca. 37 pet.

Korestillingen er god. Man sidder
lavt, ret tilbagelwnet og har ratlet i
passende hajde [oran sig. Udsynet er
[rit hele vejen rundt med 3 og til-
fredsstillende sma blinde vinkler, men
man savner under parkering og lignen-
de manevrer mulighed for dirckte at
kunne holde heje med dec bageste vogn-
hjerner. Vognen sxlges som seks-per-
soners. og der er rigelig plads til tre
velvoksne pi hvert beenkswde, men ben-
pladsen foran forswedels midte begran-
ses al en ret omfangsrig gearkasse.
Benpladsen er god bhade foran og bag,
og lofthojden tilstrackkelig til lange
passagerer ogsi i bagvognen. hvilket er
ret usedvanligt for vogne med si lav
bygning. Ind- og udstigning foregar
nemt gennem alle [fire derc. Bagage-
rummet er meget stort efter amerikansk
standard.

Indretningen er luksuss uden at vere
overdidig — med sviere gulvtzpper
over hele gulvet, behagelig polstring
og gennemgiende god [inish. Matsort
beklzedning af torpedoen bag forruden
og lignende maling al forrudcindfat-
ningen beskytter mod reflekser, og in-
strumenterne sidder i et velafskarmet
hus over ralstammen, Instrumentudsty-
ret er fattigt som nasten altid 1 ame-
rikanske vogne: Stort linezert speedo-
meter, kilometertzeller vg benzinstands-
méler, men kun kontrollamper for ke-
levandstemperatur, olietryk og lade-
funktion. Et ur er anbragt fritstiende
for sig sclv over forpanelet efter sid-
ste nye amerikanske bilmode. Instru-
mentbelysningen er variabel,

Varme- og [riskluftsystemet er 1
princippet traditioneli, men udmarker
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sig bl. a. ved, at bleseren har [ire ar-
bejdshastigheder. og at der i hver side
af forvognen er store spjzld til rigelig
friskluftforsyning om sommeren. Svste-
met er usadvanlig coffcktivt, men bla-
seren stojer kraftigt 1 hurtigste stilling
og noget 1 mellemstillingerne.

Indvendigt bagspejl med antiblen-
deanordning, udvendigt bagspejl 1 ven-
stre side, afliseligt handskerum og aske-
bager 1 forpanelet og 1 begge bagders-
armlzn er standardudstyr.

Prisen [or denne amerikanshe ameri-
kaner — 53.650 kr. — er lav nok til,
at GM [orventler et vist salg til en del
Buick-begejstrede, som har givet af-
kald pd at kere deres yndlingsmarke
i en arrackke pd grund af prisen pa de
store modeller (en Buick Flectra koster
knap §7.000). Men iavrigt leveres Buick
Special dels med almindelig tre-trins

gearkasse og uden Powersteering. dels
uden Deluxe udstyr — og fas siledes
for ca. 43.000 kr. Det almindclige sty-
retsj er noget lavere gearet end Power-
steeringen, og det samme galder bag-
tejet pa vogne med synchromesh-gear.
Hvis man uden starre hensyn til an-
skaffelscspris og driftsomkostninger on-
sker komfort 1 szrklasse kombineret
med haj ydeevne, mi den [uldt ckvi-
perede compact-Buick veere et sare til-
talende emne — ogsa, selvom man sam-
tidig stiller visse krav til en vogns ko-
reegenskaber. De lidt tvivlsomme brem-
scegenskaber og  powerstyringens for-
modede ulemper ved kersel i glat fore
turde under vore vej- og klimaforhold
veere overskuelige minusser 1 forhold til
behageligheden ved at kunne glide
blodt og lydlast af sted med absolut
minimal brug af ens egen [ysik.

Ulla Boyander & SUNBIRD

Fortsat fra sude 9

kvaerne los som pa en rakostmaskine
for at fa en sprackke dben.

Under instrumentbradtet har kon-
struklarerne lagt en ordentlig [wlde f[or
os piger. Her har de anbragt en lang
og gennemgdende hylde, og jeg gruer
egentlig tor. hvad sidan en som jeg
kan f4 brokket pa plads her. Dejligt.

1 kulde starter bilen med det samme
— ja. jeg ved godt det kommer hulter
til bulter — men jeg skal have det sagt,
mens jeg husker det, for jeg har i gje-
blikket vand over til gule mrter — og
sa synes jeg. hjornestolpernc er ftine,
fordi de er s smalle.

Pi den bil, jeg havde til prove, var
der installeret [orrudevasker. Trykkede
man pd den lille knap i instrument-
braedtet, valtede vandet op pd ruden,
sa jeg feorste gang troede, jeg havde
kort bilen ind 1 en osteforretning.

Instrumenterne sidder samlet pa mid-
ten og altsd ikke lige foran ens klas-
siske profil. Det finder jeg er forkert
og et luset forseg fra fabrikkens side

pi at spare nogle ere 1 arbejdslon. In-
strumenterne skal 1 placeringen lelge
rallet.

Man sidder godt pa sotaszdet foran.
I nogle biler har jeg varet tvunget til
at komme anstigende med diverse pu-
der for at proppe mig en nogenlunde
behagelig plads til, men her var faco-
nen god. og jeg kunne lade puden med
de to hbroderede hundehvalpe blive
hjemme.

Jeg kan ikke rigtig [inde nogle mi-
nusser ved denne bil. og det er jeg ked
af, for sd tror alle bare, at jeg ikke har
undersegl bilen ordentlig — og det har
jeg. Indtil jeg havde pravet Hillman
Sunbird, har jeg erlig talt altid regnet
Hillman for Lidt af det man kalder »en
dad spand«. Hvor jeg har [det den op-
lattelse [ra. aner jeg ikke, men cen ting
stir fast: ded spand cr det sidste, man
kan sige om Sunbird. Jeg synes valdig

godt om den — men min pudel hader
den. Ulla



TILEN STANDARDVOGN

I januars forste halvdel blev Sunbird vist pad det danske marked af importeren
British Motors. Sunbird er en »skrabet« Hillmaon til 15970 kroner, men man har
fact rige muligheder for at bade pid det skrabede, da der til modcllen harer et stort
udstyrsprogram.

Det er vist forste gang, at importoren konsekvent er gaet vdenoem en fordyrende
omsetningsafeitt nd ekstraudstyret. Sad det nemlir pd bilen ved det oblisate syn,
ville prisen vare den dobbelte. Nu kan man kobe lorskellige sat udstyr, selv mon-
tere delene. eller lade en mekaniker tare sig al besvaret.

Vor mundrappe medarbeider Udla Royander har provekert Sunbird i dette num-
mer af Fart & Form, si priesentatioren al sclve bilen vil vi lade vere overladt til
vor forstedame.

Sunhirds udstyrsprogram er delt op i to afdelinger, en for standardvognen, der
gor hilen bdde mere luksues, bchagelie og prakiisk, samr et sef, der forvindler
standardvognen om il en sportsversion.

Udstyrsprogrammet for standard-bilen ser saledes ud:

For 1000 kroner far man: vinduesvaskere, armlen, tivelvgler oz beslag, kokos-
matter. pynteplader, oliemanometer, ampéremeter, [iskehale. arkebicger bael, hind-
greb til forsidepassageren. antidugride, hvide dwksider, benzindaksel med las, side-
spejl, baklvete og iostrumenthredt malet.

For 1500 kroner fir man: ovenstiende plus radio, montagesat, antenne og hajtaler.

For 2000 kroner far man: det samme som under 1000 kr., men plus solskinstag
ag langdistancelygter me:d beslagz.

For 2500 Kkroner [ir man: 1000 kr. programmet sammen med solskinstag, lane-
distancelveter. radio med antenne og hejtaler.

Sportsversionen: Og vil man nu gere Hillmann Sunbird om til en sportsprzret
bil, kaber mun i tuningsprogrammet farst for

1500 kroner og far: Alexander tune up kit {(topstykke med hajere kompression,
dobbealte karburatorer og forbedret indsugningsmanilold. ampéremeter, oliemanometer
og vinduesvaskere,

For 2000 kroner far man som ovenfor beskrever og desuden: trierat, tagelvete,
langdistancelygte, hindereb, sikkerhedssedler og vacuummeter.

For 2500 kroner det nzvante plus: nakkepude, ildslukker, cl-ur, to derspeile, anti-
dugrude, instrumentbord malet, baklyete og eksira benzindunk,

Sadan ser progrummet ud, men enhver bilcier kan selviplgelig kabhe tingene sierskilt
og efter sit behov, — Ved forst givne leiliehed skal vi komime med mere detaljerede
oplysninger om Sunbird Sport. oe her nejes med at fortelle at den lette tuning af
Hillmann-motoren foreger accelerationen —100 km/t, standard pd ca. 25 sek., sport
pa ca. 17 sek. Tophastigheden for sport-udgaven ligeer pa 125—140 km/t.
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]"thcrhiiudeu som jeg arbejder mig frem gennem emnerne,
merker jeg, hvor vanskelig den opgave er. jeg har sat mig
for. Et gammelt ord siger. at man selv skal gore sine erfa-
ringer, og ordene passer i dobbelt Torstand, nidr det geelder
denne sport. Selvom det er let at kritisere. er det alligevel
svaert at give egne erlaringer fra sig, sd andre [ar virkeligt
udbytte al det. Selv den bedste belering er ikke meget
vard sammenlignet med stor erlaring. Jeg henvender mig
derfor ferst og fremmest til dem. som netop har beslultet
sig til at udskifte tilskuerens rolle med den aktive korers.

STARTEN

En god start er det halve lsb, siger man, og det passer. Al-
ligevel cr traening al starten noget mange kerere forsom-
mer. Starten kracver bade taktik og teknilk.

Under lobstreningen er der kert om startplaceringen. si-
ledes at den kerer, der har (det noteret den hurtigste om-
gangstid under traeningen, [ar tildelt den bedste startplads,
d. v. s. indenbanen 1 forhold til den farste kurve efter start-
linjen. Den kerer, der har faet den nestbedste tid, far til-
delt midterbanen i ferste rackke 0. 5. v. Efter lobstreningen
kender man altsi sin startplacering og kan legge sin taktik.
Traningstiderne vil lortelle en, hvad chancer man har, og
hvem der er ens mwermeste konkurrenter til den placering
der ligger indenfor rekkevidde. For at gare det lettere for
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mig selv, har jeg altid i startejeblikket koncentreret mig
om fererne i disse vogne, fremlor de [uvrere jeg alligevel
vidste, jeg ikke kunne sld, selvom jeg mdske var heldig at
komme [oran i starlen.

Hastigheden gennem den lerste kurve efter starten wvil
som regel ligge hetydelig under hastigheden gennem samme
kurve sencre 1 lebet, fordi startlinjen ligger ret teet ved
kurven af sikkerhedsmessige grunde. Det jeg derfor vil
strache elter er at na den forste kurve far mine konkurren-
ter og ligge 1 inderbanen. som nok er den langsomste, men
til gengald den korteste vej gennem kurven. Svm sagt, pa
dette tidspunkt gir det under alle omsteendigheder ret lang-
somt gennem denne kurve.

Jeg har lagt en takiik, og nu gielder det om at {2 en god
start. Jeg holder oje med starteren, men fra det ejeblik han
har havet {laget. holder jeg det enc aje pa vognen umid-
delhart foran, Jeg har motoren pd ca. #4 al [ulde omdrej-
ninger, vognen i farste gear og koblingen trddt ud. Jeg de-
ler min opmzarksomhed mellem sturtflaget og vognen umid-
delbart foran. Den al de to ting, der bevager sig forst al-
gor, hvornar jeg starter. Nu sker der een af tre ting: Jeg
karer 3 meter, og vognen star stille, fordi jeg har tilkoblet
sa pludscligt, at motoren er hlevet kvalt. Overlever motoren
min darlige betjening al koblingen. kan der til gengald ske
det, at jeg lar si stort hjulspinn, al jeg ingen vegne kom-



mer undtagen med bagenden, som svinger hid og did, og
jeg har pany edelagt min start. Den tredie mulighed er, at
jeg nctop har faet doseret tilkoblingen, sa hjulspinnet bli-
ver minimalt, samtidig med at jeg langsomt har tradt spee-
deren i bund. Det er kun en svclsessag at lave en god start.
Starten kan enhver liere, hvis han husker pa at lrene den.

Nar vognen er kort op i fulde omdrejminger, skifter jeg
hurtigt til 2. gear, mens jeg serger for at udnytle hver enc-
ste chance jeg {ar til at nd den taktiske indgangsplacering
til kurven. Om jeg nar denne placering [ar mine narmeste
konkurrenter i lobet er nu farst og [remmest bestemt al mo-
torkraften, gearingen og de rigtige dek. Kommer jeg for
sent, s& var vis pd at jeg under lebet prover at finde ud
al, nojagtigt hvor pa banen den konkurrent, der kom foran
mig. skifter op eller ned i gearene. Efter lobet kan jeg for-
twlle min mekaniker, hvor konkurrenten skiftede gear og
hvor jeg selv gjorde det. Han vil ogsd sperge mig om, med
hvilket omdrejningstal jeg har kort de forskellige steder pa
banen. Jo flere oplysninger jeg kan give ham. jo bedre kan
han hjalpe mig 1 tiden indtil neweste lah. Kan jeg ikke give
ham nogen af disse oplysninger. kommer han let til at ar-
hicjde i blinde,

OVERHALING

Pa de lige strack gér det hurtigt, og her er de bedste mulig-
heder for overhalinger. Fr man selv ved at blive overhalet,
skal man huske, at pd de fleste baner er reglen den, at man
skal blive i den banehalvdel, man kerer i eller seger ind 1.
indtil overhalingen har fundet sted. Gaelder andre regler,
stir de 1 tillegsreglerne, men elter min mening er den ene-
ste rigtige regel, at man blot skal blive der, hvor man een-
gang er, og al man selvlwlgelizg ikke mi sprrre. Lobene i
Le Mans og 1000 km pd Nirburgring bliver af denne grund
ret farlige. Der korer langsomme og hurtige vogne imellem
hinanden, og der sker derlor ustandseligt overhalinger. Alle
er dygtige [arere, men ikke alle lige dygtige og langt [ra
lige erfarne. Nogle kommer fra lande, hvor de i den dag-
lige trafik cr vant til hajrekersel. andre er vant Gl ven-
strekarsel. Ser man 1 bakspejlet. at man er ved at blive
overhalet at en vogn, der miéske korer 100 km/t hurtigere
end ens egen. kan det ske. al man uvilkdrligt kommer til at

irzeldee ind i den side af banen, man er vant til at kere 1, og
maske betyder dette, at man krydser bancn. Dette kan ske
som cn refleks, fordi fereren er vant til det fra sin daglige
karsel, — det md ikke ske! Han skal blive der. hvor han er.
og kerer han i den klasse. der ¢r udsat for hyppige overha-
linger, skal han [aktisk under hele lobet holde sig 1 een be-
stemt side al banen,

Har vognen svart ved at holde en fuldstiendig lige kurs
pé de lange streek, mé det rapporteres til mekanikeren efter
labet, og han har mange metoder til at alhjelpe det. Men
lad vare med under lobet at forsege pd stadige smakorrek-
tioner med rattet; indskreenk korrektionerne til det mindst
mulige. Dette gzlder specielt, hvis det er glat. Med de nye
vogne med uathaxngig ophiengning ogsd at baghjulene, kan
der ofte spores en ringe og ganske harmles »vandring«, men
vognen cr efter al sandsynlighed understyrende, og vil af
sig selv finde tilbage. Hold altsd ikke for fast i rattet; spe-
cielt ikke hvis banen er vad.

FITSIGNALER

Jo lengere lebet er. jo mere assistance har pitmandskabet
mulighed for at yde sin karer. Uden signaler fra pit'en vil
korcren ofte ikke have hegreb om, hvordan hans mwrmeste
konkurrenter ligger placeret. Han kan ikke lengere se dem.
og spergsmalet om hvem der haler ind pd hvem melder sig.
Rent psykologisk betyder en meddelelse [ra piten om. at
afstanden til konkurrenten bagud eges. eller at den mind-
skes til ham der ligger foran. en veldig opstrammer for fo-
reren.

En dygtig staldmester i pit'en var Nenbauer. Han kunne
hjelpe sine korere; han var bestemt, ofte streng, men altid
elskverdig og havde lune. Ogsi det sidste kunne af og til
fremgd at hans pitsignaler til karcrne.

Hans indsats for Mercedes-vognene i midten af 50-erne
vil endnu veere 1 frisk erindring. men ogsd 1 30-erne havde
han en stor andel 1 Mercedes-Benz organisationens resulta-
ter. I 56 lob noterede Mercedes sig for 33 [erstepladser, 28
andenpladser og 17 trediepladser. og 1 7 al lebene kunne
Neubauer notere en »1-2-3 sejr« for Mercedes.

I aprilnummeret af Fart & Form bringer vi Marcus Hey-
woods afsluttende artikel.

Tykke farverige Neubauer giver sine instrukser ved et af Le Mans-lobene, da Mercedes deltog.




- 2-takts mot

Smum(‘nligncr man en to-taks motor med en fire-taks mo-
tor, s3 ligner de pa mange punkter hinanden, men pa andre
punkter er der store forskelle. T [ire-takts motoren loregir
al lultbevaegelse vver stemplet — altsd i selve cylinderen,
og man betragter de underliggende regioner set fra et
forbraendingsteknisk synspunkt, vden sarlig intercsse. An-
derledes er det med to-takts motoren, idet man her har li-
e store kvantitetsmaessige luftbeveegelser over som under
stemplet. og man behandler derfor krumtaphuset og de
dertil herende dele med anderledes stor interesse end ved
hire-takts motoren.

Nar der tales om kompressionstryk eller kompressions-
forhold i en to-takts molor, si er der straks en hel del
mere al tale om end ved en fire-takts motor. T sidste num-
mer al Fart & Form si vi hvordan, der er tale om hen-
holdsvis det totale og det effektive kompressionsforhold.
men hermed er emnet om kompressionsforhold ikke ud-
teml. Der er nemlig ogsi noget der hedder sunderkom-
pression« 1 en to-ltakis motor. idet der sker en komprome-
ring al de lultmengder, der findes »under« stemplet.

Ved arbejdsgangen i normale to-takts motorer til biler
og motorcykler anvender man jo motorens krumtaphus som
skyllelultpumpe, idet man lader stemplets underside virke
som pumpestempel og krumtaphus som pumpehus. For at fa
den rigtige virkning af en sidan pumpe, skal den viere
lutttaet — eller nasten luftteet — hvilket vil sige, at krum-
taphusct ikke ma std i konstant forbindelse med den at-
mosfariske luft. Krumtapakslens gennemforinger ved krum-
taphuset er derfor gjort lult- eller gastattet ved hjzlp af
specielle tetninger, og pakningen mellem krumtaphus og
cylinder er ligeledes udfert gastet.

Ved tuning al en motor spiller krumtaphuscts virkning
som skylleluftpumpe en meget stor rolle, og vi skal derfor
i det falgende sc lidt pa de forhold, der ger sig gweldende.

Under stemplets bevagelse fra bundstilling mod topstil-
ling vil der i det gastwtte krumtaphus dannes et undertryk,
og dette undertryk eller vaccum [oreges indtil det ejeblik.
da stemplet aldekker indsugningsporten. T dette ajeblik vil
den luflt, der star i indsugningsraret (indsugningsmanitol-
den) sege ind 1 krumtaphuset for at fylde det undertryk
der hersker her, og under den fortsatle lultbeveegelse vil
atmosfzrisk luft udenfor karburatoren blive suget gennem
denne ind 1 krumtaphuset. Ved luftens passage gennem
karburatoren river den lidt af den olieblandede benzin
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med sig siledes, at krumtaphuset nu bliver fyldt med en
gasblanding, Da lultstremmen 1 indsugningsraret var sta-
ticnzer kort td for at stemplet dbnede for indsugningspot-
ten, vil det tage lidt tid fer den luftsejle. der star 1 ind-
sugningsraret bliver sat i hevaegelse — altsda bliver acecle-
reret. og undertrykket inde 1 krumtaphuset vil derfor stadig
oges 1idt 1 endnu et kort ojeblik, men s& far luftstremmen
til gengwxld ogsd [art pd. Lultstremmen accclercres sd
kraltigt. at den ikke alene udf{ylder hele krumtaphuset, men
vil ogsd »overlylde« dette siledes at forstd, at luftstrom-
men ikke standser i det sjeblik. da der er samme tryk inde
i krumtaphuset som uden for. Lige som det tager lidt tid
at fi luftstrommen accelereret ved indsugningens hegyn-
delse, sa tager det ogsa tid at fa lultstremmen retarderet
og standset, og det or dette fwnomen man drager nytte af
saledes. at man [dr presset lidt ekstra gasblanding ind i
krumtaphuset og heaver derved trykket Gl lidt over det
atmosfzeriske tryk. Under stemplets vandring fra topstil-
ling mod bundstilling vil gasblandingen inde i krumtaphu-
sel trykkes sammen, den vil altsd blive komprimeret. og da
denne kompression sker sunder« stemplet. si er det man
kalder det for wunderkompression.«

Nar stemplel ndr ned til udstedsporten og afdakker den-
ne, vil lorbreendingsprodukterne inde i cylinderen presse
sig ud i udbla@sningssystemet pd grund af det heje vk,
der er i cylinderen., og vi fir et ret kraftigt trykfald. Et
ajeblik sencre afdackkes skylleportene, men da trykket in-
de 1 eylinderen er starre end i1 krumtaphuset vil nogel af
forbraendingsprodukterne treenge ned 1 krumiaphuset. Det-
te vil bevirke, at trykket 1 krumtaphuset stiger, og 1 naste
ojeblik er trykket da ogsd blevel s stor. at det kan over-
vinde trykket i evlinderen, og gasblandingen fra krumtap-
huset stremmer da ind 1 cylinderen. Her geelder det imid-
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lertid om at fd tryk samt lukketidspunkt [or skylleporiene
alstemnl saledes. at stemplet lukker [or skylleportene i det
ajeblik., da trykket er mindst 1 krumtaphuset og sterst i
cylinderen. Man ensker altsda at opnd samme virkning som
ved indsugningsporten, idet man tilstracber en sd kraltig
acceleration al gasblandingen op 1 cvlinderen. at der alle-
rede ved skyldningens slutning er dannet et undertryk 1
krumtaphusel. Dette bevirker dog, at man [ir el [oregel
briendstofforbrug,  idet udbliesningsporten  lukker senere
end skylleportene, og en del al det overtryk man har [det
1 cylinderen vil derlor lorsvinde den vej ud. Vi vender
imidlertid tilbage til krumtaphuset [or at se narmere pa
dets virkning som skyllcluftpumpe. Den volumetriske virk-
ningsgrad er sterkt — dog ikke alene — athzengig af tor-
holdet b = Vo/Vh, hvor Vo kaldes for det skadelige rum
og er rumfanget al krumtaphus med krumtap. plejlstang,
stempel, stempelpind og skyllekanaler samt det indvendige
stempelhulrum med stemplel 1 bund dedpunkt, medens Vh
er eylinderens slagvolumen, Da man ensker en stor volu-
metrisk virkningsgrad, ma man altsid andre pa ct cller heg-
ge led pid hajre side af ovenstiende lignings lighedstegn.
Da man ikke kan gd hen og wndre pd motorens slagvolu-
men, mit man se pd det skadelige rum, og da det omtales
som det skadelige rum. sa mi det {ormindskes. Pa de [le-
ste motorer ligger virkningsgraden b omkring 1,.8—2.8. idet
man som middelveerdi kan regne med b = 2.2, og en re-
duktion af b til ca. 1.6 cller lidt lavere kan i de fleste til-
falde tilrades. En yderligere formindskelse af det skade-
lige rum vil i mange tilfxlde give dirligere resultat, for-
uden at der opstdr visse praktiske vanskeligheder 1 forbin-
delse med en s kraftig formindskelse. Den storste ulempe
henger sammen med et [oroget benzinlorbrug, der dog er
af underordnet belvdning, silremt der er tale om luning
al motoren il konkurrencchrug. For kraltig reduktion af
del skadelige rum kan endvidere bevirke, at man kan kom-
me ud for si kraftige luftstremninger, at der opstér tryk-
balgesvingninger, der modarbejder fyldningen al krumtap-
huset. henholdsvis cylinderen, hvilket har til felge, at mo-
torens effekt formindskes i stedet for at forsges.

Inden man begynder at adskille motoren for at [4 redu-
ceret det skadelige rum, cr der et par mil. der farst skal
tages. Lige som man kunne udvide [orbreendingskammerets
omfang ved hjalp al olie, siledes kan man ogsd loretage
en opméling af rumfanget i krumtaphuset. Man fjerner cy-
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linderen, og medens stemplet star 1 sin nederste stilling,
frlder man krumtaphuset med olie [ra el méileglas og kan
sia direkte allwse hvor mange cem rumfanget at krumtap-
huset med alle dets dele er. Dernast fylder man det ind-
vendige al stemplet med olie og disse to tal lagt sammen
vil nu tilnarmelsesvis give det skadelige rumfang.

Nir dette er forctaget kan man beregne sig lil den vo-
lumetriske virkningsgrad, og man har si en rettesnor for,
hvor mcget man skal eller kan formindske rumfanget i
krumtaphuset. Man kan derpd gd 1 gang med at adskille
sin motor, og nir man skal til at foretage en formindskelse
af det skadelige rum i krumtaphusct. s skal man farst
have [at pad krumtappen. der findes i to principielt forskel-
lige udforelser, Den cne krumtaptype har cirkulwere krop-
plader og athalanceringen er foretaget ved, at der 1 krop-
pladerne er horet huller, medens den anden type er albal-
lanceret ved hjzxlp af kontravegte eller svingvagte, Den
letteste made at formindske det skadelige rum med forst
nmvnte krumptaptype er at tilproppe krumtappens atba-
lanceringshuller.  Tillukningen kan forctages med tynde
aluminiumsplader der skeeres ud sdledes, at de lige kan
presses ind 1 afbalanceringshullerne og derefter stemmes
[ast. Denne lesning kraever, at krumtappen bliver adskilt,
samt at kroppladerne ikke cr hardede. idet det 1 sa til-
fxlde ikke er muligt at faststemme aluminiumspladerne.

Fig. 1 viser et snit gen-
nem et krumtaphus med
lejer, plejlstang ete.
Pakningerne der ligg
mellem krumtaphu
halvparterne samt mel-
Jem Ikrum-mphus og cy-
« linder ErEtrskkdet craf- A
tigt op. Endvidere ser D
ms;n de to simmerringe t‘\\é"’y//‘
der danner gastzt txt- '1_\ il
ning ved krumtappens Al
gennemforinger.  Den
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dige benzin, medens 7‘”/,‘
simmerringen i ‘hejre

side ligger nazrmest

krumtappen, og kugle-

lejet i trazksiden bliver

da smurt af gearkas-

seolien.
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: &~ :
3 or vist et diagiam over sammenhoren- . nedslag at forbrendingsprodukter, der finder
i sted. Gasblandingen fra krumtaphuset vil dog
hurtigt presses op i ¢ eTem, og nir stemp- cickolzre kropplader. P& a ser man hvorledes
ctet B.d.p. er trykket fal-
su, det ret steerki. Under stemplets videre van-
— yderligere Fi drin;i mod T.d.p. vil trykket yderligere falde
mindskes til kort for end stemplet nir top- og skulle gerne vaere lig 0 i det ojeblik, da
dodpunktet — T.dp. —. Herefter sker der en der lukkes for skylleportene, — 5.1 ;

3 Ved en formindskelse af det skadelige rum i
else af dia-
oregelse der

zrdier af stempelvandring og tr
taphuset. Stempelvandringen er :
Vh medens det skadelige rum ecr
Vo. Man ser at undertrykket, nar i
porten Adbnes — i

let nar bund dedp:

trykstigning, og 1 det ojeblik da der lu
indsugningsporten — L1, — er tr

sker der en vderligere trykstigning pa

krumtaphuset vil man fi en fote,
til lidt over det atmosfzriske t grammet som vist punkter_el. en
giver udslag i sterre indsuget gasmangde

Man kan dog ogsa opnd en lige sd god og meget nemmere
lesning ved at tilproppe atbalanceringshullerne med kork-
propper. Hertil skal man anvende en god og meget tet
kork. Forend korkpropperne ipresses skal de koges 1 vand
1 5—10 minutter siledes, al de bliver blede og smidige.
Nér propperne efter ipresningen er helt terre, afrettes disse
sdledes, at de bliver plane med kroppladerne, og overfla-
derne stryges derefter gentagne gange med en olic- og ben-
zinhestandig lak f. eks. shellak. Da krumtapsaelen i de tleste
motorer er hul. skal den ogsa tilproppes. hvilket af hensyn
til viegten ber ske med en kort prop 1 hver ende. Frem-
gangsmaden er naturligvis den samme som ved tilpropning
al albalanceringshullerne.

Begge ovennmvnte losninger indebacrer dog den ulempe,
al man har [oretaget indgreb i den oprindelige afbalance-
ring af krumtappen siledes, at dennc ikke mere er rigtig.
Metoderne kan dog forsvares og er ret anvendte. men er
man 1 stand til at merke de [remkomne svingninger pa
grund af ubalance — ja, sd er det den pris, man mi betale
for en rumfangsformindskelse udlert elter detle princip.

I naste artikel fortsetter vi vore bestrabelser med at
formindske det skadelige rumtang. vi ser pd krumtappen.
hvorledes den adskilles og samles. og nar sikkert ogsa at
se lidt pid krumtaphuset.

Neco de Mus

2. Vil man undersege virk-
gen af det skadelige rum, kan
n let selv gore et forseg ved
hjelp al en cykelpumpe. Man
kan lade stemplet vandre et gi-
vet stykke i henholdsvis den aver-
ste og nederste ende af pumpen,
og man vil hurtigt opdage at det
volder ingen vanskelighed at hol-
de det stigende tryk inde i pum-
pen med en finger nir stemplet
andrer i den overste ende af
dlinderen.« Til gengald vil det
* nasten veere umuligt med en fi
ger at holde for det stigende try
nir stemplet vandrer forneden i
»eylinderen.« Det skadelige rum
er reprzsenteret ved Vo.
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Undorlryﬁ

I fig. 4 er vist 1o forskellig der til formind-
skelse af det skadelige rum i en krumtap med

hullet i krumtapselen er lukket med en kork-
prop, medens afbalanceringshullet i b er lukket
mm{’ en aluminiumplade, der skal faststemmes.
Da der skal anbringes en al-plade i & sider
af hullet er det nadvendigt at adskille

pen for at udfere denne operation.

gi
af den komprimering der foregir, en trykstig- ‘i_']:run?l huset og dermed sterre gasmzngde
ning der yderligere lager til i det ajeblik da til cylinderen der igen giver motoren den ef-

skylleporten abner — p4 grund af det fektlorbgelse vi er ude efter.




4 -liters

Low-Chassis

INVICTA

Gest fra en gylden wra -
vintage fra The Roaring

Tiwenties’ kulmination

Af Tage Schmidt

Foto: Peter Weimann

Dette fascinerende automobil har lagt 30 dr og et ukendt antal miles bag sig - men er e
endnu nasten som ny og kan med overlegen lethed vise mange hurtige, moderne vogne
siie 30-tommer-baghjul. Den harte - og horer - til de mest attrdede af de seneste vin-
i tage-biler og kostede i sin tid et belob, som omregnet til vor tids mindre kobekraftige

valuta ville svare til ca. 140.000,~ kr. — uden omscetningsafgift og indregistrering.




Det kan ikke nmgtes: Moderne sports-
vogne er nogle triste komforl-asker
sammenlignet med vintage-tidens frej-
digt larmende, stenhirdt alljedrede og
hovent kompromislese sportsmaskiner.
Nér man kerer 200 km/t i en ny Fer-
rari cller Aston Martin, betages man
forst og fremmest af den mekaniske
perfektion, som gor dot muligt at flytle
sig si hurtigt uden cgentlig at merke
noget serligt til hastigheden. Nar man
stormer afsted med 140 1 en vinlage-
sportsvogn af lige sa wdelt [uldblod,
oplever man selve farten.

Der findes kun ganske [ beremte
vintage-sportsvogne herhjemme — ecn
eller to Bugatti'er vg en Alla Romco
bl. a. — og ingen al dem er engclske,
selvom englenderne ogsd den gang for-
te talmzessigt m. h. t. sportsvognsirem-

stilling. Men en del danske bil-enthu-

siaster har i de senere dr halt lejlig-
hed til at beundre en al alle tiders
dejligste engelske sportsvogne pd hjem-
lig grund, idet en engelsk sagferer fle-
re gange har besegt Ksbenhavn med
sin 4Yz-liter Low-Chassis Invicta, som
altid har veret velholdt og nu er gen-
nem-restaurcrct, Ejeren, Peter Sheri-
dan, benytter denne vogn til sin dagli-
ge befordring i London — og det er
der for en englinder intet ekcentrisk i,
for mange andre end han holder sig til
vintage-vogne simpelthen pd grund af
deres ulorlignelige kvalitet. Blandt
vintage-enthusiasterne findes bade un-
ge studenter i pengened og velhavere,
som har funklende nye Rolls-Roycer og
Bentleyer hjemme i garagen, men fo-
retrackker en 4'/:-liter Blower-Bentley
[ra 1930. Har man blot cen gang kert

gtig superb vintage-vogn, for-

stir man disse menneskers begejstring
til bunds og beklager, at det herhjem-
me cr umuligt at holde en sadan vogn
i daglig drift. [ England kerer man
blot hen til et vierksted. som man selv-
lvlgelig kender, og [ar skiftet defckte
dele ud al mekanikere, der engang har
veerel med til at bygge vognen — og er
som regel kerende igen uden veasentlig
starre besvar eller udgifter end dem,
man kender fra omgangen med nye,
massefremstillede hiler.

Vintage-vogne skal iovrigt forholds-
vis sjeeldent pi varksted. Noget al det
mest tiltalende ved dem er nctop deres
helt eventyrlige holdbarhed og slid-
styrke. som p& den her omtalte Invicta
blev sat pd en ret usmdvanlig prove
forrige ar, da Peter Sheridan kerte den
til Moskva. Turen gik via Iishjerg gen-
nem Danmark, Sverige og Finland og

) tilbage samme vej — og vognen holdt

bide til de stenede finske veje og de
primitive russiske. En sidan tur ville

' man ikke uden betznkeligched byde en

moderne sportsvogn 1 samme klasse,
Invictacn er dog heller ikke nogen
helt almindelig vintage-vogn. Den ha-

rer afgjort til cliten. Den lavthyggede

44/s-liter model — 1 wvintagelitteratu-
ren ogsi omtalt som »The 100 mph-

Invicta« — var sportsvogns-fanatiker-

nes skenhedsideal 1 begyndelsen af tre-

B diverne og kendt for sin fremragende

acceleration vg evne til at holde me-
get hoje hastigheder over lange distan-
cer. Den blev iser anset for at veare
wdeel til rejser pd det europaiske [ast-
land, og de fleste Low-Chassis Invic-
ta'er var forsynet med GB-nationali-
tetsmaerket, sa Moskvaturen var blot en

| [orlsisltelse af en gammel tradition. Et

cksemplar vandt Monte Carlo rallyet i
1931, og de lave Invictaer triumferede
jevnlig pd den beromte Brooklands
bane og i bakkeloh i handerne pa kend-
te tolk som Donald IHealey (Austin-
Healeys skaber) og Raymond Mays.
Bedst var Invictaen i lange, kravende
rallyer. og den besatte bl. a. de tre [or-
ste pladser 1 Alpe-rallyet 1 1932,
Market Invieta dukkede forst op hen
mod slutningen  af vintage-perioden,
der normalt regnes at vare indtil 1930.

§ 4!/2-liter modellen med det dengang

usedvanlig lave chassis introduceredes
sd sent som 1930, og der blev kun
fremstillet 1alt 77 vogne af denne type.
Iin del findes endnu, de [leste afl dem
i USA. Motoren er 6-cylindret og har
boring 88,5 mm, slaglengde 120,64 mm,
slagvolumen 4467 kubikcentimeter og

. en maksimal-effekt pa over 110 hk ved

3200 of/m. Tophastigheden opgives nor-
malt til 160 kw/t, som svarede til et
motoromdrejningstal pd knap 3800 o/m.
Til racerkarsel leveredes vognen med en
opboret motor pa 5 lilers slagvolumen
og en maksimal-cffckt pd mere end 200
hk ved 3600 o/m (med kompressor).
Ventilerne sidder i toppen ag akfiveres
af lodrette stedstenger. To SU karbu-
ratorer forsyner cylindrene med brand-

~ stof, som antwndes af to tendrer i hver
- cylinder. Det ene st tandrer far strem

fra en tandspole og det andet fra cn
magnet.

Low-Chassis Tnvictaen er en impo-
nerende maskine at se pd. Den har en
forholdsvis beskeden totallengde. men
syner  alligevel usadvanlig lang pa
grund af den valdige akselalstand, der
er et resultat af, at torhjulenc sidder
foran keleren og baghjulene i de bage-
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1 2
4,-liters
low-chassies
Invicta ...

ste vognhjerner. Selve hjulene har en
diameter pa 30 tommer og understre-
ger indtrykket al bil. Alt cr ievrigt
storl dimensioneret pd denne vogn —
[ra forlygterne til den 90 liter store
henzintank, der hanger bag pa bilen.
Udblasningen ledes ud gennem Lo ka-
rakteristiske. udvendige. [lorchromede
ror i venstre side og leres bagud gen-
nem et veeldigt kobberudstedningsror,
som udmunder lige hag venstre for-
hjul. it stort rescrvchjul i brede leder-
stropper pd hajre side af motorhjelmen
er med til at give vognen en egen ro-
mantisk charme. De fritstiende skerme
pd Sheridans vogn var ikke standard-
udstyr, men brugtes til Invictaer, som
ofte deltog 1 sporislige arrangementer.
Et mere indgiende studium at vognens
udvendigt synlige detaljer giver lejlig-
hed til at glade sig over store blank-
polerede bremsetromler med lengdeko-
leribber og smukt formsyede lederman-
chetter, som omslutter alle fire blad-
fjedre og beskytler dem mod vejsnavs.

Invictacn har som de fleste store en-
gelske sportsvogne fra den periode fire
seeder, al hvilke de to bageste dog kun
er tenkt anvendt lejlighedsvis, idet de
dels er ret hoje, dels sidder tat pa for-
semderne med ringe benplads imellem.
Bagvognen med smder er som regel
overdaekket med en pressenning. Der er
kun cen, meget lille der i hele bilen.
Den sidder modsat fereren, som selv
entrer sin bil over den lave vognside,
og del er altid interessant at sc unge,
kortskartede damer g& om bord eller
fra horde.

Forsiwederne er lave og stir normalt
tet pad rat og vindspejl. Man sidder
godt, men har staxrkt begrenset beva-
gelsesfrihed til siderne, 1det cockpittet
er smalt. Jeg har desverre ikke selv
provet al kere vognen, fordi jeg er lidt
lor langbenct til at kunne f& plads bag
rattet uden omfattende omstillinger —
men jeg har veeret passager ofte nok
til, at jeg er kommet til at sactte kers-
len i denne vogn over nasten alt andet,
jeg har provet. Low-Chassis Invictaen
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er i hele sin karakter en sia nar elter-
kommer al de [orste store biler i histo-
rien, at man i den har en [ornemmeclse
aft at opleve bilkerslen pd samme pri-
mitivt fascinerende made, som bilalde-
rens pionerer gjorde det tor et halvt dr-
hundrede siden.

Beherskelsen kraever dybtgaende me-
kanisk forstielse. Den [lirelrins gear-
kasse er usynchroniserel, tendingsind-
stillingen reguleres manuelt. og starc
og afbrydelse af motoren er en kompli-
ceret proces, smm gar vognen praktisk
taget tyverisikker. Ydeevnen er for-
midabel — ogsd efter moderne male-
stok. Den store motor har en sejg-
treeksevne, der virker [uldstzndig for-
bluffende pi enhver, der kun er vant
til moderne motorer. Invictaen kan ka-
res 1 fjerde gear [ra knap 10 km/t (5
miles) med jevnt trak fra motoren —
afy all bakke savel som pa plan vej, Pe-
ter Sheridan benytter normalt andet
gear til at sette vognen i gang og op
1 fart med — og skifter derfra direkte
op i fjerde. Accelerationen i fjerde
gear cr sd voldsom, at en Austin-Tlca-
ley 100 knap kan folge med ved ha-
stigheder pa over 80-90 km/t ifaelge
Sheridans udsagn — og at en MG A 1
hvert fald med sikkerhed bliver hablast
bagefter ilolge mine egne erfaringer.

Hurtig acceleration op gennem gea-
rerne er en fantastisk oplevelse. Et
hojt hvin [ra gearkassens tandhjul
skeerer gennem motorlarmen og udhlas-
ningsbrelet, og hele vognen vibrerer,
mens motoren drives op 1 omdrejnin-
ger. Samtale med normal stemmeloring
er umulig, nir motorens kralter udnyt-
tes til andet end promenadckarscl, og ved
fuld brug af effekten vil man knapt kun-
ne rabe hinanden op med en megalon.

Virkelig hej [farl virker nasten
skremmende, indtil man har crfaret, at
de mekaniske bremser er kraftige nok
til at standse den brelende 1600 kg tun-
ge bolide pd en acceptabel distance. Et
inferno af lyde [ra motlorens roterende
og svingende dele kemper om overta-
get mod udblasningens torden, og ind

imellem hares furtvindens hyl i de frit-
stiende skaerme og skermdragere. lin
orkan svaber omkring det smalle, flade
vindspejl ind i cockpittet, og ujavnhe-
der pid vejen maxrkes op gennem rygra-
den 1 sma korte stad, der forteller om
stenhdrd affjedring. Her foles 140 km/t
virkelig som 1[40 km/t — 1 enhver hen-
seende. 140 km/t er. hvad vognen tiler
at kere med over lengere strak den
dag i dag. Vanskeligheden ved at skaf-
le en ny original Mcadows motor er
det eneste, som 1 praksis forhindrer selv
en sjxldent ndnyttelse af vognens top-
hastighed, der medferer en vis risiko
[or. at en plejlstang tager luren ud
gennem motorblokken.

Kareegenskaberne er fine i overens-
stemmelse med vintagetidens bedste tra-
ditioner, og vognen gar pant og regu-
laert rundt i svingene med hastigheder.
som i begyndelsen far én til at tabe
vejret al ganske simpel skrak. En vis
[orsigtighed ma dog udvises, da Invie-
taen siges at vaere yderst vanskelig at
hringe ud af et skred — og dect cr en
kendsgerning, at rulningscentret ligger
hajere i forhold til tyngdepunktet, end
man i dag anser pad ideelt,

Omregnet til moderne mentlod ville
den lavtbyggede 4,5 liter Invicta i dag
koste ca. 140.000 kr. — uden omsaxt-
ningsafgift! — og mearket herte til sin
tids mest fashionable (Sheridans vogn
har engang tilhert en meget fin Lady,
som sely kerte den). Der blev ogsa
{remstillet andre modeller — bl a. pa
1.5-liter — men den store Low-Chassis
har altid veret den [oretrukne blandt
kendere. Produklionen opherte helt i
1934, og el forseg pd at genoplive mazr-
ket i 1947 med en stor vogn med auto-
mattfransmission — under modelnavnet
Black Prince — mislvkkedes.

Men det vil vare drtier cndnu, fer
den sidste Invicta cnder pa museum.
Man ser endnu moderne biler som
Aston Martin DB 2, Austin-TTealey og
XK Jaguarer blive besejret 1 bakkeleb
og sprintkonkurrencer med vogne ma-
gen til den, der viser pd disse sider ...
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HVAD ER EN

DE-DION AKSEL

Veeddelobskarsel vil sige korsel 1 graen-
scomridet, dette palder siivel [or chas-
sis og motor som for chaulleren, Bag-
akslen, som vi her snakker om, har til
opgave ikke alene at give den bed-
ste vedhaeltning, men ogsa at overfere
den (i lorhold il vognvagten), store
motorydelse til wvejbanen sa  tabsfrit

dan. Det karakieristiske ved en De
Dion-aksel er det sterke, men lette,
krumme ror, der forbinder de 2 bag-
hjul stift med hinanden, I modsetning
til den konventionelle stive bhagaksel
sidder differentialet fast boitet pd chas-
sisrammen og ofte er bremsctromlerne
tillige flyttet ind til differentialhuset.

som muligt. Dissc krav optvldes ud-
merket al »De Dion«-akslen.
Fremstillingen af denne type bagak-
sel er imidlertid sa dyr, at man nsten
kun ser den anvendt pd veddelshsvog-
ne, selvom mange hurtige og dyre
sportsvogne [laktisk burde ofre en si-

De ufjedrende masser, som man som
bekendt seger at holde sa sma som mu-
ligt, bliver herved reduceret med veaeg-
ten af differentialet (og evt. bremser-
ne). Dette er en af De Dion-akslens
fordele. En anden er at de fast med
hinanden florbundne baghjul ikke har

nogen sporviddeaxndring ved fjedring.
ligesom ogsa camber-zndringen lorbli-
ver relativ ringe. Baghjulenes [jeder-
bevegelse 1 forhold til det faste diffe-
rentialhus  kraever, at hver trzkaksel-
halvdel [orsvnes med 2 kardanled.

Tvaerferingen vg optagelsen al tvar-
kraelter kan forega pa [orskellig méide:

Det krumme akselror stvredes af en
kulisse p& bhagsiden af differentialhu-
set (Ferrari}) ved hjzlp at et Watt-led
(Vanwall) eller gennem et rumeligt
stangsystem sammenbygget mied leng-
deforingen [Borgward RS).

Langdeforingen og overfaringen af
bremsc- og accelerationskracfter udfo-
res ved De Dion-akslen al dobbeltar-
me anbragt pd siderne af vognen,

De-Dien akslen giver ikke en uaf-
hangig ophangning som det vil fremga
af ovenstidcnde, men den giver en lav
naftjedret vacgt., Kun det ret tynde ak-
selror, men ikke selve differentialhuset
og trackakslerne kun delvis, indgér i
den naffjedrede veegt.

Med overgangen il hekimotorede
vaddeluobsvogne — og sportsvogne for
den sags skyld ogsd — md Dec Dion-
akslen opgives og den ofte tornede vej
til fuldstandigt uvafhzngige ophaeng-
ninger betrades.

g d-gn:nye Mark 2.
med 2,4 - 3,4 eller 3,8 |. motor

UPLANDSGADE 72 . SU *6868 - GOTHERSGADE 14 . MI “4828
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— Na du gamle, cndelig pa farten
Dejligt vejr i dag. Den gar som en
drom. synes du ikke. Jeg kan sagiens
[i den op pa 130 i timen, Bare vendt til
vi kommer ud pa det adbne stykke, sa
skal den f& et drag over nakken. IHvor-
dan gar det egentlig med dig? Har du
stadig det samme jobh? Jeg er i mel-
lemtiden giet hen og er hlevet en slags
overordnet ... .. 11OV, hvad satan....

BAAAAT BAAAAT

— Klokker. Han ka' da for [ ... se,
jeg kommer her med fuld speed pd, sd
skal han holde tilbage selv om han
kommer Ira hojre. Folk kerer som dnd-
svage. Man sku tro, de sad og snorksov,
Men hvad det var jeg ville sige, jo du
ved hende den lille morke, der wvar
med sidst, jo, hende der gav sig til at
synge, ja, og kan du huske ham den
redharede? De er gact hen og er blevel
forlo ... Det var dog s..... som [olk
er idiotiske i dag. Hvorlor bremser det
fjols pludselig op?

— Der er en foran?

— Hva'r, hva’, er der en foran? Ja.
det kan sgu ikke ses herfra hvor jeg
sidder. Det mi du da indromme. De
korer, som om hilerne var gennemsig-
tige, — Synes du ievrigt ikke den gdr
fint?

— Det er en dejlig vogn.

— Nu skal du se acceleralion, Bare
vent til nmste gang, jer skal standse
op. Jeg kan banke en folkevogn til hver
en fime. Det morer mig at banke de
smi idiotiske fyre. De tror. de er de
eneste i denne verden. der kan accele-
rere. Men séi [3r den kniven her, for-
stir du, og s& lagger jeg mig lige op
og ind foran svinet. Jeg ved nemlig
nojagtigt hvor meget sddan en smad-
derkasse kan kere. vg sd far han den
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lige en tak under tophastigheden. Jeg
lader som ingenting, men 1 bakspejlet
kan jeg se hvordan han skarer tander
al raseri... Nah, du, folk skulle sle-
bes ved harene ind til efterskoling. Man
burde ha’ nogle emblemer (il at satte
pa bilerne, siédan at de andre kan se.
at her er én, der ka' sit kram. Der
findes vist noget i England med A-
bilister, sidan noget skulle vi have her.
si vi [ik skilt firene fra bhukkene —
og si skulle dem med A, have lov at
kare hurtigere. fordi de altsa kunne
hiandtere en hil bedre. Synes du ikke
det er en god ide?

— Tja, jeg ved ikke rigtig...

— Ved ikke rigtig, Den sidder da li-
ge i mjet. Det folk tranger til elter
min mening cr fzrdselsopdragelse. Nu
for eksempel 1 gir, da jeg kom med
frisk fart pid en al de smd veje der-
hjemme. Der 14 noget grus fra det

glatte fore, og si gav jeg den lige med
en gang bagvognsudskridning, du ved,
ned i andet og godt med gas og drej
pi rattel. Si mens jeg kommer fuldt
kontrolleret gennem svinget, bremser
en modgicende vogn op i forskrazkkel-
se med ¢t hvin, der far ham til at ga
lidt pd tvars med bagenden. Og det
er... ja, han skeldte ud, idivten, og
rAbte om bissekarsel — men kan du ik-
ke se. det han manglede er lige nctop
at vide, hvordan man retter en vogn
op. Han blokerede alle hjulene — og
si sejlede han.

Jeg var ved at de af grin, men in-
den han fik gjort hverken det cne el-
ler det andet, var jeg borte som lynct.
Men du, del er som jeg siger, folk skul-
le tvinges til at lere at kere ordentlig!

Kender De ham?
brorrasmus

For bilen:

med [lylas

» SAFE« Sikkerhetsbelte

TRYGGIIET - SIKKERHET

E. Knudsen

Karosserimateriell & DBilrckvisita

Kirkegt. 32. Kristiansand - Telefon: Sentralbord 25594




SKRIVEFTERGRATIS
BROCHURER" Jfd inspiration

til ferien

London Tngland Nordirland
Wales Skotland
NAYN = v e

‘ ADRESSE =

‘ Send kuponen til D.F.D_S., Eng-
| landsrejser, Skt, Anna Plads 30, Ko-
| benhavn K. N5A

Tag bilen med til Storbritannien...

Hvor som helst De kommer hen pd bil-ferie 1 Storbritannien, er der vidunderlige oplevelser, der
er anderledes end alle andre ferier: Skenne landskaber, der veksler fra Sydenglands palmekledte
strande til Skotlands valdige fremmedartede natur - fra Irlands gronne frodighed til Wales’ =ld-
camle geliske kultur. Qg overalt moder De venlighed og  geestfribed, fra Londons stor-hoteller
til den idylliske landsbykro - overalt er maden god og priserne rimelige . ..

Kammer De i maj, juni eller sepiember, wvil
De opleve Storbritannien fra dets allersinuk-
keste side. Vil De vide mere om ferielandet
Storbritannien eller om rejsen med D, F. D. 8.
fra Eshjerg til Harwich eller Newcastle, sd
send venligst kuponen med x ved de emner,
der swerligr interesserer Dem - eller tal med

Deres rejseburean.

Det er en dejlig starc pd en dejlig
ferie at scjle med D. F.D. 8. store
moderne motorskibe - og det koster

kun fra 75 kr. at tage bilen med

I sasonen er der 6 ugentlige afeange
i1l Harwich (ingen afgang sondag) —
o til Newcastle fra 176 til 10/9
hver onsdag og sendag

- WELCOME TO BRITAIN

O
22




VOPNAFIORD)S

i MMW%GELSF]ORDU 2

! MMBRE‘( DAFJO DUR

VATNAISKULL

Europas yngste nation fyldt
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J_’E rlig talt. Jeg havde ikke venlet mig meget al Island, ikke

ventet de store oplevelser. Jeg havde — uvist af hvilken
grund dannet mig et billede al islendingene. som nogle
meget tunge mennesker, der sjxldent smilede — for de

kunne da ikke have nogen fornuftig grund til at se for-
nojede ud. Jeg lorestillede mig, at de tilbragte den meste
tid med at lese sagacr, og det var si vidt jeg huskede [ra
mwin skoletid noget tert stol med mange slagsmal. Denne
sagatid stod nok for islendingene som en idealtid. de en
skede at vende tilbage til.

Island og islendingene interesserede mig ikke, men jeg
skulle derop og arbejde 1 ca. 14 dage og startede fra Ka-
strup i en al de fortreffelige islandske {lyvemaskiner. som
daglig beflvver Atlanten. Solen var ved at gd ned, da vi
lettede — nd ja. dagene ville blive endnu kortere og mar-
kere i Island, men jeg ville tage det hele i stiv arm og
holde nd.

I flyet saud en ung tvsk pige ved siden af mig. Hun skulle
tilbringe et helt &r som svgeplejerske pad et islandsk hospi-
tal, og jeg husker, hvor jeg ynkede den stakkel, som skulle
blive der sd laenge. Flun forbavsede mig ikke s& lidt ved
at fortzlle, at hun havde hort 4 meget godt om islendin
gene og deres hospitaler gennem veninder, der havde varet
der, og de var alle enige om. al Island var et usadvanligt
land, et skont land helt anderledes end alle andre lande. —
Det var noget nyt for mig. Skent? Ja storsliet kunne jeg
den ugwstmilde natur mitte da virke barske og utiltalende.
De miltle vaere kolde og uhyggelige.

Vi var holdt op med at tale summen og sad vel nzrmest
og smilurede lidt, da en dame bag mig pludselig rabte
hajt, s4 hele den fyldte kabine kunne hore det: »Se, sc.
Himlen brander.«

Himlen brandte virkelig. Lyngule og granlige [lammer
skod i vejret, og havet under os spejlede dem. Himlen var
selv blevet til et lyshav, et {lammende bal. Lysct svandt
nasten, Det kom igen. Ilden var i evig bevagelse. Lyset
kom og gik som Andedrettet [ra et langsomt dybt dndende
bryst. Alle vi fra sydligere himmelstrag blev stumme over
det fantastiske syn.

En enkelt gang havde jeg for set nordlys over Jyllands
kuplede bakker, men jeg havde aldrig oplevet, at himlen
brandte. Fn luerad solnedgang kendte jeg — men den
fortacller om ro og fred. Norlyset var s& storsliet, si be-
tagende. si helt uden [or al menneskelig smatskirethed, at
man lolte sig som et meget ubctvdeligt menneske — trods
jetfarl og sattelitter.

Og sa dettc levende, den evige beviegelse. De fleste har
vel sct farvefotos eller naturalistiske malerier af nordlys.
Det. de har set, er [asllisede situationer, som kun yderst

mangelfuldt kan give nogen [orestilling om, hvad nordlys
er. Billeder kan ikke give rumlornemmelse og tidsfornem-
melse og slet ikke beviegelse.

Har man sel himlen std i [lammer, som den gor det over
Island, s& kan intet billede langere tilfredsstille. Kun en
god Tarvelilm kan muligvis give en svag afglans. Nordlys
er som valdig arkitektur. Rummet kan heller ikke afbildes.
Man md vare 1 det, for at opleve det.

Da jeg ankom til Island og blev sié venligt modtaget
som i ingen anden lufthavi i verden, og da jeg havde fun
det mit hotel, mitte jeg, selv om klokken var blevet mange,
sla vinduerne helt tilbage pd mit hotelvarelse for at ind-
suge synei al det strdlende nordlys. Iver aften, medens jeg
var pd Island, vendte nordlyset tilbage. men aldrig ens.
altid i fantastiske [ormer, altid nyt, altid gribende vid-
underligt.

Hvis jeg ville prove pa at klassificere oplevelserne péa
Island elter storrelse, sd ville jeg komme til kort. Jeg ville
cgsa nok vere uretfardig. men det vil jeg under alle om-
stendigheder, for det er uretferdigt at mille nejes med
nogle ganske fa, nir der er legio. Jeg tager nogle [4 ting,
der har gjort indtryk, og opgiver egentlig at beskrive dem.
Ikke en tyk bog kunne rumme dem.

I'r det en oplevelse at mode en smuk pige? Ja. Det er
det. og det geelder hvor som helst i verden. Pa Island madte
jeg mange. Flere end pa noget andet sted pad kloden, hvor
jeg har vieret. Dette er en konstatering al de faktiske for-
hold, hverken mere eller mindre. Amerikanerne pistir, at
de smukkeste kvinder kommer fra Sverige. De md ikke
kunne kende forskel pd Sverige og Island.

Jeg havde lmst om, at der ikke var trieer pd Island, og
havde ventet, at netop savnet af trecer mitte vare ct stort
minus. De besynderlige er, at jeg ikke savnede trwer en
encste gang. Treer og Island herer ikke sammen, Den vacl-
dige natur synes at have alfundet sig med det — og de
store Hnier, det vide udsyn, som modte ens blik. gav 1 sle-
det for savn netop den felelse, at her var der ingen stal-
{age. Det var den store kunstuer, der havde lormet det is-
landske landskab. Han behovede ikke al pynte pa dct.

Jeg tror slet ikke, trzer ville klaede landet. P& turen ud
til Thingvellirspen ville de have varet en fejltagelse. Den
tur glemmer man aldrig, for pa den glemmer man nutiden,
Den gar 100 km gennem et lavalandskab. et uddedt omrdde,
hvor der ingen levende viesener [indes. Hverken dyr eller
mennesker kan leve der. Det cr barokke, fantastiske former,
det er eventvrligurer og truende vildskab 1 stivnel lava.
Man troede ikke, noget si voldsemt eksistere pd vor klode
mere. Nutiden forsvinder. Man bliver flyttet tusinder —
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() m Islands starrclse har mange men-
nesker lige sd tit falske forestillinger
som om dets klima. Det hander. at der
sporges, om man ikke kan leje en bad
en solskinseftermiddag til at scjle rundt
om een. Jeg har hort passagerer i [lyve-
maskiner. der kom til Ketlavik en vin-
ternat og sd lysene blinke rundt om pd
Revkjanes-halvoen, udbryde: »Er Island
virkelig sd stort?« Selv om disse tilfacl-
de haerer til undtagelserne, kan man

ikke komume uden om, at udlandinge
ofte tror, at Island ¢r meget mindre,
end det i virkeligheden er. Mange sy-
nes, det strider mod sandsynligheden,
at si lille en nation [ra lvrste (id har
kunnet leve et kulturliv 1 s& stort et
lund, hvor jokler, haje [jelde. enorme
ademarker og brusende jokelelve ad-
skiller de spredte bygder.

Men skant det 1 sig selv ma siges at
viere bemarkelsesvardigt, at 170000

mennesker. som bor 1 et land, der er
21/s gang storre end Danmark — for at
gare en sammenligning —, kan leve el
hlomstrende kulturliv 1 dag, er det dog
end mere bemarkelsesverdigl, atidette
land stod demokratiets vugge, al her
blev verdens wldste demokratiske ting
indstiftet for godt 10 drhundreder siden.

Hvordan var det muligt. at i dette
land. som har en udstreekning pa 500
km fra est til vest og 300 ki [ra nord




til syd, kunne hvert &r repraseulanler
fra alle landets bygder med deres falge
give mode pd tinget. Her kommer den
islandske hest ind i billedet. Det wvar
den. der gjorde det muligt for islen-
dingence at rejse omkring i landet. I ér-
hundreder har hesten spillet en vigtig
rolle i islendingenes liv. Man kan pa
en mide sige, at hesten har veeret med-
virkende til, at islendingenes kulturliv
niede det haje stade. som sagacrne vi-
ser: uden den var Alunget ikke blevet
stiftet for 10 drhundreder siden og al-
holdt arlig pd Thingvallasletten. Man
kan takke det hestens udholdenhed, at
det var muligt at rejse over fjelde og
ularbare trakter, over rivende jokel-
clve og edemarker. Det er fristende al
standse op her og sc tilbage. eller swlle
sig pd Ligherg og genopleve historien:
Se mand og kvinder i festdragter [lok-
kes 1 hundredevis fra alle landets hjar-
per til det hellige ringsted. — Men vi
mi holde os til emnet — hesten og rej-
ser til hest.

Det har lige fra landnamstiden staet
en eventyrglorie vm den islandske hest.
og cventyrerne om den har lenge vee-
ret islandske digteres inspirationskilde.

Bornene elsker den; det er deres hah
engang at [4 en hest, bonden velsigner
den, og den rejsende heundrer den. Og
ikke uden grund: I &rhundreder har
den varet den rejsendes glede og styr-
ke. Hesten har gjort det muligt for ham
at lere landet at kende — édbnet den
islandske naturs trylleverden for ham.

Pa vejenc scr vi endnu i dag ved si-
den al skinnende »dollargrine den stol-
te ganger spraenge forbi med sin rvtter.
Nar jeg ser for mig nutidens lTuksus-
hiler ved siden al smukke rideheste.
kommer jeg til at tanke pd en dialog,
jeg engang laste 1 en lille skolepiges
fristil. En rytter standser pa vejen og
giver sig i snak med passagererne 1 en
bil; men det er ikke denne samtale,
som interesserer pigen hun lader fanta-
sien 4 frit spil vg giver hesten og bi-
len ordet; lader dem diskuters, hvem
der er smukkest, dygligst og nyttigst.
Ffter at hun har ladet hest og bil treet-
tes om, hvem der har de fleste fordele.
slutter hun deres samtale med, at hesten
minder bilen om. at den kun er forgwen-
geligt menncskeveerk, mens den selv er
Guds skabning, som har den e¢genskab
at kunne glede sig og sorge med sin
rytter, Ja, den lille pige har ret; hesten
er andet og mere end en maskine; den
er. ligesom mennesket, en gnist af den
skabende livskraft; det er det evige 1

deres veesen, sown sa ofte forbinder men-
neske og hest med ubrydelige band.
Hesten vi i fremtiden std pd den sam-

me haderspluds 1 det islandske folks
bevidsthed som tidligere. Og i drene,
der kommer, vil den have sine mange
beundrere, som til trods for bilernes
behagelige, polstrede swder, lvder dig-
terens oplordring:

»Hwvis inde er (rangt,

tag din saddel og hest

og rid bort

under himmelens tag.«

Udlzendinge, som kender den island-
ske hest af egen erlaring cller gennem
andre. veerdseller dens mange fordele,
og faktum er. al interessen for at rejse
til hest 1 sommerferien vokser stadigt
hos islendinge sdvel som udliendinge.

Ingen larm for rejser kan mdéle sig
med den at ride af sted med en flok
gode venner. Der er mange vidunder-
lig smukke ruter at velge imecllem;
mange valger at ride (vers over landet
og tager af sted fra Geysir. Vi tenker
as, at vi er kommel il Geysir med bil
fra Revkjavik, vi er 5 sammen og at en
mand venter os der med 17 heste.

Til s lang en rejse md vi have
heste til hver deltager vg desuden 5
oppakningsheste. Mad, telte og anden
udrostning ma man  selv  medbringe.
Forste etape er Gullfoss; cfter at vi har
set fossen, fortsxtter vi ind mod jek-
lerne. Naste dag kommer vi til Hvi-
tarvatn. Her er vidunderlig smukt —
en storsldct natur, men dog venlig. Pi
den enc side al sven breder Langjékull
sig, magtig og hoj, og pd den anden
side er der [rugtbare engdrag, hvor vil-
de svaner [lagrer om. og far og heste
grasser. Pa sclve seen ser vi isbhjerge
seile omkring. T disse omgivelser vel-
ger vi at overnatte. Vi behover ikke at
sld teltene op, for her har den island-
ske turistforening en al sine bjerghytter.

[

Nacste morgen vigner vi tidligt, for-

[risket al den klare fjeldlnft, og nyder
de vidunderlige omgivelser. Solen er
forleengst stiet op; den gik sent mned,
forsvandt blot en kort stund bag jék-
len, og nu ndr vi kommer ud al hyt-
ten, forgylder den himleniest. PA soens
hred graesser hestene, og luflten er sa
gennemsigtig og klar. at man har svart
ved at bedemme alstandenc. Skent det
er mildt vejr — det er som regel var-
mere og stadigere vejr heroppe 1 bjer-
gene end nede 1 lavlandet eller ude
ved kysten, — vil jeg ikke rdde nogen
af sclskabet til at tage sig en dukkert

i swen, for den er danmet al iskoldt
smeltevand fra Langjekull. Vi venter
med det, til vi kommer til TTveravellir,
hvor vi kan svemme 1 en at de varme
kilder.

Nast efter omgivelsernes ejendomme-
ligelige skenhed er det naturens ube-
rorthed, der ger dybesl indtryk pd den
rejsende. Ud over hytten minder intet
om, at her har veret menncsker for,
og intet bryder den dybe stilhed und-
tagen elvenes rislen og en sjzlden gang
drenet, nir et ishjerg river sig los fra
gletcheren og styrter 1 vandet. Her min-
des man uvilkirligt apostelen Paulug’
ord: »Den fred. som overgar al for-
stand.«

Efter frokosten bryder vi op; vi lader
bagagen blive tilbage vg bhesoger riden-
de nogle interessante steder i omegnen,
cller tager op til den vidunderlig smuk-
ke bjergkiede, Kerlingafjoll, hvortra
man kan se de [{leste al Jandets jekler,
nogle 1 hundreder al kilometers atstand.
Ved foden al bjergene er der mange
ejendommelige, varme kilder.

Den [jerde dag fortsmtter vi rejsen
op mellem de to store jekler: Langjo-
kull og Hofsjakull, og kommer om al-
tenen til Hveravellir, hvor vi overnal-
ter i en hjerghyfte. Sletten er her over-
ordentlig rig pd varme kilder al alle
mulige [arver og former. Stedet er be-
romt [ra folkesagnene, som tilholdssted
[or de fredlase, af hvilke de mest be
remte er Bjerg-Eyvind og hans hustru
Ialla, Da digteren Johann Sigurjons-
son for mange ar siden foretog den
samme tejse, som vi nu ger, ik han
ideen til sit kendte skuespil »Bjerg-
Eyvind«, som har varct opfert flere
steder i Skandinavien,

Pa rejsens femte dag legger vi maer-
ke til, at alle bakke og elve begynder
at tage kursen mod nord. for vi har nu
passeret plateauets hojderyg. 1 Kklart
vejr ser man her(ra de [leste af nord-
vestlandets lystbjerge og condda  en
sinal strimmel al Polarhavet. Men end-
nu smukkere er udsigten mod syd, mod
juklerne og Kerlingafjoll, — det er et
svn, man sent glemmer.

Om aftenen den sjette dag ndr  vi
igen beboede egne og overnalter enten
pd prastegirden Melifell eller et sted
der 1 nwerheden; naste morgen fortsact-
ter vi med bil til Akureyri.

Den tur, jeg har fortalt om. er na-
turligvis blot en af mange, man kan
{oretage: nogle foretraekker at ride gen-
nem  wode. ubeboede bjergegne, mens
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ISLAND

i udviklingens tegn

Al civilingenior Gisli Halldorsson

Herover: En naturlig varm kilde,
Namaskard ved Myvain. Til venstre:
P& rejser kan man underliden spare
sig at tende primussen og i stedet
varme kaffen i en varm kilde. Nederst
pa siden: Et busselskab ger holdt ved
Almannagja slugten i Thingvellir.

Sum dreng kan jeg huske den forste gang en [lyvemaski-
nes dron [orstyrrede stilheden i luften over Reylgavik. Det
var en vidunderlig oplevelse som [ik en til at bruge benene
og lebe hurtigst muligt over til [lyvepladsen for der med
| stort hehag at inddnde forbrendingsgasserne fra dette vi-
f brerende letbyggede undervark, som bestod al duvende
. vinger i spinkle stiltride og med en rasende benzimmotor.
Flyveren sad i sin dbne kabhine med hjelm og briller, veel-

dig imponerende at se pa lor en lille gut

Siden er der ghct ar og dag. og nu er det mere almin-

‘ deligt at (lyve pa Island end i noget andet land. Iin na-
i tion pa 180 tusind mennesker opretholder hele to private
i flyveselskaber Loftleidir vg Icelandair. og man [lyver ikke
| alene til mange sma pladser rundt omkring pa Islands kyst
og oppe i bjmrgene, dret rundt, men ogsi il bade det
A curopiske og del amerikanske kontinent. Det er i sig selv
et bevis for den moderne indstilling, der i dag prager
Island.

Tor den [remmede giver ikke alene naturen anledning
til en oplevelse. Ogsd menneskene deroppe cr ofte inter-
essante typer og forskellige Ira andre i vasen og taenke-
made.

Isleendinge er ret usedvanlige mennesker. Det usaedvan-
lige er muligvis et udtryk for naturlighed. som ikke er
blevet afslebet eller indordnet af et opdragelsessystem, s&-
dan som man kender det 1 England.

Naturligheden kan ofte virke afskrackkende og upassen-
de, men er oftere en velkommen anledning til behageligt
SAMVET.

Mens jeg kan huske tiden. hvor man stod med mindre-
vacrdsfalelse 1 Revkjavik og stirrede pd fremmedartede
amerikanske turister, arriverel med tyve tusind tons luk-
susdampere, si er der ikke 1 dag den mindste ophidselse
over sddanne hessg mere. Turisten som kommer il Island
i dag. kan derfor ikke vente at blive genstand for stor
sthhej og at blive gjort stads al.
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Han er kun et rejsende medmenneske, men i haj grad et
medmenneske. Han kan derfor regne med at blive godt
modtaget over alt, omend ikke pa den overstremmende
mide. der gar ud pa at narre flest mulige penge ind i
landet.

Som land byder Island pi [lere severdige naturfaenome-
ner og mearkvaerdige historiske steder. Man skal rejse gen-
nem mange lande [or at se s& mange forskelligartede, stor-
slicde og skenne ting som Island byder pa. Europas sterste
gletcher, nogle af de storste og smukkeste vandlald i Eu-
ropa, heje bld og violette knivskarpe bjmrge. som i den
krystalklare luft kan ses i hundrede kilometers afstand,

Atlanterhavets kolde halger som brydes ved en stejl
bjzrgkyst og sender kaskader af frisk blit sevand et halvt
hundrede meter op i lulten er et syn der ikke let glemmes.

Dette land cr i geologisk henseende enestiende, idet det
ligger p2 den mellem-atlantiske expansionsklaft, som om-
fatter hele kloden og absorberer udvidelse og udgydelser
af smeltede hjergmasser fra jorden indre. Pa grund al
wens beliggenhed hejt mod nord — byder Island pa ki
matiske seerheder, Det er ikke underligt, at der [indes man-
ge sevaerdigheder og mange muligheder [or en akonomisk
udvikling.

Mens den tekniske udvikling er 1 rivende gang, mangler
der dog meget i at den endnu kan male sig med den til-
svarende udvikling i andre hajt industrialiserede lande.

Reykjavik opvarmes nu for en stor del af varmt vand
fra huller boret nogle hundrede meter ned i jorden. Om
et par ar vil det farstc geothermiske elektricitetsvaerk i
Island blive &bnet.

Hojtryksdamp fra jordens indre ved ¢n gammel vulkan
— Hengill's — radder vil blive brugt til at drive damp-
turbiner. Nar dampen har afspiendt sit tryk vil den stadig
have det meste af sit varmeindhold i behold, som derefter
kan benyttes til opvarmning af wand til et fjernvarmesy-
stem og til opvarmuing al drivhuse.

En beskrivelse al dette system blev givet pd Nordisk
Ingenivrmade i Oslo s& langt tilbage som i 1939, og det
har i virkeligheden trukket for lenge ud at realisere denne
enestiende mulighed. der bestir i at udnytte [orst den elek-
triske og derefter varmeenergien [ra en hojtliggende vul-
kans dampkilder.

Island vil i de kommende &r stadig blive mere og mere
interessant at leve i og studere for andre folk.

Det er ikke usandsynligt, at man i [remtidens Island ved
siden af et hejt udviklet [iskeri og fiskeindustri, med op-
dreet af laks og erred ved brug af varmt vand ogsi vil
gore [remstod med dyrkning af forskellige planter 1 driv-
huse, samt udnytte billig elektrisk energi i industrien.

Man vil ogsa i haj grad udbygge turismen med nye mo-
derne hoteller, der allerede er igang. Sportsliskerne vil op-
dage, at Island byder pa valdigt interessante ting. der
knapt kan overgas andre steder.

Ved hjzlp af den billige og overdadige varme, som til
stadighed stremmer ud af jordens indre og som man en
stor del at dret har 1 overskud, vil man sikkert kunne op-
rette dbne sebadesteder, hvor man gennem varmestriling
fra den lige s& hillige overskudselektricitet kan skabe he-
tingelser for et udendorsliv, der nappe vil kunne findes
magen til pd de morke og kolde arstider 1 nordlige lande.
Planer om et sadant badested i Reykjavik foreligger alle-
rede.

Nar man twnker pa Islands skonhed og dels naturlige
kollossale energi — og pd landets hejt begavede folk —
kan man kun komme til den konklusion, at dette land og
dette folk fra i dag og langt ud i fremtiden ma pikalde
interesse og veere en vardig deltager 1 dndeligt og okono-
misk samarbcjde med andre nationer,

Overst den beremte vulkan HEKLA. Derunder:
Klipfisk er en vigtig eksportvare for Island,
den unge pige er en vardig reprasentant
for de mange kenne piger pa sen. - Prinsesse-
beseqg pé lsland: Den danske Benedikte og den
svenske Christina afleegger bessg pa lsland.
Nederst: Et moderne gartneri anlagt ved en
varm kilde. MNaturen sorger sadledes selv for
opvarmningen af de mange islandske drivhuse
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{The Fisheries Bank of lceland)

Hovedkontor: Revkjavik

Filialer:
Isafjérdur, Siglufjsrdur,
Akureyri, Sevdisfidrdur

og Vestmannacyjar

Besirger kib og salg
af udenlandsk valuta og
alle andre arter

af bankvirksomhed

sgsbankl lslands

Loy,
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'SLIPPFELAGID | REYKJAVIK */,

|. For skibe op til 2500 tons.

3 ()phalerb()ddfnofr Il. For skibe op til 1500 tons med sidetrzk for 3 skibe op til 1000 tons.
& Ill. For skibe op til 500 tons med sidetrzk for 2 skibe op til 150 tons.

Tommer-handel, skibsudstyr og verktaj - Fabrikerer Hempel's maling for skibe, jernkonstruktioner ag huse

...man har ikke set Reykjavik
hvis man ikke har besogt det
mondxne dansepalads L1 DO

med internationalr optraden -

... cn eksclusiv middag 1 hygge-
lige omgivelser under national-
teatret — der hideil har husct
kendte personcr fra alverdens

lande — venter pd Dem.

45




Har De opdaget Island?

Det ligger nawrmere, end De tror!

Benyt sommerfericn til at
se Islands hvide jokler, varme kilder, fanrastiske
lavamarker, tordnende fosser og de lyse natter.

Alle oplysninger fis hos:
Fer®askrifstofe rikising
- Islands Turistburcau -

Lackjargata 3, Reykjavik. Tel. 1-1540 - Telegr.; Tourist
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— EN GROS —
AGENTURFORRETNING

ELEKTRISKE ARTIKLER . HUSHOLDNINGS-ARTIKLER OG
UDSTYR . KONTORMASKINER KONTORARTIKLER
PAPIRVARER . TRAEVARER . MASKINER . EL-BELYSNINGER
HOTEL- OG RESTAURATIONS-ARTIKLER . ISENKRAM OG
BYGNINGS-ARTIKLER . MANUFAKTURVARER . OG FLERE
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for bl. a. folgende danske firmaer:

Aktieselskabel
A/S ATLAS GEORG E. MATHIASEN

Kole- og Irysemabler

Aktieselskabet
FISKER & MIELSEN

Hillisk stavsugere

Vaskerimaskiner

ZEUTHEN & AAGAARD A'S

Konlormaskinar

Aktiselskabel
A/5 MORES HINDSGAUL A/S FERM

Konforartikler Butiksudsiyr Husholdningsmaskiner

Aklieselskabel
HOLGER PETERSEN

Manufaklur . Kortevarer . Uldgarn
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HOTEL BORG
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REYKJAVIK

dOotel - Restaurant - Bar

Telephone: 11440, 6 lines

Pjetur Danielsson
Dircktor

Telegramm : Hotelborg

s »  HEXKL.A «

regular fortnightlysailings with passengers and
freight from Copenhagen 25/5, 8/6, 22/6, 6/7,
20/7, 3/8, 17/8, 31/8 on following route:
Gothenburg, Kristiansand, Thorshavn, Revkjavik
(stopping there nearly 4 days), Thorshavn, Bergen,

Copenhagen

Accommodation for 158 passengers

Agents Copenhagen:
C. K. Hansen, Amaliegade 33

Head office:
Skipattgerd rikisins, Revkjavik
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Den islandske hest . ..

Fortsat fra side 41

andre [aler sig mere tiltrukket af de
[rugtbare landhrugsegne.

Det islandske turistbureau har de sid-
ste dr svgl at sge interessen for rejser
til hest. 1 den kommende sommerseson
aglter bureauct vderligere at udvide
denne del af sit arbejdsomrade og har
besluttet — fornden en 5-dages rejse
gennem de ovenfor beskrevne egne —
at arrangerc 2 til 7 dages rejser med
overnatning pi hoteller. Der startes fra
Laugarvatn, og vi rider ad gode ride-
stier til Thingvellir, langs Thingvalla-
soen il Hotel Valhall, hvor vi overnat-
ler. Naste dag drager vi forst laengere
ind i landet gennem skanne bhjergeegne,
ng vender sd tilbage til Laugarvatn,
Efter en hviledag pd hotellet her. som
kan benyttes til badning i seen eller 1
indendors basin eller il traveture i
omegnen, tider vi gennem [rugtbare
hejdedrag til Geysir. Dagen elter ser vi
0s forst om i nrheden al Geysir, hvor
der er utallige varme kilder, og fore-
tager si en udllugt til hest til Gullfoss.
Den folgende dag cr der lejlighed til
en ridetur ind mod Langjekull si langt
som il Landfell, og endelig vender vi
den 7. dag tilbage til Laugarvatn,

Jeg tror, at de [leste, der har rejst til
hest 1 Island, er enige om, at det er
med sorg, de tager afsked med dette
dejlige dyr. Den islandske hest er for-
holdsvis lille, men jeg tror ikke, den
har sin mage i hele verden i udholden-
hed og klogskab. Den kan [inde frem
overalt, selv hvor man synes, der hver-
ken er vej eller sti; den kan svemme
over de strideste elve og klatre op ad
stejle hjergsider.

Jeg rejste engang til hest med turi-
ster Ira 7 lande. Hver talte til sin hest
pa sit cget sprog: englenderen sagde:
»Go on, my dear,« [ranskmanden sagde:
»Va mon pelit,« estrigeren, schweize-
ren og Llyskeren sagde: »Gehe mal
schon,« og danskeren sagde: »Hyp. hyp
min hest,« og islandingen sagde: »Ho,
ho.« Og hestene forstod det alt sam-
men. Alle syntes, de tog alsked med
gode venner, da de skiltes [ra hestenc
efter nogle (3 dages bekendtskab, og
sadan vil dect ogsd ga for deltagerne 1
sommerens rideture.

Thorleifur Thordarson
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Enhver rejse til Island
begynder og slutter 1 Reykjavik,
den gamle sagaby, som byder

Dem alle storbyens bekvemmeligheder

44

1. kl.s hoteller

teatre - variteer 1. .

#

Flyveforbindelser

med hele det ovrige Island

oS

e

e

0 O O =




H. OLAFSSON & BERNHOFT

Erableret 1929
Hafnarseraeti 10-12 - Reykijavik - Island - Telegram adr.: EXPRESS - Revkjavik

Represesentanter for Island for:

Aktieselskabet »OTA«, Kobenhavn Alfred Bird & Sons, Ltd., Birmingham

W, Bihncke & Co's Fabriker A/S, Kobenhavn Colgate-Palmalive, Ltd., (Colgate varer), London
William Bencke & Co., Odense Oxo, Lud., London

Ake. Corn Products Co. (Maizena), Kobenhavn H. P. Sauce, Ltd., Birmingham

General Foods Corporation, White Plains, N.Y. Cadbury-Fry, Bournville, Birmingham, (Fry’s varer)

HRESSINGARSKALINN H/F

Revkjavik - Austurstraci 20

. midt 1 dee travle centrum af
Revkjavik, finder De
HRESSINGARSKALINN

Cafeteria - restauraut

.som byder Dem hurtige og velullavede retter

til rimelige priser

TIMINN er - nir Revkjavik fraregnes - Islands mest udbredte avis

Kob Las

TIMINN [I[ll[l TIMINN

LINDARGOTU 9 A REYKJAVIK

Fd det fulde udbytte af Deres Islandsrejse Vi arrangerer enhver art
af  turistture over hele

ULFAR JACOBSEN s

vi forslag og brochurer

FE R DAS K R I FSTO I:A pd forlangende.

Austurstrati 9

henvend Dem til

Revkjavik-Iceland




BIFROST ®
REYKIAVIK N @)

Hotel KE A, Akureyri, er Nord-
islands sterste og mest fuldkomne
hotel og det neesistorste hotel pa
Island. Hotelveerelserne er smuk-
ke og hyggelige, spisesalene
rummelige og indbydende. Aku-
reyri er beliggende ved bunden
af Eyjaljord, som er beremmet for
sine smukke naturomgivelser sa-
vel sommer som vinter. Mellem
Reykjavik og Akureyri er der
flyveforbindelser to gange om
dagen, og fra Akureyri kommer
man med bil hurtigt til de fleste
at MNordislands mange smukke
steder.

Hotel BIFROST er et af landets
smukkeste og mest fuldkomne
sommerhoteller, beliggende i
skenne omgivelser ved hoved-
vejen mellem nord- og sydlandet.
Hotelveerelserne er moderne og
indbydende. Opholdsstuer og
spisesale er ligeledes meget be-
hageligt og moderne indrettede.

Vellbommern Tl

@ sxurerar

Wil

HOTEL KEA HOTEL BIFROST

AKUREYRI

BORGARFIRDI




VISIR - FORST ERA 1910

ISLANDS ZLDSTE AV1S

- altid forende i klassificerede annoncer -

Adr.; P. Q. Box 496 - Re}fkjavr'k - Tefegmmfm’r: Visir

Telegram:
KJARAN

Banker:
UTVEGSBANKI
ISLANDS, REYK]AVIK

MAGNUS KJARAN

EN GROS, KOMMISION OG AGENTUR

P.O.BOX 7, REYKJAVIK,ISLAND

GENERALIMPORTOQRER

MASKINVZARKSTED OG SKIBSBYGGERI

Vi har skibs-, motor- og kedel-reparationer som speciale.

Vi er i stand til at foretage enhver reparation af skibe, motorer, elektriske
installacioner og forbrandingsmotorer.

Vi udferer aurogen- og clektrisk svejsning.

Vi kan orduoe slip for skibe indtil 2500 tons og har erfarne dykkere.

Vi kan ogsa pitage os cthvert trevarksarbejde pi skibe.

Vi er til Deres fjencste med levering af udstyr til dwk og maskinrum.
Udforer installationer af fryseanleg.

Agentur [or A/S Atlas, Kabenhavn, Klickner-Humbolt, Deutz AG, Kiln,
Monopunips Lid, Lendon.

HAMAR “/;

Tryggvagata, Reykjavik, Island Grundlagr 1918

Telf.: 1695 - Telegramadr.: HAMAR REYK]AVIK

Dircktor Ben. Grémdal, civiling.

pRODU CER

OF THE

Telegra™




En fuldends affen feirer De
7 den elegarnfte

TJARNARCAFE

REYKJAVIK




GLAS - PORCELAN - FAJANCE - HUSHOLDNINGSARTIKLER - METAL - TR/A& - PLASTIC

Laugaveg 18 A - Revkjavik

Skal De til Island?

Undlad ikke at aflegge os ¢t bessg — Vi har det storste udvalg 1 souvenirs

Fireskind

Hiandstrikkede

sweaters

Torklxder

Vanter

Islandske fotografier og malerier m. m.

Islandsk keranuk

Postkort
og boger

Hindforarbejdede
smykker
af hvaltand og solv

Vi ordner gerne Deres gavepakker — hvor som helst og nir som helst

Hijertelig velkommen i

RAMMAGERDIN HAFNARSTRATI 17, REYKJAVIK

EXPORT/IMPORT - TLF. 17910

wn
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ISLAND...

Fartsat [ra stde 39

nej titusinder ar tilbage i tiden. Markverdige silhuctter.
skarptskarne fantasiviesener dukker op, sa langt ajet rack-
ker, Stilheden kan heres. Man star midt i skabelsens mor-
gen. for Gud endnu har skabt liv. Man er et usseli lille
fnug i en utrulig voldsom stivnet kamp.

Isliendingene flyver, som vi tager sporvognen. De store
afstande nedvendiggor det, Nok er der line og gode veje,
pid ca. 10000 km, men [lyet horer hverdagen il

Det er nok derfor. at mine islandske medpassagerer pa
ruten il nordislands hovedstad Akurevri ikke lod sig meer-
ke med noget. Jeg var nrmest ved at eksplodere al span-
ding, som et barn i rutchebanen i Tivoli, lor snart gik det
hojt oppe, snart strog maskinen ind imellem stejle bjerg-
sider dannet al fortidige {ormationer. og overall blinkede

sind bld sver op mod os, som ville de sige. at det hele er

bare for sjov. Man kan selvlolgelig vanne sig til en hel
masse. Men jeg havde ikke viennet mig til det, da turen
gik tilbage til Reylkjavik fra den smukke lille venlige by
Akurevri.

Island er et land i fremdrift. Efter det jeg har berettet,
kunne man maske [ristes til at tro, at det bestar al lutter
lava og varme kilder, bjerge og edemarker. Det er slel
ikke tillweldet.

Der er endda [(art over udviklingne, som mdske i intet
andet sted.

Dect eneste rigtige 1 mine forestillinger om Island og lol-
ket, inden jeg rejste derop, cr, at islendingene ikke smiler
meget. Det betyder ikke, at de er gravalvorhige. Smilet
ligger 1 ojenkrogene, men de har ikke tid til at smile. De
er optaget al et alvorligt kreevende arbejde. Kt stort ar-
hejde: at bygge landet op. at modernisere det, at fore det
frem blandt de ypperste nationer. Islendingene har ung-
dommens kralt om sig og over sig. De bliver som alle os
andre gamle — megel gamle endda — men jeg s& ingen
ramle mennesker, Selv de gamle afl ir virkede unge. 5i
mun en gammel kone eller krumbajet mand, var det en
turist.

Der er 140,000 indbyggere. og befolkningstallet vokser
meget hurtigt 1 FEuropas yngste nation. Ishendingene vil na
meget. og de skal nd meget. Indtil lor ca. 50 ar siden var
hovedbeskeltigelsen den samme som hos primitive folk, De
fiskede. Nu vokser industrien frem. Drivhuse lunes med
det varme vand [ra de mange varme kilder, og i vakst-
husene veelder tropiske frugter frem. Landbruget mekanise-
res, for der som her soger arbejdskralten ind til byerne.
isacr til Reykjavik.

Pa ca. 50 ar cr hovedstaden vokset fra 6.000 til 70.000
indbyggere, Denne enorme viekst er et billede pa hele [ol-
kets fremdrift. Alle er grebet al trangen til at virke, at
tage de moderne hjwlpemidler 1 brug — sclv de ensomst
beliggende landbrug har elektrisk lys og kraft.

I spidsen for republikken Island star cn preesident med
sin fruc. Hjertevarme mennesker, der i rigt mal ejer alle
de gode sider. som islendingene besidder som [4 andre
mennesker.

Det er ikke uden grund, at Island har fostret verdens-
navne blandt kunstnerne, Den kulturelle arv er stor og rig
inspirationen ligger lige uden for deren.

Vi kender alle sammen sangen om heden, der »om [oje
ar som en kornmark stiar«. Vi har oplevet, at det kom til
at passe. Island er med stormskridt pa vej ind 1 det ty-
vende drhundrede med alle dets industrielle hjelpekilder.
Tag derop. medens tid cr. A,

1BIAN

MASKINHANDEL

MASKINY AZRKSTED
SKIBSBYGNING SKIBSREPARATION

i stdl og tree

AFDELINGER

Pladevaerksied Maskinmontage
Motorvaerksted Drejeveerksted
Steberi Smedje
Tomrerveerksied Modelvarksted
Elveerksted

FREMSTILLER: LEVERER:
Maskiner for fiskerindustrien Keedetransmissioner
Hoterreanlaag Luftvaerktaj
Autoveegle Svejsemaskiner aog elekiroder
Vandturbiner Dieselmotorer
Stalkonstruktioner m. m. Elanlaeg

Maskinartikler m. m.

ENEFORHANDLERE FOR:
ATLAS COPSO:

Luftveerkte]

AB SEPARATOR:

De Laval separatorer

NYDQYVIST & HOLM AB: Nohab dieselmotorer

LANDSSMIDJAN

REYKJAVIK - ISLAND Telefon 1 16 80




Movaunbladio

har uden sammenligning
den storste udbredelse af
alle 1slandske dagblade

- leeses 1 alle samfundslag!

Revkjavik

LANDSBANKI ISLANDS

REYKJAVIK
Telegramaar.: Natonalbank

Filialkontorer 1:
ISAFJORDUR
AKUREYRI
ESKIFJORDUR
SELFOSS

Alle bankforretninger udfores, f. eks. kob og salg

af fremmed valuta, rejsechecks, forvalining, rem-

Vue over Akurevn 5
burser, incasso etc.
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Island bygger op

J. Thorlaksson & Nordmann #/s

REYKJAVIK
1917 - 1960

BYGGEMATERIALER

IMPORT & LAGER

Kontor og udstillingslokaler: Filial:
Bankastraeer 11 Skulagata 30

Theo Koch & Co.
Telegr. Adr. THEOKOCH

Duncher & Joly
Telegr. Adr. DUNCKEROLY

Toplis & Harding Wagner
& Glidden Inc.
Telegr. Adr. LLOYDSAGENT
H. A. Bapger -
Telegr. Adr. REGGAB

Telegr. Adr. CONTRA HENT

Grundlagt 1918 - Telegr. Adr. INSURANCE
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RESTAURANT 7/ -H :DII];CJC)IVF

Freyiugata 1 - Revkjavik

Hele Reykjaviks charmerende centrum.

Scerpreeget og hyggelig. Sadan er re
staurant NAUST.

Indvendig udstyret som et skib, med
tykke, historiske skibsmaster - gamle
skibsklokker - skrénende veegge og cegte

skibsnavneplader. En atmosfeere fuld af
minder - en siemning, der dnder liv og
historie.

Her vil ogsé De - ligesom de 3 nordiske

IR

konger der har goestet restaurant NAUST
- blive kongelig betjent.
Restaurant NAUST er et charmerende

moedested, et dejligt spisested.
Velkommen!

HOTEL VARDBORG

AKUREYRI

VESTURGOTU REYKJAVIK

Moderne varclser med 1 alt 50 senge

Verandastue - Biograf
Dansktalende betjening

Skriv til os og lad os vate Dewm behjzlpelig

med Deres ferie pi Nord-lsland

=il

AR TR O




Turister |
Islands sterste taxastation

- vi korer med 835 moderne vogne
1 Reykjavik

- vi har altid ct stort

og interessant udvalg

at originale souvenirs

Blomabud Kea

- AKUREYRI

Ring 22422 og vi sender Dem
en al vore erfarne chaullore

G . Karlsson & CO- med en radiovogn pa hvilket tids-

Reyljavic punkt af degnet, De onsker




VESTMANNAEYJAR
ISLAND

X

. venter pd Deres besog.
Det er en oplevelse at be-
spge  Vestmannaaerne, som
man ler og bekvemr kan
rejse til med fly eller skib.
Fn malerisk skon natur, haje
bjerge, det bli atlanterhav,
fiskerhavnen, fugleliv m. v.
er interessante inderyk, som
besegende aldrig glemmer.
Brochurer sendes ved hen-
vendelse til The Rotary Club

of Vestmannacyjar.

FisKIDIAN H.F.

h
Producers of salted fish, stockfish, Ik
frozen fish and salted cod roce. ’

Owners of curing and cold storage
plants, icefactory, fishing boats, 1| L T

fishmealfactory

-wm—ma—‘h—!"‘-‘“r-"-—‘- d
FTEERE T e
o e wang
W E

Vestmannaeyjar - Island . Telegrams: Fiski®jan

g“ﬁﬂﬂ!ﬂi"ii

ECEDL nl'_‘
w e o e W A
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r 4
BOKABUD
e
Tif. 1444 P. Q. Box 53 Akureyre

- - =der er rift om vore boger
Vi forer altid srore udvalg i danske tidsskrifrer og ugeblade

Velleoimen bos os

REYKJAVIK
GRUNDLAGT 1912
Nathan & Olsen h.f. oo
" EX TELEGRADR.: ACTIV

IMPORT OG AGENTUR:
Kornvarer . Konserves . Frugt . Kolonial- og madvarer, al slags . Porcelen . Fajance . Glasvarer . Plasticvarer
og isenkram, al slags . Rengeringsmidler . Fodtej . Elektriske artikler . Malervarer . Jern og seil m. m.

SOUVENIRS
Aate Islandsk filigran
Alle slags smykker

Al frewmstiller pa cget vaerksted

GULLSMIDIR

SIGTRYGGUR QG PETUR
BREKKUGOTU5-AKUREYRI - ISLAND

VESTMANNAEYJUM

LJ ... de verdenskendte wer syd for Island

hilser Dem hjertelig velkommen -

( ] l ) til nogle interessante oplevelser i den enestaende natur,

og 1IB-hotellet venter pa Deres besog.

VELKOMMEN! Dircktionen.
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A K U R ) D Y R ) g Midnatssolens hovedstad - Island

TRy 3

Gode hoteller

*

Iygeclige
restauranter

+*
Skenne udflugter

Vidunderlige
omgivelser

Godt og sundt klima
Sport af enhver art

Centrum for den
mest atrrakvaerdige

natur pa Island

. den romantiske by Akureyri ved Evjarfjérdur med sine gode hoteller venter pi Deres besog. — uforglemmelige ture ind i landet
amkring det verdenskendte Myvatn, Godafoss, Dettifoss og svovlkilderne arrangeres af turistbureauet, som ogsh stir til Deres radighed
med yderligere oplysninger. Akureyri er et helt eldorado for lystfiskere og naturelskere.

Nawrmere oplysninger Ferdaskriftstofa Rikising, Akureyr, tf, 1475

[dr gdrturen til Island

Med trakfuglencs fart kan De. takket veere nutidens kom- Deres skonneste rejsedremme vil dog forst gd helt
fortable kommunikationsmidler ikke alene kemme op ti i opfyldelse - i ny farve og form, nar De berejser

sagaoen, mcn ogsd rejse rundt om 1 dette serpricgede mod- »den lyse e« med udgangspunkt i AKUREYRI.

semingernes land, 1 isens og ildens tegn - midt 1 en modernc Nordlandets venlige og charmerende hovedstad, be-
udviklings rivende malstrom, men dog i en atmosfare fuld liggende mide i Tslands bedste og mest stabile klima.
af fred og minder - en stemning, der inder liv og historie:
Nordisk kultur og tradition bevares jo endnu bedst og

lever viderc i denne engang si scnsomme kroge
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O : chnson & ﬂaaéez bt E@.L//g?avié

ETABLERET 1906

Telegram adresse: IMPORT - REYKJAVIK

IMPORT -EXPORT

KAFFEBRAZNDERI - CIORIEFABRIK

ISLANDS ALDSTE IMPORT - EXPORT FIRMA

AT TR AR R

L g i IIIIIIIIHIIIIIIILIIIII!IHIIIIiIIHIII (AR
AHsoamuxsw.ma % % §
D J A = = S IDJIUKAUPINN H/F
AKUREYRI % %’ % Einholt 10 - _Pcfsibox 491
= = = Reykjavik
= Fabr.: KLIASTEINI S EINANGRUN = AGENTUR- og
b = MOSFELLSSVEIT = et 4 i = KOMMISSIONS-
= = EIn =
‘ = Kontor: Postboks 491 - Reykjavik = ¥ % FRBNETHING
u g Islands forste gulvteppefabrik % e % T
= GULYI/ARFER S IMPREGNERET = SKANSKA
= ym enhver storrelse = = ATTIKFABRIKEN
LT wliad = pw— enhver form = GOSULL = A/B
J U ambo = pee plyds eller bouclé = (Mineral wool) S P Perstarp
- = pw& Wilton kvalitet P for = ! m,w
ALUMINIUM = ISLANDSK ULD = ISOLERING E
i 28 ar = ISLANDSK ARBEJDE = E |
0 IIIiIIIIiIIHIIlI|III1II|IIIIHIIIIiIIHIIl!||||!IIIIIIIIiIIHIIII¥IIIIIIII!IIIHIIIIIIHIIIIIIIlIIIIlIIII (T
Rustfrie kummer og
FREMSTILLER: kokkenborde
) H/F OFNASMI DJAN Radiaiorer. af pladejern Hylder og knazgte
 RENNOLTI 10 - REYKJAVIK - ISLAND og for hojtryk af blanklakerede plader
af kobberrer og for butikker, lagerrum,
aluminiumsplader kontorer og biblioteker
A A O A A O AR A
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Niér De besoger Island,

husk da at fa den rigtige souvenirs med hjem

Vi farer et stort udvalg 1:
Agte islandske trojer af ren islandsk uld 1 mange farver og menstre

Originale islandske stormjakker foret med lammeskind - »den islandske nationalpjakkert

GODABORG FREYJUGATU 1 - REYKJAVIK - ISLAND

Vi stir ogsi til Deres tjeneste med postordre - Skriv ul os.

Vor internationale restaurant
og cabaret

har hidtil forundret vore
udenlandske gaster.

Ogsd De vil hygge Dem,

og fd en morsom aften

i vore etablissementer —
musik og optraeden
° or (74

af internationale topnumre
s REYKJAVIK

Hjertelig velkominen

02



Restaurant
rT)en kendte intime islandske

restaurant med det gode or-

kester og den fine optraeden
*

Islands kendte sanger
Hauker Mortens underholder

Vi byder pd et serdeles rigtholdier spisclort wed islandske specialiteter — Velkommen

direltionen

VALBJORK "/,

AKUREYRI
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ISFELAG
VESTMANNAEYJA HJF

SIGHVATOR BJARNASON

VINNSLUSTODIN

X

VESTMANNAEYJUM




H. F. EIMSKIPAFJELAG ISLANDS, REYKJAVIK

Rejs med

GULFOSS

til Skotland  til Island 1 ;

Regelmassig |14-dages sejlads
K@BENHAVN-LEITH-REYKJAVIK og vice versa
for passagerer og gods
H. F. EIMSKIPAFJELAG ISLANDS (A/S Islands Dampskibsselskah)

Oplysninger: Strandgade 25, Kahenhavn K. TIf. C. 5158, Su 6758
06q reisebureauerne

JOKLAR"Y

ADALSTRATI 6 REYKJAVIK
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S. ARNASON & CO.

HAFNARSTRATI 5 - REYKJAVIK

*

e Tiportorcr en gros af: oy
Q,EI{KT(‘)] -ISENKRAM-HUS lJO[_.DNINGSARTIKLL“y

H.F. RAFTEKJAVERKSMIDJAN

RAFMAGNS- ELDUNAR- OG HITATAKI

BIFREIDASTOD ISLANDS

REYKJAVIK
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ror KN 2,926 kr.

"SR

AFGANG FRA KOBENHAVN 3 GANGE
UGENTLIG

Ruterne beflyves med elegante og kom-
fortabelt indrettede DC-GB Douglas
maskiner. Fortrinlig forplejning om bord
(includeret i billetprisen), effektiv og
personligt preeget passagerservice. - El
ophold i det naturskenne Island er en
uforglemmelig oplevelse, som - hvis
De ensker det - kan kombineres med
Amerika-rejsen.

Tobak, spiritus og chokolade kan kabes
told- og afgiftsfri i maskinen.
Loftleidir har averenskomst med ferende
amerikanske lufffartselskaber samt bus-
selskabet Greyhound, og vi serger gerne
for Deres videretransport i Amerika.

L

o

Fuld service, komfort og forplejning..!

HYORDAN FAR MAN INDREJSETILLADELSE TIL USA1

Der er visse formalifeter, der skal ordnes far rejsen
til USA, der er sporgsmal om valuta, toldbestemmel-
ser, forskellige rejsemuligheder, hoteller o.s.v. Alt
detie far De nejagtig besked om i Loftleidirs USA-
rejsevejledning, bed Deres rejsebureau om den!

tur/retur
# Billetpriser: D.kr. ~ enkelt tur/retur 1/7-15/10%)
Kebenhavn-Reykjavik 679,-  1.223,- 1.223,-

Reykjavik-New York 1.108,-
Kebenhavn-New York 1.787,-

1.703,- 1.995,-
2.926,- 3,218,-

FAMILIERABAT
i fiden 16/10-30/6 for agieifzller eller ledsagende
boern {ra 12-25 ar,

Kabenhavn-New York 589,- 838,-
*) New York-Kebenhavn dog 1/5-15/8.

Meermere oplysninger hos Deres rejsebureau.
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