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Englands mest
succesrige GO-Kart

den fantastishke

med bl. a.
folgende
siralende resultater:

Spanske Grand Prix

26.-27. november 1960 forste, 3.4.5.6.7.8.9.10. og 12. plads
Speke B.A.R.C. National forste, 2. 3. 4. 5. 6. 0g 7. plads
Olivers Mount, landevejsleb forste, 2. 3.4. 5. 0og 7. plads
Shellingford race farste plads
Aintree race forste og anden plads
Castle combe race, aben farste, 2. 0og 3. plads
Castle Combe race, hold forste plads
Jersey race forste plads
Catterick. Northern Championship forste plads
Banbury, National forste plads
nu i Danmark &

hvorl priser og Ievennghder‘ Vester Flledvej 8, V
opgives ved henvendelse til:
tlf. VEster 1452

CONNOLLY har del i successen
teenker De pa at bygge GO-KART selv, ber De ira starten sikre Dem placering
i de internafionale klasser ved al montere de originale CONNOLLY GO-KART
stalpladehjul med aftagelig nav og AVON specielle GO-KART dak.

AVON 3.00—5 ribbed AVYON 3,50—5 studded AVON 3.50—5 slick
forhjul med baghjul med kugle- eller rullelejenav eller med nav beregnet for anven-
kugle- eller rullelejenav delse af »Live Axle«,

nu i Danmark AN ‘N

hvorl priser og Eeveringsiide.r. Vester I;aelle_dvej 8 Vv
opgives ved henvendelse til:
fif. VEster 1452
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1ac SOVEJEN i FINLAND

Benyt den DIREKTE rute
KOBENHAVN-HELSINGFORS

55 LARIADME"

Undgé rejsebesveerel - slap af og nyd en dejlig serejse pa de komfartable Finlandsbhade, kendt
for deres udsegle kskken - men ogsd for rimelige priser. Og spiritus og tobaksvarer saelges
naturligvis til populaere »soprisera.

I tiden 13/5-13/9 sejles i samarbejde med DFDS efter folgende sommerfartplan:

fra Kobenhavn hver onsdag og lerdag kl. 15,00
ankomst Helsingfors hver fredag og mandag kl. 10,00

fra Helsingfors hver onsdag og lardag kl. 15,00
ankomst Kebenhavn hver fredag og mandag kl. 08,00

Den evrige del af aret afgang hveranden lerdag

BILLETPRISER:

for passagerer incl, kost: for molorkeretojer:

Enekahyt 1ste klasse ........ kr. 280,- leengde indfil 285m ........ kr. 117,-
tsle klasse: & omeny v v o o ¢ kr. 240,- i DB IE M vn vw ennn KE TS
1ste klasse B ouss s o0 a o0 v s kr. 238,- e 4:26-500 M wnow oman kr. 203,-
Turlstk|assBum e v v o v i o kr. 184,- i over 500 m ........ ke, 236,-
Barn under 12 ar halv pris Motorcykler solo .o kr. 35,-
Rabatter for grupperejsende Motorcykler m/ sidevogn .... kr. 52,

Henvendelse til REJSEBUREAUERNE eller
FINSKA ANGFARTYGS AKTIEBOLAGET

Generalagent

FRANCK & TOBIESEN . St Kongensgade 132 . Ksbenhavn K
Telefon Central 55 . Telex 5676
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SAFETY FIRST

I)anmark er i mangc henseender et
merkvardigt land. Snakker vi om so-
cial forsorg, rejser fremmede hertl for
at lytte og lere. Snakker vi om [wrd-
sel. er det som at here de blinde skan-
des om farverne. Den sidste tids debat
om hastighedsbegraonsninger har varet
en nasten nafhrudt rackke at falelses-
udbrud, hvor man mere har folt sig i
legpradikanters vold end pi saglig og
fornuftig grund.

Hvis vi skal demme elter [remmedes
udsagn, stir Danmark pa et megel hajt
socialt stade. Og nér nu det er tilfzel-
det, kan man godt sidde og undre sig
over, at noget sd dvnamisk og sam-
fundsvigtigt som trafik, bechandles med
sa lidt sagkundskab, og sd lidt vilje til
at songe sagkundskaben.

Alle, der har kert tveers over Sjml-
land, har oplevet de mest sliende eks-
empel pd manglende sagkundskab, Et
sted vest for Roskilde by fortsatter en
dejlig 4-sporet motorvej over i en 3-
sporet kerebane. Bilister, med blot rin-
ge indsigt 1 tralik, kan se at dette er
en dedsfalde. 3-sporede veje burde al
drig nogensinde forckomme i ct moder-
ne vejnet. Den midterste sikaldte over-
halingshane er cn alt for farlig invi-
tation til de mange uskolede bilister.

Stedet hvor motorvejen fortsetter 1
den 3-sporede vej ligger og venter pa
dén store ulykke, der skal fvlde aviser-
nes forsider, og, vi ved ikke for hvilken
gang. give anledning til en langvarig
debat om rimeligheden eller urimelig-
heden 1 alt have en ve] med tre kore-
baner. ..

h dr man herhjemme har bygget om-
karselsveje, dukker der med mnesten
usvigelig sikkerhed randbebyggelser ap.
Og lige sa sikkert som huse og nyssc-
lige haver skyder trem, lige sa sikkert
skyder  hastighedsbegransningsskiltene
op og gor den »hurtige« omkarselsvej
illusorisk . . .

Si har vi reglen om [wrdsel [ra min
dre til mere beferdet vej. I de allerfie-
ste tvivlstilfaclde ender en domsafgoerel-
s¢ med at begge parter fir bade. Fra
den mindre belwrdede vej har man vi-
gepligt, heri ligger det, at ferdslen pd
den mere betardede vej skulle kunne
holde et vist tempo og stole pi, at vige-
pliglen bliver respekteret. Endnu i dag
er der ikke skabt tilsireekkelig klarhed
over, hvem der md hvad, og derfor
fortsetter den salomoniske »visdome 1
byretten med at »give smewk« 1 bogsta-
veligste forstand til venstre og hajre.

Vi kunne have undgiet mange uri-
meligheder herhjemme, hvis vi havde
haft ct sagkyndigt trafikudvalg, som
myndighederne kunne radtere sig med.
bade nir det drejer sig om at bygge
veje g give regler for, hvordan vi skal
kore pa disse veje.

Dcn danske stat har nu i mange ar
hardnakket opkracvet skat ph  sikker-
hedsseler og styrthjclme, Den danske
stat vil fremover fortsette med at be-
skatte cthvert forseg pa at bygge sik-
kerhed i biler. Ingen vpmuntrer hilla-
brikanterne til at bygge sikkerhedsmaes-
sigl bedre biler. Gjorde fabrikanterne
nemlig det, ville deres biler ikke kunne
klarc sig 1 priskrigen,

Ford 1 USA forsegte engang at slge
flere biler pa sikkerhed. Samme ar re-
klamerede General Motors med hurtig-
hed og krafltigere motorer. Ford havde
ingen succes. Det havde General Mo-
tors. Der er ingen penge i sikkerhed.
men der ville vaere mange penge 1 sik-
kerhed, hvis bilkeberne var opdraget til
at [orlange: bildere som ikke springer
op. precist styretej der ikke fjedrer,
biler med blokerings{ti bremser. biler
der ikke krolles sammen som blik ved
sammensted,  biler  hvis  instrument-
braedts knapper og kanter ikke spidder
knzskaller og knuser ben, biler hvor
sikkerhedsseler var standardudstyr, hvor
el-forrudevaskere var standardudstyr og
meget, meget mere.

Hvem gér hen og forteeller bilkabherne
dette? Aviserne ger det kun lidt, Radet
for starre tardselssikkerhed ma kun la-
ve propaganda for de geldende [wrd-
selslove. Hvem har vi il at fortelle os,
hvad der er det rigtige? Ingen! Vi
mangler teknikere, vi mangler sagkund-
skab. Vi ma have ct trafikudvalg af
fagfolk, som kan skawre igennem [olel-
seshetonet debat og vise os hvilken vej
motoriseringen skal [olge.

14,018 mennesker i Vesttyskland blev
i 1960 begravede, som ofre for trafik-
ulykker — 436.100 kviestede fyldte op
pa hospitalerne. Det er store tal, men
det er ogsi el stort land. Statistisk dree-
bes mere end to mennesker hver dag i
Danmark, og mange, mange flere bli-
ver kveastede.

Svgdomme bekaempes videnskabeligt,
bl. a. ved laboratoriearbejde. — Kunne
man tznke sig. at ct hospital ville lade
vigekonen, porteren og ambulancefare-
ren veere med til at slille diagnoscerne?

w



ULLA
ARABELLA

Li[cns jeg korte ud ad motorvejen med Arabella, tenkie
jeg pa mine forste ridetimer i Nordsjeelland. Vi havde redet
1 skridtgang nogle runder, da berideren rabte: — TRAV! Og
af sted gik det med unge mig hoppende som en skade i
sadlen. — Lien Dem tilbage, slip haxnderne af sadlen. —
DE SKAL TVARE BAGDELEN UD [ SADLEN! rihte
han til mig. Det lorsegte jeg sa, og derefter gik det meget
bedre.

Borgward Arabella her dette bygget ind 1 sig med at
»tviere bagdelen ud 1 sadlen«, her forstiet pi den made,
al den med sine hjul ligesom har underlagt sig vejen, bidt
sig fasl vg er umulig at ryste al, ligegyldigt hvor mange
hop og krumspring kerebanen gor sig.

Der er noget frackt og kiekt over bilens udseende. Den
minder mig om en af de piger, der bdde er sade og sporty,
og det. der charmerer mest, er de smd finner 1 den lidt
opadsvungne bagdel. Linier er der 1 babybilen, og tempa-
rament er der ogsda. Hvordan standard-udgaven er, ved jeg
ikke. for jeg linte de luxen, der er ca. 1500 kroner dyvrere
og cn del hurtigere.

G

Bortset fra, at jeg ustandsclig kom op at slds med hak-
gearet. var der ikke mange mislyde i bekendtskabet. Men
dette hersens bakgear voldte mig kvaler. Man skal traxkke
pinden pa ratstammen ud til siden, en prastation, som
mand kan foretage med strakt arm. men piger nxppe. Jeg
milte bruge begge hander. Og si skal man, ja, alvorlig
talt er jeg ikke i stand til at sige, hvad man skal. Jeg ved
bare, at det til sidst lykkedes mig at komme i bakgear. et
eller andet oppe i narheden af, hvor forste gear findes.
Andre har jeg set skifte til bakgear. og dect gik til min
store mrgrelse nogenlunde nemt, men jeg kunnc vel ogsé
nok have [det det laert, om jeg havde svet mig en halv snes
tusind gange.

Tredic gear er godt. I det kan man suse af sted det
meste al dagen inde i byen, [or her er der skup pa til
overhalinger og til at smutte pd plads i tralikkens huller.

Hurtig er vognen ogsi. Jeg kunne da glaedestrilende med-
dele redaktionen, at Arabella »fik« fra 0 til 100 kilome-

ter pa ca. 24 sekunder. — Hvor ved du det fra? spurgte
man med rynker i panden. — Det har jeg da malt! — Malt
med hvad? — Mit armbindsur, der er sekundviser pi!

sagde jeg....

Kan De¢ forklare mig, hvorfor de alle sammen lo skral-
dende? | gvrigt har jeg bagelter set i instrultionsbogen, at
fabrikken opgiver en tid, der ligger nogle sekunder lavere
end min. A h-bah!

Swderne 1 Arabella er altsd fine. De er 1 kunstleder,
to-farvede og skiltormet polstrede, s man glider lige pree-
cisl ph plads. Si godt har jeg ikke siddet i en hil for. Og
fra denne udmzrkede stol kan man ni alt det, der skal pil-
les ved under karslen. Det er [or eksempel ikke sjwldent pa
andre biler. at man skal have pensionatsarme l[or at regule-
re pid varmesystem-hindtagene. P4 Arabella sidder disse
knapper og dimser lige til venstre for instrumenterne, der
er anbragt nejagtigt pd midten over ratstammen. Det er
forresten nydeligt, instrumentbordet, og alskaermet, sa der
ikke kommer lvs op i forruden. Klare visere og klare tal
for speedometer, kilometertaller, benzinstand og kelevan-
dets temveratur.

Der er el udmerket askebzger, og man behover ikke at
have tendstikker med hjemmelra, brug vognens ellighter.

54 har hilen noget, piger sztter pris pa, sikring al [or-
sadepassagerens ryglen. Med en lille pal oppe pa siden af
ryglaenet kan det ldses, sd bern og hunde ikke rutscher ud
under motorhjelmen ved hidsige opbremsninger.

1 bagagerummet er der 1 alle tilfzelde i forhold til vog-
nens pris og storrelse bunker af plads. Jeg vil tro, at de
forste seks kullerter al mellemstorrelse kan legges ned
her, En af grundenc til, at det kan lade sig gere, ligger 1,
at det fjollede reservehjul er fjernet og anbragt 1 sin egen
hylde under vognen. Man behever altsd ikke engang at hive
kufferterue, en pose tomater, snavsetnj, termoflaske og
skiltesko ud pi kerebanen, hvis man skulle dupere hoben
med at skilte hjul pd [erieturen.

Det or ellers meget godt med at ofre pladsen for kere-
egenskaberne cller hvad mand nu cllers kan finde pd at
ofre plads for. Men vi er nu nogle piger i dette land, der
ogsi swtler pris pd at kunne medtransportere nogle kilo



gir at sidde med mad
nd lcun Jack Brabham ved rattet.
men slet ikke ubetydelig ting. Hajre
hagside et spejl. Ja, grin 1 bare men
wge gange har man ikke set hertugens ellers le-
lige profil [ortrukket, bare fordi man giver nesen en gang
pudder i baksp

Der er for en pige ikke mange ben i at kere Arabella.
‘ | man lige venne sig til forhjulstreeklket, og man
5 5 - at triede hardt pd speederen i
sving, hvis vejen er gruset eller det er glat. men nir man

cr hlevet dus med bilen es jeg, man bedre e
mange andre vogne kan sno sig hurtigt {rem péd

ognen Vukcz i mange mader tiltalende. Udvendig og
ndig er den pen at se pad. Den er heller ikke ﬂusket

lad for den, at jeg virkelig kom i vildrede,
d he-man sendte et skingrende flajt hen
aget. Ulla eller er det Arahella, han
nkte jeg, og si sagde jeg til mig selv: — Det

en hil.
Ulla Boyander

Hn;t r fo
var Serens, sd du mi svnes magtig godt om




En baby som aldeig 1T
blivec voksen... »5..) |

DEN LILLE PEUGEOT BEBE SOM
STADIGVAK ER EN MEKANISK
TOMMELIDEN TRODS SINE 46 AR

<
bckund efter sekund tikkede al sted pa
stopuret, sa halve sekunder, s& ... »Syv-
ogtyve!« sagde Hampton, med det cne
aje pd speedometret: »ottcogiyve og et
halvt, niogtvve — ah nej. otteogsyve og
et halvt igen; niogtyve og et halvt, og
trekvart — tredive!s Stopuret viste
1032 sekunder: Det lod til, at vi ikke
kunne méile aceelerationstiden fra 0—
35 m. p. h. (36 km/t) pa plan vej 1 dag
— der var for kort tid til at varme den
lille motor ordentlig op. og derfor var
vi tilfredse med at mile 35 Y4 m. p. h.
ned ad en bakke for fulde sejl. ..

Men [or vi kan lortsette med at be-

rette om Peter Hamptons Bébé, mi vi
farst fortalle en kort historie. Der var
engang cn kunstnerisk begavet ung
mand med sans for mckanik ved navn
Eltore Bugatti, som var si talentfuld,
at han allerede blev kaldt fra sit ita-
lienske hjemland f{or at komme til
Frankrig og konstruere biler dér, for
han var fyldt tyve. Efter at have ar-
bejdet for forskellige fabrikanter i ad-
skillige dr besluttede han at bygge vog-
ne under sit eget navn.

En af hans [erste [rembringelser 1
Molshcim i Alsace, hvor han oprettede
sin fabrik, var en virkelig baby-hil, men

[abrikationsretten overdrog han til Peun-
geot pa licens, sandsynligvis fordi han
nu blev optaget af mere wrgerrige pro-
jekter. Dette skete 1 1911, og mod slutl-
ningen af 1912 kom Peugeot Bébé 1
produktion som en up-to-date etterfel-
ger til den lille bitte en-cylindrede
vogn, der var kommet til verden 1 1902,

Peugeot Bébé havde en presset stil-
chassisramme, hvis vanger var bejct
indad foran, hvor deres cjendommelige
ckstra brede nederste flanger modtes og
dannede et skjold under motoren. En
smukt smedet foraksel var ophangt i
halvelliptiske tjedre med tre blade, og
bagude fandtes de kendte kvartellipti-
ske fjedre (med 11 blade hver) som
kendctegner  alle  [olgende Bugattier.
Vognen havde smid Truffault friktions-
daempere 1 hvert hjerne, og dwkkene
var for den tid meget smi — kun 22%/4
tomme 1 diameter (550 x 65 mum), De
var pumpet hirdt op — 70 pund foran,
490 i bag.

Bag cn lav kaler sad en 8356 cc Petit-
Four (boring og slaglengde 35 x 90
mm) med sideventiler. med separate
knastaksler [or indsugningsventilerne i
den ene side og udstedningsventilerne i
den anden. Det var den gang sandsyn-
ligvis den mindste 4-cylindrede bilmo-
tor, der nogensinde var hlevet bygget.
Ventildekslerne var af aluminium og
praeget med Peugeots leveemblem, som
stadig kan ses pd ratnavet i nye Peu-
geot'er.

Takthjulene var af bronce og fiber
for at sikre lydlos gang, og motoren var
endog forsynet med vandpumpe. Krum-
taphusct og cylinderblokken var udfort
i en kasseformet stobning, der ogsi om-
fattede bundkarret og var lukket med
en {lad plade i bunden. Krumtapakslen,
der var meget spinkel efter datidens
standard, havde lange, tynde saler og
lob i to glidelejer, mens de sma stemp-
ler havde lengere skarter. end man fin-
der 1 dag — Edwardiansk dydighed.
uden tvivl. En Bosch magnet med [ast
indstilling satte ild til. bg over moto-
ren sad en smuk messingbcholder, fra
hvilken motoren forsynedes med olie
ved hjelp at tyngdeloven, 1 sma dryp:
resten af smeringen var el spergsmal
om steenk og held. Peugeot motoren ud-
viklede amkring 10 hk og kunne rotere
med op til 2000 omdrejninger 1 mi-
nuttet.

En laderbeklaedt konus-kobling i det
dbne svinghjul forbandt hestene med en
besynderlig transmission, som bestod al
to koncentriske drivaksler, der gennem
ct kardanrer drev to koniske spids-
hjul i bagakslen. Begge sat var 1 kon-



stant indgreb, men kun ct arbejdede ad
gangen. Valgel mellem dem skete ved
hjzlp al en glideklo, som forbandl kob-
lingen med den anskede aksel. For beg-
ge drivakslers vedkommende var der
naturligvis tale om direkte krattover-
farsel, Tandhjulet il bakgcar lob pa
en separat aksel og blev sat i indgreb
ved hjwelp al en speciel trekstang via
et Bowden-trek, Scnere blev en lille
gearkasse tagot i brug. Bremser? Hvert
baghjul var forsynet med bremsctrom-
ler torsynet med udvendige bremse-
band. der blev trykket ind mod trom-
lerne ved hjalp af en treekstang, mens
man med en pedal bragte indvendige
bremsebakker 1 kontakt med den mod-
satte side af tromlerne.

Dette swrlige chassis blev 1 Paris for-
synet med et to-sacdet coupe-karrosseri
al Henri Gauthier pa et tidspunkt, da
man kun sjxldent s karetmagerarbej-
de af en sadan elegance og kvalitet pa
ct sd lille chassis. Det ma have vweret
som skabt til at invitere en ung dame
ud til Bois de Boulogne eller i Folies-
Bergére i. Mr. Hampton, som kebte sin
Bébé [ra cn mr. Amey 1 Oxford 1 1948
{den havde oprindelig tilhort en wdel
lord), fik karrusseriet restaureret. Hjelm,

skaerme, tag og varktejskasse blev
hindmalet 1 merkchlit og [erniserct,

men selve traekabinen fik lov at std som
naturtree og blot ferniseret. Hjul- og
bremsetromler c¢r malet lysebld.

Ligegyldigt, hvad vi end gjorde. kun-
ne vi simpelthen ikke wvakke babyen.
Det skal indrammes, at dette ville blive
dens farste tur i tre Ar, men den bor 1
en opvarmet garage (og i det mest ud-
sagte selskab, som hl. a. omfatter en al
familien fra 1902), s der burde ikke
have varet nogle vanskeligheder. Vi
fodrede den med den bedste benzin,
idet vi oversvemmede dens Zenith-kar-
burator, og skiltedes til at dreje dens
hindsving uden, at der kom den mind-
ste reaktion pa trods af, at Bosch mag-
neten gnistrede kraftigt. Efter at have
pravet al lokke med venlighed. haldte
vi en staerk dosis mter ned 1 dens taend-
rorshuller, indtil man skulle have troet,
at den nu var blevet bedavet for stedse,
og dette fik den til at springe i beva-
gelse for ct par sekunder. S& provede
vi at skubbe — og det var hardt arbej-
de pd grund al den indviklede trans-
missions mange smidele, som malede
rundt i tvk, kold olie.

Det var tydeligt, at der ikke naede
noget brandstol [rem gennem mr. Bu-
gattis kobber-indsugningsrar og at dy-
sernes mitte veerce tilstoppede. En un-
dersogelse viste, at tynd olie, der var
blevet sprojtet ind 1 cylindrene ved op-
klodsningen, ganske rigtig var dryppet
ned i karburatoren og havde overtruk-
kel de nasten mikroskopiske dyser med
en oliefilm. En alvaskning i benzin og
et pust luft klarede sagen, og nu starte-
de hun straks med et blidt tandhjuls-
hvin og cn udblesningslyd, der var ren
Bugatti.

Hvilken udblasning: Lulten blev me-
re bli end bli, og sa tyk, at vi sim-
pelthen hurligt matte satte i gang for
at undgd den. Til at begynde med kun-
ne vognen ikke flytte sig s hurtigt som
den lokale Sussex brise; vi blev over-
halet af vores egen udhlmsning, og sa
vendte vi rundt og kerte op mod vin-
den, indtil motoren blev varm og kun-
ne trakke bedre.

Denne motor har tilsyneladende en

cjendommelighed; det tager adskillige
miles at [4 den varmect igennem, sd den
udvikler fuld kraft, og nir babyen sa
har kant omkring 30 km. mister den pu-
sten, hvorefter det er nedvendig med
en kort pause for, at den kan [& vejret
igen, Hampton haevdede, at andre Peu-
geot Bébé ejere oplever det samme, At
kore omkring i denne lille skat foles
som at blive sat tilbage i den elegante
Edwardianske tidsalder. i hvilken den
blev bygget. Man sidder ret op og ned
og meget bechageligt — og tilstrakke-
ligt hajt oppe til let at kunne kigge
ind i andre folks haver over hikkene.
FForan og til siderne har coupéen om-
trent samme vinduesareal som en 1960
»Fordillac,« og den korte, lave motor-
hjelm gor det muliglt at se ned pd vej-
en kun en alen {oran keleren.

Den er meget bladt affjedret. men
hevaegelserne dempes nydeligt al mr
Truffaults friktionstingester — som var
en nasten uhort luksus 1 en sé lille og
billig vogn 1 1913, da den to-sazdede
Bébé kun kostede 125 pund eller 2500
kr. Det wvar faktisk affjedringen. som
imponerede bladet »The Light Car«s
provekarer mest. Han skrev 1 1915 om
en rejse mellem Maidenhead og Coven-
try: »Jeg [attede en intens beundring
for dens affljedring. Vejene, som for-
binder disse to steder, harer ikke til de
bedste, og det er en kendsgerning, at
jeg bogstavelig talt ikke folte et eneste

stad pa hele turen.« Qg han lortsatte:
»Jeg var lige ved at {inde mig sclv i
fard med at soge elter et hul, som wvar
stort nok til at (3 vognen til at hoppe«!
Samme provekerer blev ievrigt Iyr og
flamme over at opdage, at vierktojskas-
sen indeholdt ikke feerre end 24 instru-
menter. Men ... »i nwmste wjeblik sank
mit humer ned i det dybeste morke. da
jeg fandt, at udstyret ikke omfattede en
donkraft! Men min konc trastede mig
ved at vise mig indholdet af en lang
triekasse med Michelin dekgrej. som
inkluderede tre gode dekjern.«

Nir man skal tage accelerationstal
og male tophastighed med cn gammel
og kostbar ekvipage, er det god politik
at lade ejeren selv kore, fordi han hedst
ved, hvorndr han skal skifte gear. og
vil vere mindre tilhajelig til at skifte
{orkert. Og desuden er nogle ejere si
stolte af deres biler, at de maske kunne
komme til at trylke pd stopuret bare
en brakdel afl et sekund for tidligt.

Et ord om tallene pd disse sider:
Gamle biler har en tendens til at kaste
olic ud af deres bagnav pa hjulene og
bremsebelegningerne,  Derfor  fylder
Hampton deres bagtej med tyk Sternol,
der har konsistens som kokasser, ndr
den er kold, men bliver pa plads, nar
den bliver varm. Derved absorberes ad-
skillige al Peugeotens 10 heste i begyvn-
delsen, men cfter nogle fi miles gor de
det muligt at holde en konstant hastig-




én
baby
som
aldeig
blivec
voksen

hed pd 45—48 km/t og en tophastighed
pd omkring 56 km/t pa plan vej. Baby-
en kerer omkring 17 km pr. liter benzin
og kan siledes tilbagelegge et pxnt
stykke pid sin 7-gallons tank (godt 30
liter.) For han overlod mig [erersedet,
gav Hampton mig to rdd om gearstan-
gen. Farste gear ligger til venstre og
bagud, men andet gear kraver ct U-
sving til hejre og tilbage. Hvis man
glemmer det, finder man sig selv 1 top-
gear. Det andet punkt er, at gearstan-
gen har det med at smutte ud al top-
gear, og for at forhindre det anbringer
man venstre ben bag det hejre og skub-
ber gearstangen frem med hojre fod,
indtil det bliver nadvendig at skifte
gear nwmste gang. Hvis man vil, kan
man ogsd holde gearstangen pa plads
med hajre hand.

Der er ingen hoppen, stampen cller
dansen 1 forbindelse med igangsactnin-
gen, tilkoblingen sker pd den mest be-
hagelige mide. Det er heller ikke naed-

vendigt at fa motoren til at skrige for
at komme at sted, selvom vor ven [ra
»The Light Car« sagde, at dens motor
roterede sum en gal. Den markelige
transmission legrer end ikke falder for
folk, som er [orholdsvis uvante med at
bchandle maskineri [ra  [wr-synchro-
mesh-tiden, og gearene gir stille og ro-
ligt i indgreh med en ganske let bevie-
gelse. Den lille bil er faktisk si blid og
fojelig, som dens udseende giver ind-
tryk af. P4 grund af en lidt pludsclig
virkning er lodbremsen pi denne sarli-
ge bil stort set reserveret til nedssitua-
tioner [der alligevel aldrig indtre(fer
ved starre hastigheder end 56 km/t),
men hiindbremsen er fuldkommen ef-
fektiv; Justitsministeriets motorsagkyn-
dige ville intet have at klage over.
Med hensyn til styretajet ecr dette
hajt gearct og let nok, men man mi
vaere over det, for ellers begynder ba-
bien at zig-zagge som en hund med
nasen i jorden — det or altsd godl nok

til bilens ydeevne, men ikke helt op til
den superbe standard. som har gjort
Bugatti til nesten en legende. Vognen
har imidlertid sd lLille en vendediame-
ter, at den vender pd en 5-sre. Her er
miske ct tidligt modstykke til Morris
850 — en miniaturcvogn, der fungerer
nujagtig som en stor vogn i formind-
sket milestok.

Vor ckspedition blev velsignet med
vidunderligt cfterdrsvejr, og dette var
et betagende befordringsmiddel at pot-
te omkring pa Sussex-bivejene i. Den
kreb stot op ad svage stigninger med
lave omdrejninger i topgear, og man
kunne ikke gore noget som helst for at
satte tempoet op — og hvorfor ogsd
det? Da dagslyset begyndte at svinde,
huskede vi, at ingen al os havde tend-
stikker til at teende olielygterne pa si-
derne og bagi mecd. Den stolte messing-
keler blev derfor vendt tilbage mod
Bolney, og den lille Peugeot sang hele
vejen hjem ...
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var el stort navn i inter-
national automobilsport
engang for mange ar til-

bage, men hvordan ser det ud i dag?
Udaduil synes Fiat ikke lngere at ve-
re med, men underseger man sagen
nzrmere, opdager man, at forbindelsen
ikke er afbrudt. Der er snwever [orbin
delse mellem Fiat og Ferrari, og Fiats
chefingenior pid del motormassige om-
ride er Aurelio Lampredi, der tidlige-
re var chelingenior hos Ferrari og bl. a.
konstruerede den 12 cvlindrede Grand
Prix-motor, som FART & FORM 1 el-
terdret bragte en udferlig gennemgang
af. Lampredi er endnu en ung mand,
ikke fyldt 44 ar. Han har konslrueret
nogle af de hejstydende og mest pali-
delige racermotorer. der har vaeret byg-
get, og kender man Fiats historic, er
der intel opsigtsvackkende i at finde en
racerkonstruktar pd en af fabrikkens le-
dende poster.

Fiat-navnet var overst pa resultatli-
sten allerede 1 1902, da fabrikken vandt
»Giro Italiae, der var et 2000 km langt
landevejslab. Ved Gordon Bennel lo-
bene 1 1905 korte Vincenzo Lancia, den
senere grundliegger al Lancia fabrik-
ken, den hurligste omgang i en 16 Li-
ters Fiat, mens et andet af datidens be-
remte navne, Nazarro, placerede sig
¢om nr. 2,

I 1907 vandt Nazarro bade Targa
Florio og det franske Grand Prix for
Fiat. Fabrikken [orlsatte denne linje,
indtil man 1 1927 pludselig forsvandt
fra arenaen. I vinteren 1926-27 bygge-
des ganske vist en ny racermotor efter
den daveerende formel | med el cylin-
dervolumen pd 1.5 liter med kompres-
sor. Fiat havde her udviklet en fanta-
stisk motor, der skulle [d cn ikke min-
dre fantastisk skabne.

Signor Agnelli var [abrikkens grund-
laegger og direktor. Han var cfterhdn-
den blevet en wldre herre, der fore-
trak den italienske Riviera. fremlor en
(ortsettelse al fabrikkens dellagelse 1
den tekniske kappestrid og hvad deral
[olger af udgifter og besvaer. Agnelli
havde derfor bestemt. at fabrikken ilk-
ke skulle udvikle nye raccrmotorer til
1927 swsonen, — en beslutning, der
vakte stor fortrydelse hos fabrikkens
ingeniorer.

I al hemmelighed besluttede ingenio-
rerne sig til at gd i gang alligevel. En
12-evlindret, 4-takts motor med 3 over-
liggende knastaksler og 2 lodretstillede
hlokke med hver 6 cylindre blev resul-
latet. Man tegnede iavrigt ogsia cn 2-
takts udgave al fanomenct! Fra tegne-
stucrne gik en stram al tegninger til
vacrkstederne, der intetanende [remstil-
lede de forskellige motordele, P4 sam
me mide kom selve vognen til verden.
Det hele blev samlet. prevekert og ud-
viklet og stod [erdigt i1 fordret 1927,
uden at Agnelli havde fact anclse om,
hvad der foregik.

Motoren arbejdede palideligt  ved
8000 o. p. m. — noget hidtil vhert, og
det samme gjaldt ydelsen pa 187 hk
fra en motor pa kun 1.5 liter. Forst 10
ar senere dukkede tyske kompressormo-
torer op med en sterre vdelse.

I al hemmelighed anmeldte Fiat in
geniarernc vognen til et lab pa Monza.
og lebet der kaldtes »Milano Grand
Prix« [andt sted samme dag som det
italiecnske Grand Prix. Vognens kon-
struktar vovede ikke at lade Bordino,
som var udset til at kere vognen. starte

L e



i selve det store Grand Prix. Det gjaldt
om, at Agnelli ikke erfarede noget om
vognen, ferend den var fuldt udviklet,
og Milano Grand Prix’ct var tilpas
overskygget al dagens hovedlab til, at
der var en god chance for at journali-
sterne ikke ville interesserer sig videre
for vognen, hvordan den end artede sig.

Dagen oprandt og Benoist vandt det
italienske Grand Prix i Delage med
hurtigste omgang pa 3 min. 47 sek. Sa
kom turen til Milano Grand Prix’el,
der var udskrevet for vogne under 2 li-
ter og kompressor var tilladt. Den nye
12 cylindrede Tiat mitte sdledes give
500 cc veek 1 det 100 kmm lange lob bl. a.
til Alfa Romeos 2 liters kompressorvog-
ne og de 2 lilers Bugatti uden kom-
pressor. — Det katastrofale skete: Bor-
dino ikke blot vandt, men var udenfor
konkurrence, og det sa grundigt. at
journalisterne hurtigt fandt ud af, at
han efter al sandsynlighed ville have
vundet det italienske Grand Priv, hvis
vognen cllers havde veeret anmeldt og
deltaget i dette lobh. Benoist's hurtigste
omgangstid 1 Delagen var som navnt
3 min. 57 sek.: mens Bordino var nede
pd 3 min. 51 sek. Fiat-vognen kunne
altsd have afverget, at en [ransk vogn
skulle vinde det italicnske Grand Prix.

Avisernes overskrifter om mandagen
var for store til at der var nogel hab
om. at Agnelli skulle overse dem. Da
han mandag morgen havde last de he-
gejstrede referater om en ham ganske
ubckendt 12-cylindret Fiat racervogns
glimrende prastationer, brod uvejret
los. Inden aften var hver eneste del al
vognen, tegninger. reservedele, slobe-
[orme, veerktejer, korl saglt alf sléet i
stykker med store hamre cller brandt,
Enkelte lystrvk og nogle fa fotografier
var alt, hvad der blev reddet. — Sddan

kan det g4, ndr italiensk teknik og tem-
perament kolliderer, Men efter storm
kom stille, og om ikke formelt s dog
reelt blev der hurtigt knyttet nye for-
bindelser mellem Fiat-fabrikken og den
racertekniske specialproduktion. Det er
pd denne baggrund man mi se Aurelio
Lampredis overgang fra Ferrari til Fiat.

Faat 2100

er labrikkens starste model. Den ind-
[rier 1 hejere grad end sin forgenger
ens umiddelbare {orventninger til netop
denne fabriks store vogn. Et helt igen-
nem kultiveret keretsj, der bide pi de
afgrorende omrdder og i et veeld al de-
taljer bzrer vidneshyrd om den heje
standard, der preger og altid har pra-
get hele den italienske bilindustri. In-
gen nation cr sd patriotisk indstillet
som italienerne, nar det galder biler.
I ltalien ser man faerre importerede
vogne end 1 noget andet af de bilpro-
ducerende lande. Fiat 2100 er nok Tiats
starste standardvogn, men det er verd
at bemarke sig, at den (sammen med
model 1800, der hverken prismassigt
eller pd andre punkter adskiller sig
nevneverdigt fra 2100 modellen) er
den billigste vogn 1 klassen pa del ita-
lienske marked. Dette viser, til hvilken
hej standard, der skal produccres for
at indfri italiencrnes mindstekrav til en
storre familievogn.

Begrebet husholdningsbhil kommer alt-
sa overhovedet ikke pi tale.

Af de tidligere Fiat-modcller i sam-
me klasse (med type betegnelsen 1400
B og 1900 B) er kun baghjulsophang-
ningen bevaret i de 2 nye vogne. og
hvoral kun Fiat 2100 selges her 1 lan-
det, da prisforskellen mellem den og
1800-modellen med de danske beskat-
ningsforhold bliver for ringe til, at der

cr marked for modcllen med den lidt
mindre motor,

Motor

Den 6-cylindrede motor har med §.8:1
el elter europiske [orhold usmdvanlig
hejt kompressionsforhold, og det er et
sporgsmdl om det gmngsc oktantal for
curopaisk benzin er tilstrackkeligt hojt
til at fa det bedste ud af motoren. For
overhovedet at muliggere anvendelsen
al et si hejt kompressionsforhold har
Lampredi anvendt et sikaldt poly-stee-
risk eksplosionskammer, og der er i
virkeligheden tale om 4-halvkugler;
nemlig selve hovedkammeret, hvori der
cr udfraesel 3 mindre halvkuglelormede
kamre, i hvilke ventiler og tendrer er
placeret.

Eksplosionskammerets facon er be-
stemt ved praktiske forswg. Topstykkel
er af aluminium og [orsvnet med skrdt-
stillede ventiler 1 V-lorm, noget lignen-
de ventilarrangementet 1 Peugeot 404,
Hver ventil har 2 ventilfjedre ag akti-
veres via stratstillede stodstanger fra
en i motorblokken placeret knastaksel
Tuningsspecialister vil smile genken-
dende til de mellem ventilf jedrencs ne-
derste  skile og topstykket anbragte
dempningsskiver af gummi. En dobbelt
faldsiremskarburator af Weher fabrikat
(ejes af Fiat) serger for karburcringen
til de 3 lurreste. respektive 3 bageste
eyhndre. Karburatoren er forsynet med
automatisk koldstartregulering og acce-
lerationspumpe. Weber karburatorerne
er et pracisionsinstrument al hojeste
klasse, og dobbelt karburatoren er jo i
realiteten 2 karburatorer der al veagt-
og pladshensyn er sammenbygget til cn
enhed. Nar disse karburatorer bekom-
mer snart sagt enhver motor godt, lig-
ger det antageligt fort og fremmest 1




Fiats sidste formelvogn - fype 406 p& 1500 ccm, 12 cylindre, kompressor og
187 hk ved 8000 o. p.m. - blev bygget i 1927 - vandt sit farste lob og blev
deraiter slaet i stykker med en hammer. En fantastisk vogn med en endnu
mazrz fantastisk skazbne, Bordino ses bag rattet,

——

casied

Den i sterste hemmelighed - uden direkiorens vidende - fremstillede motor
havde to parallelle cylinderblokke med hver 6 cylindre - 3 overliggende
knastaksler. Teendfelgen var som i en sekscylindret motor, idet hvart cylinder-
par i hajre og venstre blok fik tendstrem samtidig. Roots kompressor var
monteret mellem karburator og mofor - dengang var kompressorer normalt

monteret foran karburaloren.

den pinlige najagtighed, hvormed de
enkelte dele er fremstillet.

Krumtappen er usedvanligt kraftig
dimensionerel og anbragt i 4 hovedlej-
er og fuldt afbalanceret. Forrest pi
krumtapakslen findes en  Fiat-specia-
litet i form af et centrilugal oliefilter,
der meget snildt er indbygget 1 kile-
remshjulet. Dette centrifugalfilter blev
introducerct i Fiat 500 og har en slor
fremtid for sig. Foruden oliecentrifu-
gen findes et sedvanligt olielilter i for-
hindelse med oliepumpen. Mellem olie-
cenlrilugen og motorblokken er der
pa krumtapakslen monteret en deemper
af hensyn til torsionsvibrationer i krum-
tappen.

Gearkassen er fuldt syncroniseret og
betjenes af et ratgear. der har usad-
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vanlig korte bevargelser. omend del ar-
bejder Lidt treegt navalig 1 indgangen
til forste gear. Fjerde gear gir direkle
gennem gearkasscn uden omsmtning til
kron- og spidshjulet. der cr gearct i
forholdet 4.5:1.

Kardanakslen er usmdvanlig. idet den
er opdelt i to aksler. hvora! den forre-
ste er fast monteret i chassiset. Forde-
lene ved delte arrangement skal vi ven-
de tilbage til.

Den G-cyvlindrede motor har et svagt
overkvadratisk forhold mellem boring
og slaglengde (77 x 78,5 mm = 2.054
ce) og yder 95 hk SAE ved 5.200 om-
drejninger og det maximale drejnings-
moement andrager 17 mkg SAE og nis
ved 3000 omdrejninger. Ventilljedrene
folger med helt op (il omkring 6000

omdrejninger, hvad der i 2. gear svarer
til en effektiv hastighed p& ca. 85 kin/t
og pi speedometeret ca. 94 km/t.

Karossere og hjulopheng

Vi ved ikke, hvad det koster at tage
Pinin Farina med pa rad, Farina kan
omforme linjer, si det kluntede eller
opstyltede forvandlies til diskret ecle-
gance, men der er grienser selv lor en
Farinas [antasi, og denne keudsga_mmg
er i nogen grad gaet ud over BMC’s
mellemstore vogne, som Morris, MG
Magnette, Wolseley, Austin og Riley,
samt Peugeol 404 og Fiats 2100 og 1800
modcller. De tre fabrikker har aben-
hart alle konsulteret Farina nogenlunde
sumtidig. Mon ikke begejstringen er
kalnet noget, efterhdnden som hver iswr
erfarede, at Farina ikke havde taget
det sd nwje med de enkelte creationers
originalitet., Resultatet er blevet, at 5
engelske, 1 fransk og 2 italienske vog-
ne er kommet til at llgnf‘ hinanden nme-
sten til forveksling. Farina har kopierct
Farina, og mon ikke der har veret en
kende slagsmil bag kulisserne. efter-
hiinden som det gik op for den om-
svaermede italieners tre kunder. Der er
imidlertid [in =»stile i Farinas opleg (il
disse vogne, og de skarpt skidrne linjer
virkede ved sin fremkomst som en be-
friclse ovenpd den strem al udflydende
slaphed, man igennem en drraekke hav-
de fdct serveret. Farina har udryddet
angsten for den lige linje og den skar-
pe kant. Mange vil maske synes, han er
giel for konsekvent til veerks. men gi-
vet er det, at Farina trapez’en, som den
er hlevet udformet i Fiats, Peugeots og
BM(’s vogne har forlenet disse meer-
ker, med en formgivning. der har vir-
ket inspirerende pa alt, hvad der siden
er bygget, og hvoral den nye Taunus
17 M wvel nok er udtryk for det mest
selvsteendige forseg pd at nd et yder-
ligere skridt frem. Trapezformen lader
imidlertid hint om aerodynamiske hen-
syn, og dette er dens dbenbare svaghed
og sikkert den veasentligste del afl for-
klaringen pa, at testvognens priestatio-
ner ligger 1 underkanten af hvad vog-
nens tekniske specifikationer stiller i ud-
sigt.

Nar en baghjulsoph®ngning med stiv
bagaksel konstrueres med si stor om-
tanke som tilfwldet er 1 Fiat 2100, op-
stir heviset for, atl en vogn med denne
bagakseltvpe kan forenc gode kore-
egenskaber med stor kerckomfort. Med
delingen al kardanakslen 1 to er den
ualljedrede veegt reduceret og kardan-
tunnelen gjort lavere, ligesom glideno-
ter bliver over[ledige, idet den bevage-
lige kardanaksel er afpasset, sa den
geomelrisk svinger 1 samme bue som de
langsgdende bladfjedre, der lokaliserer
bagakslen 1 laengderctningen.

I tvarretningen styres bagakselbroen
af en forkortet Panhardstang, mens ho-
vedelementet 1 afljedringen bestdr af to
spiral{jedre. der er lagt sd tat ud til
hjulene som muligt. Teleskopstaddam-
perne cr ikke sammenbygget med spi-
ralfjedrene. men monteret foran disse.
De langsgiende bladljedres opgave er
lorst og [remmest at holde akslen pd
plads, og i tilgift — ofte en farlig til-
gift isvrigt — bibringe en vis fleksibi-
litet i hele ophzngningen, ligesom de
optager momentkralter 1 lengderct-
ninger.

lees venligst videre side 16
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Tekniske specifikationer og testresultater

Motor; sekscylindret, vandkelet reekkemotor med aluminiumstop-
stykke med polysi=riske forbrndingskamre og skritstillede top-
venliler | V-form, akliveret, fra knastaksel placeret i molorblokken.
Boring 77 mm, slagl=ngde 73,5 mm, slagvolumen 2045 cem. Kom-
pression 8,8 : 1. Maximale hk-ydelse 95 (SAE] v. 5.200 o. p. m., og
maximale omdrejningsmoment 17 mkg [SAE] v. 3.000 0. p. m. Krum-
fappen lejrel i 4 hovedlejer, foran forsynet med svingningsdaemper
og cenirifugal-oliefilter. En Weber dobbelt-karburator af fald-
stromstype 34 DAS, med automalisk koldstartautomatik og accele-
rationspumpe. Mekanisk benzinpumpe og kelevandspumpe med
{ermostal. Benzinfank rummer 60 liter. Stempelhastighed v. maxi-
mal effekt andrager 12,2 m/sek.

Krafl/vaagiforhold: 13 kg pr. 1 hk.

Transmission: ter enkeliplade kobling, der akliveres hydraulisk.
Fuldsyncroniseret 4-frins gearkasse med ratgear og felgende ud-
vekslinger: I. 3,215. 1. 1,895. 1Il. 1,403 oq IV. 1,0. Bakgear: 3,0
To-delt kardanaksel Hl kron- og spidshjul | udvekslingsforholdet
43:1.

Over-all udvekslingsforholdet bliver hereffer:

Ll R S R e 13,825
Ih.gear ............. vieeaiees 8449
ll.gear ... .......coviiveninss 6,033
INIGRAr .. 4,300

Olieindhold | gearkasse 1,8 liter, i differentiathus 1,25 liter.

Chassis: selvbzrende karosseri med forhjul ophengt i to tvaer-
arme, hvoral den overste er udformet som triangel og nederste
er forbundet med langsgaende torsionsfjeder samt krangnings-
stabilisafor og skrdt fremadvendt momentarm. Teleskopstoddaem-
pere bade for og bag, hvor den slive bagaksel er affjedret |
spiralfjedre og lokaliseret | l=ngderetningen af te kvarle blad-
{jedre. Bagakslen styres i tvarrelningen af en Panhard-stand.

Hydraulisk fodbremse med Baldwin forstaerker til forhjulsbremser
(Duplex), bremsetromler med keleribber, stebt | aluminium, samlet
bremseflade 1256 cm?. D=k 590 X 14 med slange, luftiryk 21,3
Ibs. foran, 24,1 Ibs. bag. Ved fuld belastning forhojes trykket til
:1 Ibs. bag. Under provekorslen anvendies 22 Ibs. foran, 27 Ibs.

ag.

Mal og veegt: hjulafstand 2650 mm, sporvidde foran 1340 mm, bag
1307 mm, frihojde ca. 150 mm, storsie lengde 4465 mm, storste
bredde 1620 mm, sterste hojde 1470 mm. Vendediameler ca. 12 m.
Autoriseret vejning under testen med fuld tank: 1237 kg egenveegt.

Accelerationstider til effeklive hastigheder:
0-40 kmt. [speedometerhastighed ca. 45 kmi].. 4.1 sek.

0-60 ., | ” v 6 ,).. T2 .
080 . | " : w 90 ,]..116
0100 , [ " w 110, ]..184
0120 , | ’ o~ 132 ,)..302 ,

Testvognens h:phasllgh;d ca. 140 kmt. (sterste afl®sning
pé speedomeferet androg 154 kmt. i den ene retning, 142
kmi. i den anden reining].

Benzinforbrug:

Bykorsel €B. 0o e e s s 7.2 km pr.|
Javn landevejskorsel, ikke over 80 kmt .... 86 , |
Huslig motorvejskarsel, over 120 kmi. ...... 68 . ol




Forhjulene er ophwmngt 1 dobbelte
triangler, hvoral den nederste dog er
udformet som en enkelt tveerarm, der
indvendigt er i forbindelse med en
langsgaende torsionsstav. P4 denne ma-
de er hele forhjulsalljedringen over-
gaet til den affjedrede masse. Ligesom
for baghjulenes vedkommende daempes
affjedringshevaegelserne ved hjelp af
teleskopstadd@mpere, Til optagelse af
de  kraftige pavirkninger torhjulsop-
hzngningen kommer ud for under hir-
de opbremsninger, er den nederste
tveerarm lorstaerket med en skrdt [rem-
advendt momeniarm, der isvrigt synes
at vere arsagen til vognens noget rige-
lige vendediameler. En krengningssta-
bilisator forbinder de to nederste tvar-
arme.

Vognens viegl vg potentielle hastig-

hed bringer «den indenfor den kategori.
hvor skivebremser i ejeblikket er ved
al treenge igennem. Endnu er Fiat ikke
gdet si vidl, men bremserne pa 2100
modellen er desuagtet el fint og effek-
tivt aggregat. Tromlerne er stabt 1 alu-
minium og forsynet med talrige kelerib-
ber. Indvendigt er tromlerne [orsynet
med en stdlforing, og i det hydrauliske
system cr der mellem bremschovedey-
Iinderen og forhjulenes bremsecylindre
indskudt en sakaldt Baldwin forster-
ker, der synes al vare et meget sne-
digt apparat konstruerct af Mr. P. 5.
Baldwin. — en amerikaner. Det er al-
lerede flere 4r siden Fiat og Ferrari
tog denne forstwrker 1 hrug, som bl. a.
ogsa findes pa Aston Martin DB Mark
3, hvor den imidlertid er indskudt mel-
lem hovedeylinderen og alle [ire brem-
sceylindre, siledes at forsteerkningen
her optracder 1 alle fire bremser. Dette
ville ikke veere hensigtsmwssigt pa Fial
2100, hvor det tveertimod gmlder om at
fa en lorstzrket bremsekraflt alene pd
forhjulsbremserne, der skal udfarc langt
det storste bremsearbejde, idet en veae-
sentlig del af den samlede vognviegl
hviler pad florhjulene. Op til et forud
fastlagt pedaltryk er der fri passage
gennem Baldwin forstarkeren og altsd
lige stort tryvk til alle 4 hjul. Hvis pe-

daltrykket [oreges vderligere medferer
l[orsterkeren, at trvkket til forhjulscy-
lindrene bliver kraftigere end til cylin-
drene i baghjulshremserne, og trykfor-
skellen stiger progressivl jo kraftigere
der triedes pid bremseoedalen. Selve
[orsteerkeren udmerker sig ved at va-
re uathangig af nogen form for vdre
krafttilforsel, men medforer alene i
kraft af sin konstruktion den enskede
servovirkning. Den praktiske fordel ved
systemet er naturligvis, at man undgdr
cnn blokering af de under opbremsnin-
gen relative ubelastede baghjul, pd et
tidspunkt. hvor der endnu er langt igen,
for pedaltrykket er si hejt, al lorhju-
lene blokerer. Det ideelle er naturligvis
at alle 4 hjul blokerer samtidigt. idet
man da ved al holde pedaltrykket lige
under blokeringsgraensen opnér maxi-
mal retardation.

Vognens interior er gennemlort i sin
udpregede ilalienske elegance.

Kun forsacdets ryglen er separate og
1avrigt forsynet med hvilebeslag. I bag-
siden af ryglenene er der to prakti-
ske og megel raffinercde bagagenet;
midt 1 bagsedet cr indhygget et arm-
lacn. Der er ventilationsruder i alle fire
dere, ogr som passager feoler man det
mermest som en @re al [ tildelt en
plads pa bagsaedet, hvor der faktisk hy-



des passageren hojere kerckomfort end
foran.

Testvognens indtrack var 1 sort leder
og kameluldsfarvet uldent betrek; ud-
sogt raffineret og udpraget ilaliensk.

Instrumenteringen er 1 topklassc og
hensigtsmessigt  placeret  bortset  fra
kontakterne  for  vinducsviskere og
sprinkleranleeg, der af en eller anden
ubegribelig grund er placeret inde un-
der instrumentbredtet. For at betjenc
disse to kontakter md kerestillingen an-
dres s man halvvejs hviler ind over
ratlet 1 en akavet stilling. der bestemt
ikke forsger farerens herredemme over
vognen, Rattet forekommer for hajt pla-
cerct og noget voldsomt 1 dimensioner-
ne. P4 dette vigtige punkt var vognen
ikke helt, som man kunne enske sig.

Med to ulige lange konlakiarme pa
venstre side al ratsejlen betjenes par-
keringslys og projektarcr samt blinkly-
sene. Hojre hand er siledes fri til be-
tjening af ratgearet, Ratgearet udmeer-
ker sig ved at man kan gd ind 1 1. og
4. gear uden at wndre kerestilling.

Al instrumenteringen skal vi ievrigt
fremhave olietryksmanomeler og kele-
vandstermometer, (ripteeller og elek-
trisk ur med sekundviser. Det burde
viere overfladigt at fastsla, at der er
henginstandsmiler med advarselslampe,

der twndes, ndr der er mindre end 3
liter 1 tanken. Der burde ikke byvgges
hiler uden et sidant instrument! Lys-
styrken i instrumentbelysningen kan ju-
steres, og helt rigtig er den indskudte
modstand  til blinklvsenes kontrollam-
per. Nir der keres i dagslys lyser kon-
trollvsene kraftigt, men kerer man der-
imod med lygterne tendt, indskydes
der automatisk en modstand, si kon-
trollamperne kun blinker sa svagt, at
de ikke bliender fareren. Er hindbrem-
sen aktiverel lyser en rod advarsels-
lampe. Bakspejlet har indbygget lys og
afblandingsindstilling.  Cigartzenderen
er svagt belyst, sa man bade kan [inde
den og fd den pa plads igen under kor-
sel 1 marke. Over begge bagsweder [in-
des belysning, der automatisk tender,
nér en al de [ire dere &bnes. Der cr
lvs bide 1 motorrummet og 1 bagage-
rummet, Talt er der 35 lampesteder 1
en FFiat 2100, uden at der kan siges al
vere én overfladig pere.

Ventilations- og varmeapparat er
meget effektive med 4 mod normalt
kun 2 defrosterspalter til [rontruden.
Under bagruden er der to luftudtag
samt en bleser, der betjencs fra instru-
menthradtet. Lufttemperaturen kan ju-
stercs efter behag, vg en swrlig termo-
stat per indstillingen uvafhangig af va-

rierende kalevandstemperatur. Derimod
tillader systemet ikke samtidig tilfersel
af uopvarmet lult til [rontruden og
varm luflt til [edderne, hvilket cllers er
en »mixture«, der formindsker dugdan-
nelser ng dasighed og dog holder pas-
sagererne varme,

Kereegenskaber

Selvstarteren pa testvognen viste sig at
vare defekt og stojede kraltigt, men er
aggregatet 1 orden, [ungerer det naesten
sa lydlest som selve motoren, hvis blide
og albalancerede gang straks bemaikes.

Den automatiske chokerautomatik var
ikke tilstrekkeligt fintmarkende til at
undgd, at motoren satte ud af og til
under de farste par minutters korsel.
Net er dog antagelig kun et justerings-




Bagakslen er j leengdereiningen lokali-
seret med en kort bladfieder i hver
side, i tvaerretningen af en kort Panhard-
stav. Kardanakslen er delt i to aksler,
hvilket medferer flere fordeie.

Forhjulenes affjedring sker ved langs-
géende forsions-sfave, hvorved den uaf-
fiedrede veegt af forhjulsophangningen
reduceres. Der er monteret en kreeng-
ningssiabilisaior samt to skrét fremad-
vendte momentarme il optagelse af
bremsepavirkninger.

sporgsmil, Motoren kommer imidlertid
hurtigt op pa en passende arbejdstem-
peratur, og cfterhdnden som ogsa gear-
kasseolien wvar blevet varm, gled rat-
gearet let ind i de forskellige positio-
ner. Kun 1. gearet virkede stadig lidt
treegt. Aceelerationscvnen var god spe-
cielt 1 lavere hastighedsomrader, men
det blivende indtryk var alligevel en
smule skuffende; det var som om man
savnede endnu en tomme under spee-
derpedalen. Egentlig tcjliustering skul-
le veere udelukket, da vognen forud var
gennemjusteret, og motoren gik fint,
omend den manglede det bid specili-
kationcerne lover, Vore accelerationsre-
sultater ligger sikkert i underkanten af,
hvad vognen kan prestere, nir moto-
ren er i sit bedste trim, og trods tra-
pezlinjen skulle tophastigheden ligge
nacrmere de 150 km/t end de 140 km/t
vi kunne opnd som gennemsnit at gen-
tagne forseg 1 hver retning og efter
meget lange tilleb. At karosseriet og
specielt frontpartiet yder stor lultmod
stand synes ipvrigt ogsd at fremgd af
den relativt flade aceclerationskurve
ved accelerationer fra 100 km/t. Var
vognens accelerationsevne mindre end
ventet var de elementzre koreegenska-
ber som kurve- og retningsstabilitet til
zengzld gode.

Vognen er ufelsom overfor sidevind
og styrer cfter en snor, uden at fere-
ren har noget videre at bestille. Gen-
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Den sekscylindrede Fiat 2100 motor er konstrueret af Aurelio Lampredi, der fid-

ligere var chefingeniar hos Ferrari.

nem kurver stracber vognen efter at
forege kurveradius, siledes at man
trygt [ar vognen gennem kurven wved
simpel, konstant styring uden at skulle
slekke pa styreindslaget. Alfjedringen
var en tand hirdere end i de vogne
vi har prevekert i den sencre tid, og
kreengningen var mindre. P& disse om-
ridder var vognen efter vor mening me-
get nar det perlekte. Vognen forblev
sa godt som uberart selv overfor grove
provokationer. Af denne grund er det
en meget fardselssikker vogn, hvor [o-
reren 1kke bliver ladt i stikken. men
tveertimod kan veerce sikker pa, at vog-
nen lTolger hans intentioner uden at be-
gynde al »lenke selve. som man siger.

De store Fiat-vogne har forsavidt ud-
merkel sig ved disse egenskaber i sd
mange ar. at man bliver lidt forstemt
over, at flertallet al 1961 modellerne
endnu meder frem med stive bagaksler
i en simpel og billig ophangning. Vil
man ikke vove en uafhengig ophang-
ning, kunne man dog i det mindste ofre
den lille smule mere, der skal til for at
(i det bedst mulige ud al den stive
bagaksel. T virkeligheden cr vi her inde
pad  det  sikkerhedsmassige spergsmal.
Grunden il den storc tilbageholdenhed
fra labrikkernes side med hensyn til en
virkelig indsats for en foregelse af pro-
duktionsvognenes kereegenskaber mé
nedvendigvis vare dikteret af oskono-
miske hensyn al den stund det ikke lan-

gere kan vare en hemmelighed, at der
i de sidste 10 dr er opnict narmest
utrolige resultater pa dette omrdde in-
dentor den racertekniske specialproduk-
tion, og hvor problemerne 1 virkelighe-
den har varel de samme,

Ogsa bremseegenskaberne star 1 godt
forhold til kerccgenskaberne. Vi forc
tog gentagne katastrofeopbremsninger i
treek, og lorst da vognen var nede pid
en ganske lav hastighed blokerede bag-
hjulene; men wvognen var [orisal ret-
ningsstabil, kunne styres, og var 1 det
hele taget under kontrol.

Vindstejen er {faktisk storre end mo-
torstejen 1 alle hastighedsomridder, men
trods de mange skarpe kanter, forckom
den nu ikke kraftigere end normalt.

Benzinforbruget  synes  lidt  rigeligt
stort, men kan vare pavirket af, at mo-
toren som sagt ikke var 1 sit allerbed-
sle trim.

Trods ydre lighed med vogne fra an-
dre lande er Fiat 2100 en typisk reprie-
sentant  for italiensk  bilkonstruktion.
Det samlede indtryk blev en smule di-
straheret af, at vognen ikke havde fuldt
s frisk en acceleration. som det var
tilladeligt at péregne. Borlsel herlra
var prevekorslen al Fial 2100 en nv
og overbevisende dokumentation pd, at
italienerne ikke blot stiller store krav
til biler, men ogsi har udpreget sans
for at bygge dem.

J 8 N & TG
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(Tenuemg?tcnde skacnker danske O-kerere ikke pointstil-
deling eller beregningsform nogen tanke - hverken for eller
under lebet, Med kun meget 3 undtagelser tildeles man
nemlig strafpoints i henhald til et reglements punkt et eller
andet, der foreskriver et bestemt antal stralpoints [or mang-
lende kontroller, for tidlig eller [or sen ankomst, forkert
ankomst osv. Og den, der har [errest strafpoints, har vun-
det. Voila. Ved blot smd variationer og kombinationer i
dette ortodokse beregningssystem gives der imidlertid veel-
dige muligheder for at fremhave en disciplin, for at in-
cludere speciclle praver under et leb i det generelle resul-
tat, eller miske kan man med et sindrigl handicapssystem
give deltagere med ellers vidt [orskellige betingelser nogen-
lunde lige muligheder. Og uagtet jeg ikke nmrer noget
onske om at [a ethvert Iukket O-lab gjort til et studie 1
points, inden man overhovedet kommer til start, [inder jeg
mulighederne i varierede systemer si store og underhol-
dende, at der er god grund til at fa trukket dem [rem.

Bonuspoints

Fn enkelt eller et par hastighedspraver indlagt til separat
premiering og tjenende til afgerclse ved eventuel points-
lighed pd orienteringsruten cr cfterhinden en ret alminde-
lig foreteelse, Det simpleste er naturligvis da at lade den
samlede tid pd prevernc vaere den afgerende. Anvendende
honuspointssystemet er der ved hver prove et antal bonus-
points til fordeling elter placering, Antallet for nr. 1 wvil
olte vaere antallet af startende minus ct og dernast falden-
de med et pr. plads, siledes at nr. sidst fir nul. Pa denne
méde far man ganske vist ikke gradueringen i de vpnaede
resultater ind 1 billedet. men dette forhold kan der tildels
kompenseres for ved at lade de enkelte prover tzlle med
forskellige multipla al »grundpointstallets — afhangig af
provernes langde og den veegt, man ensker at legge pa
dem.

Summen af bonuspoints er udtryk for det relative resul-
tat i praverne, og fordelen fremlor placering eflter en di-
rekte opsummering al forbrugt tid ligger klart i en besva-
relse af interessen lige til den sidste preve, idet en »bom-
met«prave blat vil medferce ringe scoring af bonuspoint ved
netop den prave. Ved direkte anvendelse al tid medforer en
ckstrem ddrlig tid almindeligvis, at chancen [or placering
cr vack.

Man er dog stadigvek ikke kommet lengere end til at
lade pruverne veere tallende i tilfzelde af pointslighed. og
her kommer den anden mulighed for anvendelse al bonus-
points. T et stort lob, hvor ledelsen har indlagt dire disci-
pliner, orientering. palidelighed, specialetaper og special-
prover, ensker man at lade dem alle telle lige kraftigt.
Hvordan? Ved for hver disciplin at beregne placering (straf-
points efter reglements) og pd grundlag al den at tildele

Holger Moller Nielsen
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bonuspoints som beskrevet ovenfor. Vinder af en klasse er
da holdet med [lest bonuspoints. Vil man [remheve . ex.
orienteringen som det afgerende 1 lebet, er det blot at lade
denne afdeling talle med dobhelt eller flerdobhelt antal
benuspoints. Ved anvendelse al dette sidste system kan
man naturligvis ikke uden videre sammenligne resultaterne
for to deltagere fra forskellige klasser, thi mulighederne
for at score bonuspoints stiger automatisk med voksende
deltagerantal i klassen. For at [ et generalklasscment frem,
mé der [or hvert hold ved siden af den klassevise udreg-
ning al bonuspoints forctages en, hvor alle indrangeres uden
hensyn til klasse, og hvor maximalt antal bonuspoints er
lobets deltagerantal minus en {eller et mulliplum heral).

Handicaps, klasscinddeling

S3 leenge den personlige indsats er den afgorende, bekym-
rer man sig almindeligvis ikke om. hvilken vognsterrclse
eller -type et hold benvtter, Vi ma ju se 1 wjnene, at obser-
vatorens job i de fleste danske leb er nwsten helt afgoren-
de, medens foreren spiller anden violin og vognen kun i de
feerreste tillwlde kan tillegges betydning. Efterhdnden som
hastigheden stiger, vokser farerens og vognens indflydelse
p& resultatet, og pd regulere hastighedsprover kan bilen
let blive det meget tunge lod i viegtskalen. Da vor for-
modede sportslige indstilling imidlertid [&r os til at sc den
personlige indsats som det essentielle. er svaret klasseind-
deling efter vognlype og/eller handicaps.

Klasseinddeling elter vogn ber naturligvis ikke [inde sted
pa normale P- og O-etaper. P& specialetaper kan den imid-
lertid bringes ind i hilledet pad den simple made. at man
lader idcalhastigheder variere cfter klasse. Og med det hav
af klasser, som efterhanden er oprettet, mi der naturligvis
blive tale om grupper al klasser — jeg vil mene, at man
ved at skille ved 750 og 1300 [4r en grov, men ftor vore
forhold tilfredsstillende inddeling. P hastighedsprever kan
arrangoererne 1 nogen grad over[lodiggare klasseinddelingen
ved at legge praverne op séledes, at det i hajere grad bliver
et spargsmil om vognens manevredygtighed og kererens
{mrdigheder — fremfor slet og rtet et sporgsmil om rd
kraft. Tlvordan man forseger at give alle fair konkurrence
uden hensyn til vogn, kan jeg bedst illustrere med et par
konkrete eksempler [ra kerte og kommende lob.

De mange muligheder

Det farste danske lob, hvor der blev spillet pd nasten alle
strenge, var Trelleborglabet 1957, Det var delt op i tre
grupper: orientering, pélidelighed og specialprover. og i
hver gruppe udregnedes klassevis (sen-jun-beg.) placering
ag generel placering, og der gaves tilherende honuspoints.
hvis sum gav el holds cndelige placering. Men der gik an-

lees videre nederst pd neeste side
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RAC WEST

HOLLAND

Ved midnatstid mellem den 1. og 2. maj
ruller den farste af et par hundrede
vogne ud pd det 13, Tulipanlab. De
starter fra den hollandske badeby.
Noordwijk aan Zee. som dermed sa
smal vagner op af sin vintersevn. ko-
rer gennem Belgien, Luxembourg, Vo-
geserne, Jurabjergene og de franske Al-
per til Monaco, hvor der er I8 timers
hvil. Derpd gir turen gennem de sam-
me omrader tilbage til Noordwijk, hvor-
til man ankommer fredag aften den 3.
maj.

I dette rally, der vgsa 1 ar er tellen-
de til Europamesterskabet, har man 1 12
ar holdt fast ved, at algorelsen fortrins-
vis skulle ske pd vanskelige nat-rally-
etaper, og at hastighedspreverne kun
skulle spille ind ved pointslighed. 1 ar
har man forladt dette system og lader
alt taelle i én pulje. P4 »Secteurs de Lia-

nométré« (specialetaper) gives strafpo-
ints pr. sekunds alvigelse fra fastsat ka-
retid, mens strafpoints pa Eleminating
Tests er lig med antal sckunder brugt
pd preven gange en faktor, der opgives
for hver enkelt prave. Man kan altsd
stadigvaek hdbe pd en hird rallyrute og
moderate testlaktorer, siledes at taktisk
og velberegnet kersel ogsd kan blive ho-
noreret. I modsat fald m& man beklage,
at rallysporten har mistet endnu et vir-
keligt rally og i stedet for [det en spe-
cialprevesamling.

Klasserne er de normale, spendende
fra biler med motor pd under 400 cem
til kamper pa over 5 ltr.. og der kares i
2 kategorier, farste omfattende gruppe
1-2 standardvogne og anden omfattende
gruppe 3 plus Grand Tourisme vogne.
Hastigheden varierer pd rallyetapernc
til 55 km/t og pa specialelaperne til 70
lkmn/t!

En ai de danske karere, som meder med
sterst chance for paen placering i TUL-
PEN RALLY, er soraneren Jorgen Nielsen

Arrangarerne har alstiet {ra enhver
form for brug af handicaps. Eftersom
resultaterne fra hastighedsproverne nu
taeller dirckte med 1 stralpointssummen,

fortseettes side 34

son« (rallyetaper) og »Secteurs de Chro-
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| det forud. For lebet havde ledelsen vurderet hver vognlype
| med henblik pd de 6 prover, der var tale om, og pd basis
| Leral tildelt hver et handicap udtrykt 1 %, der varicrede
‘ fra 0 til knapt 20. Ferst opsummerede man altsd tiden fra
alle praver — korrigerede efter handicap — udregnede pla-
cering i klassen og gencrelt — tildelte bonuspoints derefter
— adderede tilsvarende bonuspoints [ra P- og O-etaperne
og kunne dernast finde endelig placering!! Jeg kender et
awgtepar, som ved den lejlighed var twet ved en skilsmisse —
han: i labsledelsen — hun: leder af heregnere! Dette drs
Monte Carlo Rally anvendte ogsi handicaps pd specialpre-
verne til udligning af forskellen fra vogn til vogn. Her var
handicaps udregnet som [aktorer, der multipliceret med
forbrugte sekunder pé praverne gav strafpoints. Faktorerne
var udregnet pd grundlag al formler athangende al tu-
ningsgrad, motorvolumen og vagt. og strafpoints’ernc talte
dirckte 1 summen af stratpoints. For detailler henvises til
jan.ar, af Fart & Form, hvor man 1 formlerne dog skal lese

Vejen gennem Furopa via

HANNOVER

Storbyen med del skonne opland krydses af de
storste traftkdrer: autobanerne Berlimn-Koln og
l(t og ikke ({ Frankfurt-Tamibery

1]

I Tulpen-Rally har man i 12 ar sveerget til princippet:

Laebet afgnres pa rallyetaperne — kun ved pointslighed er s : ;
resultatet fra hastighedsproverne afgerende. Og pad prover- I Hannover finder De de fineste ‘kurhad(‘, I ]f]'s
ne — som regel ca. 16 — gaves der bonuspoints til de far- hoteller og restauranter vekslende fra de hyggelige

ste fem i hver klasse, varierende for den bedste tid fra 30
til 10, Stir nu en Fiat 600 og en Aston Martin DB4 begge
med O strafpoints, afgores deres indbyrdes placering fak-
tisk pd grundlag af deres resultater opndet blandt lige-
mand!
I stedet for bonuspointssystemet henyttede man 1 1955 i
samme rally handicaps opgivet i tid, saledes at en Citrogn
2 CV startede med 0 minutter. medens f. ex. en Mercedes
i 300 SI. forlads havde en keretid pa 20 min.! Ideen er ikke
blevet gentaget, og i almindelighed [inder man blandt ke-
rerne uvilje mod faste handicaps. I &r vil man i lighed med
Monte Carlo Rally lade hastighedspraverne taelle dirckte
ind i resultalet — efter et meget interessant system, som
er heskrevet 1 dette nummer af Fart & Form 1 omtalen af
drcts Tulpen Rally.

Som et pudsigt eksempel pd handicap kan jeg sluttelig
nevne, at englenderne ved bil-trials ofte giver Volkswagen
og Dauphine et handicap 1 % — — fordi de er for vel-
egnede for trials!! obo.

olkaldre til de eleganteste natklubber med fineste
varietéoptrzden. Llegante og velassorterede Torret-
ninger, dejlige parker bl. a. den verdensberomte
»Grosse Garten IMerrenhausen«. Om sommeren dag-

lige kurkoncerter, hallet, opera og skuespil.

HANNOVER

Forlang oplysninger og prospeki hos Deves rejseburean
eller hos 1'ysk Turist Central, Vesterbrogade 6.
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K olding Automobil Club stod for far-
ste aldeling af DM d. 25. 2. med §1 star-
tende fra Skamlingshanken. labet var
hardt og reclt som altid. nir KAC star
for arrangementet, selvom en enkelt ko-
reordre er indlemmet 1 samlingen al
tvivlsomme ditto, Seniorklassen og hele
lobet vandtes al et nyoprykket hold, og
med (& undtagelser blev de gamle rot-
ter, nermest kert bagud,

Seniar (86 startende):
1. Ejvind Jensen/Robert Christi-
ansen AAS

................ 67 sp
2. Palle Mogensen/H. Moller Ni-

elsen AAS . & s svavanan 95 sp
3. Bent Schrader/Steen Schrader

KDAK S5p, Haderslev . ...... 98 sp
Junior (29 startende):

I. Peer Brodersen/Arne Bojscn

TER o aw mo e seressametonss 152 sp
2. Borge Christoffersen/Sv. Aa.

Jenseh TN « . vesmseonsmmas 184 sp
Begynder (16 startende — ikke twllen-
lende):

1. Frode Lauritzen/K. N. Juhl
KRG s o s s sssssmmesmmmnsson 205 sp

P_]. l\{. ()."s kiub i Kibxk arran-

gerede og afviklede d. 25. 2. et lob for
den lokale borgerforening til fordel lor
anleg al et svammebasin. Hovedpree-
mien, som uddeltes ved lodtraekning,
var ¢n kereklar FORD T, argang 1923!
Lebet (90 km. mesl private vogne) vand-
tes al A. Bondergaard/C. Aa. Pedersen.
240 startende vogne er utvivlsomt ny
rekord. Blot tror jeg. at man af hensyn
til O-sporten fremover skal alstd [ra
videre rekordforsug i den retning.

Automohil Sports  Klubbens arlige
»Monte Carlebo« havde 136 starlende
hold og gik over 120 kin med start og
mil ved Karlebo [orsamlingshus.

Klassevindere:
Sen. C. Syberg/O. B. Olsen
ATEIAAS o o v o 39 sp

Jun. Jergen Gad/K. Olsen

BRSEAMGIEE & o v s moomasi 33 5p
Beg. Holmstrup/P. H. Jespersen
............ 67 sp

KDAK Sp/Kbh.

—

btoffet er begyndt at slremme, og af
mange knapt si algerende leb plukker
vi Morsa Motor Sports leb den 16. 2.
Langde ca. 50 km, 42 startende. let ru-
te for begyndere, en bunke arbejde for
vhservatoren og nogel mindre [or kere-
ren, Klassevindere:

Sen. Segaard/Skydsgaard. 81 sp — jun.
8. Serensen/Korsgaard, 244 sp. — beg.
J. Sorensen/Korlegaard. 68 sp.

I Norge har man ogsd afviklet furste
P/O-leb Lellende til mesterskabet, Det
stod NAF's (svarende til FDM) Asker-
Barum afdeling for den 4.-5. marts, og
det blev en alvorlig attacre over 320 km,
hvor meget uanselige veje gjorde det
mere end vanskeligt at leve op til de
forlangle 50-55 km/t. Bedst gjorde Kjell
Gudim/Jan Kolstad det 1 en nwsten al-
mindelig VW,

D{en i endnu hajere grad har nord-
mandene varet optaget af Vinterlabet,
det talte til det skandinaviske Rally-
mesterskab. Lobet afvikledes den 25.-26.
feb. med KNA (Kongelig Norsk Auto-
mobilklub) som arranger og 48 starten-
de, hvoriblandt var 5 finske. nogle rent
svenske samt el par svensk-norske hold.
I betragtning al at en ren O-ctape ind-
gik i »laypa«, kunne man have god
grund til at anse norske hold som favo-
ritter. Men et finsk hold leb samend
med totalsejren. {(og sejr i klassen til
1300 cem), efterfulgt af ct svensk-norsk.
Rune Larsson/Rolf Nullmeyver 1 VW.
Vinderne, Carl-Otto  Bremer/Juhan
Lampi i Saab 96, kerte aldeles overle-
gent pid den islagte rute, der narmest
var at sammenligne med en bobslade-
hanc. For fabrikanten af de finske vin-
slidbaner, NASTA, blev lsbet 1 sarde-
leshed en succes, idet alle topplacerin-
ger vandtes pa denne bane, der viste sig
enhver anden bane eller kade overle-
gen. Som det ses pa illustrationen, be-
star banen af en samling knopper med
cirkulzer trzdeflade. Banen kun [as
uden eller med 69, 80 eller 100 %y af
knopperne forsynet med indlagte stal-
spiraler.

Pa 3. pladsen finder vi srallvrevens,
Harry Bengtsson, som altid 1 VW og
med nordmanden Ivar Eikrem som med-
karer. Nr. 4 (og vinder al klassen over
1600) finnerne Toivonen/Hurme 1 Ci-
troen 1D 19, og som nr. 5 »Carlsson pd
taget«/Th. Berntsen. Saab 95 (station-
car). Nr. 7. bedste rent norske hold og
vinder af klassen 1300-1600, blev Skol-
sceg/Nitschke 1 Volve 544 Sp,

Det var ingen skovtur — 750 km, is-
lagte veje, gennemgdende 60 km/t, sno-
ede veje, som mange gange forte delta-
gerne op og ned mellem 100 og 8-900
meter over havet.

I landets O-klubber er afholdt et utal
klubaftener af bade instruktiv og under-
holdende art. FART & FORM bidrog 1
februar ved at besoge Kolding A. (..
Jvdsk Motor-Orienterings Union, Hol-

OLE BOE OLSEN:

Nyi fra 0-lob, P-lob, Rallies

stehro M. S. og Esbjerg M. S. + Es-
bjerg AS.K. Programmet bestod al O-
foredrag, demonstration al O-tilbehor
samt fremvisning af film, hvoraf Shell’s
»Alperally 1958« nasten ikke kan ro-
ses nok.

LOBSKALENDER - APRIL:

DAU — DMU:

& april: KDAK/Sp. Randers, KDAK/
Sp. Hjerring. KDAK/Sp, Aabenraa.
Vejle MS. Korsor - Slagelse MK/
(SM). MK Frederikssund. Koge og
Omegns A, Logstor OM.

15. april: Holstehro MS (JM). Sender-
borg  Amts MKS. Gladsaxe O0A
(Speed Waltch). Esbjerg MS. Nordre
Birks MK.

22. april: Silkeborg AMK (Neptun lab).
Ballerup OM. Nordjysk AS. Esbjerg
ASK. Sjmllands AS  (Jubilweumsl.).
Nykebing F. MS. Aabenraa og Sen-
derborg AMEK. Fakse OMK.

27.-28. april: Lolland-Falsters AK (Be-
dedagslab)

29. april: Aarhus AS. SMK Roskilde.
Nastved MK, KDAK/Sp Toender.

IMO:

6i. april: Struer.

8. april: Vinderup. Ringkebing. Ribe.
9. april: Nykebing M.

15, april: Thisted, Varde.

16. april: Vidcbak.
292 april: Skive, Lemvig, Grindsted.
25. april: Tarm.
27. april: Bedsted.
29, april: Haderslev.

1. maj: Tarm.

G. maj: Thisted, Skive.

FMOU:
8. april: Faborg MS.
16. april: Tempo. Od.
22. april: Morrisklubben. Svb.
fi. maj: Vestfyn, Aarup.
Norge:
9. april: Norsk MK, Drammen, P/O 1L

15. april: Norges Autom, Forh., Bergen,
PO 11

Rubrikken Jortsettes side 34

Las om BMW 700
i neeste nummer af Fart & Form
Se og prev BMW 700 nu ... hos
PBrde, Larsen

Auto- og Motorcykelforretning

Tomsgaardsve] 82, Kebenhavn NV, tif. £gir 9803




VIBYGGER EN

PLASTICBIL

Fordson varcvognen, som vi prasente-
rede i [orrige nummer, er nu befriet for
sin karosse. I takt med lerlingenes {lid
fyldtes wveerkstedsgulvet under vognen

med rust. — Argumenterne for at byg-
ge biler i plastik voksede i takt med
rustbunken. Vejr og vind har gjort
vognen betydeligt alvorligere [ortracd
end de sma 200.000 kilometer, den har
tilbagelagt 1 lebel al de 11 dr, den fo-
relobigt har pd bagen.

Selve almonteringen af det gamle ka-
russeri vouldte ingen vanskeligheder, —
og vil heller ikke volde amateren no-
gen. Vaerre var det, at bundpladen si-
ne steder var gennemtzret, Da den skal
bruges i den fornyede vogn, mi den
ialtfald nu underkastes en grundig ud-
bedring. Men reparationen er heldigvis
al den slags, der koster mere 1 tid end
1 malerialer.

Swtter vi os i selvbyggerens sted er
en sporadisk  gennemtaret bundplade
ikke det veerste at komme ud for, sa
sandt som vi ma regne med. at amato-
ren er parat til at investere sin [ritid pd
at blive karende.

Medens larlingcholdet hos Felr &
Co. er i [wrd med at adskille motoren
{or at se. hvilke reparationer der er
tiltreengt, vil vi se nmrmere pd selve
plasticskallen og dens tilblivelse.

Nord for London i cen lille forstad,
der hedder Epping, ligger Falcon Shells
Ltd.. der udelukkende beskeftiger sig
med at bygge plastickarosserier. 1 ja-
nuar bosegte vi tabrikken, der heskal-
tiger en lille snes mennesker. Ens for-

2. del

steindtryk understregede, hvilke van-
skeligheder der méd vare forbundet med
en storproduktion afl plastickarosserier.
Falcon folkene er stadig pa eksperi-
mentstadict, skont de nu har 5 drs er-
faring bag sig. Det ville varc misvi-
sende at tale om rationalisering, og
man er i virkeligheden ikke na:sl sa
langt, at det ville vare rimeligt at ofre
udgifter til en effektiv planlegning af
produktionen. Sagen er, at man endnu
efter 3 drs produktion hester nye arfa-
ringer si ofte, at man simpelthen ikke
ville have rdd til stadigt at forbedre
produktionen, hvis man hver gang skul-
le forelage store omlagninger 1 el [ast-
lagt produktionsapparat. Hvor langt
andre af de mange engelske tabrikker
er kommel, ved vi ikke bestemt, — vi
har for et par dr siden besegt Elva Ltd,
i Hastings, og dér arbejdede man i
princippet efter samme metoder, Tin-
gelsk Citroen har fornylig algivet en
ordre pid 1000 plastickarosserier til en
speciel engelsk udgave af Citroen 2 CV.
Denne ordre gjorde det muligt for den
pagmldende fabrik at foretage betyde-
lige udvidelser, siledes at man kan
fremstille §-10 »Citroen Bijou« karos-
serier om dagen. ITkke noget impone-
rende tal, men alligevel sd tilpas stort,
at der pid denne fabrik mé vare fore-
taget en betydelig rationalisering lor at
klare en sddan produktion. Det ville

-



unegteligt vare interessant at fd lej-
lighed til at se. hvordan General Mo-
tons har tilrettelagt sin produktion af
10.000 plastickarosserier arligt til Cor-
vetten.

Falcon | fremstiller to  hovedtyper.
»Bermuda«-skallen er heregnet til en
fire-personers  standardvogn, medens
sportsvognstypen har fiaet navnet »Car-
ribean«, og det er den, vi benytter.
Praktisk talt hele karosserict »stobes« i
een arbejdsgang, — det giver styrke, og
man undgdr tillige en rwkke tilpas-
ningsproblemer. Sclve stebningen fore-
rdr 1 en sikaldt smoderskal«, der selv
er fremstillet af plastic. og dens ind-
vendige flader star som et spejl. Ud-
vendigl holder en rarkonstruktion sam-
men pi moderskallen, siledes at stobe-
formen er en kompakt og sterk enhed.
Forinden stabningen bliver moderskal-
lens indvendige plasticllader neutrali-
seret, si de ikke pivirkes af de kemi-
kalier, der anvendes ved stebning af
karosseriet. Derefter udfores moder-
skallen med glasliber-plader (det ligner
nermest en slags grove vat-plader) som
simpelthen udklippes 1 store  stykker,
Udklipningen af disse stykker kraver
ikke nogen sarlig stor nejagtighed. Nar
moderskallen er udforet med glasli-
ber pasmeres ¢t kemikalium med en
pensel, og det merkelige sker, at »vat-
pladerne« gar 1 forbindelse med hin-
anden og bliver til det vi kalder »pla-

stic.« T kemikalict er det farvestof til-
sal, som man ensker karosserict skal
have. Efter nogen tid almonteres mo-
derskallen, og et karosseri stiar feerdigt
i den enskede facon, med fuldstaendigt
jevne og blanke f[lader. Princippct er
faktisk sd let. Udforinger til dere. in-
strumentbredt og lignende fremstilles i
separate orme elter samme princip.

Ffter at karosseriet er poleret. slar
det med en finish, der uden videre be-
handling er pd hejde med en fin cel-
lulose lakering. '

Ved en meget grundig gennemgang
al overfladen kan man finde enkelte
stobelejl 1 form al smd uregelmassig-
heder pd storrelse med hovedet afl en
teendstik  eller mindre. Men man skal
se godt efter, for at hemarke dem. Det
er yderst sjeldent al de engelske sclv-
byggere ofrer en lakering al karosse-
riel, og os farckommer det ikke blot at
veere over[ledigt men uhensigtsmassigt,
da det ra materiale 1 det lange lob be-
varer cn bedre finish.

Skal vognen bevare sin glans, ma den
imidlertid passes med rensning og po-
lering, ganske som en lakeret vogn.

wCarrtbean« fas 1 tre udgaver — som
aben sportsvogn eller som lukket coupé.
Den tredie mulighed er coupé-modellen
men med los hard-top, Det cr den
sidstnzevnte type, der er vist pd tegnin-
gen, og altsd den vi bygger.

3850 mm totallzengde

Overst: tre situationer fra Falcon Carri-
bean plasticskallens tilblivelse. | England
er der et meget stort udvalg af disse
plastickarosserier - ialt fremsfilles for ti-
den neer op mod 100 forskellige model-
ler. Selv om kvaliteten bliver stadig
bedre, er der endnu mange problemer
at overvinde,

Nedenfor: Malsat tegning af Falcon Car-
ribean,

— 279 356 ——i 914 1+ 152 1222 . 927 ;
o )
"
= rmotorh)zelm bagageklap




John Bolster prover

FACELLIA

Faccl Vega har i adskillige ar vearet den eneste hurtige
luksusvogn, som bygges i Frankrig. De store modeller med
amerikanske motorer har [orekommet nogle kundeemner at
vare lovlig store og terstige til hverdagsbrug, men vognens
almindelige udformning og udscende er meget tiltrackkende,
Introduktionen af Facellia — cn Facel Vega al mellemstor-
relse — er derfor blevet hilst med betydelig begejstring.

Iin virkelig rabust rerramme danner grundlaget for Facel-
lia. Pi denne er fastsvejsct et pressel stalkarosseri, og resul-
tatet er en vderst stiv konstruktion. Forhjulene er ophangt i
triangler og skrucfjedre med torsionskrangningsstabilisator.
Styretojet cr en snekke-og-hjul type. Bagude finder man en
stiv, hypoid bagaksel og halvelliptiske bladfjedre. Direkte
virkende hydropneumatiske De Carbon steddempere er
brugt hele vejen rundt.

Alle fire hjul er udstvret med Dunlop skivebremser. De
speciliceres egenllig som ckstra udstyr, men ingen ansker
vognen leveret med de alternative tromlebremser. Pladehju-
lene er forsynet med kolehuller og monteret med 5.90 X 147
dxk.

Hele vognens personlighed stammer uden tvivl [ra dens
4-cylindrede motor. Den har en eminent kraltig stebejerns-
cylinderblok, og krumtappen leber 1 fem hovedlejer. Let-
metaltopstykket har otte porte og er af tvarstramningstype.
Dec to overliggende knastaksler er kacdedrevne og lsber i
kuglelejer og aktiverer skritstillede ventiler i halvkuglefor-
mede forbraendingsrum. En dobhelt Solex faldstromskarbu-
rator [orsyner motoren med breendstol, og udblesnings-
maniloldet er af heroiske dimensioner. Et stort letmetal-
bundkar fuldender motoren. En Pont-a-Mousson gearkasse,

der er bygget sammen med motoren, har syn-
chronisering mellem alle [lire gear og betjenes
med en bundgearstang al remote-control type.
En almindelig #aben kardanaksel overforer
tricklraften til den hypoide bagaksel.

Vognen er ganske vist kompakt, men den er
ogsd vderst kraltig konstrueret og har et over-
dadigt udstyr. Det overrasker mig derlor, at
vagten nrmer sig 1 ton. Til gengeld udvikler
den let overkvadratiske 1646 ccm motor ikke
mindre end 115 hk med sit hoje kompressions-
forhold 9 : 1. Der er siledes rigelig kraft til at
trackke vugnen, og [rontarcalet er ganske lille.

Det dbne karosseri er to-sadet med rulle-
vinduer, og en les hard top med panorama-
hagrude leveres som ckstraudstyr. Der er et
nylligt hagagerum i bagvognen og plads bag
de to sader til mere bagage eller en (meget)
lejlighedsvis passager. Vognen er hell igennem
egnet (il lange [erieture.

Facilla er meget hurtig. men skal ikke be-
tragtes som cn reguler sportsvogn. Den lober
lige sd bladt og Ivdlast som de fleste person-
vogne og byder pi en tilsvarende grad afl
komfort. Men yvdeevnen er helt al sportsvogns-
standard.

Dorene er store og ger ind- og udstigning
let pd trods al den lave konstruktion. Man
sidder »[ladt«, og rattet ¢r anbragt tilstrackke-
lig langt fremme til at muliggore en behage-
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lig korestilling med strakte arme. Straks, ndr man s=tler i
gang, er det klart, at motoren har masser af kralt, og hjul-
spin frembringes let i 1. gear. Det er dog umuligt at frem-
kalde bagakselhop, hvilket er usiedvanligl i forbindelse med
konventionel hjulophangning. Det kan skyldes det ual-
mindelig stive chassis eller De Carbon staddempernes frem-
ragende egenskaber — sandsynligvis begge dele.

Udvekslingsfarholdene er gode kompromisser, idet gea-
rene ligger tilstrackkelig langt fra hinanden til almindelig
landevejs- og hykersel samtidig med, at de giver tilstraek-
kelig haje maksimalhastigheder til at gore hurtig kersel til
en virkelig fornajelse. Gearskiltet er let, nér forst man har
vaennet sig til den lange vandring mellem 2. og 3. gear.
Koblingen griber straks [at elter hurtig skiftning.

Det er meget hemarkelsesvarrdigt, at accelerationen er
lurtig helt op til tophastigheden. Man synes at overskride
160 km/t pa de mest uventede steder uden nogen som helst
dramatik. Motoren er med sin ultrastive konstruktion og
fem hovedlejer blodere end visse 6-cylindrede. jeg kender,
og synes at vaere hjemme, ligegyldigl hvor omdrejningstel-
lerens viser belinder sig. Fabrikken heevder, at motoren er i
stund il at overskride 7000 o/m, og jeg tror den gerne, sclv
om jeg ikke har provet det. Det er i hvert fald sikkert, at
den ved 6000 o/m endnu ikke synes at have travlt., Officielt
kontrollerede praver pi Jabbeke motorvejen i Belgien har
vist., at Facellia har en tophastighed pd 182 km/t, og jeg
var naer ved at gennemlore en hel omgang pd Montlhery
banen i Frankrig med samme fart. Dens tophastighed lader
sig siledes [uldt ud sammenligne med dens konkurrenters.
Med hensyn til kombinationen mellem vejbeliggenhed og
affjedring er den et godt stvkke foran disse. Der er ikke
ringeste tendens til. at bagenden hopper over ujmvnheder,
og kerslen fules (il enhver tid jevn.

Styretwjel virker let og temmelig »dadt« 1 begvndelsen,
men man bliver hurtig vant til det og [sler sig [uldstendig
som situationens herre. Proveeksemplarets bremscpedal

havde en foruroligende lang vandring, men dette er nu
blevet korrigeret med en anden type hovedeylinder. Dunlop
skivebremserne er naturligvis immune over for fading.

God vejbeliggenhed og en arbejdsvillig motor gar Facel-
lin’en til en vogn, som man ganske naturligt skynder sig 1.
Min prevckersel var ikke lang nok til at tillade de sredvan-
lige omhyggelige mélinger al benzinforbruget. men voguens
torst var bestemt moderat. Det bekraeftes al kendte prove-
korere, op man kan med sikkerhed sige. at man har lov at
vente 9 km pr. liter, helt op til 10 under gode forhold.

Facellia’s udseende cr tiltalende. Dens linier minder sla-
ende om dens starre saster, og udeladelsen af ufunktionali-
stisk crom-pynt mid bifaldes. Interioret er ogsi enkelt med
instrumentet med runde let leselige skiver. Heller ikke her
findes nogen dekoration. Alligevel er der noget patricier-
agtigt og »dyrt« over vognen, som ager gleden ved at kere
den.

Faccllia er en ny vogn af fuldstendig konservativ kon-
struktion, men den rummer praktisk taget alt, hvad man har
leert om 4-cylindrede motorer og konventionelle chassisser.
I overensstemmelse hermed er den sandsynligvis den mest
forfinede 4-cylindrede sportsvogn. der hidtil er blevet frem-
stillet, og den kombinerer [uldblods-kercegenskaber med
en bemerkelsesvardig blad kersel, Denne [ranske luksus-
sportsvogn méa betragtes som en meget vigtig tilfajelse til
klassen.

Ydevene: Tophastighed 182 kin/t, tophastighed i gearene:
I1T 151 km/t. 11 90 kmyt, I 56 km/t. Acceleration: 0-60 km/t
ca. 4 sekunder, 0-80 km/t 8.6 sekunder, 0-100 km/t ca. 12,2
sekunder, 0-130 km/t ca. 22 sekunder.

Supplerende data: Boring 82 mm, slaglengde 78 mm.
Maksimaleffekt 114 hk ved 6400 o/m. Tor enkeltpladckob-
ling. Gearkassens udvekslingsforhold 4,1, 526, 8.04 og
14,14, Akselafstand 245 c¢m, sporvidde for og bag 130 cm,
liengde 412 cm, bredde 162 cm, hajde 127 cm. [ri hojde
18 cm, vendediameter 9.8 m. Egenvaegt 990 kg,
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— Hvordan er det De kerer mand!

— Korer, hvad mener De?

— Ved De ikke, at eyklister skal hol-
de sig til hajre? Og se dog hvad Dec har
lavet mand!!

— Hvad har jeg lavel?

— Kan De ikke se, De har ridset min
vogn?

— Jeg kan ikke se nogen ridse.

— N4, det kan De ikke, na, det kan
De vel ikke, nir De ikke engang kan
se Dem for pi gaden.

— Se mig [or, hvem pdkerte hvem
ma jeg sporge?

— Ja, det var da sa sandelig Dem,
der slingrede lige ind 1 mig.

— S4 ku' De lade viere at overhale
sé tet pd, cyklister md vel ogsa have
lov at vacre pa gaden,

— Have flov. De har ikke noget at
rore herude, mi jeg [& Deres navn!

— Hvad skal De med det?

— Ni, ni, s kan vi hente en be-
tjent, hvis det skal vaere pa den méde.
De laver en dyb flange i min bil, og
nu ngegter De at opgive navn.

— Tlvad er det for en [lenge, De ta-
ler om?

— Den dér, ja lige dér.

— Mener De den bitte skramme?

— Det er ikke nogen bitte skramme.
Man kan here pi Dem, at De ikke aner
hvad De taler om. Er De klar over.
hvad det koster at fd repareret sidan
en vognder? N, det aner De ikke,
men jer kan love Dem for, at det ikke
blir mig, der kommer til at hetale den.
Jeg skal ikke ofrc min bonus og give
penge ud, for at fjollede cyklister kan
ligge og odelwegge andre folks biler. —
Hallo, en betjent, kan vi ikke fi til-
kaldt en betjent?
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— Ga De bare ud og led elter en.
jee skal nok vente pd Dem.

— Halle, hallo, en betjent, er der
ikke nogen, der kan ringe efter en be-
tjent, det er vigtigt dette her.

— Jamen Gu-ud dog, hvad er der
sket. er nogen kommet noget til?

— Der er sket det, at ham cyklisten
der, har veltet sig ind 1 min bil midt
ude pd kerchanen og kradsct vognde-
ren op.

— Er han saret? Skal der ikke kaldes
pad en ambulance?

— Séaret, vist er han ikke siret, men
han nagter at det cr hans skyld.

— Jasd, men sd skal der altsi ikke
kaldes pit en ambulance?

— Goddag. overbetjent Nielsen, hvad
er der sket her?

— Ham cyklisten der nwegier at op-
give sit navn, efter at have valtet sig
ind i min vogn ude midt pa kerchanen.
or se dér. en lang ridse laver han 1
vogndaren,

— Ja-lum. jasi. og De, hwad siger
De? —

— Jeg siger, at jeg kerte, hvor jeg
hele tiden havde kert, og sd vil bilisten
indenom sporvognen og klemmer mig.

— Det er den sorteste lo ...

— Har De nogle vidner pa detie her?

— Vidner, vidner — er der nogen
her. der har set hvad der skete?

— Ilar nu engang. Ingen al dherrer
er kommet noget til. De hor fdet en
mindre overfladisk skramme i lakken
pd Deres vogn. Pastand stdr mod pd-
stand, og der er ingen wvidner. Huis i
tager rapport. bliver det bave en bode

Hl hver. Var det ikke en ide, at ordne
det indbyrdes.

— Jer forlanger, der blir taget rap-
port! Jeg kender dissc cyklister og jeg
skal ikke betale for deres wodeleggel-
sestrang.,

— S84, si, nu gir De vist lidt for
vidt.

— Na, det gor jeg! Der kan De selv
hore hr. betjent. ng den slags menne-
sker slipper man ud i tratikken uden
kerckort, nden kendskab til ferdsels-
reglerne. Og en anden ¢n bliver eksa-
mineret pi kryds og tvars, betaler jeg
ved ikke hvor mange skatter. ng sa skal
vi finde os i at sddan nogle cyklister
barc stikker af.

— M4 jeg lige gore Dem opmark-
som pi, al jeg ikke er stukket at. og ma
jeg lige fortelle Dem, at De bad om
mit navn og at jeg tillod mig at sper-
ge hvad De ville med det — intet an-
det, men si laver De det om til at jeg
negler at opgive det. ..

— Ma jeg se Deres karckord, hr?

— Og md jeg bede om Deres navn
og adresse?

— Ja. tak. sd vil de herrer horve naer-
mere fra os, nu shrives der vapport, og
bade tror jeg De begge kan veere sik-
ker pa.

En af de omkringstiende:

— Du sig mig engang, rakte bilisten
ikke tunge efter cyklisten da han kerte?

— Ja, jeg ved ikke rigtigt, men jeg
synes osse, jeg sa noget lignende. —
Jo. du har ret. han rakte s'gu tunge ...

Kender De ham?

brorrasmaus
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Hvad er egentlig en

LUFTKORREKTIONSDYSE

_]im karburators arbejdsomride kan

deles 1 3 hovedpunkter:

Den skal ved motorens start, tom-
gang og under alle karselsforhold
afgive en braendbar benzin-lultblan-
ding. Karburatoren er derlor lorsy-
net med swrlig start- og tomgangs-
udrustning, som vi ikke skal komme
nermere ind pd. {oruden selve ho-
vedkarburatoren, Denne bestar at 3
udskiftelige dele, der er ansvarlige
for henzin-lufthlandingens  filpas-
nming til bedste vdelse og gunstigste
forbrug for motoren.

Disse dele er:

1. Hovedstrileraret, der doserer den
afgivne maengde benzin.

2. Forsnevringsringen 1 karburato-
rens indsugningsrar, der sammen
med gasspjeldet regulerer den
indsugede mangde luft.

3. Lultkorrektionsdysen.

Ser vi pd karburatoren [inder vi.
at der inde 1 midten rager et ror op.
{ederorct, som har en rekke huller
udfor forsnmvringsringens mindste
tvaersnit.  Skruet ned 1 federeret
ovenfra sidder [orst luftkorrektions-
dysen og under denne blandingsre-
ret der helt nede 1 bunden har lerfc
reelkker sma huller.

Hvad sker der nu i karhuratoren?
Nar motoren star stille er vaedske-
standen 1 svemmehus og loederor li-
ge haje, nemlig lige under fodero-
rets udstremningshuller og ingen
benzin kommer ud i karburatoren, i
modsat {ald ville den jo ssvemmes
over,

Under tomgang er gasspjaldet
nzesten lukket d. v. s, at der i for-
snevringsringens areal ikke hersker
undertrvk og benzinstanden 1 fode-
raret cr stadig under udstromnings-
hullerne. Maotoren far derfor benzin
gennem en serlig dyse 1 tomgangs-
dysen, der udmunder lige under
gasspjeldet.

Abnes nm gasspjeldet strommer
luften hastigt ned gennem [orsnav-
ringsringen, hvorved der pa grund

Svgmmerhus-Udluftning

Neale-
wventil

Ganzin-
Forskruning

Tomgangs-
uftregr u

|
\

Overdel —

Svgmmer- 09 Gosspjzldhus —

Sugmmerhzngsel —

Svommer ————""

Tamgongsrar g —

Halder for ——
Hovedstroalergr Gg -
at Brendstof

Tamgangsblandings-
Reguleringsskrue

al dennes [orm opstir et undertryk.
Benzinen 1 federerct stiger up vg
strammer ud gennem  dettes huller
og hlandes med den indstremmende
luft.

Ved stigende lulthaslighed bliver
undertrykket storre og en  storve
meengde benzin trvkkes ud. Benzin-
mengden passer meget godt til lult-
mangden ved lave lufthastigheder
(smi omdrejninger), men nar luft-
hastigheden stiger, vokser benzin-
meengden hurtigere end luftmang-
den, hvorfor man fir for fedt et
blandingsforhold. Da man tilstraeher
ct ensartet blandingsforhold ved alle
omdrejningstal, ma man allsd ned-
sette  benzinmmngden. Dette sker
pd den made. al der indsuges luft
gennem lultkorrektionsdysen. Denne
luft stremmer ned gennem blan-
dingsroret og ud gennem de sma
huller i bunden, her blandes den
med benzinen 1 [odereret til en

/ Startspjzld med Luftventil

/ Indspraitningsrgr med

Luttkorrektionsrgr

Holder far Blandingsrer
med Blandingsrar

_——— Farsnavringsring K

___—— Membrontieder
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— Pumpeorm
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iy
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Ferbindelsesstang
med Fleder

Gosspzid

emulsion der som [er stiger op og
ud gennem faderercts udstromnings-
huller. Dennc luft tager plads op
for noget benzin og ger derved
blandingsforholdet magere, og »kor-
rigerer« allsi blandingsforholdel.

Den mengde luft, der suges ind
denne vej cr afhengig af under-
trykket og dermed lufthastigheden,
(storre undertryk = sterre Iuft-
mangde) og naturligvis af korrek-
tionsdysens storrelse. Korrektionsdy-
se og hoveddyse skal vere alstemt
cfter hinanden. @nsker man at skifte
dwser pd sin karburator geelder fol-
gende retningslinier:

Starre hoveddyse: storre vdelse og
storre forbrug.

Mindre hoveddyse: mindre ydelse
og mindre forbrug.

Sterre  korrektionsdvse:
topydelse og mindre lorbrug.

Mindre korrektionsdyse:
topydelse og sterre forbrug.

mindre

storre

— Luftkorrektionsrgr a .
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Monte-Carlo rallyet blev i dr vundet af
en vogn, hvis navn herhjemme efter-
hinden er nasten ukendt - den franske
Panhard. Mxrket reprasenteres i Dan-
mark al Citroén-importen, idet Citraén
har interesser i Panhard-fabrikkerne,
men der er hidtil kun blevet solgt et
forsvindende lille antal vogne. Den me-
get overbevisende Monte-Carle sejr -
Panhard besatte som bekendt de tre
forste pladser - har dog vakt en wvis
nysgerrighed, som her skal soges til-
[redsstillet.

Panhard er et af verdens wldste bil-
meerker. or den sidste konstruktion he-
rer til efterkrigstidens mest sarprage-
de. Den havde 1 sin oprindelige form i
1954 rent aluminium-karrosseri, som se-
nere er blevet aflest af stilkarrosseri.
Basis [or konstruktionen er en platform-
ramme. Forhjulene ¢r uafhxngigt op-
hangt i to falles bladfjedre anbragt
over hinanden. og baghjulene sidder pa
en stiv bagaksel, som lokaliseres al
svingarme og er alljedret med tverlig-
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TAGE SCHMIDT:

BAG RATTET AF

PANHARD e

gende  torsionssteenger, Stoddemperne
er bade for og bag at hydropnecumatisk
type. Motoren trackker pa  forhjulene
gennem en firetrins gearkasse, har et
slagvolumen pi 851 cc fordelt pi to cy-
lindre anbragt horisontalt over for hin-
anden, og vder maksimalt 50 DIN-hk
ved 6300 o/m. Motorkonstruktionen cr
pa flere mader meget avancerel med
letmetaltopstykker og skratstillede top-
ventiler. som lukkes at torsionsfjedre.
og hvis spillerum kontrolleres automa-
tisk ad hydraulisk vej.

Udseendet er aparte, men indretnin-
gen  praklisk med overraskende pgod
plads, ikke mindst til bagage. Vognen
swlges som  S-personcrs, men der er
plads til tre ikke alt for kraftige per-
soner pd bade for- og bagsede — idet
forsedet dog er bredest. Indtrykket af
rummelighed understreges al det [uld-
stendig planc gulv og den rigelige loft-
hejde samt en usadvanlig stor afstand
frem til forpanel og forrude. Bagage-
rummel er meget stort og veldimensio-

neret - man fristes nwsten til at beteg-
ne det som varende al amerikansk for-
mat.

Sammenholder man rummeligheden
og ydecvnen med prisen pd 20296 kr.
eksklusive levering. forstar man vog-
nens ganske pwene udbredelse 1 Frank-
rig — samtidig med, at man undrer sig
lidt over, at si fi tilsyneladende finder
kombinationen tillokkende her. Det sid-
ste luenger dog maske noget sammcen
med en lidt pauvert virkende udfarelse.

Teandingsreguleringen pa provecksem-
plaret fungerede ikke helt sd godt som
muligt. men alligevel maltes praestatio-
ner i overkanten af, hvad man pa for-
hind ville vente i betragtning al slag-
volumenet og bilens sterrelse. Accelle-
ration fra 0 til 60 km/t tog ca. 9.0 sc-
kund, fra 0 til 80 km/t ca. 14.0 sekund
og fra 0 til 100 km/t omkring 25 se-
kunder. Tophastigheden var i modvind
125 km/t og i medvind 131. Speedome-
teret havde allerede ved 60 km/t en
fejlvisning pd mere end 10 pct., og ved




apte 100 km/t viste nalen 114 km/t.
Ved den hajest malte tophastighed
(medvind) pd plan vej stod specedome-
teret pa knap 150 km/t, og pd THel-
singarvejens fald niede ndlen op pa
160 km/t. Fabrikken opgiver selv top-
hastigheden til 145 km/t, hvilket maske
er lidt optimistisk, selv om vognen
utvivlsomt kan lebe hurligere 1 perfekt
trimmet stand end under provekerslen.

Panharden cr ret hajt gearct i for-
hold til motorsterrelsen, og det teore-
tiske omdrejningstal ved 130 km/t er f.
eks. 5100 o/m. Som felge af, at moto-
ren kun har to cylindre, lyder vognen
endda endnu mere »langbenet«, end den
faktisk er - og man skal vannpe sig til.
at man kun herer halvt s& mange eks-
plosioner i [orhold (il farten som i en
normal 4-cylindret vogn. Man har kort
sagt usamdvanlig lidt fornemmelse af
farten i Panharden, sclv ved tophastig-
hed - og det er selvlolgeliz meget kom-
fortabelt, da vognen i alle henseender
egner sig godt til megetl hurlig kersel
pa hovedveje. men detl krver omtanke.
Motorens stejniveau er i avrigt serde-
les acceptabelt pd trods af. at den er
luftkelet.

Man kan kere hejt op i gearernc
De 6300 o/m, ved hvilke maksimalettck-
ten vdes, svarer 1 tredie gear til teore-
tisk 118 km/t, og motoren virkede ikke
overbelastet ved de 80 km/t og ca. 115.
som jeg korte op til 1 henholdsvis an-
det og tredie gear. Motorsmidigheden
ma samtidig karakteriseres som god un-
der hensyn til motorens hoje liter-el[ekt
pa 58,5 DIN-hk og det lave cylinder-
anlal. Jevn gang opniedes dog kun ved

535-60 km/t 1 topgear, og tredie gear ma
benyttes meget ved korsel 1 Lettere lan-
devejstrafik. Man kan smtte i gang i
andct, sely om det principielt ma fra-
rides.

Ratgearskiftet er ret upracist og lang-
somt, men bliver akceptabell ved til-
veenning. Gearkassen er vel synchroni-
seret mellem de tre overste gear, og
selv de hurtigste nedgearinger ved hej

fart sker [uldstendig lydlest. Det er
i evrigt pd trods al manglende syn-
chronisering nemt at sectte ned 1 [orste
gear, sclv om vognen ruller.

Panharden stir si godt fast i svin-
gene, at der skal keres usaedvanlig hur-
tigt [or at nd skridegriensen, og den
[ules overordentlig stabil under al nor-
mal, hurtig kurvekorsel, s4 lenge man
har trak pd forhjulene. Men 1 modsat-
ning til de fleste forhjulstrukne vogne,
der er ret kraftigt understyrende, har
Panharden pafaldende neutrale styre-
egenskaber - og kerer man den forsegs-
vis med meget stor hastighed gennem et
sving med motoren koblet fra, bliver
den udpreget overstyvrende. Kommer
man [or hurtigt ind i et sving, vil man
siledes ved at slippe gassen kunne
fremkalde eon  baghjulsskridning, der
kraever kontrastyring og i evrigt bedst
rettes op med kraftig gasgivning. Vog-
nen star dog sid fremragende godt fast
- selv 1 vadt [ere - at man uden al
komme 1 nzrheden al den kritiske
granse kan kore hurtigere med den i1
svingene, end de fleste vil synes om. og
overstyringsfaonomenet vil derfor kun
have teoretisk betydning 1 normalt farc
for langt de fleste bilister. Den neu-
trale styretendens bidrager til at pare
vognen let og behagelig at kore pa
snoede strickninger, og selve tandstangs-
styretpjet er lorbilledlig pracist, letvir-
kende og hajl gearet (2Y/s ralomdrej-
ning for fuldt styreudslag fra side til
side).

Panhard Tigre er standardmonteret
med Michelin X dwek, som i sig selv
pd alle wvejtyper undtaget de veerste,

har eneslaende tag 1 vejen, men som
dog ogsé til gengeeld er karakteristiske
ved, at en cventuel udskridning kom-
mer ret pludselig. Eksperimenter med
styretendenser ved meget heje hastig-
heder md derfor i almindelighed fra-

rades.
Affjedringen er meget fin - ret hird
med fast dempning, men komfortabel
Joriseties side 34

PHILIPS
AUTORADIO

Model Sport

Pris excl. antenne og hajttaler

kr. 395,-

Stort udvalg i
auto- og fransistorradio

Transistorradio i bilen include-
res i familielicensen, nar der

ikke anvendes antenne!

BAGGER

NORREPORT — MI *8245
ROSENODRNSALLE 8 — NOra #7590

Valby Langgade 203 VAlby 323
Brendbyester Torv 22 ........ 750599
Stjernegade 12, Helsinger .... 21 1293
Saltvaerksvej 65, Kastrup . .... 5019 38

Laes om BMW 700
i nasfe nummer af Fart & Form
Se og prev BMW 700 nu ..
DBede., Larsen
Auto- og Molorcykelforretning

Taregaardsve] 32; Keb-nhavn NV, LIf £gir 9:02

. hos

CHIP for brug CHIP i brug

Det et naturligt og bevisligt, at
CHir magnetiske bundpropper for-
lznger bilens levetid og sparer for
argrelser og unadige udgifter. Alle
biler treenger til CHIP. Forlang
dem isat motor, gear og differen-
tiale, hos Deres servicemand.

En gros:

A/ NIPLEX
TIf. Seborg 8900
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Med Ferraris nyeste racersportsvo
udgangspunkief for al chassiskons!
ring. Cooper, Lotus, BRM, Emerys
Porsche selvialgelig, placerer mo
eller vogne efter formel 1 eller f
ogsd umiddelbart ud til de drive
forhjulstreek. Motorerne i disse v
og vognene vejer fra 360 til ca. 3
Ferraris nyeste racersporisvogn se
med 6 cylindre udlagt i V-form i
endnu lavere. Meget kunne tyde f
folger de engelske pionerkonstrul
frontmotorede 2953 cem sporisvo
indbyrdes placering vil derfor bli
Neders! fv. ses en sportsvogn fra (
en OSCA G. T. med en 1600 cem



el

rsportsvogn er overgangen til hazkmotorer fuldbyrdet. Pa fa ar er
assiskonstruktion blevet underkastet en revelutionerende omvurde-
A, Emeryson, Lola, Elva, Gemini, Stanguellini, Maserati, Ferrari og
cerer motoren i haekken, hvadenten de bygger racersportsvogne
1 eller formel J. Der er to undiagelser - men her ligger moforen
de drivende hjul - nemlig Saab og Bond, der begge benytter
. disse vogne spaender over hele registeret fra 75 hk til 275 hk,
G til ca. 560 kg.
tsvogn ses pa de fire everste billeder. Motoren er pa 2416 ccm
V-form i 60°. Formel 1 motoren er udlagt i V-form i 120° og altsa
ne tyde pa, at vi er pa vej il boksermotorer. Yognens hjulophang
orkanstruktioner fra 1959 og 60. Ferrari vil ogsé benylte sidsle ars
sporisvogn med 315 hk fra 12 cylindre. Ferrari sportsvognenes
lerfor blive fulgt med opmerksomhed i denne sason.
sogn fra OSCA pé Fiat 1500 basis. Under disse linjer og nederst th.
1600 ccm Osca motor pa 110 hk v. 6700 o. p. m.




Nﬁr man skal til at formindske det
skadelige rumfang 1 krumtaphuset, sa
skal man ferst og fremmest se pi krum-
tappen. Den har enten athalancerings-
huller — som vi si pd sidste gang —
eller den er lorsynet med kountravagte
der, uanset udforelsen, giver anledning
til foragelse al krumtaphusets skadelige
rum. Endvidere vil mellemrummet mel-
lem krumtap og krumtaphus give for-
ogel volumen i krumtaphuset ved storre
afstand, og da dette mellemrum gerne
skulle reduceres, sd kan det 1 mange
tilfzelde kombineres med arbejdet pi
krumtappen.

Pen bedste made til reduktion al” det
skadelige rum er folgende metode, der
tillige ogsi er den vanskeligste, men
har den fordel, at den kan anvendes
ved alle krumtaptyper, idet man deak-
ker kroppladerne med tynde cirkulare
aluminiumsplader af samme diamecter
som disse.

Inden vi begynder at adskille krum-
tappen, er der imidlertid nogle mél, vi
forst skal have taget. Forst miles den
totale bredde af krumtappen — altsa
malt [ra ydersiden af den ene kroppla-
de ul ydersiden al den anden — og
dette mal noteres op. Dernwst miles —
bedst ved hjaclp af et spermal — den
totale indvendige hredde al krumtap-
huset. idet der ikke tages hensyn til
eventuclle grater, stobelinner el. lign.
da dissc sencre skal fjernes. Forskellen
mellem disse to mal vi har taget, giver
det samlede lultrum. der er mellem
krumtaphusets  sider og  krumtappens
kropplader. Dette mellemrum skal nu
formindskes mest muligt under hensyn
tagen til endeslsr o. lign. Nir krum-
tappen igen er monteret og krumtap-
huset speendl sammen, skal krumtappen
have et endesler pa ca. 0.3 mm, og end-
videre skal der vare ct mindre mel
lappen igen er monteret og krumtap-
hus pad 0.3-0,5 mm i hver side, hvilket
der altsd skal tages hensyn til, nar man
bestemmer tykkelsen af udlyldnings-
pladerne. Navnte tolerancer skal tages
med el vist [orbehold, men kan 1 man-
gel af cksakte tolerancer [ra labrik an-
vendes.

Vi ser pi et eksempel pd en mindre
motor:

32

Krumtappens totale bredde er malt
til 46,3 mm, medens den indvendige
bredde at krumtaphuset er malt til 50.1
mm. Det totale mellemrum bliver altsi
50,1 <+ 463 = 3.8 mm, Swmttes krum-
tappens maksimale endeslor nu til 0.3
mm, og det luftmellemrum, der skal
vaere mellem krumtap og krumtaphus
til 0.4 mm 1 hver side, si Far vi, at den
samlede tykkelse al udfyldningsplader-

Fig 2b

004-0.06

fig 2a

052-055

TO-TAKTS
MOTORER

4. del:

krumtappen og
krumtaphuset

ne skal veere: 3.8 = (0,8 + 04 + 04)
= 27 mm hvilket svarer til, at der i
hver side skal anvendes en pladetyk-
kelse pa 1.35 mm. En sddan pladetyk-
kelse kan vare vanskelig at fremskaffe,
men man kan sa anvende et stykke fo-
liecplade pa [. eks. 0.3 mm tyvkkelse og
der uden pa anbringe en | mm plade.
og derved opnd den enskede tykkelse.

Mellemrummet mellem  krumtappens

005-007

043- 016

=]

Fig 2

Fig. 2 viser den i teksten omtalte opstilling af méleure og pinoler, der skal anven-
des for opretning af en krumptap. | fig. 2a ligger iolerancen for hvert enkelt
maéleur inden for det tilladelige pa& 0,03 mm, men ser man pd deres samlede fole-
rance, sa et den 0,52+ 0,13 = 0,39 mm, alis4 langt over de ftilladte 0,05 mm.
| fig. 2b ser man en meget fin indstilling al krumtappen, idet hvert enkelt maleur
ikke har storre udsving end 0,02 mm, og den samlede folerance er 0,07 — 0,04 =
0,3 mm, hvilket vil vaere under den maksimalt tilladte tolerance.
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ser man, hvorledes udiyld-
ningsskiver og udfyldningsring om selve
svingveegtene vil reducere det skadelige
rumfang i krumptaphuset.

to kropplader skal ogsd reduceres, men
her setter plejlstangsskaftets bredde en
granse [or. hvor tyvk en plade man kan
anvende. Al plade af de beregnede tyk-
kelser skarer man nu de nedvendige
rondeller, og 1 de rondeller, der skal
anbringes vderst pa krumtappen bores
hul for akslen saledes, at pladen lige
kan presses pd plads, medens der i de
plader, der skal anbringes pa de ind-
vendige sider af krumtappen bores hul
af en sddan sterrelse, at plejlstangens
nederste oje ikke kan komme 1 klemme.
Pladernes [astgorelse til selve kroppla-
derne sker ved hjelp af undersankede
skruer, hvis hoveder bliver last med
karneprikker efter  fastskruning. Det
skal pases. at skruchovederne ligger 1
plan med fladerne, og er dette ikke til-
[ldet, ma man have [at i [ilen og {jer-
ne det over(ledige af skruerne, men der
skal dog vare mulighed for at fastlise
skruerne med kearneprikker,

Det er ikke alene mellem krumtap-
pens sider og krumtaphusel, at der er et
skadeligt rum, vi skal have reduceret,
det samme gor sig galdende mellem
krumtap og krumtaphusets bund, og er
krumtappen forsynet med svingvegte,
sd skal man ikke fastskrue udfyldnings-
pladerne som ovenfor beskrevel, men
ga frem efter [olgende metode.

Ligesom for udskares det nedvendige
antal rondeller, og disses yderdiameter
skal svare ganske neje til kropplader-
nes (svingvagtenes) hjul lor henholds-
vis aksel og sele bores siledes, at pla-
derne kan anbringes. Til hver krumtap-
plade skal der nu fremstillet en ring 1
aluminiumplade, og ringbredden skal
vaere lig med kroppladens bredde plus
tykkelsen af en indvendig og en ud-
vendig afdekningsplade, medens vi skal
mile os [rem Gl ringtykkelsen, idet
krumtaphusets indvendige diameter mi-
nus kroppladens diameter | 1 mm gi-
ver det mil, der er til radighed, og
halvdelen af detie mal er lig med ring-
tykkelsen. Ringens indvendige diame-
ter skal vaere 0,05-0,2 mm mindre end
kroppladens udvendige diameter sile-
des, at ringen elter opvarmning lige
kan presses ind over kroppladen og
dereflter krympe fast pd denne. Afdack-
ningspladerne anbringes nu pd plads og
haftes til den pikrympede ring med
svejsning langs hele omkredsen. Svejs-
ning 1 aluminiumsplade foretages let-

test som Castolin-lodning, der ikke ale-
ne er meget let at udferc, men ogsa
holder szrdeles godt. Svejsekanten af-
rettes nu med smergellerred, pudses og
poleres.

Inden man begynder at adskille en
krumtap, md man undersege, om man
er 1 besiddelse af det nedvendige veerk-
tej for samling af krumtappen, eller
har mulighed for at henytte sadant
varkto].

Til adskillelse og samling skal man
forst og fremmest anvende en dorn-
presse eller hydraulisk presse, og der-
niest. skal man have det nedvendige
mileveerktaj. Skal man adskille en
krumtap, si presser man forst krumtap
salen ud al den ene krumtaphalvpart
og derpd presses den ud af den anden.
Pas pa ndlerullerne og eventuelle ski-
ver, der kan vare anbragl pd begge si-
der at rullerne. Selen ma ikke presses
igennem plejlstangslejet. Nar krumtap-
pen er adskilt, vil det veere passende at

se pd plejlstangen, idet den skal pole-
res op siledes, at dens overtlade bli-
ver fuldstzndig blank og glat. Nogle
vil maske spurge om. det er nadvendigt
og hvilket [ormal det ljener. Hertil er
at sige, at en plejlstang der cr bhlevet
poleret og altsa har faet fjernct alle
grater, stobefinner og lignende samt
faet rundet overgangen mellem skatt og
henholdsvis  plejlstangseje  og  plejl-
stangshoved vil have en vasentlig star-
re styrke end en rd plejlstang, og den
vil derfor veere 1 stand til at tile de
storre  accelerations- og  piskningspé-
virkninger, den kommer ud [or 1 en tu-
net motor. Nir man polerer en plejl-
stang, vil der vwre vasentliy ringere
sandsynlighed [or karvvirkningsbrud,
og da et brud altid vil opstd 1 forbin-
delse med en karv cller en revne, har
man forhalet tidspunktet for hrud wved
den omtalte polering. En sddan pole-
ring skal udelukkende foretages med
smergellierred  eller carborundum, og
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TUNING

kun ved fjernelse al stobeflinner o, lign.
mi der anvendes en [il siledes, at kun
et absolut minimum al materiale bliver
{jernel.

Nér man skal samle krumtappen, sd
samles plejlstang med leje og sele [orst,
og derpa presses solen forst 1 den enc
krumtaphalvpart og dernwst 1 den an-
den. Derefter kontrolleres det, at plejl-
stangen gir meget lel rundt ilejet, uden
al der dog er slor. Nu skal man til den
vanskeligste del al arbejdet, nemlig op-
retning al krumtappen, og hertil skal
man anvende to maleure samt mulighed
for al spende krumtappen op mellem to
pinoler, se fig. 2. Nir man holder i
plejlstangsojet og drejer krumlappen
rundt, mi akslen ikke sld, og ved hjlp
af to mileure, der er monterel pd et
fust underlag og med felerne anhragt
pa de steder al krumtappen, hvor lejer-
ne er anbragt, kan man nu kontrollere
og mile udslaget. Den folerance, der i
de fleste tilfzlde kan tillades - alt er jo
alhengig al malene fra hver enkelt la-
brik - er et udslag pd hvert ur pa mak-
simalt 0,03 mm og pd begge ure tilsam-
men 0,05 mm, Er udslagene pd urene
storre, kan man forsigtigt sla pia den
cne kontravaegt og derved dreje den
ene alkselhalvpart 1 forhold til den an-
den, men kun ved forseg kan man na
frem til den forstnevnte nejagtighed.
Ir man ikke i besiddelse af ovennwvate
vierklo], skal man under ingen nmstacn
digheder g4 i gang med at adskille en
krumtap.

Formindskelsen af det skadelige rumn
i krumtaphuset bevirker som tidligere
beskrevet, at sivel over- som undertryk
i krumtaphusct forages, og for at sikre
sig en fuldstandig tactning mellem taet-
ningsringe (simmerringe) og krumtap,
skal lobelladerne pa krumtappen pole-
res. Over(laden pd krumtapakslen, hvor
simmerringen danner tactning, skal vaere
fuldstandig glat og rund, og overflade-
ruheden skal helst holdes nede pa ca.
0,002 - 0,003 mm. Ved samme lejlighed
kan man passende se simmerringenc
elter og kontrollere, at deres lacher er
skarpkantede og hele, og or dette 1kke
tilfweldet. sd mi de udskiftes. Husk iov-
rigl, at kuglelejer og simmeringe ikke
ma slas vd al et krumtaphus i kold til-
stand - man skal altid varme krumtap-
huset op - eventuelt over et gasblus -
og ved lorsighigt at sli krumtaphusel
mod et stvkke trae, vil kugleleje og sim-
merringe falde ud. Ved montering geel-
det ligeledes, at man aldrig mi sli leje
eller simmerring i et koldt krumtaphus,
det skal opvarmes inden monteringen.
Vi skal lige se lidt mere pd simmerrin-
gene. Ved udskiftning af simmeringene
s bor man kun anvende de ringe, der
leveres fra den pageeldende motorfabrik.
idet simmerringe med samme mal [. eks.
20 % 35 X 7 kan leveres med [orskellige
fjederspzndinger. For lille fjederspaen-
ding giver utacthed, idet simmerringen
ikke kan holde til det tryk eller vacuum.
der opstar i krumtaphuset. medens en
simmerring med for stor [jederspaending
ret hurtigt vil blive slidt pd den skarp-
kantede labe med det resultat, at ogsd
denne simmering bliver utat. Vi skulle
nu vere ferdige med krumtapakslen og
den tilhorende plejlstang og simmer-
ring og vil i nmste afsnit beskacftige os
med selve krumtaphusct.

Neco de Mus.
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TULPEN RALLY

fortsat fra side 20

mi de smd vogne formodes at veere rin-
ge stillet ved udregning af generalklas-
sement. Det har man [orsegt at rdde bod
pi ved at ind{ere en i lorsle omgang be-
snzrende  placeringsmetode.  Ethvert
holds strafpoints udtrykkes som ct pro-
centtal 1 forhold til klassens gennemsnit,
der er baseret pd de tre i klassen bedst
placeredes antal strafpoints. Man kan pa
forhind indse, at der for hver enkelt
Ilasse bliver mindst en og hojst to un-
der 100 %o, og det gor jo systemet lidt
stift, idet procentiallet alene alger ge-
neralplaceringen. Man kunne enske sig.
at gennomsnittet var baseret pd en vis
del at de startende i en klasse, f, ex. Vs
cller halvdelen.

Det hedste danske resultat 1 Tulpen
Rally opniede Jorgen Niclsen/Vagn
Dam i 1958, da de vandt klassen 1300-
1600 cem og blev nr. 6 generelt. Igen i
ar kan vi sikkert vente danske »rallv-
fans« 1 dette kontante og velarrangere-
de lab, hvor man i modszining til an-
dre mere publicity pracgede rallies del-
tager [or at kere rally. alio

Nyt fra O-leb, P-lab, Rallics

fortsat fra side 21

Dausk Automobilsports Union athol-
der i dagene 22.-23. april og 6.-7. maj
kursus for lsbsledere (O-lsb) 1 hen-
holdsvis Kebenhavn og Arhus. Program-
met er omfattende, og kursus skulle ikke
efterlade mange ledermassige O-lobs-
problemer uluste. DAU- og DMU med-
lemmer med deres kluhs anbefaling kan
deltage. og dcltagelse er for avrigt
vederlagsfri, Der bade bor og vil blive
fuld tilslutning, tar man vist roligt sige.

Af mange kommende lob skal v1 lige
omtale det, som TFshjerg Motor Sport
afholder den 15. 4. Pa 90 km har labs-
ledelsen koncentreret pilideligheds-, ori-
enterings- og specialelape samt alslut-
tende hastighedsprave pa klubbens egen
bane, Korskrobanen, der ogsa er start og
mal. FART & FORM har stettet, og
lobsledelsen vil udnytte sin folgende
ekonomiske nathmngighed til at lave et
100 % arrangement og til al preemiere
ud over det sdvanlige.

PANHARD PL 17

hullede grusveje. Almindelige store og
smi ujmyvnheder absorberes fortrinligt.

Retningsstabiliteten er s god, som
den kan wvare, og det synes ogsd at
geelde ufelsomheden over for sidevind,
selv. om der ikke var lejlighed til at
undersuge det 1 andet end almindelig
bliest. Rattet ligger [uldstwendigp stille 1
hinden. og vognen [elger al sig selv
en snorlige kurs pa lange, rette strack.
En korchastighed pd mgte 120-130 km/t
fales siledes i alle henseender naturlig
og behagelig, og kun lidt vindflejt
sladrer om farten.

Bremserne er kraltige og pavirkes
ikke mierkbart afl hird brug. idet trom-
lerne er al letmetal og [orsynet med
keleribher, De har god gradvis virk-
ning, men kan dog fornemmes lidt ré.
Hindbremsen virker pa forhjulenc.

Kuorestillingen er god i et forholdsvis
lavt sde med ret skratstillet rvglen.
Rattet sidder dog lidt hejere end nor-
malt og vil muligvis forckomme al va-
re for tet pa kroppen for korthenede
bilister. Alle instrumenter vg kontakter
er samlet 1 en kraltig konsvl omkring
ratstammen, og indretningen florekom-
mer 1 det store hele at vaere fornuftig.
Den kombinerede lys-. nedblandings-,
blinklys- og hornkontakt er dog tem-
melig forvirrende. idet man som regel
kommer til at betjene den pd mindst ¢n
méde mere end tilsigtel - sa man [, eks.
viser af til hojre samtidig med, at man
bleender ned. Den lyse konsol reflekte-
res ret kraftigt i forruden.

Instrumentudstvrel omfatter speedo-
meter, amperemeter, benzinstandsmaler,
kilometertzller, triptaeller og  kontrol-
lampe for olictryk, og instrumenterne
er letoverskuelige og -aflweselige.

Udsynet er usmdvanlig [rit 1 alle
vinkler bagud. hvilket bl. a. er en stor
bhehagelighed ved udkersel pd motor-
vej. Forrudesprosserne kunne til  gen-
geeld anskes lidt smallere. Vindspejls-
viskerne arbejder normall, men usym-
melriske beveegelser har muliggjort stor
overlapning. Det indvendige bagspejl er

Jortsal fra side 29

konvekst vg suppleres med et plant ud-
vendigt spejl.

Standardudstyret omfatter en tredelt
hylde under hele forpanelet med laag
for hver scktion, spejl med tilherende
lille lampe i solskermen foran passa-
geren, lommer i begge forderc, loftlys
i begge sider, askebager 1 forpanelet og
pa bagsiden al forsmderygleenet. Bag-
sdervglenct kan legges forover og er
plant pa bagsiden siledes, at bagvog-
nen kan udnyttes til bagage evt. 1 [or-
lengelse af bagagerummet, da der in-
gen  yderligere skillevieg er mcllem
bagsede og bagagerum. Mellem bag-
seede og bagrude er der i avrigt cn
bred, let forsawnket hylde, som kan
bruges til smating.

Vejret var meget mildt under prove-
karslen, og der var derlor ikke lejlig-
hed til at pruve varmeanleggets ellek-
tivitet.

Panhard er hidtil kun taget til Dan-
mark 1 Tigre-versioncn, men leveres 1
Frankrig normalt med motoren tunet
til en noget lavere effekt pd 42 DIN-hk,
som ydes ved 3300 o/m. Denne stan-
dardudgave af PL 17 er monteret med
almindelige deek.

Benzinlorbrugstallene for standard-
modellen er al The Autocar’s provestab
milt til 17,6 og 12,5 km pr. liter ved
henholdsvis 80 og 112 km/t pa plan vej,
og forbruget ved konstante hastigheder
kan erfaringsmassigt tormodes at veere
praktisk taget det samme [or Tigre,
idet tuning af en motor sedvanligvis
kun medlerer oget benzinforbrug gen-
nem kraftigere accelleration. [ hvert
fald kan det umiddelbart fastslas, at
Panhard PI. 17 blandt sine mange dy-
der ogsi tzeller et beskedent benzinfor-
brug.

Laes om BMW 700
i naste nummer af Fart & Form
Se og prev BMW 700 nu . .. hos
Bede. Larsea
Aufo- og Motorcykelforretning
Tomsgaardsy | 82, Kebenhavn NV, tif. £gi~ 2003
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Ro]ls Royee's vidtriekkende produk-
tion, der omfatter biler, bilmotorer.
flyvemotorer og statiomwre anleg, berer
et umiskendeligt preeg al at have under-
gaet et intensivt udviklingsarbejde in-
den tilblivelsen, og selv om det nzppe
er rigtigt, som spagefugle ynder at pa-
std, at [abrikken overhovedet ikke har
en konstruktionsafdeling, men kun ar-
bejder med forsegsafdelinger, cr der
dog s& meget sandt 1 denne pastand, at
forsmgsarbejdet 1 dette firma er sat i
hajsadet, idet Rolls Royee har forholds-
vis flere [olk beskaftiget i disse special-
afdelinger end noget andet engelsk [ir-
ma 1 denne branche.

Dette faktum har bevirket, at Rolls-
Royee’s produkter gennemgar stadige
detailzendringer. uden at dette giver an-
ledning til sterre slag pd reklametrom-
men, ligesom radikale konstruktionsen-
dringer sker uregelmassigt - tilsyne-
ladende uden forbindelse med udviklin-
gen inden for de ovrige producenter i
samme hranche.

V8-motoren afloser den 6-cylindrede
En af Rolls-Royee’s nyeste frembrin-
gelser er den store V 8-aluminumsmo-

V 8-konsiruklionen giver en hej, kori og meget stiv cylinder-
blok. Knastakslen leber i hvidtmetallejer.

Forbraandingskamrene er fuldi bearbejdede, og tendrors-
gevindet er skaret direkte i aluminiumsgodset.

tor, der skal aflase den tidligere benyt-
tede 6-cylindrede motor i alle firmaets
modeller. Begrundelsen for modelskiftet
skal hovedsagelig ses 1 detle [irmas
krav om lydles og vibrationsfri motor-
gang. Nir kravene til disse moloregen-
skaber er sd vidtstrakte som tilfzldet
er her, kommer der et tidspunkt, hvor
en hidtil anvendt grundtype ikke mere
kan bringes til at opfylde fordringerne,
ndr der samtidig skal tilgodeses ensker
om stadig starre motorkralt. Dette gal-
der isxr, nir der som her er tale om en
meget sltor G-cylindret rakkemotor.
Den oprindelige 6-cylindrede  kon-
struktion er mere end 20 ar gammel,
idet det grundleggende konstruktions-
arbejde fandt sted i 1939. [ Silver
Wraith-modellen 1 1946 anvendtes mo-
toren [erste gang. og den havde da ct
slagvolumen pd 4256 cm?® med horing
ag slaglangde pd henholdsvis 89 og 114
mm, | arene, der tulgte, undergik mo-
toren adskillige detailforbedringer: 1
1951 blev gliderdiameteren forogel til
92 mm, og denne udvikling [ortsattes 1
1953, hvor boringen blev sat op til 95,25
mm og slaglengden til 114,35 mm - sva-
rende til et slagvolumen pa 4887 em?.

Seerfrraegel venlilarrangement

Den 6-cylindrede motor havde Rolls-
Roycee’s swerpragede venlilarrangement
med hzngende indsugningsventiler (top-
ventiler) og lodretstiende udstedsventi-
ler (sideventiler]. Da motoren kom frem.
indebar det F-formede [orbreendings-
kammer, der muliggjordes ved dette
ventilarrangement, store fordele, ndr
kompressionsforholdet ikke skulle veere
starre end de her enskede 6,4 :1. For-
brandingskammeret blev kompakt, og
indsugningskanalerne kunne fa en hen-
siglsmassig udformning med lav strom-
ningsmodstand.

I 1955 blev Rolls-Royce's ingenisrer
klare over, at der maitte swttes ind pa
at udvikle en helt ny motortype. Den 6-
cylindrede types slagvolumen kunne
ikke foreges. uden at motorens lengde
blev storre, ng langdeforegelsen gjorde
det meget vanskeligt at konstruere cy-
linderhlokken 54 solid og stiv, at vibra-
tioner kunne undgas.

Disse overvejelser viste klart henimod
en losning med en V 8-type, idet bygge-
lengden her er kort, og konstruktionen
alene p4 grund af cylinderblokkens ud-
formning giver stor stivhed. Styrkeflor-



Venstre: Ventildaekslet aftaget for at vise vippearmsmekanisman. Der benyttes kun én fjeder pa hver ventil. Det automa-
tiske chokesspjeeld i midterrsret er vist i delvis bukket tilstand.

Hejre: Krumtappen har 4 slag, og den er lejret i 5 hovedlejer. Man ser fordelingen af kontravaegte, og de to forreste

plejlsteenger er monteret.

vgelsen er si betydelig, at den mulig-
gjorde en udstrakt anvendelse at alu-
minium, siledes at veegtioregelse kun-
ne undgis, selv om slagvolumenet blev
sterre.

6,23 liter slaguolumen

Ved overgangen til V 8S-lypen er cy-
linderdimensionerne [oreget meget be-
tydeligt, idet slagvolumenct cr sat op
[ra 4887 em? til ikke mindre end 6230
em3, og da det samtidig fremgar, at den
nve motor er droslet ret kraltigl ned i
indsugningssystemet, siledes at den af-
rivie literydelse er beskeden, er det ty-
deligt, al man har ensket at fremstille
en motor, der i lang tid fremover kan
imadckomme udviklingens krav om for-
aget effekt uden radikale @ndringer i
dimensioner og opbygning.

Cylinderdunensionerne  er  typisk
»overkvadratiskex med cn diameter pa
104,1 mm og cn slaglengde pd 91.4 mm
- svarcnde til et cylinder/slaglengde-
forhold pi 0,88 : 1. Der ligger utvivl-
somt meget dyblgiende overvejelser
bag dette dimensions-valg. Den korte
slaglaengde gor det muligt at holde mo-
torens udvendige breddemil nede pa
rimelige vierdier, hvilket ellers er sviert
pi en V §-motor med 90° vinkel mellem
cylinderricklkerne. Dette [orhold cr sand-
synligvis ogsd hegrundelsen for anven-
delsen af meget korte plejlstaenger, idet
disse kun maler 165 mm mellem centre-
ne. Porholdet mellem plejlstangslengde
or slaglengde bliver derved 1,805, hvil-
ket er relalivt lavt selv elter modernc
praksis, men da plejlstangsforholdet
isier har ind(lydelse pd storrelsen af en
motors ualbalancerede kracfter al 2. or-
den, far dette ikke sterre indflydelse
her, fordi en V-motor med 90Y-vinkel
ikke har frie kraefter af 2. orden, sale-
des at  plejlstangens  vinkelendringer
under omdrejningshevagelsen ikke far
nogen betydning.,

Hayi omdrejningstal

Den korte slaglangde og deraf fol-
gende relativt lave stempelhastighed
muligger anvendelsen al hoje omdrej-
ningstal, og selv om der ganske wvist
ikke er frigivel narmere data for mo-
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toren, kan det dog [astslas, at [. eks,
3000 o/min kun svarer til en middel-
stempelhastighed pa 15 m/sck.

Den storste fordel ved den relativt
store cylinderdiameter er dog mulighe-
den for at placerc ventilerne side om
side i topstvkket, samtidig med at der
kan vdformes et 1 forbraendingsteknisk
henseende meget  hensigtsmeessigt for-
briendingskammer. Hver ventil kan for-
synes med en separat kanal, og den ri-
gelige plads llader store kolevands-
abninger omkring hver kanal og den
del af forbraendingskammercts vagge,
der berares af de varme gasarter.

Motorens opbygning er meget enkel -
sandsynligvis for at gore bearbejdnings-
processerne si ligelil som mulige. Cy-
linderblok og krumtaphus udgeres al et
enkelt stykke stebegods, og de to top-
stykker er ens, saledes at de kan byttes
fra side til side. Fordaxkslet er to-delt,
vg for farste gang notercr man sig en
Rolls-Royce motor med et hundkar af
presset stilplade.

Plejlsteengerne er anbragt side om
side pa de fire plejlstangssoler, og de
to cylinderrackker er derfor forskudt
en smule i lengderctningen 1 forhold
til hinanden. Den hejre evlinderrekke
- maerket »A« - er den [orreste, medens
den venstre (»B«) begynder ca. 25 mm
lengere tilbage. Cylinderafstanden er
ens mellem alle eylindre - 121 mm.

Cylinderdiameteren er 101 mm, og
pakningsarcalet mellem to naboceylindre
bliver derfor relativt lille. M3lt i radial-
retning er afstanden mellem de to cy-
dre kun 8 mm, men cylindrenes top-
flange liggcr 0.1 mm over (‘}’I'ITldl‘:]"b]Ok‘
kens plan. Toppakningen er udformet
som en korrugerel stilplade. De lose
foringer, der holdes pa plads afl tophol-
tene, hviler ligeledes pd en meget smal
reces. Den er kun 2.5 mm bred, men
lakket viere den store cylinderdiameter
bliver der alligevel et betragteligt areal
til at optage belttrykket,

Der ligger ars erfaring bag disse kon-
struktioner. Rolls-Royee har her draget
nytte af erfaringer [ra mange tidligere
bil- og flyvemotorer, og sclv om andre
fabrikker ofte anvender vasentlig star-
re [langearealer, mener Rolls-Royce's
teknikere, at dette let [orer til uenske-
de bojningspdvirkninger. der kan frem-
kalde blivende deformationer i de péa-

gldende [langer. Efter Rolls Royec’s
mening bvder en smal reces i torbindel-
sc med en tyk flange (her omtrent 20
mm) pa den sterste stivhed og soliditet.

Kalekappe

Stemplets tre kompressionsringe kom-
mer alle uden for vandkapppen. nir
stemplet befinder sig i den overste dod-
punktsstilling .og detle er et [orhold,
der ofte har veeret genstand lor sterk
kritik. Tenker man imidlertid proble-
met, neErmere igennem, cr der  ingen
grund til angstelse. Den tid. stemplet
hefinder sig i denne stilling, er ved
moderne, hurtiglebende motorer redu-
ceret til et minimumn, og lages samtidig
aluminiumsblokkens gode varmeled-
ningsegenskaber i betragtning, er der
nappe Lvivl om, at der ogsd i dette om-
rdde vil herske meget moderate tempe-
raturer.

Kolevandstatningen omkring cylinder-
foringen udgores foruven al en rund
gummiring, medens to gummiringe med
rektanguleert tvaersnil tetter [orneden.
Alle tre ringe cr anbragt i spor i cy-
linderblokken.

hrumitap

Krumtappen er lejret 1 5 hovedlejer,
og alle lejepander er udfert i stdl med
belegninger afl blybronce. Hovedlejerne
har en diameter pd 63,5 mm. og de for-
ste fire lejer er 27 mm brede, medens
haglejet har en bredde pd 37 mm.

Der er anvendt varmebehandlet, olie-
haxerdet stil med en brudsstyrke pa
65 kg/mm? til krumtappen, og krumtap-
stillingen ¢r den smdvanlige med 90°
mellem slagene. Slag nr. 1 og 2 er pla-
cerel diamentrall modsatte, og de to
midterste har ligeledes en indhyrdes
vinkel pd 1807, samtidig med at de er
forskudt 90° for yderslagene.

I en V 8-motor med den her navnte
krumtapstilling findes kun én uafbalan-
ceret kraft - et kraftpar der tilsammen
udger et drejningsmoment - og delle
kraltpar ma albalanceres med kontra-
vaegte. Disse er anbragt pd de yderste
krumtapslag, og krumtaparmene pa dis-
se slag er derfor bredere end de svrige,
idet de mdler 26 mm imod 16 mm.

Fra hvert hovedleje fares smarcolien
op til de narliggende plejlstangslejer
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gennem kanaler 1 krumtaparmene. De
tre midterlejer foder pd denne made
hver to plejlstangslejer, medens de
yderste hovedlejer kun smerer et enkelt
hver. Pa plejlstangssalen fores olien ud
til lejet gennem en tveerboring, der er
placeret ca. 10 mm fra lejets midte.
Plejlstangslejerne er 30 mm brede, og
diameteren er 44 mm.

Stempler og knastaksel

For at lctte stemplerne og samlidig
skaffe plads til de relativt store kon-
travaegte, er stemplernes sskort« redu-
cerede mest muligt. Den nederste del af
stempelskertet er skiret vaek under stem-
pelpindene, idet dennc del alligevel
ikke medvirker (il at optage sidetrvk-
ket. Stemplerne c¢r forsynet med tre
kompressionsringe, hvoraf den everste
er forchromet, og en delt olieskrabering
- alle placeret over stempelpinden. Stem-
pelpinden cr af den hel-flydende type,
og grunddiameteren er 22 mm. Midt i
stempeltoppen findes en rel stor for-
dybning, der ved udlyldning muligger
en eventuel senere [orhajelse af kom-
pressionsforholdet.

Knastakslen er lejret i spidsen afl
»Vw-ct mellem eylinderriekkerne, og den
trackkes fra krumtappens lorreste ende
ved hjzlp af tandhjul med skrdtskdrne
teender. Det store tandhjul pd knast-
akslen er [remstillet af smedet alumi-
nium - et materiale der ogsa anvend-
tes til den f6-cylindrede forgwengers
kamhjul. Rolls-Royce er al den bestem-
te opfattelse ,at et tandhjulstraek kerer
mere lydlost end kedetrek, og samtidig
er levetiden langt storre. Na delte store
tandhjul laves af aluminium, er det for
at holde de roterende masser sd smi
som muligt, idet dette ogsd spiller en
vasentlig rolle for stejen, Hjulpladen
mellem nav og landkrans er forsynet
med alribninger for at forege stivhe-
den, og desuden undgis herved den
klingende lyd., der olle er knyttet til
anvendelse af tandhjul.

Selujusterende ventilloflere

Aluminium har en temmelig stor var-
meudvidelseskoellicient, og dette ned-
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venddigger anvendeslen at en eller an-
den form for selvjusterende ventillofte-
re. Kt siddant arrangement har tillige
den fordel, at det tillader brugen al en
knastform med korte oplsbskurver, sa-
ledes at ventilens effektive abningstid
kan gores storre, ligesom accellerations-
pavirkningerne hbliver mindre. Rolls-
Royee’s konstruktion er baseret pd cn
tvpe, der oprindelig blev lavet af Chrys-
les, og de farste ventilleftere er da og-
sd indfert fra USA. medens produktio-
nen forst senere vil blive pibegyndt i
England.

I selve ventillofterhuset er der ind-
bygget et stempelarrangement hesticn-
de afl et stempel med pakrympet Icje-
plade for ventilens stadstang, indlabs-
ventil med fjeder og cn kontraventil,
der pakker pi et knivskarpt sade. Olie-
tilferslen sker fra motorens smoresy-
stem, hvor olien ledes ud i et ringfor-
met rum i ventillofterens lejehus. Her-
fra fores den gennem radizre kanaler
til endnu et ringkammer indvendigt i
ventillafteren og videre gennem et hul
til stemplets indre.

I den periode, hvor cylinderventilen
er lukket, kan olien stremme nogenlun-
de [rit gennem kanalerne og gennem
kontraventilen i1 stemplets bund, saledes
at kammeret under ventillefterstemplet
fvldes op. Olietrykket lalter derved
stempel og stedstang, hvorved et cven-
tuelt ventilspillerum udlignes. Det »for-
spendingstryke, der apnas, reguleres afl
den oliestrom, der passerer konlraven-
tilen og dennes Abningstolerancer, ma
derfor kontrolleres meget omhyggeligt
inden fremstillingen.

Niar knasten nacrmer sig, og cylinder-
ventilen skal til at dbne. er det forste,
der sker med ventillelteren, at olietil-
forslen afbrydes. Dette bliver tilfwldet.
nir stemplet er loftet si hajt, at ring-
kammerets underste kant passerer over-
kanten i den tilsvarende rille i ventil-
huset, og da kontraventilen samtidig
klapper 1, luftes stedstangen pid den olie-
pude, der er indesparret 1 kammeret
under leftestemplet.

Det er at meget stor betydning for
ventillofternes funklion, at olien er fuld-
stendig luftfri (ikke skummer), og [or
at skabe sikkerhed herfor anvendes
smorcolic, der ledes fra systemel s nar

op mod pumpen som muligt, d.v.s. fra
de to langsgidende hovedkanaler i blok-
kens underste del. Samtidig er den ind-
satsherdede trykplade i lofterstemplets
top forsynet med en [in gennemboring,
der tillader eventuelle lufthlacrer at und-
vige gennem den hule stadstang.

Topstykke

Topstykkerne er ligesom cylinderblok-
ken fremstillet 1 aluminium, og venti-
lernes stabejernssaxder er presset fast i
godset. Forhrandingskamrene er nasten
rektangulacre med  ventilerne anbragt
side om side. Ventilstammen danner en
vinkel pa 28° med cylinderens center-
linie. Der er et betydeligt klemarcal pa
begge sider al [orbraendingskammeret,
og dette er arrangerct sdledes, at de
hvirvler, der ved stemplets klemvirkning
opsldr 1 cylinderindholdet hovedsageligt
rettes over mod tandreret, der sidder
pa topstykkets yderside - nzrmest ved
udstedsventilen,

Tandreorene er gemt under udsleds-
manifoldet ,or det er ikke let at kom-
we il dem, nir motoren er installeret i
chassiset. Udsladsventilerne arbejder i
broncestyr, og ventilerne cr fremstillet
af specialstdl (KE 965). Ventilernes
sedeflade og nederste del af stammen
er belagt med Stellit, og hele ventiltal-
lerkenen er deekket af et serlig beskyt-
telseslag.

Tending og karburatorer

Motoren har falgende tendingsreklke-
folge: Al, Bl, A4, A4, B2, A3, B3, A2
dvs. at den enc cylinderrmkke har
tendfelgen 1432, medens den anden har
1423, Der anvendes to 1%/47 S.U. kar-
buratorer, og indsugningssystemel er
konstrueret specielt til Rolls-Royce med
direkte henblik pd at opnd den jrevnest
mulige luftfordeling til de forskellige
cylindre.

De to karburatorer sidder pa lvers
midt over motoren, og de Lo sammen-
hyggede (men dog adskilte) indsugnings-
rar er udformet 1 Lo lag, og betragtes
motoren ovenlra, ligger rorene fra den
hajre karburator over den venstre kar-
burators rarsystem. Fra hver karbura-
tor forer to indsugningsrer til ialt fire
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Lufifilteret er heengslet pa karrosseriet,
og det kan lzftes op og fastgares til
hjelmen under reparationsarbejder.

Den selvjusterende, hydrauliske ventil-
lofter er e fint eksempel pé preecisions-
arbejde. Lofierens underilade, der trae-
der pa knasien, er kurvel med en
radius pa ca. 750 mm, sédledes af loite-
ren roterer under gangen.

cylindre, og rerforingen er saledes, at
vderste cylinder 1 den ene rakke og
den narmeste midtercylinder 1 den an-
den fedes fra samme ror, og tilsvarende
for den anden karburators rarsystem
(sc fig.).

Karburatorernes luftside er [arbun-
det indbyrdes af et U-formel rer, og
midt i dette findes en elektrisk choker-
anordning til forbedring af kold-start-
cgenskaberne. Den arbejder automatisk,
idet chokervirkningen reguleres fra en
thermostat i det ene udstedsmanifold,
og gennem et stanglrek overfares re-
guleringsbeviegelserne til SU-karbura-
torens chokeranordning,

Det lange kombinerede luftfilter og
lyddaemper cr anbragt oven pa moto-
ren. Det er skruet fast med en vinge-
skrue., men da forbindelsen med moto-
rens luftindtag udgeres al en blad
slange. kan [ilterel laftes op og fastge-
res (il molorhjelmen ndr der skal ud-
[ores justeringsarbejder pd motoren.

Kolevandssystem

Motorens hjzlpemaskineri trackkes fra
et 4-sporet koleremstrack, hvis remskive
er anbragt pd krumtappens forreste en-

de. To af de fire smalle remme cr ord-
net 1 et strekants«-treek, saledes at
vandpumpe og den pabyggede ventila-
tor og oliepumpe til servostyretojet dri-
ves al samme remme. De to yderste
kileremme trackker dynamoen, der er
anbragt wverst pd motoren, og er vog-
nen udstyret med klimaanlzg, bliver
detle anlegs kelckompressor ogsi truk-
ket herfra.

Vandpumpen har to afgangsrer, og
vandct trykkes herfra ud 1 tveergaende
ror, der forer kelevandel ind 1 den ever-
ste del af hver al de to cylinderrack-
ker. Vandet strammer op 1 topstykker-
ne gennem lre relativt smé huller, si-
ledes at kelevandet rammer topstykket
omkring udstadsventilerne med stor ha-
stighed og dermed bedre koleevne. 1
afgangssiden deles systemet op 1 to
grene, idet der [indes et algangssted
mellemn hvert topstykkes indsugnings-
kanaler. Herfra fores kelevander gen-
nem indsugningsmanifoldets vandkappe,
hvorved indsugningsluften bliver for-
varmet, og derctter passeres kalevands-
thermostaten, der er forbundet med
vandpumpens indsugningsabning.

Alle de stobte overllader, der om-
skylles al kelevandet, er elektrolytisk

beskyttet [or al hindre korrosion, og
cylinderforingerne cr at samme grund
lakerede pd ydersiden.

Mutorens data

Motor og gearkasse vejer ialt 400 kg,
og dette er 5 kg mindre end den tidli-
gere G-cylindrede udgave. Det har sa-
leds ikke kostet mere vagt at forege
motorens slagvolumen med 27%, og da
motorens totallengde er staerkt formind-
sket, er de tekniske [ordele indlysende,
selv om de selvlalgelig ¢r opniet pa be-
kostning al en foraget motorbredde.
Men Rolls-Royec’s hiler er dog til-
striekkelig brede til, at dette [orhold
ikke skaber problemer.

Blandt Rolls-Royce’s mange sarprea-
gede traditioner herer ogsa, at motor-
effekten aldrig angives. Spergsmalet om
shvor mange hk motoren udvikler« be-
svarces kort og godt med et »nokl«, men
da det sandsynligvis har nogens inter-
esse (ogsd ikke-kobere!]. kan man jo
prove at skenne lidt. Underseger man
den gamle G-cylindrede 4,8 liter-motors
indsugningskanaler og -ventiler, kan
man ndfra de beregnede lulthastighe-
der med nogen sikkerhed [astsla, at

Motor:
Cylinderantal: 8 i V-form,

Boring og slaglengde: 104,44 X 91,44 mm.

Slagvolumen: 6230 cm?.

Ventilstilling: Topventilet med hydraulisk lefter.

Kompressionsforhold: 8,0:1
Karburator: 2 stk. 8U, 1 /4",

Benzinpumpe: 2 stk. SU, elektriske og uafhwzngige af motor.

Tankindhold: 105 liter.
Smareolicindhold: 7 liter.
Oliefilter: Gennemstremningsfilter.

Kaolessytem: Centrifugalpumpe og ventilator.

Batteri: 12 volt, 65 ampéretimer.

Transmission: Phantom V

Autematik: Vedskekobling. 4 fremadgdende gear med rat-

skifie. Totale udvekslingforhold:

& PENE wosmns s s s 389 .....
§ FEAY covosmset w0 b e 564 ...
D BERE s wwimmis v w1 5n s 10,23  .....
LB e s e muarmmnd 1486  .....
Bakgear .............. 16,72 .....
Bagaksel . ............ S L IO

TEENISKE DATA

Chassis:

Bremse: for: Hydrauliske med servo.
bag: Hydraunlisk-mekaniske med servo.

Tromlediameter: 290 mm.

Affjedring: for: Uafhzngig, skruefjedre, krngningsstabi-

lisator.

hag: Assymetriske bladfjedre.

Steddempere: Hydrauliske, indstillelige bagtil.
Hjul: Stalpladehjul.

Dzkstarrelse: 8,90 X 14
Styretaj: Snckke-tap med hydraulisk servo.,

Rat: Tre rat-eger.

8.20 X 15.

Ratomdrejninger fra side til side: 4,25.

Silver Cloud

Aksclafstand . ...
e 3,08 Sporvidde: for: ..
— 4,46 bag: ..
N 8,10 Totallengde. .. ..
..... 11,75 Bredde . . zc 00 can
..... 13,27 Frihajde ........
..... 3,08:1 Vendediameter

Vejledende dimensioner:

Phantom V Silver Cloud

.......... 368 om .. 321 cm
.......... 155 o 147 -
.......... 162,5 ,, 152
.......... 6045 . .. 538 .
.......... 2006 ,, .. 190 .
.......... 184 178 »

14,9 m 12,7 m

a9



ROLLS-ROYCE V8

denne motor har udviklet mellem 182
og 185 hk.

Den nye motor har trods det vaesent-
lig starre slagvolumen kun to 1347 kar-
buratorer, og sammenlignes detle med
den gamle types betydeliglt mere ud-
viklede karburatorsvstem, er det nappe
helt galt, at den nye V-8 sandsynligvis
udvikler en effeckt pa omkring 210-
220 hk.

Rolls-Royee -
bilernes konge?

Nér man nu har Lest lidt om vel nok
verdens mest beremte bilmeerke, vil
man let komme ind pd spsrgsmalet:
Hvad er det, der har gjort denne hil
beromt? Er den virkelig si cnestiende.
at den fortjencr betegnelsen »Bilernes
Konge«, eller beror det hele pd et dyg-
tigt reklametrick?

Udkom dette blad i England. skulle
vi nok lade vere at preve at besvare
sddanne spergsmal. for alenc at frem-
sactte det ville sandsynligvis blive be-
tragtet som noget ner en fornermelse

al det engelske imperium, og alt hvad
der er engelsk, vg reaktionen ville give
sig foleligl udtryk i et pludseligt og
kraftigt abonnement(rafald. Da vore
abonnenter 1 England imidlertid er ret
tatallige (1), vover vi at bersre pro-
blemet.

En del af Rolls-Royce-myten ma gan-
ske givet skrives pi den psykologiske
side al regnskabet. T en verden fuld af
stramlinede konstruktivner og iser i en
branche som bilbranchen. hvur det ene
outrerede pafund aflleser det andet -
og har gjort det i arevis - virker det
chokerende at mede et stokkonservativt
billirma, der - ofte alenc at principiclle
grunde - hager sig fast i fortiden (i
hvert fald hvad udseendet angir) og
som kun nedtvungent tager hensvn til
tidens fremskridt. Hertil kommer, at
man simpelthen ved at holde vognens
pris 1 en sa hej klasse, at kun de [wrre-
ste kan betale den. automatisk [&r en
kundekreds. der ifelge erfaringen har
stor reklamemaessig virkning.

Disse ting er dog rent fiktive forhold,
Rolls-Rovce har verdens lineste kunde-

service, og der er i virkeligheden livs-
varig garanli pd vognen - ogsd en ting,
der er medvirkende til at styrke vog-
nens renommé for at vare i serklasse.

Ser man rent tcknisk pd vognen, ud-
marker den sig for sa vidt 1kke smer-
ligt. Det er godt arbejde. men ofte er
konstruktionerne mere indviklede end
nedvendigt, og den hindverksmassige
prazcision er sdmend ikke meget storre,
end man [inder den pd dyre serichyg-
gede vogne som f. eks. Cadillac.

ITemmeligheden bag  Rolls-Royee's
nomtvistelige holdbarhed og driftsikker-
hed skal sandsynligvis seges i det for-
hold. at karctajets veegt ikke har spillet
den store rolle for konstruktererne. En
Rolls-Royce vejer ca. 2400 kg, og nir
man [dr lov al pulle s& megel jern 1 en
bil, kan alle pavirkninger holdes pa
moderate veerdier, og forsynes vognen
sa samtidig med en stor, men ret lavt
vidende motor, skal resultatet blive: so-
liditet op driftsikkerhed.

Og solid cr en Rolls-Rovee! Der korer
stadig utallige eksemplarer rundt med
op til 40 Ar pa bagen, men delle geel-
der ogsi vogne som Ford T, sd [orkla-
ringen pa det [antastiske renommé ma
cages et andet sted, og mon ikke man
kommer sandheden narmest med de
merc psykologisk pregede argumenter?

Laes om BMW 700
i naste nummer af Fart & Form
Se og prev BMW 700 nu ... hos

Bedr. Larsen
Auto- og Motorcykelforretning

Tomegaardsva) 32, Kebenhavn NV, tif. £gir 9003

Las om BMW 700
i naeste nummer af Fart & Form
Se og prev BMW 700 nu . .. hos
Brdr. Larsen

Aulo- og Motorcykelforreining

Tomsgaardsvej 22, Kebenhavn NV, tif. £gir Q503

Les om BMW 700
i naste nummer af Fart & Form
Se og prov BMW 700 nu ... hos

Brde. Larsen

Auto- og Motorcykelforretning
Tomsgeardsvej 32, Kabenhevn NV, tif, £glr 8003

Forsikret rigtigt - er meget vigtigt . . .

Hovedhkontor: VESTERGCADE 98 - ODENSE

cr De alud sikker

pd en god dackmng

- TELEFON 114715
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Vil De i &r, pd én nat, opleve noget helt useedvanligt og eksklusivt, s& skal De flyve
med Finnair til Midnatssolens land op over den nordlige polarkreds, og opleve en
midsommernatsdrem, sa eventyrlig at skue, at det bliver Deres livs starste oplevelse. -
Flyveturen foregar med den topmoderne »Convair Metropolitan«, som pa udturen flyver
Dem hen over Europas sterste ssomrdde. P& tilbage-turen passerer De hen over Vest-
Laplands hojdedrag og ned langs den Botniske havbugt.

FINLAND

MESEI/ NN IR

Der bliver ophold i Rovaniemi, Laplands hovedstad, hvor cocktails
serveres for selskabet. Sma veltilrettede maéltider og drinks serveres om
bord. - | danske kroner bliver prisen alt incl. (ogsé med sight-seeing)
kr. 564,- fra Helsingfors. Fra Kebenhavn er der daglig 2 gode forbin-
delser med Helsingfors. - Tal med Deres rejsebureau om arrangementet af
alle tiders flyveoplevelse.
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til

RsParenni

])er, er synd og skam, danskerne ikke kender noget swr-
ligt til Finland.

Snart sagt enhver dansker med respekt for sig selv har
vaeret 1 det sydlige udland og dyppet twerne 1 Middelhavet
eller ladet Mallorcas bagende sol give sin hud lige netop
den kuler, som far én til at huske en al danskernes ynd-
lingsforsyndelser: brunede kartoller.

En stadig strem gir sydpd mod det fremmedartede, det
sierpriegede, som vi mener kun kan findes i de latinske
lande. Og sd er der heroppe I vort eget godt, gamle Nor-
den et land s [remmedartet og smukt, at dets lige ikke
findes mange steder. Qg dct bestar vel at merke ikke al
halvdede turistkulisser — det er @gte og levende.

Finland har mange ting at byde pa. Det er blot de [=rre-
ste, der ved det.

Hénden pa hjertet — hvad kender De til Finland og fin-
nerne? Gamle geografibegers amunestuchistorier om, at
hveranden finne har en dolk klar 1 @rmet, og at den andel
halvdel drikker sig fra vid og sans i trwesprit, er vi vel efter-
handen holdt op med at festne lid til. Vi ved, linnerne er
[remragende sportsfolk, specielt inden for atletik, vi har
gennem Gunnar-Nu-Hansens fodboldreportager faet begre-
bet: det finske SISU terpet ind 1 knolden (SISU er kort
og godt det specielle for finnerne, at de bliver ved med at
keempe lenge efter, at de fornuftigvis burde have indset,
al de var sldet. Det var denne sare, tibelige egenskab, der

Til hejre ser De Riksdagshuset i Helsinki. Den storslaede
sojlefacade giver et godf billede af en linie inden for finsk
arkitektur: den klassisk betonede, som man treeifer mange
eksempler pa i Helsinki. P& tegningen ser De indsejlingen
til Helsinki, med domkirken som det naturlige midtpunkt.

B At R L L e
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FINLAND

- de 60.000 soers land

giorde, al de gentagne gange slog os!). Der var ogsd noget
med en olympiade for et par ar siden, ng s — ja, sd ved
man, at finnerne naermest er en slags mongoler. De fleste
danskeres viden holder vist op her.

Og det sidste er i ovrigt ikke engang rigtigt — finnerne
er ligesi meget europaere som vi andre. ogsd som [olke-

S




element betragtet. Men naturligvis kan Finland — eller
SUOMI, som det hedder i landets eget sprog — ikke undga
at blive praeget at den ostlige beliggenhed.

Det er netop dette praeg — med de mange byzantinske
enkeltheder — som gor starkest indtryk forste gang man
kommer til Helsinki (Helsingfors). Hele atmosfaren 1 byen
barer prag al detl — og som rigtig dansker vil De i hvert
[ald legge merke (il det pd restauranterne, hvor spisescd-
lerne bl. a. rummer typiske slaviske delikatesser.

Helsinki er en ung by — man finder ikke mange gamle
bygninger. Adskillige krige i forbindelse med den udbredte
anvendelse af trae som byggemateriale har gjort sit til at

fjerne oldsagerne — den ®ldste bygning er kun ca. 200 &r
gammel. Idag er byen stierkt voksende — der bor omkring
en halv million mennesker, og det er ikke smating, der
byvgges.

Et par timers togrcjse nordpa, ved Hameenlinna. kan
man opleve den finske »Silver-live«, en sejlrute gennem de
smukkeste dele afl det sydlige nel al seer. Det cr cn aldeles
vidunderlig tur p& det klare, gennemsigtige vand, forbi
tunge, morke niletrasklaedte acr, pyntet op med lyse klat-
ter af hirk.

Scilruten gir til Tampere, den nwststorste by 1 Finland
(Tammerfors). Ogsi den er hasligt voksende, en industriby
og samtidig noget al et kulturcentrum. Der er £ ex. tre
teatre samt et [rilultsteater, som nok cr et besag veerd. Vi
har drejescene pd mange af vore teatre, men Tampere er
det eneste sted 1 hele verden, hvor det ikke er scenen, men
tilskuerpladsen der drejer. PA den mide kan der skiltes
scene fra skov til eng, til se, til gardsplads osv. [sesyge-
tabletter udleveres pa anfordring).

Videre mod nord har vi Jyviskyld, ogsd en industriby i
voldsom wviekst, papir- og metalindustri — —

Kuopio ligger hejere oppe, ved Europas starsle ssomride:
Saimaa-seerne, en storsliet keede al seer og en helt fanta-
stisk labyrint al sunde og smaswer, som ma telles 1 Litusin-
der. For sejl- og [iskeglade er dette simpelthen Nirvana.

QOulu (Uledborg) er centrum for industrien og kultur-
goderne 1 del nordlige Finland, med stor cxport af jern-
malm fra den storc havn.

Qg ikke mange kilometer nordligere kommer vi til det,
som for os syd-skandinaver har eventyrets glans: vi over-

Jortseettcs side 45

Pa overste billede far De en fornemmelse af de udstrakte
vidder ved Jyvaskyla i Midtfinland, De merkegranne nale-
skove og de blinkende seer danner en sje!den smuk enhed.
Derunder: Den ikke helt almindelige udenders-drejescene
i Tampere. Til en afveksling er det ikke selve tribunen, der
drejer, men derimod iilskuerpladserne.

Nederst et af de helt eventyrligt smukke naturscenerier, som
man kan opleve ved Kuopio. Saimaa-sgerne byder pa et
utal ef de herligste og ejendommeligsie landskaber og
sepanoramaer. Tegningen viser en seerpreeget befordrings-
made, som De kan forlyste Dem med i Kuopio.,
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Vir dérr stir Sppen
for Er ...

Vilkommen till
den stora svenska
sparbanken i
Helsingfors.

Vid vira 16 kontor
stir vi tll Br

tjanst 1 valuta-
frigor och dvriga

bankirenden.

Vi sitter sirskilt
virde pi att fi

betjina

skandinaviska gister.

Huvudkontoret
Alexandersgatan 7
Filial
Centrum Mannerheimviigen 12

|l FINLAND
- Helsingfors

finder De de skenneste af de beramre

finske glas- og porcelwnsvarer hos

JULIUS TALLBERG

HELSINGEORS, ALEXANDERSGATAN 21 . Tel. 13611

.3.

my %) =3 1
= ]

HOTELLI N.N.K.Y.-K.F.U.K.

Helsingfors - M. Jarnvigsgatan 23

72 velindrettede varelser - med moderne bekvemmeligheder
Opholdstum med TV og radio
Lgen restaurant og bageri. Moderate priser

Centralr beliggende
5 min. fra hovedbanegirden
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I de sidste 100 ar er vort firma blever kendt

og anerkendt, ndr talen har veret om juvel-
smykker i bide klassisk og moderne design,

solvsmedearbejdeogserpragede bijouterivarer

Henvend Dem til os:

illandey

Alexandersg. 48 - Helsingfors - Finland




skrider polar-cirklen, kommer til lappernes rige. hvor det
cr dag et halvt ars tid ad gangen — og nat lige sa lenge.

Fn trediedel al Finland hggcr nord for polar-cirklen, og
selv. om civilisationen ogsd breder sig den vej, er der sa
enormt store omrider med den skenneste natur, at det kun
er en bitlelille brekdel, menneskene har kunnct vandaliscre.

De venlige. smd falk. lapperne, eren farverig og pitto-
resk oplevelse, som er toppen pa den kransckage af cven-
tyrlige og {remmedartede indtryk, som ligger og venter pa
Dem i Finland.

Den, sam seger det mgte, kan ikke rejse bedre sted hen.
K.E K.

Vilkommen till Finland

- mjolk dar halsa ocksd har!
E“’j Fas overallt. MJOLK OCH HALSA

SVENSKA TEATERN Allsidig och omvixlande repertoar!'!

IHELSINGFORS Obs! Den enda svensksprakiga teatern i Finland som
har sdsong till midsommar.
FINLANDS SVENSKA NATIONALSCEN Biljettbest. skriftligt eller per tel. 10438

vard. k1. 10-19.30, sén- och heled. kl. 13-19.30

VALKOMMEN

VIA TIL FINLAND

A BQ »Finlandstrafikent gir via Abo. Centralt
FINSKA - vid Salutorget - scir Abo Finska Spar-
SPAR- bank {Turun Suomalainen Sditstopankki)

BANK

Eder til tjinst. Det lonar sig ate komma
thig ABO FINSKA SPARBANK
- den stirsta banken i Abo

AF!‘r;rs; APOTER

T ———————

SUOMALAINEN S/'\'ASTOPANKKI




Finlands stérsta svenska dagliga didning

Abonnementspris 1 Danmark

Uy ar A 90:90 dkr. 1, ir A 49:80 dkr.
i 8r A 2710 dler. min . . . 9:65 dkr.

Bestilles hos postvasenet

JARNVAGSRESTAURANGEN

i Helsingfors
er let at finde pi centralstationen
Kafé og spisesal 1 ventevarelset

1. klLs restaurant pd 1. sal

Det store moderne stormagasin

med hotel, restaurant, cafeteria og sauna

() K ()N

OULU (ULEABORG)
— zndgangen til Lapland
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Med sine tre hundrede fem tusinde kvadratkilometer er

Finland godt syv gange si stort som Danmark (og der bor
ikke flere mennesker end herhjemme, si der kan nogle
steder veere lidt langt mellem nahoerne!).

De store afstande kan godt bereftige til at sperge. pa
hvilken mide det er mest hensigtsmassigt at rejse 1 Fin-
land, altsd hvilke af overskriftens muligheder man skal
vielge?

For de fleste af lacserne vil svaret nok give sig af sig
selv - bilister slipper jo kun nedigt rattet i 14 dage. end-
sige 3 uge. Men der er nu andre rejsemuligheder, som det

ci veerd at tage med i overvejelsernc.

TOG, FLY, BAD,

Lad os tage [lyvningen forst. FINNAIR [lyver med de
billigste billetpriser i Skandinavien, og det cr i avrigt
nogle af de billigste i hele verden. De kan komme til prak-
tisk talt ethvert hjerne al Finlands med Finnair, og det er
en enormt smuk oplevelse at se de mange soer og ver ligge
spredt ud langl nede under éns fadder.

Kun fire timers flyvning [ra Helsinki, si er Dc ved
Folarcirklen og lander i Rovianiemi, det finske Laplands
hovedstad.

Her i det barske nord er tegn pd menneskels vandalisme
sierdeles sjeeldne, ogsa fra fly. Det er forblollende at taenke
pi, der i vor tid kan veere en sddan udsegt ensomhed, en
sadan virkelig uspoleret natur sa relativt taet ved Furopas

storbyer. Her har tiden simpelt hen stiet stille.

— R
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Her ser De en model af den nye feerge, som i
denne seeson indsailes pd ruten Norrtdije-
Turku {Abo). Det er en bilieerge med badstue,
biogral og bernesalon. Af biler kan den rum-
me ca. 175.

Til hejre har De en al badene pa Saimaa-s@erne.

BUS - eller BIL

Men lad os nu ikke fortabe os i luftige problemer - der
er jo dog et nok sd naturligt clement at rejse i ndr detl
gelder de 60.000 socrs land.

Vi har fortalt om »The Silver Line«, som gar nordpd
gennem nogle af Finlands smukkeste seer, »The poet’s
linc« har ogsd varet omtalt - den gir lwengere nordpd, men
cr ingenlunde mindre smuk end den farste.

Mange smidampere scjler her. og turisterne kan leje
swrlige kanoer og fi de herligste ture ud al det

Har De Deres bil med - og vil De undgi den lange, lidt
triste keretur nord om den bolniske bugt - slipper De ikke
for bilfzergen mellem Norrtdlje ved Stockholm til Abo i
Finland. Fergen gor ogsd holdt ved de smi Alandswver.

En ny [@rge: Skandia. settes ind pi ruten i &r, og den




En af de forhindringer, som
ikke er ganske valmindelige i
Lapland. (Defte ma ikke for-
lede Dem til at fro, at alle de
ren-gevirer, man kan se turi-
ster bringe med {ra def nord-
lige, er erhvervet ved i en
sadan sittuation blot at saette
speederen i bund. Man kober
dem almindeligvis...)

bliver ikke ganske almindelig. En finsk badstue - Sauna -
cr der om hord, ligesom en biogral til 100 mennesker - og
hvis De har bern, som De ikke kan finde noget sted til
imens, s er der pa promenadedikket en speciel burne-
salon med rutschebane, gynger m. v., hvor ungerne kan
viere sd lenge. Bilerne? N ja, dem er der da ogsd bereg
ne plads til - 175 personbiler kan den rumme. Sejlturen
varer en 8-10 timer ialt.

Skal De rigtig meget rundt i landet, er en bil jo nok at
[oretriekke. Men den kan ogsia komme ud for forhindrin-

ger. T Lapland er det ikke usmdvanligt at blive stoppet af
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dyr, som De kan se pd billedet, selv vm man vist ma ind-

remme, at pa de egne er et andet dyr en storre fare for
trafiksikkerheden, i hvert fald i maj-juni. Del er myggen,
vi twnker pA. Den optrieder i enorme mengder, og skal
man sidde og skubbe myg bort hele tiden, kan det jo vare,
der ikke bliver tid til at styre koretojet ogsi.

Og en anden ting i Lapland. Benzintankene ligger ikke
helt si taet som i Danmark. Lidt mere reservebenzin end
sadvanligt vil det nok veere klogt at have med.

Tog- og busforbindelserne er udmarkede, og de kan jo
pi bedste vis kombineres med sejliure og flyture.

Men 1 evrigt: ligegyldigt hvilken trafikform. De [ore-
trackker - landet ligger abent for den. som har ¢t modtage
ligt sind og lvst til at rejse i ct land, som endnu ikke er
overrendt,

Og s kan De rejse pa vandeykel. hvis De har lyst ...

Endnu et par billeder fra badfarten pa Saimaa-sgerne. Selv
om De maske er bilende til Finland, m& De ikke snyde Dem
selv for en tur pa de klare, friske sger, | Venedig ville De
jo heller ikke snyde Dem selv for en iur pa kanalerne.




den urgamla finska formen av bad vinner dag
for dag nya anhingare runt om i virlden. Alit
fler har kommit till insikt om vilken avkoppling
och energi samt kinsla av vilbefinnande den
finska Saunan kan skinka sina utdvare.
Koppla dven Ni av och finn hidlsa och veder-
kvickelse genom att inreda it Er en egen Sauna
forsedd med en modern Helo mirke finsk elugn.,
Vir mdingériga erfarenhet &r en garanti for
Helo elugnarnas héga kvalitet. Vi kan dessutom
sam specialister std till tjinst med alla de rdd
ach anvisningar som Ni behover for att Eder
Sauna skall bli en fulltriff,

Tag kontakt med var agent i Danmark:

H. FOLSGAARD

20 Amelievej - Kopenhagen V

KARJALAN SAHKO OY

HELSINKI - FINLAND

Del fortzlles, at nir en jyde kommer et [remmed sted hen,
hvor han skal opholde sig et stykke tid, sa stiller han sig

op og siger:

»Her ®r A — og her @r Nord — og hwor wr min
madpakk?«

Fn finne ville bare sig anderledes ad. Han ville se sig
omkring, og hvis han ikke fandt, hvad han segte, ville han
uden et ord begynde at samle temmer sammen,

Han ville bvgge sig en Sauna,

Det er i den grad en del al en rigtig finnes liv at kunne
gd i Sauna, at hans tilvierelse kun ville vare halv, hvis han
i lengere tid skulle undvare sit sannabeseg.

Sauna er den speciclle finske badstue. eller rettere badet
i den. Det sarlige ligger i, at det er skiltevis ter varme vg
damp, man opholder sig i — og nir dampen er pd, basker
man sig over hele kroppen med ot knippe birkegrene (pd
billedet kan man se hvordan) — det swetter gang i blod-
vmlohel og svedudsondringen. Derpi gir man i det fri og
koler al under hvile — eller man hopper i vandet (en
masse al Sauna’erne ligger lige ved sabredden med bro ud).

Saunaens oprindelse [ortaber sig i det uvisse, men dens
historie gir i hvert fald et tusind 4r tilbage.

I de sterre byer findes offentlige falles-saunaer, men de
srigtige« skal man finde pa landet — hver gird har sin,
hver villa sin. Har De mulighed [or at gaste en sidan
Sauna. mi De ikke snyde Dem for den tornsjelse — men
der er en risiko ved det, som De ikke ma overse:

De risikerer, det bliver en last hos Dem!

— For, ih, hvor har man det dejligt bagefter — —.

For discriminating
visitors

tep modern hotelrooms
air conditioned restaurants

famous French and Finnish
cuisine

genuine Finnish SAUNA-
bath

b S <

By,
| iy Ny
P B LR

HELSINKI HOTEL

Hallituskatu 12 - Tel. 30701
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SEMESTRAI

FINLAND 1961

Vira Elitsresor » BLUE WHITE TOURS«

ger Er en inblick i Finland av i dag:

Lappland:

midnatessolen - sportfiske

Saimen:
Furopas stérsta sjodistrike

Silverlinjemn:
Finland 1 etr nieskal

Garanterade avgingsdagar en ging i veckan.
Erfarna och sprikkunniga rescledare medfsljer

varje tur

Uuder Er vistelse 1 Finland rekommenderar vi

dven en avstickare till Leningrad

Vi utfér 4-5 dagars resor flere ginger i veckan

med bide buss, bat och tig

Begir prospekt genom Er egen resebyrd

eller genom

Ab Finlands Resebyra

Centralgatan 1
P.O.Box 319
Helsingfors

Kun et hundrede kilometer tra den tinske grense ligger
Sovjctunionens naststarste by, de tidligere St. Petershorg.
Denne millionby ville det vare synd at gd udenom. nir
Finland star pa rejseprogrammet. Og nu er det ikke svart
at komme en tur ind bag jerntappet.

St. Isaac-Katedralen, det storsliede og smukke Vinter-
palads. Petropavlovsky-katedralen og ikke at forglemme
Fremitagen, den storsliede malerisamling med gamle og
nyc mestre, og den verdenshersmte livsnerve gennem Le-
ningrad: Nevski prospektet — alt det er inden for rackke-
vidde, ndr De alligevel er 1 Finland.

De kan lave det som en privattur i Deres bil, eller De
kan {vg det er pd mange mider det letteste) deltage i en
grupperejse fra Helsinki. Turene arrangeres af Finlands
Reschvri — og de er béde veltilrettelagte og billige. Men
¢n ting skal De huske — at [4 ordnet Deres visum her-
hjemmefra. Der gar meget lct en 14 dage med at fi det
bragt i orden — og si er det jo et spargsmal. hvor meget
ferie der er tilbage.

De kan vgsi handle i Leningrad, og De mi (oldfrit ud-
fore [. eks. 20 grammoflonplader, 1 liter vodka. 2 liter vin,
14 kilo kaviar (inden for en vaerdi pa ialt ca. kr. 200,—).

Et besag i den gamle kulturby vil bringe Dem fortid og
nutid ind pd livet. Gzarernes pragtuldfoldelse og de lidel-
ser, byen og dens borgere milte udstd under nazisternes
arclange belejring under sidste krig.

Leningrad er pa mange
mader modsatningernes
by, De meder kirker af
sjeelden skanhed side om
side med realistiske min-
desmeatrker fra det store
Ragnarok under 2. ver-
denskrig.
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PRAKTISKE o
VINK Helsinki - Helsingfors

Nordens hvide by
Den finske montenhed er MARK — og 1 mark er
ea, 2 are. narmere bestemt far De ved omveks-
ling 46 mark for 1 kr,

De mi indfore lige s2 mange mark, De har lyst
og rid til, men nar De rejser hjem fra Finland - ) . E o ;
igen, kan De hejst medtage 20.000 mark (ca. 400 Bilister vil med forde! kunne rejse til Helsingfors siledes:
kr.) i kontanter, samt - foruden personlige effek-
ter - gaver til et lignende beleb. Det er forbudt
at udfere kaffe, sukker og tekstil-metervarer,

- med hilferge fra Travemiinde til Helsingfors

- med bilferge fra flere kystbyer i Sverige til

mens man toldfrit kan udfere 230 cigaretter eller Abo og derfra ad den nylig dbnede bilvej til
75 cerutter, samt | liter alkohol og 2 kg choko- )
lade o. 1. Helsingtors

Cigaretter er isvrigt billige 1 Finland. 20 stk.
hverdagscigaretter koster kun 108 mark (ca. kr.
2.95).

Benzin koster 52 mark pr. liter. Super 55 mark.
Skal de have vognen vasket, koster det en 400-500 Rejsebureaverne er parate til at vejlede Dem i valget
mark.

Hotelpriserne 1 Helsinki ligger [or en enkelt
person i 1. kl. hotel pd en 100-1500 mark. pd bil-
ligere hoteller ned Gl en 500 mark. Drikkepenge
(15%0) skrives pd regningen. IHotelvarelseanvis-
ningen er pa jernbanestationen.

af den mest formilstjenlige rute

Restauranterne findes i to udgaver: dem med Velkommen
A-rettigheder serverer alle slags alkoholistiske ) )
drike. dem med B-rettigheder kun vine. A-restau- til Finlands hovedstad

ranterne er desuden inddelt i 3 prisklasser. Sa

findes der billige spiserestauranter og selvbetje-
ningssteder uden alkoholrettigheder. Drikkepenge
(10% Jskrives pa regningen. Portieren fir almin-
deligvis en 50-100 mark. Restauranter med A-ret-
tigheder lukker ved 1-2 tiden, de andre tidligere.

Biograferne begynder 18.45 og 2045, billetler
til en 200 mark

Og nogle pust.takster: Postkort til Danmark ko- DE BLA
ster 20 mk. brev indtil 20 g koster 30 mk, smd- SO ERQ
pakker indtil 230 g koster 75 mk. Skal De have

sendt Poste Restante [ra Danmark. er adressen:

Huvudpostkontoret, Mannerheimvigen 11, Hel- FINLAND
sinki. cller i provinsbyerne blot: postkontoret og

byens navn.

Sporvogne i Helsinki: 35 mk i engangsudgift. Vi star til Deres tjene-
rabatkort til flere rejser: 300 mk. ) )
Taxi kan bestilles [ra bilstationerne eller hyres ste i alle rejsesporgsmil

pd gaden. Grundafgiften er 130 mk og stiger 1

forhold til turens leengde, bagagemangden og an- TAMPEREEN KAUPUNGIN
tallet at personcr. Til gengald er der ingen drikke- _I_ I_ _'_0 M T
penge.

Og endelig: Finland har fri hastighed pi lande- MA KAI U I I S 0
vejene, og almindeligvis 50 km-begrznsning i Rautatienkatu 18, tIf. 26 652
byerne og pé tathebyggede steder. Med pahengs-

vogne 60 km pd landevejene. Vejene er i det
store og hele af god kvalitet. bo bekvemt

og behageligt

o Udflugtshotel
Delicious Teas, .

i _ ’
.m 3 : ® Vasken ® [insk badstue
Sandwiches ke Iinsk b

NGL IS and Hot Snacks ® Svyommehal
TM OM ® Restaurant ® Bar
R, Favourably locared in ® Tagterrasse - kafé

l- " —_— the centre of town

Helsinki-Helsingtors

Unionink 30 Unionsg U I M A H A L L I TA L O
Open workdays 10-19 Pirkankatn 10-12 - Telefon omstilling 29460

VELKOMMEN TIL TAMPERE!
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PALACE HOTEL

HELSINKI - FINLAND

Vor perfekte service og vort fine internativnale
kekken garancerer Dewm et 1. kls ophold pd vort

meaderne hotel og vpore hyggelige restanranter.

Hotel

DOMUS
ACADEMICA

et hygeelige sommerhotel

i Helsingfors cemtrum . .
Abent 1/6-31/8

Alkdrrsgatan 9, tel. 440171

50 moderne indrettede rum med alle be-
kvemmeligheder. Finsk Sauna 1 hotellet, hyg-

gelig bar og 2 restauranter
Dans og musik hver dag

SRJHOV] KEMI

TIf. 34 31

Telegramadr. Meribovi - Kemi

Nyt 1. klasses hotel med alle
moderne  bekvemmeligheder,
cgen restaurant. 28 moderne
varelser. Mide 1 centrum. In-

gen spiricus.

Nir det lgw(’ﬂ'cr
lystfiskeri
sport cller camping

er KATISKA steder. Vi har alud et
kiempeudvalg 1 specialgrejer ol ud-
farclse af Deres yndlingssport.

Abo, Kristinegatan 5, Finland

3

HOTELL EALLA
KUPIO

Et forsce klasses hotel i byens centrum

To restaurange og clektrisk finsk Sauna-bad

Tel. 14521
\ Hotelli - Rovimtola 4}2}
KALIA 57

Kere turister!

Det fineste finske /i‘fjflﬁfﬁ@fldﬁc?f/é
bl. 2. hjemmevavede bordduge og servietrer 1 fineste linned,
skonne plaids og tepper. - Tre- og lerarbejder. - Lappiske

tofler. - Kalevala-smyvkker. - Souvenirs.

Se det store udvalg hos:

TURUN PIRKKO

Turku, Yliopistonk. 27 Universitetsg. Abo

I vor kunstafdeling
vil turisterne finde et stort udvalg i
finsk design, kunst glas, porcelen, keramik, rust-

frit stil, jage- og fiskeudstyr.

oY

Jyviskyld, Jyviskylinketu 38

w
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TAMMETREFEFORS

VOR SPECIAL-AFDELING T GIAS
OG KERAMIK TILBYDER DDEM
DET FINESTE UDVALG FINSK
GLAS, KUNSTVARER OG BRUGS-
KUNST FRA F@GRENDE FINSKE
DESIGNERE.

VAREHUSET
I BYENS CENTRUM
KAUPPAKATU 2, TAMMERFORS

Sandberg

Nir De besoger
Helsingfors
fir Dec nemt og bekvemt alle
bager
landkort
guide-boger
ordbager
pastkart og
aviser
i vor store moderne forretning,
som er beliggende
lige mide 1 byens centrum,
i det gamle studenterhus,
pi hjornct af Alexandergatan
og Mannerheimvigen.

Velkommen til Helsingfors og

Suomafaium@irja{’ampm

FINSK BOGHANDEL

Pliderna frin Finland - fjunlitta, fina 1 firg - har
vunnit uppskatening virlden runt som vackra ex-
ponenter for vilkind finsk texdlkonst.

Ocksi de dkta finska ryamattorna och ryorna intar
en sirstillning 1 vir koncerns tillverkningspro-
gram, som i 6vrigt bjuder pi fornimliga vlletyger

och girn for olika dndamal.

Villayhtyma Oy

UNIWOOL Ldd
SODRA KAJEN § - HELSINGFORS - FINLAND
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SPARBANKEN 1 OULU

KIRKKOKATU 10

veksler Deres valuta hver dag ki, 9-17 (lordag kI 9-14)

De skal blot sporge efter

Oulun Jaastopankki

Finlands forste boglade pa Dom- Frenckellin boghandlen 1 Dom- Siden 1935 i dette hus
kirkebroen i slutn. af 1700 raller, kirkekvarterct 1 1802 pa Yliopistonkatu 27
Boger pd alle sprog — Rejselekture — Skriveartibler — Postkorr — Journaler — Magasiner

YLIOPISTOKIRJAKAUPPA OY

Turko/Aba - Yliopistonkatu 27 - TIf. 12154 - Filial Mariegt. f - TIf. 19796

Nir De kommer til Abo tilbyder TU R U N H 0 S P ITS

Universicetsgatan 29a . Telf. 20 921

i byens centrum

Dem et hygacligt og bekvemr indretter verelse i ef forsteklassel hotel
Hyggelig restauration og cafeteria

Vort cget ckspres-vaskeri serger for Deres vask

Forremingscentret

for bilturister

i Abos centrum

Velkommen til Wiklunds

U v. ABO-FINLAND




De skonneste souvenir fra Finland

...er et smuke billedvark eller boger fra Finland,
som vi forer pa flere sprog

c.oogsd skriveartikler, postkort, ugeblade m. v,

Lige ved Bancgirden og Hotel Enimaus.

Himeen Kirjakauppa Oy

Tammerfors, Himecenkatu &, tlf. 23998

%72? arvinen

Jyviskvli, Kauppakatu 19

Ale i film - forende marker. Kameras, kino,

stativer og fbm udsiyr.

Fremkaldelse og kopiering

DET FORTROLLANDE

| LAPPLAND

Lt store bildverk, som fdterger 1 mistwerhiga firgforografier det nordiska Finlands siregna trolldom - hstens
firgsprakande guld, vinterns blia kyla, viren och sommaren med deras underbara flora. Boken hér wll

saimma serie sorm »Frin Hangd dll lisalmie och »Frin Kuopio till Kuusamos.

Bild: Trond Hedsirém ‘Lext pa finska, svenska, tyska och engelska.
Text: Kullervo Kemppinen 118 5., 48 firpforografier, 2 svartvita bilder.
Regi: Yrjé A, Jintn Inb. Fik. 3000:-

| , —— _ WSoY

Vi forer beger pi mange sprog. Rejselekeure - Aurokort -
Skriveartikler - Postkort samt et stort udvalg af billedbeger

over Finland

De er hjertelig velkommen dl at se vort udvalg.
Savolan Kirjakauppa @

ETTOPIY, BATTPPARKATL 16, TLE 1664

a3



GOURMETERNAS RESTAURANG

TOLOTORGG, 2 - HELSINGFORS

Aﬂmens stykke

diskuteres bedst under pauserne 1 det svenske Theater
ved cn kop kaffe i forjeen eller en cocktail 1

—//&Lﬁ c’éé N BAR

Efter forestillingen horer en god supé i den populere re-
staurane, eller de mere imtime selskabsrum il traditionen.

Telefoner:

Omstiling 12641
Hovmester 12643, 12755 &
TFestetagen 667377

RESTAURANT {,éﬂy 46

DASE TIL PIBETOBAK - SKALE - KRUKKER
FREMSTILLET | FINESTE BRITTANNIA-METAL
SERVICE OG BESTIK | STERLING S@LV
DESIGN BERTEL GARDBERG
PRODUCENT:

HOPEATEHDAS OY

ESTNASGATAN 3 - HELSINKI - FINLAND

Karhula-littala Glassworks
S. Esplanadgatan 14, Helsingfors, Finland




Tammerfors, Finlauds »industrihjertes er ¢t centrum

for rejsetrafiken i det indre af Finland.
Byen ligger som et naturligr centrum, sivel til lands

som til vands, 1 Finlands skonneste cgn.

FELKOMMEN

TAMPEREEN SAASTOPANKKI

— turisternes bank —

Huvudkontorer, Himeenkatn 12
tel. 27600

VALKOMMEN TILL TAMMERFORS

Ryijy-rug HUURRE (»White froste)., Design: Reino Koski.

Str. 52x56"

%%%@ﬂﬂi_mi AGRO..
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Kalevagaran 12 Helsingfors

Skogarnas
och

sjoarnas
Finland
kallar. . .

Men kom ihig ..
vigen till det hir-
liga vildmarkslivet
i Finland gir via
SCHRODER!

Allt vad jigare och

fiskare kan Onska

CAMPARE ONNO.J!
I Finland finns det (lera hundra narturskont
beligna camping-omriden . . och SCHRO-
DER har allt Ni behéver for act rrivas!

sig - och fina tips
och rid pd kiper -
far NI hos oss.

HELSINGFORS:
Unionsgatan 23 o

ABO:
Eriksgatan 20

RIIHIMAEN LAST OY

RITHIMAKTY DANMARK
FINLAND TRENT GLAKS TRATIING A/S
V. VOLDGADE 86

KOEENHAVN V

w
~



Turisternes yndede
tilholdssted { Kemi

RI

... stor restaurant med dans onsdag, lerdag og sendag — Biograf, expresso, cafe, billardsalon, udendaers servering

KEMI-TLE 2719

“Ceatlerizapirz/o/ . TEATERRESTAURANTEN
Jyviskyli, Kauppakatu 30

Moderne 1. kl.s restavrant i byens conirum

Boger pi alle sprog

Spec.: Rejselekture og autokort

Souvenirs og legetoj

OULQ, Kirkkukatu 17

TAMPERE - FINLAND
Bog TAMPELLA LINNED

Design: Dora Jung

m Duge og diekkeservietier

: i Linned frotte hindklxder
Linned draperier
Gulvrepper

m Agent i:

Kebenhavn Oslo




Det verdenskendte foro- ag optikfirma i Fin-
land, tilbyder Dem 1. kl. fotoservice under
Deres foricophold i landet.

Filialer over hele Finland:

Helsinki, Aleksanterinkatu 48

Lapprenranta, Valaakaru 46

Turku, Yliopistokatu 24

Tampere, Himeenkatu 9

VVaasa, Raastavankata 17

Kuopio, Puijonkaru 27

Oulu, Kirkkokaru 9
Velkommen til Finland og til SVO

Noget specielt
til Dem!

Den lyse finske nat har modnet

baxrrene, si en speciel aroma

er fremstillet af de finske haj-

fieldsber.
. ca;;\;mzn BRY — LAKEKA
POMR f MULTEBZRLIKOR

TRANEBARLIKOR

CHYMOS

FINESTFINNISH FLAVOUR




| SKRIVEFTERGRATIS |

BROCHURER og fd inspiration

tit fericn
Londoa England Nordirland
Wales Skotland

NAVN

ADRESSE

Send kuponen ril 1. F. D. 8., Eng-
landsrejser, Skr. Annme Plads 30, Ka-

benhavn K. N3A

Tag bilen med til Storbritannien...

Hvor som helst De kommer hen pd bil-ferie i Storbritannien er det vidunderlige oplevelser, der
er anderledes end alle andre ferier: Skenne landskaber, der veksler fra Sydenglands palmekledte
strande til Skotlands valdige fremmedartede natur - fra Irlands grennc frodighed til Wales’ =ld-
gamle galiske kultur. Og overalt meder De venlighed og gwmstfrihed, fra Londons stor-hoteller
til den idylliske landsbykro - overale er maden god og priserne rimelige. ..

Kommer De i maj, juni eller september, il
De opleve Storbritannien fra dets allersmuk-
keste side. Vil De vide wmere om ferielandet

Storbritannien eller om rejsen med D. F, D. S.

fra Esbjerg til Harwich eller Newcastle, sd

send venligst kuponen wmed x ved de emner,
der swrligt interesserer Dem - eller tal med

Deres rejseburean.

Det er en dejlig start pd en dejlig
ferie at sejle med D.F.D.S. store
moderne motorskibe - og det koster

kun fra 75 kr. at rage bilen med

I swsoncn er der 6 wgentlige afgange
til Harwich (ingen afgang sondag) —
og til Newcastle fra 17/6 il 10/9
hver onsdag og sendag.

WELCOME TO BRITAIN




