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Der gemmer sig 100 hk under motor-
hjelmen.
Det vrimler bogstavelig talt med
nye bilmodeller i dette efterdr. In-
den for seks uger er der lanceret
fem »nyheder« pd det danske mar-
ked — Renault RS, Morris Marina,
Opel Kadett, Ford Cortina, Ford
Taunus 12 M — og ved redaktionens
slutning fik vi lige et glimt af den
nye MG B; aflgseren for den popu-
lere MG A, der er fremstillet — og
solgt — i over 100.000 eksemplarer.

MG B har en 1,8 liter motor pa
100 hk, tophastigheden er ca. 180
km i timen, og udstyret er overor-
dentlig luksuriost sammenlignet med
forgengeren. Linjen i den nye mo-
del nermer sig meget de italienske
Gran Turismo-sportsvogne, og det
skal MG-fanatikerne ikke vrange
pa nasen ad.

Den kraftigere motor arbejder
bledere og mere stojsvagt end A-
modellens, samtidig med at accele-
rationen er en del forbedret. Kore-
stillingen er helt vidunderlig, og

Bade interigr og exterior er leekkert .. !
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MG i
nyt udstyr

gearet er stadig det korte og pra-
cise. Bag forer og passager er et
smalt nedsede, hvor to born sag-
tens kan sidde pd en kortere tur. —
MG B har rullevinduer, og bagage-
pladsen er udvidet til endnu en
lille kuffert.

Importeren, DOMI i Glostrup,
fortzeller med et bredt smil, at MG B
koster knap 32.000 kr. — incl. so-
cialdemokratisk OMS.
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Kin uge med Marina

J. Voigt-Nielsen og Franz Giersing
provekerer MORRIS MARINA

Marina kan godt kreenge, men kun til et vist punkt; kombinationen af komfort og
kereegenskaber er enestaende i klassen.

BMC kan glede sig over at have en
mand som Alec Issigonis ved rattet,
netop i det ejeblik teppet gir op ikke
blot for et europzisk fellesmarked, men
for et marked der er inde i en sa vold-
som ekspansion, at det om 5-6 ar an-
tageligt vil vere verdens sterste bil-
marked — altsd storre end det ameri-
kanske, der i ir omsetter godt 6 milli-
oner personvogne.

Issigonis nyeste vogn er den logiske
fortsettelse af Mini Minoren, men dens
perspektiv er bredere og dens teknik
yderligere avanceret. Issigonis har givet
den konventionelt konstruerede bil na-
destedet og sat noget nyt og bedre i
stedet.

Et forseg p& at kombinere, hvad vi i
dag kan kalde en »issigonisk« pladsud-

nyttelse med et affjedringssystem af
konventionel konstruktion er pd forhdnd
demt til at mislykkes — vognen vil fa
forbryderiske koreegenskaber. Det nye
i Issigonis lesning ligger i, at hans biler
— Mini’en og Marina’en — forener storre
koreegenskaber med sterre plads i en
vogn, der fylder mindre, og at dette i
sig selv skelsettende resultat er opnéet
ved hjelp af enkle og robuste konstruk-
tioner, der kan fremstilles til samme pris
som et ortodokst affjedringssystem.

At skabe plads ved at gere karrosse-
riet storre kan enhver finde ud af, men
det er ingen lesning, for et stort karros-
seri pa en lille bil har udsigt til at blive
en darlig bil pd en rakke meget vasent-
lige punkter. Dette ser man méske let-
test ved at gd fordelene ved Issigonis

losning igennem. Pladsudnyttelse er ik-
ke blot et sporgsmal om forholdet mel-
lem indre og ydre mil, men bliver gan-
ske automatisk ogsd et spergsmdl om
vognens egenvagt, og hermed kommer
vi direkte over i1 s& fundamentale om-
rdder som produktionspris, accelerati-
onsevne, tophastighed, driftsekonomi og
ikke mindst sikkerhed. Vi skal se lidt
nermere pa dette.

Den stadig sterre automatisering vil
bevirke, at materialeforbruget i den en-
kelte vogn vil komme til at udgere en
stadig stigende andel af dens samlede
produktionspris. Der er direkte sammen-
heng mellem en vogns vagt og dens
accelerationsevne — jo lavere veagt jo
billigere vil det veere at opna den on-
skede acceleration. En kompakt vogn
med lav egenvaegt vil s& at sige altid
have et relativt lille frontareal, og pa
den méde far egenveegten indirekte be-
tydning for vognens tophastighed. Hvad
endelig sikkerheden angdr, er det vig-
tigt ikke at forveksle vagt med styrke
— den gamle tunge bil har langtfra
samme styrke som en moderne vogn; et
méalbevidst arbejde pa at reducere en
vogns vaegt vil effektivt afslere de en-
kelte svage led i keeden. Hvis en vogn
forener normal motorkraft i forhold til
egenvaegten med sd store koreegenska-
ber, at den i og for sig kunne udnytte
en langt storre motorkraft, opstar der et
solidt grundlag for en pastand om, at en
sddan vogn er ekstraordinzrt behagelig
og sikker at kere i. Med disse linjer har
vi sogt at skildre en detalje i den filo-
sofi Alec Issigonis har lagt til grund for
sine biler.

Medmindre man vil indlade sig pa at
akkordere med kendsgerningerne ma
det erkendes, at sdvel Mini Minor’'en
som Morris Marina takket vaere et ge-
nialt affjedringssystem har revolutione-
ret det konventionelle forhold mellem
en vogns ydre og indre m&l med det re-
sultat, at disse vogne kan inkassere alle
de fordele, som ligger i kolvandet pa en
rationel udnyttelse af pladsen. BMC kan
takke Alec Issigonis og hans medarbej-
dere for, at de blev de forste til at for-
cere »affjedringsmuren« bade med en
minibil og en mellembil. Hermed er vi
dog langtfra ndet til vejs ende; bilernes
tekniske udviklingsepoke stir ikke foran
sin afslutning; vi star heller ikke foran
begyndelsen til afslutningen, men ud-
trykt med Churchills bevingede ord stér
vi antagelig foran afslutningen til be-
gyndelsen, og Alec Issigonis har sin del
af eren for, at vi langt om lange er
naet sd vidt.




Av, hvor er den blad! — Sludder mand, den er knaldhard!

De grundlazggende trek i Mini Minoren géar naturligvis
igen 1 Marinaen: frontmotoren er stillet pa tvars, men oget
til 1098 cc; forhjulene trakker, og alle fire hjul er uafhen-
gig ophangt og affjedret med de samme gummikegler som
Mini’en. Hjulene er vokset til 12 tommer, og der er skive-
bremser pd forhjulene. Med den storre akselafstand er fulgt
‘nye problemer — og atter har man grebet til helt nye meto-
der at lese dem pd; man opfinder noget, man kalder den
»hydro-elastiske« affjedring. Da vi prevekerte Mini Minor
— 1 Cooper versionen — efterlyste vi et svar pd, hvorfor
BMC undtagelsesvis ikke havde ladet Pinin Farina lagge
sin elegante hdnd om den. Det har han féet lov til med
Morris Marina, og den betroede opgave er leost med bra-
vour, skent han har haft kortere tojrslag end normalt. Bdde
Mini’en og Marinacn har funktionalistiskc karrossericr, men
Marinaens er tillige formgivet. Hertil kommer, at der er en
bedre finish i Marinaen, end man er vant til i engelske
mellemklassevogne; udstyrets kvalitet har der aldrig veret
noget galt med, men den pertentlige setten pd plads og
fojen sammen, har det af og til skortet p&.

Den fuldendte finish er ikke et sporgsmil om papasse-
lige arbejdere ved samlebindene, men et rent konstruktivt
sporgsmal; tingene ma konstrueres pd en sddan maéade, at
finish’en simpelthen opstir af sig selv, og netop pd dette
omrade er der gjort store fremskridt med Marinaen.

Ogsa pa et andet punkt er der gjort vaesentlige fremskridt
i forhold til Mini'en; det galder bekempelsen af motor- og
vejstoj. Rigdommen pd gummiindleg alle mulige og umu-
lige steder i karrosseri, chassis, hjulopheng og selv i driv-
akslerne viser, hvor kompliceret effektiv stojbekempelse er.
Mini’ens synchromesh-ringe er aflest af en ny type, der dels
arbejder hurtigere, dels kun belastes i det ojeblik gearskiftet

1. Gummifjedren af samme type som pa Mini'en er monteret indven-

dig i det nye ,Hydrolastic element".

2. | overste veedskekammer er monteret en dobbeltvirkende hoved-

damperventil, hvis virkemade er illustreret til hojre. Vaedsken i overste
kammer presser direkte p& gummifjederen.

1 3. Uden om hovedventilen er placeret smé&
daemperhuller med konstant gennemstrem-
nings-tveersnit. Ventil og deemperhuller er

2 monteret i en bastant stdlveeg, der udger
afgreensningen mellem overste og nederste
3 vadskekammer.

4. Pilen peger pad den ombuggede gummi-
bzelg, der danner kamrets nedre begraens-
ning. Dets volumen aftager progressivt jo
mere stemplet (5) presser gummibalgen
op i kammeret.

5. Stemplet, hvis op- og nedadgdende be-
vaegelse styres via punkt 6 af hjulophaen-
6 gets overste tvaerarm.

foregar, og folgelig har meget storre levetid. Ligesom i Mini
Cooperen er gearstangen forsynet med remote-control, d.v.s.
en mekanisme der tillader, at gulvgearet rykkes tilbage til
forkanten af forersaedet, siledes at gearstangen dels falder
naturligt i hinden, dels har korte, precise og tilpas seje be-
vagelser.

De sazrlige racermotorer BMC har udviklet til brug i for-
mel junior racervogne, er ligesom Marinaens pa 1098 cc, og
det er ganske den samme krumtap, der er anvendt i begge
motorer. Erfaringerne med udviklingen af disse hojtydende
motorer er naturligvis ogsd kommet resten af motoren og
navnlig topstykket til gode. Skulle der ikke tages hensyn til
produktionsomkostningerne, ville en Marina med en fire-
cylindret V-motor pa 1,5 liter — ja, for den sags skyld gerne
2 liter — have varet det ideelle maskineri, for Marinaens
kereegenskaber er s& fortrinlige, at de glimrende kunne
leegge ryg til en motor med 100 hk.

Kolesystemet er af den halvforseglede type, og det er et
sporgsmal, om man skal enske sig mere pd nuverende tids-
punkt; det viser nemlig at veaere teori med den helt lukkede
types palidelighed. Selv en mikroskopisk leekage vil temme
kolesystemet, og de amerikanske erfaringer med kelere
ssealed for life« viser, at ca. halvdelen af hele produktionen
fik lekager, der medferte, at udtrykket »forseglet for livet«
fik en ganske anden mening, end kunderne havde tenkt sig;
kerer man med tom keler afsluttes motorens liv som be-
kendt hurtigt, og det var kun i denne forstand de forseg-
lede kolere kunne holde lige si leenge som motoren. I Ma-
rinaen sorger en sarlig ekspansionstank for at eliminere
det fordampningstab, der folger med en konventionel keler-
konstruktion, og i princippet skulle en enkelt pafyldning
kunne vare i arevis, men undslipper der vaske gennem mi-
kroskopiske lekager i systemet skal — og kan! — det efter-
fyldes pa ganske sedvanlig manér. En aldeles fortraeffelig
udnyttelse af olietrykslampen skal ogsd navnes. Nar olie-
filtret pd grund af tilstopning er tjenlig til udskiftning,
sorger en fintfolende ventil i systemet for at olietrykslam-
pen konstant er tendt — og sa skal filteret udskiftes inden-
for de naste 500 kilometer; prima!

Der er ikke samme betankeligheder ved at ga over til
servicefri chassis-lejer som til forseglede kelere; vand er nu

A: Normal stilling for deemperventilen; bemeerk deemper-
hullet til venstre for ventilen. - B: Den dobbeltvirkende
deemperventils stilling ved indfjedring. - C: Her ses stillin-
gen ved :dfjedring og den 1‘ialsvarende veedske-b%vaegelse.




Landingen kunne knap spores i vognen. Affjedringen andres
lynhurtigt fra hard til bled efter de aktuelle forhold.

engang vanskeligere at holde styr pa
end vognsmerelse. Marinaens hjulop-
hang er smurt og forseglet fra fabrik-
ken, og skal ikke smeores yderligere;
tandstangsstyretajet har derimod fire
smorenipler, der skal betjenes for hver
5000 kilometer, samtidigt med udskift-
ningen af motorolien.

Marinaens uafhangige for- og bag-
hjulsophng er i princippet identiske
med Mini’ens, men den geometriske ju-
stering er anderledes, og i stedet for se-
parate teleskopsteddempere, er der i
Marinaen monteret et nyt hydraulisk
system, der dels sorger for at daempe
fjederrasonnansen, dels har en rakke
nye interessante opgaver.

Gummi er som affjedringsmiddel et
overlegent materiale, dels fordi det ever
progressiv stigende modstand, dels for-
di en gummifjeder ikke »svarer igen«

% Statseksam.
ejendomsmaegler

Wittrup
Willumsen

ASta *787 & 121

Firmaet De kender

EN UGE MED MARINA

med samme energi som en stalfjeder;
gummifjederen reagerer »dovent« fordi
den har en hej »hysterese«-veerdi: en
stor del af den tilforte bevegelsesenergi
omdannes i gummifjederen til varme,
hvilket i fjedringsmassig henseende vil
sige det samme som, at bevagelsen er
blevet absorberet. Hvad denne progres-
sivitet og selvdempning betyder for ko-
reegenskaberne, har Mini Minoren givet
de mest eftertrykkelige demonstrationer
pa.

I Marinaen er man géet et skridt vi-
dere, og kombinerer de fire gummifjed-
re med fire hydrauliske elementer, der
er indbyrdes forbundet i hver vognside;
altsd i vognens lengderetning, men ikke
pd tveers. For at forstd meningen med
systemet ma man gore sig de forskellige
former for karrosseribevaegelser klart.

Nar en vogn kerer gennem en kurve,
kreenger den over pa siden som folge af
centrifugalkraften; hvis et forhjul ram-
mer en ujavnhed i vejen — og derefter
baghjulet passerer samme ujevnhed —
kommer karosseriet i det man kalder
nikkebeveegelser; noget meget ubehage-
ligt for passagererne, der foler sig pla-
ceret 1 en gyngestol; og meget ubehage-
ligt for fereren fordi vognens vagtfor-
deling mellem for- og baghjul skifter
hurtigt. Hvis en vogn kerer hen over en
storre ujevnhed, slipper alle fire hjul
samtidig, og sd hopper vognen.

For at fa disse karrosseribeveegelser s&
sma som mulige, md man i en konven-

tionelt affjedret bil anvende en relativ :

hard affjedring, men det giver dariig
kontakt mellem dzk og vejbane, og for-
ringer altsd vognens evne til at std fast,
ligesom det reducerer komforten.
Udgangspunktet i Marinaen er en
yderst bled affjedring — satter man sig
pa gulvet i bagagerummet, synker vog-
nen straks i knae! Stiller man sig op 1
bagagerummet og gynger vognen, er
den stadig bled indtil et vist punkt — s&
tiltager stivheden ret voldsomt, og jo
hurtigere man gynger, jo hardere bliver
affjedringen. Det sidste er én af de for-

cfiele, de hydrauliske elementer har til-
ort.

Men en vogn med bled affjedring vil
ved stor vagtbelastning, stor hastighed
eller en kombination af begge dele fa
elendige koreegenskaber: kraftig kraeng-
ning og hastige @ndringer i vaegtforde-
lingen mellem for- og baghjul, hvilket
igen giver sig udslag i reducerede styre-.
bremse- og accelerationsegenskaber. Ma-
rinaens blede affjedring m& derfor ve-
re i stand til at endre sig fra bled til
stiv, nir det er pdkrevet. Gummifjed-
rene udferer af sig selv en vesentlig
del af denne opgave — resten klarer de
hydrauliske elementer, hvori gummifjed-
rene er indbygget. Den anvendte vadske
er en lige blanding af vand og metyl-
alkohol — en cocktail hvis viskositet er
uaendret indenfor det temperaturomréde,
vognen kan komme ud for; veedsken fun-
gerer samtidig som et udmerket kole-
middel for gummifjedrene, der jo op-
varmes som folge af den bevagelses-
energi de skal absorbere.

Nar et hjul passerer en ujevnhed.
presses et stempel op i elementets ne-
derste vaedskekammer, hvorved der sker
to ting. P4 grund af kammerets reduce-
rede volumen vil vaedsken blive presset
op i det sverste kammer, hvor den tryk-
ker pa gummifjedrene (se tegning A, B
og C). Vadsken tjener altsd som et for-
bindelsesled mellem hjulophang og
gummifjeder. Vadskens passage fra ne-
derste til sverste kammer sker via nogle
sm4 huller med konstant lysning, og her-
ved fremkommer en hvis dempning af
fjederbevaegelsen. Forst ved sterre ha-
stigheder og hurtigt varierende hjulbe-
vaegelser vil den dobbeltvirkende hoved-
daemperventil komme i funktion og der-
med give forbedrede passagemuligheder
mellem overste og nederste vaedskekam-
mer. P4 grund af stemplets og den om-
bukkede gummibelgs facon, vil der ind-
trede en progressiv tiltagende draening
af det nederste kammer, jo leengere stem-
plet trenger ind; hjulophangningens
geometriske udformning assisterer her-
med, og resultatet bliver, at gummifjede-
ren — der i sig selv er et fjedermedium
med variabel fjederstivhed — pavirkes
med progressiv varierende styrke alt efter
hjulbevagelsernes intensitet og hyppig-
hed, mens de enkelte demperhuller og
hoveddemperventilen mellem elementets
overste og nederste kammer fungerer
som en dobbeltvirkende stoddemper,
fordi hovedventilen treeder i funktion
uanset om vadsken stremmer op- eller
nedefter i elementet. Vaedsken har i det
hidtil beskrevne udfert to funktioner,
nemlig fungeret som en hydraulisk sej-
le, der med progressiv virkning trans-

fortsettes side’21

Bagagepladsen er reel, men absolut
ingen rekord.
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Tekniske specifikationer og proveresultater

Motor: Tvaerstillet, vandkelet, firecylindret reekkemotor, mon-
teret foran, topventiler aktiveret med stedstaenger fra knast-
aksel monteret i motorblokken. Boring 64,6 mm, slagleengde
83,7 mm, slagvolumen 1098 ccm. Kompressionsforhold 8,5
til 1, enkelt S. U. karburator type H. S. 2, elektrisk S. U. ben-
zinpumpe, full flow oliefilter med udskifteligt element, olie-
trykslampen lyser nér filteret ber udskiftes, halvforseglet
kelesystem med ekspansionstank. Maksimale ydelse 50 hk
ved 5.100 omdr./min., maksimale drejningsmoment 8,3 kgm.
ved 2.500 omdr./min. Kapaciteter: benzintank 38,6 liter, mo-
tor og gearkasse inklusive filter 4,8 liter, kolesystem 3,3 li-
ter, varmeapparat 0,6 liter. 12 volts batteri, med centrallég
der samtidig abner til alle celler, 42 ampéretimer.

Transmission: Hydraulisk akfiveret, tor enkeltplade kobling,
firetrins gearkasse placeret under krumtaphuset, smoresyste-
met feelles med motorens, synchromesh pa 3 hgjeste gear,
forhjulstreek. Gearene er udlagt i folgende forhold:

Gearkasse Udveksl. i different.: Overall
1. gear 3,63:1 X 4,13:1 = 14,99:1
2. gear 217:1 X 4,13:1 = 8,98:1
3. gear 1,41:1 X 4,13:1 = 5,83:1
4. gear 1,00:1 X 4,131 = 4,13:1

1000 motoromdrejninger i fjerde gear svarer til 24 km/t.
Udvekslingsforholdet i bakgearet svarer til 1. gear.

Chassis og karrosseri: Selvbezrende, helsvejst, usadvanlig
rummeligt stalkarrosseri, for- og baghjul monteret pa to se-
parate broer med kraftig gummi-isolering, forhjul ophaengt
i dobbelte, ulige lange tveerarme, nederst suppleret med
skrat fremadvendt momentarm, baghjul ophangt i en en-
kelt langsgdende, bagudvendt svingarm med bespandinger
for kreengningsstabilisator og nik-stabilisator. Alle hjul sepa-
rat affjedret ved patenterede Hydrolastic elementer indbyr-
des forbundet mellem for- og baghjul i hver vognside og
med en kraftig progressiv og selvdempende effekt, der en-
sidigt foreger fjedermodstanden under korsel gennem kur-
ver, giver dynamisk afbalanceret hjulbelastning mellem for-
og baghjul i hver side, modvirker nik-bevaegelser ved hoj-
deregulering, giver ultra-bled landing efter hop og auto-
matisk foreger fjederstivheden pa darlig vej eller under
hurtig kersel. Systemet er forseglet og uden service. Tand-
slangstyring, 3,2 omdrejninger fra stop fil stop, skivebrem-
ser pa forhjul, bagtil tromlebremser, hydraulisk aktiveret
med trykbegreensende. ventil til baghjulsbremserne, hand-
bremse placeret mellem de separate forseeder, deekdimen-
sion 5,50x 12", type Dunlop Gold Seal C41 med hoj-
hysterese gummi, deekiryk ved alle nyttebelastninger foran
28 |bs., bag 24 Ibs., vendediameter ca. 10,6 meter.

Mal og vagt: Hjulafstand 2,36 m, laengde 3,66 m, bredde
1,53 m, hojde 1,32 m ubelastet, frihojde 0,15 m ubelastet.
Veagttordeling ca. 60/40. Egenveegt iflg. -vor autoriserede
vejning incl. fuld tank og alt udstyr 832 kg. Sporvidde for-
an 1,29 m, bag 1,27 m.

Tolerancer m.v.: Ventiljustering (kold motor) 0,30 mm, teend-
rer Champion type N 5, 14 mm, elektrodeafstand 0,635 mm,
statisk teendingsindstilling 3° fer top, platinafstand 0,36 {il
0,40 mm, forhjulssporing:spredning 1,6 mm, castervinkel 6 °,
styreboltshaeldning 10°.

Udstyr: P. V. C. leederbetrek pa seeder og dersider, forstole
opbygget i helstobte plasticskdle monteret i rerramme og
kraftigt polstret, gulvteepper for og bag, hovedlaen for bag-
sedepassagerer, loftet stojisoleret og bekleedt med plastic-
kleede, pakkehylde i vognens fulde bredde under instru-
mentbord, der har to separate rum, store derlommer i for-
dore, seedvanlige instrumenter og advarselslamper samt
lampe for udskiftning af oliefilter, gulvgear med »remote-
controle«, beslag for sikkerhedsseler, fuldt udbygget klima-
anleg, ventilationsruder i fordere, askebagre for og bag,
automatisk indvendig belysning, udvendige lase i begge
fordore, alle dore med bornesikring. Baklygte, tripteeller,
sidespejl; ratlas og demister til bagruden er ikke monteret.

Accelerationstider til effektive hastigheder:

0- 40 kmt. (speedometer ca. 39 kmt.) .......... 4,9 sek.
0- 60 kmt. (speedometer ca. 63 kmt) .......... 8,6 sek.
0- 80 kmt. (speedometer ca. 83 kmt) .......... 15,0 sek.
0-100 kmt. (speedometer ca. 104 kmt.) .......... 25,3 sek.
0-120 kmt. (speedometer ca. 124 kmt.) .......... 48,0 sek.
Tophastighed (gennemsnit af flere forseg) ..... 124,6 kmt.
Staende kilometer 41,6 sek. svarende til ....... 84,6 kmt.
Benzingkonomi:

Bykorsel? e bl o S N e s 10,5-11,5 km pr. liter
Jevn landevejskorsel ....... 000, 12,5-13,5 km pr. liter
Hurtig landevejskorsel .............. 10,5-11,0 km pr. liter

Det samlede forbrug under prevekerslen incl. alle prover
svarende til et gennemsnit pad 11,6 km pr. liter.

Pris: Morris Marina fireders de luxe model svarende (il
provevognen 19.989 kr. excl. leveringsomkostninger. Vog-
nen vil senere kunne leveres som todors model til en pris
der antagelig vil ligge omkring 18.700 kr.

Importer: Dansk Oversgisk Motor Industri (DOMI) A/S,
Glostrup.

ACCELERATIONSKURVE
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Landingen kunne knap spores i vognen. Affjedringen andres

Sdliin]

EN UGE MED MARINA

lynhurtigt fra hard til bled efter de aktuelle forhold.

engang vanskeligere at holde styr pa
end vognsmerelse. Marinaens hjulop-
hang er smurt og forseglet fra fabrik-
ken, og skal ikke smeores yderligere;
tandstangsstyretajet har derimod fire
smorenipler, der skal betjenes for hver
5000 kilometer, samtidigt med udskift-
ningen af motorolien.

Marinaens uafhangige for- og bag-
hjulsophzeng er i princippet identiske
med Mini’ens, men den geometriske ju-
stering er anderledes, og i stedet for se-
parate teleskopsteddempere, er der i
Marinaen monteret et nyt hydraulisk
system, der dels sorger for at dampe
fjederresonnansen, dels har en rakke
nye interessante opgaver.

Gummi er som affjedringsmiddel et
overlegent materiale, dels fordi det sver
progressiv stigende modstand, dels for-
di en gummifjeder ikke »svarer igen«

% Statseksam.

i Qﬁ Wittrup
&\‘: Willumsen
: seelger

ASta *787 & 121

Firmaet De kender

med samme energi som en stdlfjeder;
gummifjederen reagerer »dovent« fordi
den har en hej »hysterese«-vaerdi: en
stor del af den tilferte beveaegelsesenergi
omdannes i gummifjederen til varme,
hvilket i fjedringsmessig henseende vil
sige det samme som, at beveaegelsen er
blevet absorberet. Hvad denne progres-
sivitet og selvdempning betyder for ke-
reegenskaberne, har Mini Minoren givet
df mest eftertrykkelige demonstrationer
pa.

I Marinaen er man gaet et skridt vi-
dere, og kombinerer de fire gummifjed-
re med fire hydrauliske elementer, der
er indbyrdes forbundet i hver vognside;
altsd 1 vognens lengderetning, men ikke
pa tvaers. For at forstd meningen med
systemet md man gere sig de forskellige
former for karrosseribevaegelser klart.

Nar en vogn kerer gennem en kurve,
kreenger den over pa siden som folge af
centrifugalkraften; hvis et forhjul ram-
mer en ujevnhed i vejen — og derefter
baghjulet passerer samme ujzvnhed —
kommer karosseriet i det man kalder
nikkebeveegelser; noget meget ubehage-
ligt for passagererne, der foler sig pla-
ceret 1 en gyngestol; og meget ubehage-
ligt for fereren fordi vognens vagtfor-
deling mellem for- og baghjul skifter
hurtigt. Hvis en vogn kerer hen over en
storre ujevnhed, slipper alle fire hjul
samtidig, og s& hopper vognen.

For at fa disse karrosseribevagelser sa
sma som mulige, m4 man i en konven-
tionelt affjedret bil anvende en relativ
hard affjedring, men det giver darfig
kontakt mellem dzk og vejbane, og for-
ringer altsd vognens evne til at std fast,
ligesom det reducerer komforten.

Udgangspunktet i Marinaen er en
yderst bled affjedring — setter man sig
pa gulvet i bagagerummet, synker vog-
nen straks i knze! Stiller man sig op i
bagagerummet og gynger vognen, er
den stadig bled indtil et vist punkt — s&
tiltager stivheden ret voldsomt, og jo
hurtigere man gynger, jo hardere bliver
affjedringen. Det sidste er én af de for-

(o

dele, de hydrauliske elementer har til-
fort.

Men en vogn med bled affjedring vil
ved stor veagtbelastning, stor hastighed
eller en kombination af begge dele f&
elendige koreegenskaber: kraftig kraeng-
ning og hastige ndringer i vagtforde-
lingen mellem for- og baghjul, hvilket
igen giver sig udslag 1 reducerede styre-.
bremse- og accelerationsegenskaber. Ma-
rinaens blede affjedring m& derfor ve-
re i stand til at endre sig fra bled til
stiv, nar det er pakraevet. Gummifjed-
rene udferer af sig selv en vesentlig
del af denne opgave — resten klarer de
hydrauliske elementer, hvori gummifjed-
rene er indbygget. Den anvendte veedske
er en lige blanding af vand og metyl-
alkohol — en cocktail hvis viskositet er
uendret indenfor det temperaturomrade,
vognen kan komme ud for; vedsken fun-
gerer samtidig som et udmerket kole-
middel for gummifjedrene, der jo op-
varmes som folge af den bevagelses-
energi de skal absorbere.

Nar et hjul passerer en ujevnhed.
presses et stempel op i elementets ne-
derste vaedskekammer, hvorved der sker
to ting. P4 grund af kammerets reduce-
rede volumen vil vadsken blive presset
op i det overste kammer, hvor den tryk-
ker pa gummifjedrene (se tegning A, B
og C). Vadsken tjener altsd som et for-
bindelsesled mellem hjulophang og
gummifjeder. Vaedskens passage fra ne-
derste til overste kammer sker via nogle
smé huller med konstant lysning, og her-
ved fremkommer en hvis dempning af
fjederbevacgelsen. Forst ved sterre ha-
stigheder og hurtigt varierende hjulbe-
vagelser vil den dobbeltvirkende hoved-
demperventil komme i funktion og der-
med give forbedrede passagemuligheder
mellem overste og nederste vaedskekam-
mer. P4 grund af stemplets og den om-
bukkede gummibzlgs facon, vil der ind-
treede en progressiv tiltagende draening
af det nederste kammer, jo leengere stem-
plet treenger ind; hjulophangningens
geometriske udformning assisterer her-
med, og resultatet bliver, at gummifjede-
ren — der i sig selv er et {jedermedium
med variabel fjederstivhed — pévirkes
med progressiv varierende styrke alt efter
hjulbevagelsernes intensitet og hyppig-
hed, mens de enkelte demperhuller og
hoveddemperventilen mellem elementets
overste og nederste kammer fungerer
som en dobbeltvirkende stoddemper,
fordi hovedventilen treeder i funktion
uanset om veadsken strommer op- eller
nedefter i elementet. Vaedsken har i det
hidtil beskrevne udfert to funktioner,
nemlig fungeret som en hydraulisk sgj-
le, der med progressiv virkning trans-

fortsettes side’21

Bagagepladsen er reel, men absoluf

ingen rekord.




Tekniske specifikationer og proveresultater

Motor: Tveerstillet, vandkelet, firecylindret reekkemotor, mon-
teret foran, topventiler aktiveret med stedstenger fra knast-
aksel monteret i motorblokken. Boring 64,6 mm, slagleengde
83,7 mm, slagvolumen 1098 ccm. Kompressionsforhold 8,5
til 1, enkelt S. U. karburator type H. S. 2, elektrisk S. U. ben-
zinpumpe, full flow oliefilter med udskifteligt element, olie-
trykslampen lyser ndr filteret bor udskiftes, halvforseglet
kolesystem med ekspansionstank. Maksimale ydelse 50 hk
ved 5.100 omdr./min., maksimale drejningsmoment 8,3 kgm.
ved 2.500 omdr./min. Kapaciteter: benzintank 38,6 liter, mo-
tor og gearkasse inklusive filter 4,8 liter, kolesystem 3,3 li-
ter, varmeapparat 0,6 liter. 12 volts batteri, med centrallag
der samtidig dbner til alle celler, 42 ampéretimer.

Transmission: Hydraulisk aktiveret, tor enkeltplade kobling,
firetrins gearkasse placeret under krumtaphuset, smoresyste-
met felles med motorens, synchromesh pa 3 hojeste gear,
forhjulstreek. Gearene er udlagt i felgende forhold:

Gearkasse Udveksl. i different.: Overall
1. gear 3,63:1 X ERER = 14,99:1
2, gear 217:1 X 4,13:1 = 8,98:1
3. gear 1,41:1 X 4,13:1 = 5,83:1
4. gear 1,00:1 X 4,13:1 = 4,13:1

1000 motoromdrejninger i tjerde gear svarer til 24 km/t.
Udvekslingsforholdet i bakgearet svarer til 1. gear.

Chassis og karrosseri: Selvberende, helsvejst, usaedvanlig
rummeligt stalkarrosseri, for- og baghjul monteret pa to se-
parate broer med kraftig gummi-isolering, forhjul ophaengt
i dobbelte, ulige lange tveerarme, nederst suppleret med
skrat fremadvendt momentarm, baghjul ophaengt i en en-
kelt langsgdende, bagudvendt svingarm med bespaendinger
for kreengningsstabilisator og nik-stabilisator. Alle hjul sepa-
rat affjedret ved patenterede Hydrolastic elementer indbyr-
des forbundet mellem for- og baghjul i hver vognside og
med en kraftig progressiv og selvdeempende effekt, der en-
sidigt foreger fjedermodstanden under korsel gennem kur-
ver, giver dynamisk atbalanceret hjulbelastning mellem for-
og baghjul i hver side, modvirker nik-bevaegelser ved hoj-
deregulering, giver ultra-bled landing efter hop og auto-
matisk foreger fjederstivheden pé& darlig vej eller under
hurtig korsel. Systemet er forseglet og uden service. Tand-
slangstyring, 3,2 omdrejninger fra stop til stop, skivebrem-
ser pa forhjul, bagtil tromlebremser, hydraulisk aktiveret
med trykbegreensende ventil til baghjulsbremserne, hand-
bremse placeret mellem de separate forseeder, deekdimen-
sion 550x 12", type Dunlop Gold Seal C41 med hoj-
hysterese gummi, daektryk ved alle nyttebelastninger foran
28 Ibs., bag 24 |bs., vendediameter ca. 10,6 meter.

Mal og veegt: Hjulafstand 2,36 m, leengde 3,66 m, bredde
1,53 m, hojde 1,32 m ubelastet, frihejde 0,15 m ubelastet.
Veegtfordeling ca. 60/40. Egenveegt iflg. -vor autoriserede
vejning incl. fuld tank og alt udstyr 832 kg. Sporvidde for-
an 1,29 m, bag 1,27 m.

Tolerancer m.v.: Ventiljustering (kold motor) 0,30 mm, taend-
rer Champion type N 5, 14 mm, elekirodeafstand 0,635 mm,
statisk teendingsindstilling 3° feor top, platinafstand 0,36 til
0,40 mm, forhjulssporing:spredning 1,6 mm, castervinkel 6°,
styreboltsheeldning 10 °.

Udstyr: P. V. C. leederbetreek pa seder og dersider, forstole
opbygget i helstobte plasticskdle monteret i rerramme og
kraftigt polstret, gulvteepper for og bag, hovedleen for bag-
saedepassagerer, loftet stojisoleret og bekleedt med plastic-
kleede, pakkehylde i vognens fulde bredde under instru-
mentbord, der har to separate rum, store derlommer i for-
dore, sedvanlige instrumenter og advarselslamper samt
lampe for udskiftning af oliefilter, gulvgear med »remote-
controle, beslag for sikkerhedsseler, fuldt udbygget klima-
anleg, ventilationsruder i fordere, askebaegre for og bag,
automatisk indvendig belysning, udvendige lase i begge
fordere, alle dore med beornesikring. Baklygte, tripteeller,
sidespejl; ratlés og demister til bagruden er ikke monteret.

Accelerationstider til effektive hastigheder:

0- 40 kmt. (speedometer ca. 39 kmt.) .......... 4,9 sek.
0- 60 kmt. (speedometer ca. 63 kmt) .......... 8,6 sek.
0- 80 kmt. (speedometer ca. 83 kmt) .......... 15,0 sek.
0-100 kmt. (speedometer ca. 104 kmt.) .......... 25,3 sek.
0-120 kmt. (speedometer ca. 124 kmt.) .......... 48,0 sek.
Tophastighed (gennemsnit af flere forseg) ..... 124,6 kmt.
Staende kilometer 41,6 sek. svarende til ....... 84,6 kmt.
Benzinekonomi:

Bykersel :: a et ent S NS R 10,5-11,5 km pr. liter
Jeevn landevejskorsel ................ 12,5-13,5 km pr. liter
Hurtig landevejskarsel .............. 10,5-11,0 km pr. liter

Det samlede forbrug under provekerslen incl. alle prover
svarende til et gennemsnit pad 11,6 km pr. liter.

Pris: Morris Marina fireders de luxe model svarende til
prevevognen 19.989 kr. excl. leveringsomkostninger. Vog-
nen vil senere kunne leveres som toders model til en pris
der antagelig vil ligge omkring 18.700 kr.

Importer: Dansk Oversgisk Motor Industri (DOMI) A/S,
Glostrup.
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Bad-type karrosserier var der adskillige *

eksempler pa ved Paris-salonen 1913.
Dette sportsbetonede koretaj er en Pan-
hard fra Labourdette.

Et typisk luxurigst interigr fra
kontinentet i 1914. Trimmet og
delt bagseede, elekirisk belysning
i kabinen, taleror til chaufferen,
ur og rullegardiner.

L 3

I en tidligere artikel (Fart & Form nr. 2, 1962) gennemgik
vi udviklingen af automobilet fra den allerforste start og
frem til omkring 1904.

Alderen er et afgorende punkt i bedemmelsen af de for-
skellige modeller, og »The Veteran Club of Britain« satter
gransen.

Der er stor forskel p&, om en vogn er bygget i 1904 eller
1905 og skal regnes som en sand veteran eller ikke.

En del automobilfabrikanter var faktisk langt tilbage i
konstruktion og udvikling, og hverken V.C.B. eller R.A.C,,
der arrangerer det traditionsrige Brighton-London veteran-
billgb, vil benzgte, at mange forzldede vogne kom pd mar-
kedet efter 1904. Indtil 1916 havde de britiske klubber —
de eneste autoriserede af den slags — kun lese bestemmelser
m. h. t. Edwardian-vognene, selv om disse fra 1910 var den
terminologisk unsejagtighed. Det var under den sikaldte
Edwardianske @ra, at den private vogn udvikledes sa hur-
tigt. Fra en primitiv, grundleggende mekanisk konstruktion
med et amateragtigt karrosseriarbejde ndede man frem til et
koretoj med en haderlig beskyttelse mod vind og vejr, en
lyddeempet og palidelig motor — ofte med selvstarter og ma-
ske endda med elektrisk lysanlaeg.

4

Denne lille 8 hk Rover fra 1910 var specielt bygget til
leger. Der var tre sader, sd foreren ubesveeret kunne kom-
me ind fra venstre. Bag hans seede et indbygget kabinet

med to skuffer og en bakke til instrumenter og papirer.

Rover er stadig et populeert meerke blandt leeger!




- Formgivning fra dengang

Med sin lave, skrdnende motorhjelm
og sit spartanske fire-personers karros-
seri blev denne tyske Horch (bygget
til Prince Henry Trials i 1908) et be-
maerkelsesveerdigt fremskridt for senere
karrosserikonstrukiorer. »

2. del

Edwardian touring vognene var san-
delig godt lavet, og mange af dem kan
den dag i dag byde p& komfortabel og
god transport, skent de er 50 ar gamle.
Pa mange af de forste vogne har bag-
hjulene en ekstra stor diameter, og da
hjulafstanden tilmed var meget kort,
métte man placere derene for adgang
til bagsedet bagi, men efter 1905 blev
denne metode forzldet. Sterre hjulaf-
stand og mindre hjul gav plads for
sidedare.

En anden ting, der 18 til hinder for
at have derene placeret pd siden af vog-
nene, var de store uformelige kasser,
der afdakkede tandhjul og kadetrak
pa visse meget sterke vogne. Der var
mange fabrikanter, som foretrak denne
form for transmission i stedet for kar-
dantrukne skiveaksler. I de fleste kon-
struktioner er de lange stenger til gear-

skifte og h&ndbremse placeret pa fore-
rens hejre side, sd indstigingen matte
for hans vedkommende foregd fra ven-

En sarlig let vogn mellem de sidste
Edwardians var Mathis Babylette fra
Frankrig. Her var det elektriske supple-
ret med olie eller acetylen.

stre. Doren var dog ofte sa lav, at man
ikke behavede at abne den for at kom-
me ind. Da sterstedelen af vognene sta-
dig havde sideventilede motorer, kunne
man anvende meget lave kelere, og det-
te var det mest almindelige. — Selv pé
de store Gobron-Brilliés med deres hoje
dobbelt-stemplede motorer, blev hsjden
péd fronthjelmen holdt nede péa det
mindst mulige. Szdet foran var ofte
hojere fra jorden end toppen péd hjel-
men, og hoeje limousiner havde dere til
forszedet, der var op til 2,50 meter. Fo-
rer og passagerer sad opret med benene
nasten lodret fra knezet, og der skulle
vere ckstra plads opefter til de meget
hoje hatte, det var p& mode at bruge,
nér man kerte i en Edwardian. S& len-
ge de luxuriese vogne vedblev at veare
s& heje som hestetrukne vogne, hvis
plads de havde overtaget, passede stilen
og traditionerne fra »hestealderen« dem
godt med et vald af smi paneler, ad-
skilt ved dekorative udtryk for trakunst-
arbejde. Men vognbyggernes arbejde
begyndte efter motoren, ligesom arbej-
det for begyndte bag hestene, og i be-
gyndelsen blev der ingen forseg gjort
pa at bygge det sammen til en helhed.
Hjelmen, kasserne og karrosseriet blev
bygget hver for sig.

Da prins Henry af Prussia i 1907 star-
tede den beremte serie af motor-trials,
der barer hans navn, begyndte konkur-
rerende firmaer at bygge 4-personers
modeller med lille totalhejde og lille
frontareal. (forts. neste side)

Profilen af saederyggen klassificerer dette tou-
ring karrosseri (p& en Rover 1908) som en Roi
des Belges. Mon det er tilfeeldigt, at faconen
pd koleren er den samme som damernes
hatte?



i

-
Fiat 1908 var et af de sidste luxuskoreijer, hvor man sad i en opret bedestilling. Sedehynden er hojere end toppen pa
motorhjelmen. Karrosseriet var engelsk, lavet af Brainsby and Sons fra Long Acre, London.

Disse vogne var forlgberne for de se-
rieproducerede personvogne. De forsor-
ne linier i »Prince Henry Horch« mo-
dellen var et tydeligt bevis pa en for-
udseende konstrukter i 1908; hans ideer
havde intet til felles med de hestetruk-
ne vognes udformning.

Det »glatte« karrosseri var, da det
kom frem, lige s revolutionerende som
det, at vognen var lavet i fuld bredde
uden separate skarme, hvilket i dag
nasten er universelt. Man begyndte at
tilpasse skermenes udformning til de
nye karrosserikonturer. Tidligere var det
flade og stort svungne skzrme, der blev

4

Denne 24-30 hk
Wolseley inclosed-
drive limousine fra
Georg and Jobling,
Bowness-on-Win-
dermere, repraesen-
terer graensen i ud-
viklingen for forste
verdenskrig. - Be-
meerkelsesveerdig er
de svungne skaerme
og den blede over-
gang, hvormed ko-
leren er forbundet
til karrosseriet.

Et overraskende syn
pé Parisudstillingen
i 1920, en 120 hk

kaedetrukket Pipe
fra Belgien med et
meget stejlt vind-
spejl i V-form og
glatte sider pa Kell-
ner saloon karrosse-
riet.

anvendt, men nu gik man over til at
boje disse — ogsd pd den anden led, og
ligeledes at tilpasse dem bedre efter
hjulene. Man opndede dermed en bedre
beskyttelse af lakken mod vejsnavs og
lignende.

Det var naturligvis en del dyrere at
fremstille de mere komplicerede skeerm-
profiler — derfor: enten betale mere for
fremstilling eller investere pengene i
kostbart presseveerktoj.

Aluminium, pladejern eller stdl aflo-
ste gradvis treeet som materiale til kar-
rosserikomponentcr, men {re var nazsten
eneste anvendte materiale til chassis-

rammen - en konstruktion, der stadig-
vaek bliver brugt til enkelte specialvog-
ne. En interessant undtagelse var den
lille 11,1 hk Lagonda anno 1912 som
havde et jernplade karrosseri nittet di-
rekte pd vinkeljernsstykker, der udgjor-
de den indvendige struktur for karros-
seri og chassis. Med de midler, man har

_ til rddighed i dag, syntes det at vere

nzesten utenkeligt, at man for et &r-
hundrede siden var omkring seks ma-

Skuespillerinden Ellaline Terriss (Mrs.
Seymour Hicks) ved rattet i sin 30-40
hk’s »single-enclosed« Fiat limousine
fra 1907. Her er kassen til kaedetraskket
beskeden og velplaceret.



neder om at male en adelsmands vogn.
Selv i 1910-12 tog det omkring otte
uger (i arbejdsdage) at opnd et forste-
klasses resultat med blyfarve, spartling,
grundfarve, karrosserimaling, polering
o0.s.v. Dette omfattede den nedvendige
torretid og de mellemliggende opera-
tioner med afslibning, polering, terring,
hardning m.m.

Naturligvis anvendte man mindre tid
og arbejde p& de masseproducerede
vogne, og simple produktionskarrosse-
rier var uhyre billige.

F. eks. kostede et chassis til en 9 hk
Gregoire 3760 kr. og for kun 200 kr.

mere kunne man kebe et karrosseri til
en dben 2-personers. Et 30 hk Cadillac
chassis kostede 7300 kr., og den fulde
pris komplet med et 5-personers touring
karrosseri var kun 7560. Et karrosseri
til den mere eksklusive Napier kostede
2400-3000 kr.

Efterhinden opndede den private
vogn stor popularitet, og selv de mest
ivrige »hestetilbedere« matte indremme
dens storre brugsverdi pd grund af
storre hastighed og rekkevidde. Flere
og flere velhavende kobere valgte li-
mousine eller convertible modeller, af
hvilke der var et utal. Chauffererne sad
for det meste uden for — prisgivet vind
og vejr — mens passagererne sad godt
beskyttet bagi. Disse koretojer blev
kaldt »single-enclosed« vogne, hvorimod
vogne, som ejerne selv kerte og havde
lukket forerkabine, var »double- enclo-
sed«, enten disse var adskilt fra den ba-
geste afdeling eller ej.

Nogle af de mere eksklusive konstruk-
tioner var udstyret med et meget ud-
sogt tag, der tillod den darlige luft at
slippe ud. De engelske vognbyggere,
der har kunnet tilknytte sig motoralde-
ren i demnme periode, var heldige og
fremstillede, ligesom deres kolleger pa
kontinentet, en del eminente og velre-
nommerede motorkeretojer. Nogle af
disse var trimmede og dekoreret lige sa
dyrt og udsegt som datidens saloner
med menstret silke m. m.

Elektricitet var almindeligt til dem-
pet belysning af passagerkabinen, laenge
for fabrikanterne turde tage det i an-
vendelse som kerelys, maske fordi den
steerke paere 1 begyndelsen ikke var pa-

*Edwardian’sk elegancz var pd ingen made noget universalt, og selv Rolls-Royce
leverede merkelige former. The Bridges Carriage Building Co. fra Cirencester
har begdet denne model. Saedet bagi kunne foldes helt sammen.

*For de unge i 1912
var den meget dbne
45 hk Mercedes en lige sa stor filtreek-
ning, som en Aston Martin DB 4 er for
ungdommen i dag.

Her ses en Hurtu mo-
del anno 1914. | alu-
miniumskarrosseriets

(fra Alford & Adler) tag
~var indlagt »antistajfilt«
og reservehjulet var
stuvet vaek over
chaufferens plads. »

lidelig som acetylen-flammen. Til det
pragtfulde interior for milord og hans
lady’s behagelighed herte taleror, kom-
plet med en flojte til at fange chauf-
forens opmerksomhed. Der var et so-
lidt signalsystem af samme type som
findes pd oceanlinernes kommandobro-
er. Ved hjalp af en messingstang, der
havde forbindelse med en skala i feorer-
kabinen, kunne bagsazdepassagerer in-
struere foreren pd forskellig vis: ker
langsommere — kor lidt hurtigere — drej
til venstre — drej til hejre — vend rundt
— kor hjem o.s.v.

En billig letveegter var denne 11,1 hk Lagonda fra 1914 med en opbygget ind-
vendig ramme for chassis og karrosseri. Reservehjulet er gemt i den afrundede

bagende.

N/

SR
S5

L 5A45A%
SARSAY

z“

11



Urpremieren p& den nye Lotus-motor fandt sted under 1000 km lobet
péd Nirburgring. Den var monteret i en Lotus 23 racersportsvogn.

ANGLIA a la
Chapman & Mundy

Colin Chapman og Harry Mundy —
sidstnevnte er teknisk redakter af det
forende engelske motorblad »The Auto-
car« — har i fallesskab taget sig for at
forvandle den bersmmelige Anglia-mo-
tor til en veritabel »double knocker«,
der synes at g& en betrygget fremtid i
mede.

Den overkvadratiske motor vil med
nyt aluminiumstopstykke og to overlig-
gende knastaksler komme til at figurere
i annalerne som en Lotus-motor; fabrik-
kens forste. Men ingeniorerne i Dagen-
ham felger den ikke desto mindre med
storste interesse og er naturligvis beret-
tiget til sin del af @ren for denne nye
motor, der fra toppakningen og nedefter
hovedsageligt er et rent Ford-produkt,
mens Mundy og Chapman er mestre for
det, der ligger ovenpd. Heri ligger hele
fidusen, men det skal vi vende tilbage
til og ferst se lidt nermere pd, hvem
Harry Mundy er — Colin Chapman be-
hever jo ingen nermere prasentation.

I 1960 offentliggjorde Mundy en stor
artikel om Wankel-motoren, som han
viste sig at kende mere til end nogen
anden udenforstiende — de tyske fag-
blade iberegnet. Artiklen indbragte ham
de franske motorjournalisters drspris og
gik verden rundt. Fart & Form bragte
den i foréret 1960 i civilingenior Jor-
gen Maimanns fortrinlige oversxttelse.

Men selv om navnet Harry Mundy er
et af de bedste, der findes inden for
den internationale motorjournalistik,
kan der fremskaffes endnu finere refe-
rencer. Den 2,5 liters Grand Prix mo-
tor fra Coventry Climax, som indbragte
John Cooper og Jack Brabham verdens-
mesterskaberne i 1959 og 1960, var Har-
ry Mundys vark. Ogsd den nye 8-cy-
lindrede 1,5 liters Grand Prix motor fra
Coventry Climax — som i &r er blandt
topkandidaterne til verdensmesterskabet
— har Harry Mundy haft lejlighed til at
folge gennem hele dens udviklingssta-
dium, der nu har strakt sig over to ar.
Mundy er dog ikke konstrukter af den-
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ne motor, der skyldes Coventry Climax’
nuverende chefingenior Wally Hassan
— en mand, vi sikkert vil komme til at
hore meget mere til.

Ideen til en forzdlet motorkonstruk-
tion pa Anglia-basis stammer sikkert
fra Harry Mundy — og Colin Chapman
var manden, der kunne have brug for

en sidan motor. Lotus er i dag s stor
en bilfabrik, at behovet for en »Lotus-
motor« leenge mé have veeret presseren-
de. Eliten leveres som bekendt med en
1216 ccm Climax motor med en enkelt
overliggende knastaksel, og hvor for-
trinlig denne motor end er i sig selv,
har den vist sig yderst vanskelig at ud-
ylillzle yderligere, og billig er den heller
ikke.

Da Eliten er fabrikkens bred, som
skal indbringe det overskud, der er ned-
vendigt for at financiere en si inspire-
ret indsats pa grand prix-konstruktio-
nernes omrade, som den Colin Chapman
er i stand til at prastere, mid den dy-
bere mening med »Sir Anglia« sikkert
veare, at den skal monteres i Eliten sna-
rest muligt.

Men ogsd til andre formél vil den
foredlede Anglia motor kunne anven-
des i Lotusprogrammet. Motoren i Con-
sul 815 er som bekendt pa 1340 ccm og
bortset fra en krumtap med sterre slag-
leengde er den praktisk talt identisk med
Anglia-motoren pad 997 ccm, der uden
vanskelighed kan bringes op pa de 1100
cem, som nu er blevet det almindelige,
nar motoren anvendes i formel J-vog-
nene. Ogsa Consul-motorens slagvolu-
men kan foreges over boringen, og da
det nye Lotus-topstykke passer nejag-
tigt lige godt til Anglia- som Consul-
motoren, vil Chapman med andre ord
komme i besiddelse af en »double knoc-
ker« motor, der uden sindsoprivende
modifikationer vil kunne leveres i et
storrelsesomrade fra knap 1000 ccm til
knap 1500 ccm. Hvad en sd »smidig«
motor betyder for en lille fabrik med
en stor fantasi, behover ingen narmere
forklaring.

Ventilarrangementet i det

nye aluminiumstopstykke
med forleengede indsug-
ningsporte.
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Bortset fra en ny forplade er der kun
ganske fd og billige modifikationer fra
toppakningen og nedefter. P& tegnin-
gen ses de to overliggende knastaksler
med hver af de to bageste knaster pla-
ceret bag det bageste knastakselleje.
Anglia motorens tendfelge 1-2-4-3 er
@ndret til 1-3-4-2.

Her melder sig allerede nu et helt
nyt perspektiv. Fra 1. januar 1964 vil
formel J-reglementet blive endret og
antageligt opdelt i to nye formler. Den
storste far navnet »formel 2« og vil an-
tageligt ga fra 1100-1300 ccm, mens en
ny »formel 3« limiteres til 1100 ccm
ligesom den nuverende formel J, men
der vil ikke blive tilladt en sa vidtgden-
de tuning som nu. Det sandsynligste er,
at motorerne efter den nye formel 3
ikke m& tunes mere end de nuvarende
standardmotorer efter »gruppe 2«, hvor
reglen kort udtrykt gar ud pa, at man
nok mé tage af, men ikke leegge til pa
den oprindelige motor og dens dele.

Visdommen 1 disse endringer kan
naturligvis diskuteres og vil uden tvivl
blive det. Hvad er begrundelsen for en
ny formel 2 med et slagvolumen pd ind-
til 1300 ccm samtidig med en formel 1,
der kun gar op til 1500 ccm? Forskellen
mellem formel ] og formel 1 er i gje-
blikket sare beskeden — hvordan vil det
da ikke blive mellem den foreslaede
formel 2 og den nuvarende formel 1,
der ikke vil blive @ndret feor tidligst i
1966?

Og vil en ny formel 3 blive spor bil-
ligere eller for den sags skyld langsom-
mere end vognene efter den nuverende
formel J? Personligt tror jeg det ikke,
om end jeg erkender, at formel J i dag
er s& hurtigt, at dens oprindelige formé&l
er gdet tabt. Om man derimod kan sige
den er for dyr, er mere tvivlsomt. De
gamle formel 8 vogne pd 500 ccm ko-
stede ca. 25.000 kr., da de var pd deres
tekniske hejdepunkt! Formelvogne er

deciderede racervogne, og ingen vil ve-
re tjent med en vogntype, hvor der ikke
er plads for det geniale indfald, der
kan drive udviklingen endnu et lille
skridt frem — s8dan som formel J og
mange formler for den har gjort det.
Heldigvis lader det tekniske snilde sig
ikke binde af nok s mange restriktio-
ner, og lykkes det virkeligt at skabe en
sukces-klasse med vogne, der er vasent-
ligt billigere end de nuvarende formel
J vogne — under hvis fabelagtige pree-
stationer »unge« formel 1 rekorder er
blevet nedlagt pa stribe — er det jo i alt
fald nzppe til nogen skade.

Helt sikkert er de i alt fald, at Lo-
tus ved alleredel nu at g i gang med
en motor af egen fabrikation vil vare
godt rustet, nir de nye formler med de-
res differentierede motorkrav treder i
kraft i januar 1964.

»Sir  Anglia« har to overliggende
knastaksler og to dobbelte Weber kar-
buratorer. Det nye topstykke passer som
naevnt sdvel til 105 E (boring 80,96 x
slaglengde 48,41, slagvolumen 997 ccm)
og den senere type 109 E (boring 80,96
x slaglengde 65,07, slagvolumen 1340
ccm).

Hvis der skal holdes sammen pé oko-
nomien i et sddant motorprojekt. gal-
der der i ferste rekke om at anvende
s& mange af standardmotorens dele som
muligt, og stort set er det lykkedes at

bevare motorblok og krumtap - eller
rettere krumtappe, for type 105E og
109 E har naturligvis hver sin krumtap
— plejlsteenger, stempler, drev til for-
deler og oliepumpe samt knastaksel (!)
som rene standardkomponenter.

Den i blokken monterede knastaksel
har naturligvis ikke lengere nogen ven-
tilmzssig funktion, men er bevaret som
den simpleste made at arrangere drevet
til fordeler og oliepumpe pd. For en
ordens skyld skal nezvnes, at knastfol-
gerne og stedstengerne (!) naturligvis
er fjernet, men vil nogen pastd, at den
nye Lotus-motor har 3 knastaksler, har
vedkommende faktisk ret.

Det kan vare veerd at se pa 1 alt fald
éet af de problemer, der har varet for-
bundet med at bevare de originale stan-
darddele som f. eks. stemplerne med
flad top. Ogsad i 109 E versionen er mo-
torens overkvadratiske cylinderdimensio-
ner til at tage og fole pa, og selv med
standardtopstykket er det ikke nogen let
sag at fa den store boring kombineret
med et tilstreekkeligt hejt kompressions-
forhold. Udskiftes topstykket med et
nyt, der har to rakker ventiler i V-stil-
ling og overliggende knastaksler, frem-
kommer der et mere eller mindre halv-
kugleformet eksplosionskammer, og selv
i en langskaftet (underkvadratisk) mo-
tor som f. eks. Jaguars, har man med

(fortseettes neeste side)
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ANGLIA a la
Chapman & Mundy

(fortsat fra forrige side)

en sidan kammerfacon set sig nedsaget
til at bruge stempler med hvalvede
stempeltoppe for at nd frem til det op-
timale kompressionsforhold. Ved at lade
ventilerne std ret stejlt — hver ventil-
raekke har kun en hzldning p& 27° fra
lodret — er det dog lykkedes Harry
Mundy at n& frem til et kompromis, der
tillader bibeholdelsen af de flade stan-
dardstempler, uden at eksplosionskam-
meret bliver s& hvalvet, at et tilstreekke-
ligt hejt kompressionsforhold ikke ville
kunne opnés. Dette lyder méske ikke af
s& meget, men i praksis er det ikke
nogen let sag at f4 en kammerfacon
frem, der tilgodeser alle hensyn: hej
kompression, jevn varmefordeling, kon-
trollerede hvirveldannelser, optimal gas-
hastighed og meget andet.

Det nye topstykke er stebt i alumini-
um, og ventilskalene arbejder direkte i
godset og omslutter de dobbelte ventil-
fjedre. Hver af de to keededrevne knast-
aksler er lejret i 4 lejer, men det viste
sig nodvendigt at lade den bageste knast
pa hver aksel veere placeret efter det
bageste knastakselleje — en lidt »tojles-
los« monteringsmade, der pd engelsk er
kaldt »overhung«, altsd »overhaengt«.
Losningen var nedvendig for at skaffe
fri passage til boltene 1 motorblokken
for fastspending af topstykket, og til
gengald er knastakslerne af usaedvanlig
svaer dimension. De er tillige hule, sa-
ledes at smoreolien ledes gennem aks-
lerne og ud i lejerne. Knastakslerne dri-
ves af en enkeltkede. De to dobbelte
Weber-karburatorer er monteret direkte
pa topstykkets forlengede indsugnings-
porte, og der er séledes ingen brug for
noget separat indsugningsmanifold. Hver
cylinder har naturligvis sin separate
indsugningsport.

I 1000 kilometer lobet pad Niirburg-
ring kom motoren pa sin forste prove —
monteret i den nye hakmotorede racer-
sportsvogn med typebetegnelsen »Lotus
23«. Motoren havde her et slagvolumen
pé lige under 1500 com, og med Jimmy
Clark ved rattet blev vognen lobets sen-
sation. Motoren, der var frisk fra fad
og endnu har et stort udviklingsarbejde
foran sig, ydede ved denne sin urpre-
miére 104 heste ved 5.900 o.p.m. med et
kompressionsforhold p& 9,3 : 1. Det ly-
der ikke sensationelt, men der var som
sagt ogsd tale om et 1000 kilometer lgb
og til med p& Niirburgring, hvor det
ikke er topydelsen, men treekket i de la-
vere omdrejninger, det kommer mest
an pa.

Sammenholdes den udbredte anven-
delse af billige standardkomponenter
med de kraftmuligheder, det nye top-
stykke rummer, og den utrolige belast-
ningsreserve Anglia-motoren har vist sig
i besiddelse af, er der begrundet hab
om, at det pad ny er faldet i den lille
entusiastiske fabriks lod at rokke ved
det traditionelle forhold mellem pris,
prastanda og péalidelighed. -
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Graham Hill i BRM forer med ca. 50 meter foran Surtees' Lola, der igen er 50

meter foran Gurney i Porsche.

Grosser Preis von D

Fantastisk speendende race pa Niirburgring -
Graham Hill (BRM) sejrede foran John Surtees
(Lola) og Dan Gurney (Porsche)

Fire briter forer i kampen om kerernes verdens-
mesterskab

Briteme fortsetter sine triumfer pa
de europziske vzddelsbsbaner. Szso-
nens sjette grande epreuve, det
tyske Grand Prix pid den snoede Niir-
burgring, vandtes af Graham Hill (BRM)
efter en forrygende fight med lands-
manden John Surtees (Lola) og ameri-
kaneren Dan Gurney (Porsche).

Hill tilbagelagde 342,15 km pa 2 ti-
mer 38 minutter 45,3 sekunder, hvilket
giver en gennemsnitshastighed af 129,2
km/t. Det er noget o v e r banerekorden,
men tiden var dog overraskende fin, nar
den regnvade asfaltbane med harnale-
sving, voldsomme stigninger og fald ta-
ges i betragtning.

350.000 tilskuere overvarede lobet,
som trods elendige vejrforhold forska-
nedes for alvorlige uheld. Italieneren
Lorenzo Bandini i en ny Ferrari — kor-
tere, lidt slankere, andet forparti og
med koreren nasten liggende ned i
cockpittet — skred ud og kerte af banen
i 9. omgang. Trevor Taylor (Lotus) hav-
de ogsd uheld. Han havnede sidelens
i et stort vejtra, heldigvis havde Taylor
heldet med sig. ...

Collomb (Cooper), Schiller (Lotus) og
Salvadori (Lola) udgik med maskinska-
der, mens Trintignant, der deltog i en
Lotus, som egentlig var tiltenkt Stirling
Moss, hvis denne var blevet rask i tide,
matte forlade valpladsen med en ede-
lagt gearkasse. Sidste &rs verdensmester,
Phil Hill, blev tvunget bort, da bag-
akslen p& hans Ferrari knzkkede.

Jack Brabham prasenterede for for-
ste gang sin Brabham-Climax V-8 for-
mel 1 racervogn, der har vearet under
bygning i mange maneder. I udseende
er vognen temmelig traditionel, men af
tekniske detaljer kan nzvnes en ny for-
hjulsaffjedring. Brabham fuldferte ikke
det tyske Grand Prix — han fik motor-
vanskeligheder i 10. omgang. Jack Le-
wis fulgte efter med en defekt i for-
hjulsophanget.

Séledes matte 10 keorere opgive for
2/s af lgbet var kert....

Ved fredagens trening var Dan Gur-
ney i Porsche Eight den store overra-
skelse. Han korte en omgang pd 8 mi-
nutter 41,2 sekunder (155,8 km/t) — eller
10,6 sek. hurtigere end Phil Hill’s re-
kord fra i fjor. Tre andre korere var




ligeledes under rekorden, nemlig Gra-
ham Hill 8 min. 50,2 sek., Jim Clark
8 min. 51,2 sek. og John Surtees 8 min.
57,4 sek. Hollenderen Godin de Beau-
fort var bedst af de deltagende 4-cyl.
vogne med 9 min. 12,9 sek.

Ferrari, der ikke deltog i to grande
epreuve, fordi de italienske mekanikere
strejkede, havde tilmeldt Phil Hill,
Baghetti, Bandini og Richardo Rodri-
guez, som erstattede belgieren Mairesse.
Rodriguez var hurtigst af Modena-hol-
det med 9 min. 14,2 sek.

Lordagen var ogsd afsat til traening,
men da vejret var usedvanlig regnfuldt,
blev tiderne ikke noteret.

I tet tdge og styrtregn gik starten

fschland

sondag eftermiddag kl. 15.05 efter at
have varet udsat en time. Graham Hill
(BRM), John Surtees (Lola) og Dan
Gurney (Porsche) lagde sig straks i
spidsen; bagved kom Richie Ginther
(BRM), Jo Bonnier (Porsche) og Phil
Hill (Ferrari) samt det ovrige felt, an-
fort af new zealzenderen McLaren.

Men stillingen @ndredes allerede in-
den »Karussellen«, hvor Phil Hill sked
frem pa trediepladsen efter G. Hill og
Gurney. Ved Hohe Acht var Gurney
rykket op som nr. 1, og beholdt for-
springet resten af 1. omgang. Hans tid
(med stdende start) var 10 minutter 42,5
sckunder (127,8 km/t).

Nu begyndte den spzndende kamp
mellem Gurney, G. Hill og Surtees.
Trekloveret 14 tet sammen, sd teet, at
man kunne spytte fra vogn til vogn. Ef-
ter 8. omgang overhalede Hill imidler-
tid Gurney’s Porsche forbi tilskuer-
pladserne, og englenderen kerte derpa

Graham Hill hyldes
efter sejren p& Nir-
burgring. Til hgjre
ses Dan Gurney, der
blev nr. 3.

lobets hurtigste omgang: 10 min. 12,2
sek.

Skotten Jim Clark, der sejrede i det
engelske GP pd Aintree, var uheldig i
starten. Hans motor satte ud, da flaget
faldt, og den nye Lotus 25 kom et par
minutter efter feltet. Clark er dog ikke
sddan at sl& ud. Han fik snart foling
med bagtroppen, og en efter en over-
halede han 16 vogne.

Men ikke nok med det: Den lille
skotte fortsatte fremrykningen til en
femteplads efter G. Hill, Surtees, Gur-

Stillingen ved 7. omgang var felgende:

1. Graham Hill (BRM) 1 t. 14 m.
20,4 s.

2. John Surtees (Lola) 1:14:24,6.

8. Dan Gurney (Porsche) 1:14:31,0.

4. Bruce McLaren (Cooper) 1:14:49,2.

5. Jim Clark (Lotus) 1:14:51,1.

6. Rodriguez (Ferrari), 7. Bonnier
(Porsche), 8. Ginther (BRM), 9. Phil
Hill (Ferrari), 10. Maggs (Cooper), 11.
Brabham (Brabham), 12. Baghetti (Fer-
rari), 13. de Beaufort (Porsche), 14.
Burgess (Cooper), 15. Greene (Gilby).

ney og McLaren. (fortsettes side 24)
Startfeltet:

Surtees Clark G. Hill Gurney
(Lola) (Lotus) (BRM) (Porsche)
8.57,5 8.51,2 8.50,2 8.47,2

Ginther Bonnier McLaren
(BRM) (Porsche) (Cooper)
9.05,9 9.04,0 9.00,7
Trintignant R. Rodriguez Salvadori de Beaufort

(Lotus) (Ferrari) (Lola) (Porsche)

9.19,0 9.14,2 9.141 9.12,9
Walter Baghetti P. Hill
(Porsche) (Ferrari) (Ferrari)

9.30,0 9.28,1 9.24,7

Bandini Sitfert Burgess Vaccarella

(Ferrari) (Lotus) (Cooper) (Porsche)
9.39,7 9.39,3 39,2 9.33,8

Lewis Schiller Greene
(Cooper) (Lotus) (Gilby)
9.58,0 9.51,5 9.47 1
Bianchi Brabham Maggs Collomb
(ENB-Maserati) (Brabham) (Cooper) (Cooper)
10.40,7 10.21,6 10.21,2 10.09,7
T. Taylor
(Lotus)

Starten er gaet, og
baghjulene spinner
mod den vade as-
falt. 1 forreste raek-
ke fra venstre ses
Dan Gurney (7), Gra-
hamHill (11) og John
Surtees(14). JimClark
er ikke kommet med
pé billedet.
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Fire-fakismoforen

— tidligere afsnit i denne serie
har vaeret bragt i Fart & Form
nr. 10, 11 og 12 1961 samt nr. 2,
3,4,5 7, 8 0og 9 1962.

11. del

Nir man har sin motor adskilt for at udfere en gennem-
nemgribende tuning, enten den sd er »hot« eller »soft«, kan
man ligesom ved plejlstengerne med stor fordel polere sin
krumtap, og det kan endvidere betale sig at lade den af-
balancere saledes, at man er sikker pd, der ikke vil opsta
skadelige vibrationer pd grund af krumtapakslen.

I mange tilfeelde er krumtappen kun beregnet til et givet
maksimum omdrejningstal, hvilket vil sige, at overskrider
man dette omdrejningstal, er der fare for, at krumtappen
vil knzkke. Arsagerne hertil er forskellige, men en alminde-
lig kendt &rsag er egensvingninger i krumtappen, der kom-
mer i harmoni med forbrendingsimpulserne, hvorved krum-
tappen bliver overbelastet med brud til felge. En anden ar-
sag kan skyldes »piskning«, hvilket kan opstd ved krum-
tappe, hvor der er stor afstand mellem hovedlejerne, idet
belastningen kan f4 denne til at boje sig. Ved store om-
drejningstal er det ikke muligt for krumtappen at rette sig
ud mellem hver nedbejning sdledes, at den vil beskrive en
bue under omdrejningen, og resultatet bliver en »piskning«
med brud til felge.

En VW-motor model 1960 yder normalt 30 hk (DIN) ved
3400 omdr./min., og fra fabrikken foreskrives, at motoren
ikke ma overskride 4800 omdr./min., idet der ikke.garante-
res for krumtappen ved sterre omdrejningstal. Nu er der
vist ingen fare for, at man ved almindelig brug af vognen
vil n& op pad dette kritiske omdrejningstal, idet ventilerne
normalt vil »flyde« forinden, men foretager man nu en tu-
ning af en sddan motor, vil der let kunne opstd mulighed
for, at man overskrider dette omdrejningstal. En polering
og en afbalancering af krumtappen vil bevirke, at krum-
tappen ikke vil have tendens til at knekke pd grund af
kervvirkning, og at den ikke vil knakke pd grund af pisk-
ning opstdet pd grund af ubalance. Hvor hejt man kan
komme op i omdrejningstal, inden der sker noget ubehage-
ligt, er individuelt. Men onsker man at tune en sddan mo-
tor til konkurrencebrug, ber man montere en anden krum-
aksel. S3 kan koretojet ganske vist heller ikke lengere kore
i gruppe 2, men skal nu deltage i gruppe 3. Dette vil i ov-
rigt ogsd vare tilfeldet, sifremt man leegger hardchrom pé
krumtappens forskellige soler. Har man veret sd uheldig at
brende et eller flere flejer af, man man godt foretage en
afdrejning af krumtapakslens seler, men man ma ikke pa-
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leegge hardchrom for at bringe sglernes diameter op til det
oprindelige. Dette kan méske synes lidt inkonsekvent, men
ved belegning med h&rdchrom vil man opnd fordele, som
man ikke har med en normal krumtap. En sele belagt med
h&rdchrom kan tdle en sterre belastning, gnidningsmodstan-
den i lejet nedszttes, og faren for at et leje brander fast
pd grund af darlig smering er ligeledes nedsat.

Tidligere var en krumtap normalt seenksmedet, men efter
man har f8et mange nye legeringer og lert de forskellige
varmeprocesser og varmebehandlinger, er man i flere mo-
torer géet over til at anvende stobte krumtappe. Sidstnzvn-
te type er kraftigere udfert, hvilket giver bedre mulighed
for at forege lejearealet, og med storre lejeareal kan man
tillade sig storre kompressionsforhold og dermed storre yde-
evne af motoren. P& den anden side er en stebt krumtap
ikke s »sej« som en senksmedet, men erstatter man den
stabte krumtap med en smedet, vil man veere i stand til at
overfere mange flere hestekrefter gennem denne, end mo-
toren oprindelig var beregnet til. Derfor forsynes visse af
de standardmotorer, der anvendes i Junior-racerne, ogsa
med smedede krumtappe i stedet for de oprindelige stebte.
Jo sterre lejeareal man har i en krumtapsele, jo sterre be-
lastning kan man give lejet, men fladetrykket i selve lejet
saetter en greense for, hvor hejt man kan gd med belastnin-
gen. Dette fladetryk afhznger imidlertid af lejematerialet,
sd et leje med forbedret materiale kan t&le sterre tryk og
dermed overfore storre effekt. Mange motorer er normalt
forsynet med lejer af hvidmetal, et lejemateriale, der er
bdde godt og billigt, ndr der ikke er tale om sterre belast-
ninger, og man kan med fordel udskifte dem med bly-
broncelejer, der ganske vist er lidt dyrere, men de kan til
gengeld tile noget storre belastning.

Bly-broncelejer anvendes iser i h&rdtbelastede diesel-
motorer, idet de i almindelige benzinmotorer udsazttes for
kraftig korrosion under normal blandet kersel. Endnu be-
dre er det derfor at montere et af de sdkaldte kombinations-
lejer, hvilket vil sige et leje, der er fremstillet af flere me-
taller, f. eks. kan man udmarket anvende et bly-bronceleje,
safremt man forsyner dette med et tyndt lag hvidmetal.
Samtidig kan man tillade et mindre lejespillerum, idet et
almindeligt bly-bronceleje kraver starre tolerance end et
hvidmetalleje.

Et meget anvendt leje er det engelske Vanderwell, der pa
en tynd stdlplade er forsynet med lejemetallet, som ofte er
en kobber-bly-indium legering. Lejemetallets sammenset-
ning afhznger dog noget af, hvor 1 en motor det skal an-
vendes.

Lejer af denne type anvendes ofte til stempelpindens lej-
ring 1 plejlstangen, og har man ikke fra fabrikkens side
monteret sidanne lejer, men anvendt et billigere fabrikat,
er det en god investering at udskifte disse til Vanderwell-
lejer.

Nér man sztter motorbelastningen i vejret, kommer der
ogsé et problem med hensyn til smeringen. I mange tilfeelde
behover man ikke at foretage sig noget med hensyn til olie-
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Biiledet viser el komplet tuningsseaet for en VW 1200 frem-
stillet af den danske fabrik TOBU-veerk. Sesttet koster 890,-
kr.,, og der leber ca. 150,- kr. pa i montageomkostninger.
(Foto: Mogens von Haven)




Det danske Grand Prix

Optimisterne fik ret. Med de nye 8
cylindrede grand prix motorer blev ba-
nerckorden reduceret endnu engang;
ganske vist kun med 1/10 sekund, men
det skete serdeles ekspedit i samme gje-
blik lobets endelige vinder, dobbelt-
verdensmesteren Jack Brabham sd sin
position truet. Han var i sarklasse, og
hvor er den kerer der, bortset fra Stir-
ling Moss, formar at byde ham fight pd
en bane som Roskilde Ring, hvor det
med en formel 1 vogn s& helt og hol-
dent bliver keorerens format, det kom-
mer an pi. Maske havde Jimmy Clark

Jack Brabham
i serklasse

pa Roskilde Ring

hams sejr i det danske GP 1962 ville
have varet en kendsgerning, lige meget
hvem han havde stillet op imod.

Hurtigere og samtidig sikrere end no-
gen anden kerer pd banen kerte han sin
sejr hjem, mens mange af hans forfol-
gere fik brug for alt, hvad de havde
lert. Her fik vi en ny alvorlig lektion
i at lase pointsstillingen i verdensme-
sterskabet med de rigtige briller — ellers
bliver denne pointsstilling parodisk!

P4 grundlag af treningstiderne blev
startopstillingen i 1. afdeling, der kortes
om lordagen, folgende:

STARTOPSTILLING
* Jack Brabham Masten Gregory John Surtees Innes Ireland
Lotus V-8 Lotus V-8 Lola V-8 Lotus V-8
43 .4 sek. 441 sek. 44,1 sek. 44 2 sek.
Roy Salvadori Ian Burgess Trevor Taylor
Lola V-8 Cooper 4 Lotus 25 V-8
; , 45,0 sek. 45,3 sek. 454 sek.
MuSZkZCETETH’Lde de Beaufort Gary Hocking Wolfgang Seidel ~ Jay Chamberlain
45,4 sek. 45,7 sek. 46,2 sek. 47,2 sek.
Porsche 4 Lotus 4 Lotus V-8 Lotus 4

lmponerede ; eller Graham Hill kunnet gore det —

for nu at naevne to af verdenseliten,
som pa grund af uheldige omstaendig-
heder ikke kom til start; men navne som
Innes Ireland, John Surtees, Masten
Gregory, Roy Salvadori og Trevor Tay-
lor — i den benlose Lotus 25 — var ikke
i stand til det, s& mon ikke Jack Brabh-

Morris Cooper

Under treningen var banen vad flere
steder, bl.a. i Pirelli-svinget, hvor et
dren sendt en jeavn strem ned over
banen — men heldigvis fik man den
stoppet inden lgbenes begyndelse.

De ottecylindrede motorer forenede
sig 1 et drenende crescendo, da start-
flaget faldt; regen fra brzndt gummi

Da Jack Brabham i 2. afdeling sé& sin position truet af Innes Ireland, opstod lsbets mest speendende face, hvor Ireland
blev reguleert sldet af den tidligere verdensmester, der samtidig satte ny banerekord for Roskilde Ring. -




John Love, der blev den endelige vinder

stod i ét nu op fra dakkene, og feltet
var af sted.

Brabham lagde sig hurtigt i spidsen
og bag ham sloges Innes Ireland og Gre-
gory bravt om andenpladsen, med Sur-
tees lige i halene, mens Trevor Taylor
& langt tilbage med en motor, der gik
urent. Efter 10 omgange havde Brabham
opbygget en fering pa godt 3 sekunder;
han reducerede tempoet en anelse, men
uden at forfelgerne kunne na op. Resul-
tatet af 1. afdeling blev: Brabham
(14.50,8), Gregory (14.54,0), Ireland
(14.56,6) og Surtees (15.11,1). Derefter
kom Salvadori, Burgess, Hocking, (!)
?caufort, Chamberlain, Seidel og Tay-
or.

I formel J lobets 1. afd. var der in-
tens kamp over hele linjen fra forst til

Sympatiske Jack Brabham er nefop ble-
vet laurbeerkranset af den britiske am-
bassadar i Danmark, Sir Montagu-Pollock

* P& billedet her skyder svenskeren Yngve Rosquist (narmest) frem i spidsen foran

af Fl-lobet.

sidst; de dominerende kerere var John
Love, Rosqvist og Frankie Gardner, og
skont Love i 1. afdeling kom i mal godt
3 sekunder feor Rosqgvist, var der lagt
op til et yderst spendende lob om sen-
dagen i denne klasse.

Racersportsvognenes leb var i indled-
ningen meget spendende; de to Lotus
23, kort af Paul Hawkins og Bob Hicks,
fik folgeskab af skotten McKay i en
®ldre Lotus med sterkt modificeret
baghjulsophengning. Desvarre kogte
McKay over i1 udgangen af Everton-
kurven og vognen blev sat ud af spillet,
men heldigvis slap den lille skotte med
forskraekkelsen. Hawkins gule Lotus 23
anmeldt af Ian Walkers Racing Team
vandt lordagens to afdelinger i denne
klasse med Hicks 5 sekunder efter. Bed-
ste dansker var Frede Andersen, der
korte fint, men i sin @ldre vogn var
han godt et minut efter vinderen.

I de to smd standardklasser blev det
alle tiders mest charmerende veeddelobs-
korer, der besatte forstepladsen. Christo-
bel Carlisle. Hun konte Morris Cooper
og blev lobenes Mascot. Efter en intel-
ligent gennemfert traning, hvor hendes
mandlige kolleger ikke viste storre for-
staelse for, at hun enskede at leere ba-
nen at kende grundigt for senere at kere
den sa meget desto hurtigere, néede
hun ned pd en omgangstid (53,3), der
gav bedste startposition béde i klassen

u. 1000 grp. 2 og u. 1300 grp. 3. De
mandlige korere, danskere, svenskere og
englendere, var dog ved godt mod, for
Christobel var i alt fald endnu ikke
kommet ned i nzrheden af Fritz Mel-
lers banerekord pd 52,6 sekund, sat un-
der Midsommerlebene i slutningen af
juni i en Morris Cooper.

Men der viste sig at vare mere endnu
i den fagre Christobel, for bade lordag
og sendag kampede hun sig frem til
forstepladsen i alle fire starter. Til ti-
der var hun den, der kom bedst fra
start, men i et af lebene kiksede hun
et gear, og straks 1a en solid formation
af serdeles beslutsomme kolleger foran.
To af dem kolliderede under Lucas
broen og to andre i Tomssvinget, men
Christobel klarede behendigt situatio-

® De nye Lotus 23 racersportsvogne kertes af Paul Hawkins (30)

og Bob Hicks (31).




nen hver gang og overhalede resten en
efter en. Da det endelig var overstaet,
og hun var alene i spidsen, dandede man
lettet op — hun skulle jo vinde, syntes
alle; og det gjorde hun, skent det
langtfra var nogen let opgave, for selv
om vognen var anmeldt af Cooper Car
Company, far man ikke fire forsteplad-
ser forzret i et leb med 30 mandlige
kolleger 1 30 toptunede vogne. I klassen
under 1000 cc ndede hun med 52,8 se-
kunder ned pa de to dages hurtigste
omgangstid, og 1 klassen under 1300 cc
satte hun ny klasserekord med 53,0 se-
kunder. Den lille spillelzererinde kunne
rejse tilbage til London med god sam-
vittighed — og bade hun og vi var en
oplevelse rigere.

I klassen u. 1600 cc, gruppe 2, blev
der kampet i den snart klassiske stil
med meget lidt luft mellem skzrmene;
til tider sa lidt, at der ikke var plads
til lakken. Svenskeren Rolf Olofsson var
pa ny staerkt kerende, men hans Volvo
holdt ikke lebet ud. Wittrup Willumsen
sejrede 1 spidsen for et kompakt felt af
danske og svenske kerere i Volvo og
Hillman.

I Grand Prix-lebets anden afdeling

Qverst: Den hvide pil viser Salvadoris
kraftige opbremsning for at undga kol-
lision med Gary Hocking, hvis baghjul
dog bliver ramt — og pa det nederste
billede ses han midt i det spinn, der
tvang Salvadori ud af lsbet. Bagved
skimtes Trevor Taylor i den »benlgsec
Lotus 25 og de Beaufort i en 4-cyl.
Porsche med benzinindsprgjtning.

* Et lillebitte smil i et staerkt koncentreret
ansigt.

kom Jack Brabham bagefter i starten,
men der var 30 omgange at kere sig op
pd, og det ter svagt antydes, at han
ikke lod spandingen vare lenge. I lgbet
af tre-fire omgange 1& han sikkert i
spidsen, og samtidig satte han ny abso-
lut banerekord. Atter kampede trioen:
Ireland, Gregory og Surtees om anden-
pladsen. Surtees fik klemt sig forbi Gre-
gory, men Ireland kunne han ikke go-
re storre indtryk pd. Rakkefelgen af 2.
afdeling blev: Brabham (22.05.5), Ire-
land (22.14.8), Surtees (22.21.1), Grego-
ry (22.21.8), Taylor (22.53.0), Beaufort,
Burgess, Hocking, Chamberlain og Sei-
del.

Formel ] lebets 2. afdeling var fuldt
s& speendende, med close racing fra forst
til sidst. Nar en mand som David Riley
i en ny Cooper, hvormed han fornylig
vandt et meget stont internationalt leb
pa Sachsenring, ligger pd sidstepladsen,
gar det sterkt, og det gjorde det pa
Roskilde Ring d. 26. august. Efter 20
omgange, der horer til nogle af de mest
spendende, der er kert i banens histo-
rie, kom Frankie Gardner forst over
maélstregen med Yngve Rosquist kun 1
sekund efter, mens Love var blevet for-
vist til fjerdepladsen af Gunnar Carls-
son, der kerte i sin nyerhvervede Lotus
Ford. I det sammenlagte resultat fra 1.
og 2. afdeling var stillingen nu felgen-
de for de fire vogne:

Yngve Rosquist ...... 22:57,3 min.
John dupve: . dbsetuar. 992584 -,
Frankie Gardner . .... 22:587 ',
Gunnar Carlsson . .... - 23063 ,

Med f& mellemrum kom herefter Tony
Maggs i spidsen for de ovrige 12 kere-
re, der tilsammen dannede det mest
javnbyrdige felt, der har kert pa ba-
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nen. De tre danskere: Seren Nghr, Chri-
stian Legarth og Hartvig Conradsen la
paent placerede i dette felt af sardeles
kvalificerede kerere, men Nghrs uheld
under treningen havde gjort sin virk-
ning, mens Legarth mitte udgd i sidste
afdeling, og pd denne for Conradsen
lidt skuffende m&de blev han bedst pla-
cerede dansker.

Spandingen for sidste afdeling af for-
mel ] lebet kunne ikke vare sterre.
Med den meget sympatiske svensker

)
Christobel Carlisle
gi'r klaverundervis-
ning til daglig i Lon-
don, s& hun ved,
hvordan pedalerne
skal behandles. —
Th. kerer hun i sin
Morris Cooper, der
vandt begge de sméa
standardklasser.

Yngve Rosquist 1 spidsen var der sen-
sation 1 luften. Starten gik, og trioen
Gardner, Love, Rosquist lagde sig 1
spidsen i den navnte raekkefolge. I
Tomssvinget pressede Rosquist sig frem
pé ferstepladsen, og der gik et sus gen-
nem publikum. I et tempo, hvor om-
gangstiderne 14 under 45 sekunder for
de forende vogne, styrede han den hvi-
nende Cooper i fineste stil omgang efter
omgang, uden at Gardner og Love kun-
ne reducere; men i Tomssvinget gik det
galt; han og Love kom i berering, og
Rosquists Cooper drejede sig en halv
omgang, mens Love var heldigere og
slap igennem med en ubetydelig forsin-
kelse. Videre gik det mod afslutningen,
der skulle vise sig at blive dramatisk.

Seren Nehr gik i spinn i udgangen
af Pirelli-svinget, og ved synet af de
gule flag bremsede David Riley s& hardt,
at han ikke blot gik i kraftigt spinn,
men fik transmissionen blokeret og nu
holdt midt p4 malstregen. F& sekunder

senere kom Gardner strygende gennem
Pirelli-svinget nzesten sikker pa sin sejr;
men han overser de gule flag. Forst ved
synet af David Rileys bla Cooper bliver
han klar over situationen og valger at
passere vognen venstre om. Dette blev
skaebnesvangert; ligesd kraftigt han sty-
rede til venstre, tvang centrifugalkraf-
ten ham til hojre, og med et brag kolli-
derede hans hejre baghjul med Coope-
rens haleparti; i helene pd Gardner kom
Love, men han valgte at passere Coo-
peren hojre om, og centrifugalkraften
hjalp ham til at f& vognen helt ud langs
vderbanen. Imens var Cooperen ved kol-
lissionen med Gardner blevet flyttet tre-
fire meter narmere yderbanen, og Love
matte derfor op pd siden af graesvolden
for at slippe igennem. Det lykkedes ham
trods hastigheden at bevare kontrollen
over vognen, og forude vinkede nu en
nu »John Love/Cooper BMC« sejr. Han
blev en meget populer vinder, og i lo-
bets afgorende fase kom hans store er-
faring ham til hjelp, men det var fryg-
telig synd for Rosquist, der havde kert
i fineste internationale stil, og det var
ogsé lidt synd for Gardner, selv om han
bide oversd 3 advarselsflag og valgte
den dérligste chance i det afgerende
ajeblik. Som regulert motorleb betrag-
tet var det fantastisk speendende og fyldt
med dramatik.

Finalen i formel 1 lebet bragte ikke
storre overraskelser. Brabham var pa ny
urerlig, men selve synet var formida-
belt; Surtees matte efter en defekt i
styretajet overlade de to staldkamme-
rater Ireland og Gregory at fuldfere
kampen om andenpladsen. Gregory med
sin BRM motor med otte udblasnings-
rer havde formentlig flere heste, men et
lavere omdrejningsmoment end Ireland,
der korte med en Coventry Climax mo-
tor, men han var mere pracis gennem
svingene og hentede sig vardifulde
tiendedele, efterhinden som de 30 om-
gange skred frem. P4 de sidste omgange
14 Gregory sikkert pa andenpladsen. I
ny rekordtid susede Jack Brabham over
mélstregen til et hdndtryk fra den bri-
tiske ambassader Sir Montagu Pollock,
der overrakte laurbzrkransene til ham
og til John Love. Derefter fik vinderne
i de ovrige klasser deres blomster; og
den lille, let udmattede Christobel kun-
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En uge med Marina

Sortsat fra side 6

mitterer hjulets bevegelser til gummi-
fjederen og serger for at dempe fjeder-
bevegelserne. Men vadsken har flere
opgaver.

Hvert elements overste vaedskekammer -

er i hver side af vognen i indbyrdes
forbindelse med hinanden via et metal-
ror pa tykkelse med en lillefinger. Un-
der en begyndende hoppe-bevagelse vil
der veare lige store, men modsat rettede
tryk i de to rerforbindelser i hver side
af vognen — hvilket bevirker, at affjed-
ringen bliver stivere, og dermed redu-
ceres den springbraedtseffekt, enhver
fjeder vil udlese i denne situation. Vi
konstaterede under prevekerslen, at sy-
stemet reagerer meget hurtigt, for vi fik
Marinaen i1 luften og oplevede en ne-
sten umearkelig landing —slet ikke noget
der kunne sammenlignes med landingen
i en vogn med konventionel affjedring.

Ved krengning vil der opstd et lige
stort, men modsat rettet tryk mellem de
to elementer, der er monteret pa det
hjulpar, der ligger yderst i kurven. Af-
fjedringen i denne side af vognen bliver
med andre ord straks stivere og mod-
virker dermed krengningen. En anden
vigtig egenskab ved systemet er, at
hjulbelastningen p& de to udvendige
hjul er i indbyrdes dynamisk balance,
hvilket foreger deres klebning til vej-
banen. Hvis et enkelt eller begge for-
hjul passerer en ujevnhed, vil forhjuls-
elementet sende vaedske tilbage til bag-
hjulselementet, hvorved der indtraeder
en svag havning af bagvognen i forhold
til baghjul og hjulophang: vognen vil
med andre ord have tendens til at be-
vare sin vandrette stilling uanset ujaevn-
heden. Nar derefter baghjulet passerer
samme ujavnhed gentager processen sig
i omvendt raekkefolge. Hermed er de sé-
kaldte nikke-bevegelser blevet kraftigt
reduceret, ligesom forvognens dykning
under opbremsning er yderst ringe. For-
bindelsesroret mellem for- og baghjuls-
element har en ganske bestemt lysning,
saledes at det giver ringe modstand ved
langsom gennemstremning, men stor
modstand, ndr vedsken bevaeger sig hur-
tigt. Herved opndr man en automatisk
stivere affjedring, ndr vognens hastig-
hed og dermed hjulbevagelserne ages.

For at dampe den forhjulstrukne
vogns medfedte understyringstendens er
de to baghjulsopheng forbundet med en
kraengningsstabilisator, og mellem hvert
baghjulsophang og chassiset er monte-
ret en nikke-stabilisator.

»Hydrolastic«-systemet, som BMC kal-
der det, er enkelt og logisk opbygget;
det virker overordentlig gedigent og vil
efter al sandsynlighed fungere fejlfrit
og usvakket i1 hele vognens levetid; men
skulle en fejl opstd, kan man kere vi-
dere med hjuloph@ngene hvilende pa
gummi-stopklodserne.

Som nevnt er hjulophengningens geo-
metri @ndret i forhold til Mini Minor-
ens; castor vinklen er eget fra 1,5 til 6
grader, og styrebolthzldningen fra 9,5
til 10 grader; og hjulene skal spores
med en spredning pd 1,6 mm. Andrin-
gerne har til form8l at reducere den
forhjulstrukne vogns medfedte trang til
at skifte fra under- til overstyring, hvis
gassen slippes midt i en kurve.

I forbindelse med et styretej, der vir-
ker lige sd letlebende som 1 en vogn
med hakmotor (!) har disse justeringer
medfort, at man bag rattet i Marinaen
ikke har nogen serlig udpraget fornem-
melse af forhjulstrekket; forvognen for-
nemmes let, styringen seardeles villig,
og som alle forhjulstrukne vogne er den
retningsstabil og sporsikker.

Fortil er monteret skivebremser, og vi
savnede ikke en bremseforsterker. Vel
skal der et ret hejt pedaltryk til, for
hjulene blokerer, (baghjulene blokerede
forst, trods den indbyggede trykventil)
men er dette ikke at foretreekke for en
bremsepedal, der er s& felsom, at hjule-
ne blokerer ved et ganske lavt tryk?
Hvis hjulene blokerer, kan man hverken
bremse eller styre, og sammenlignet med
tromlebremser med modlebende primar-
bakker, er man ganske anderledes herre
over doseringen af bremsekraften.

Marinaens mere abenlyse egenskaber
md vi af pladshensyn gd henover med
let hand. Den er lys og rummelig at op-
holde sig i og ikke fri for samme grand-
tourer atmosfzre som Farina har tilfert
den i det ydre. Bagagepladsen er nok
ikke nogen rekord, men reel og bekvem
at komme til og tilstreekkelig for det
store flertal.

Koreegenskaberne m& fa den uindvi-
ede til at tro, at affjedringen er usad-
vanlig hird, og vejbelagningen uszd-
vanlig god! Ferst ved en mere nuance-
ret undersogelse, bliver man klar over
sagens rette sammenheng; serlig pa
gennemsnitsbelegninger disponerer vog-
nen over en kombination af kereegenska-
ber og komfort, der satter helt nye krav
til bedemmelsen i den mellemstore bil-
klasse. I helt extreme situationer vil kar-
rosseriets bevagelse f& nogen til at ud-
bryde: Jamen sd kan den jo alligevel
krange, nikke, hoppe eller hvad en vogn
nu kan gore. Selvfelgelig kan den det.
Det uszdvanlige ligger 1, at den kraen-
ger, hopper og nikker betydeligt mindre
end andre vogne; holder hjulene til vej-
banen og er simpel og ligetil at styre;
kort sagt har meget usadvanlige kere-
egenskaber ¢l trods for, at den er deci-
deret blodere og behageligere affjedret
end nogen konventionel konstrueret
vogn. I en vogn med sddanne egenska-
ber vil nogen ganske sikkert efterlyse
[lere hestekrafter, men for man lader
sig friste af de engelske tuningsfirmaer,
som hurtigt vil vere leveringsdygtige
med alt til faget henherende, skal man
dog gore sig klant, at det ligger uden
for de praktiske muligheders graense at
forsyne denne vogn med s& mange heste,
at den er blevet met; det lader sig kun
gore ved hjalp af en vasentlig sterre
motor — og sd er det ikke leengere Ma-
rinaen vi taler om, men en betydeligt
dyrere vogn bide i anskaffelse og drift.

Der er sket store ting bag kulisserne i
de sidste par ar, og der cr sket store
ting p4 markedet i den sidste maned.
Udvalget 1 1000-1200 cc klassen er plud-
selig blevet suppleret med en raekke nye
vogne fra verdens sterste bilfabrikker.
Umiddelbart ser det ud til, at klassens
hidtidige behersker ma belave sig pa at
skulle afgive noget af sin suveranitet,
og det er et sporgsmal, om disse nye

Hydrolastic elementerne geor gummiaf-
fjedringen yderligere progressiv og
selvdeempende. Under kurvekorsel vil
affjedringen pd det udvendige hjulpar
automatisk blive stivere. De to overste
ilustrationer viser, hvordan vaedskens
bevaegelsesretning assisterer i bekeem-
pelsen af de for komfort og kereegen-
skaber lige ubehagelige nikke-bevae-
gelser. Den nederste tegning viser de
to modgéende veedske-bevaegelser, der
indireeder mellem det udvendige hjul-
par, ndr vognen korer gennem en kur-
ve; kerer man hurtigt pa ujeevn beleg-
ning, vil der opstd en tilsvarende veed-
skebeveaegelse mellem for- og baghjuls-
elementerne i begge sider af vognen,
hvilket bevirker, at affjedringen pa alle
fire hjul bliver stivere.

vogne ikke tillige vil gere et betydeligt
indhug — i alt fald her i landet — blandt
vognene i den gamle 20.000 kr.’s pris-
klasse. Indferelsen af oms synes kun at
ville forsteerke denne tendens.

Hvor nedigt vi end vil, nermer den
dag sig, hvor vi alle kerer pa felles-
klasse!

Denne udvikling kan ingen demme
op for — 1 USA er den allerede vidt
fremskreden. Men man kan hdbe pa, at
den amerikanske effektivitet der nu via
General Motors og Fords europziske fa-
brikker vil brede sig til hele den euro-
paiske bilfabrikation, aldrig vil f4 bugt
med folk af den type for hvem bilen
vedbliver at vaere en teknisk udfordring,
uanset hvor god den end bliver som
salgsvare. Uden den slags folk ved ro-
ret var en vogn som Morris Marina al-
drig blevet bygget, og selv om ameri-
kanerne vil sige, at det kunne de ogsa
have gjort, s& vil vi nu meget nedigt
lobe risikoen for, at de ikke havde gjort
det.

Amerikanerne har s& meget vi ikke
har: lad os beholde vore biltraditioner
og lad os fortsette med at bygge biler
amerikanerne er syge efter. Sa leenge vi
kan bygge biler som Marina’en er vi

knaldgodt kerende. J.V.N.ogF.G.
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BMW 1500

A f G unt her Molt € I - (vor korrespondent i Tyskland)

BMW begik en stor fejl, da man
sidste 4r pa automobiludstillin-
gen i Frankfurt introducerede
den lenge ventede 1500 model
for europaiske motorjournalister.
I stedet for at vente med en ver-
denspremiere, indtil man havde
en seriefremstillet vogn klar,
prasenterede fabrikken en »rd«
handlavet prototype. Vognen
manglede den sidste finish, og
resultatet blev naturligvis, at
BMW 1500 fik en darlig mod-
tagelse.

Siden da har vognen undergdet en
reekke forbedringer og @ndringer, og
jeg har haft lejlighed til at kigge neer-
mere pa den nyeste udgave, der til nae-
ste &r vil blive fremstillet i ca. 23.000
cksemplarer.

Den 30 grader skratstillede 4-cyl.
motor med en cylindervolumen pa 1499
cem yder nu 80 hk (DIN) ved 5700
omdr./min. (90 SAE ved 5900 o/m) mod
udstillingsmodellens 75 hk. Det maksi-
male drejningsmoment pd 12 DIN kgm
opnas ved 3000 o/m, og det maksimale
omdrejningstal er 6200 o/m.

Motoren har fem bzrende hovedlejer
for krumtappen og en overliggende
knastaksel med tre lejer; knastakslen
drives af en dobbelt rullekazde. Venti-
lerne er placeret overfor hinanden i V-
form. Forbrendingsrummet er specielt
udformet for hvirvelstromning ligesom
stemplet, der er hvalvet ovenpd pa

ning. Kompressionen er 8,8:1 og giver
derved fuld udnyttelse af den moderne
hojoktane superbenzin. I den nye BMW
1500 skal der anvendes benzin med et
oktantal over 90. Karbureringen sker
med faldstremskarburator med accele-
rationspumpe. Indsugningssystemet er
varmtvandsopvarmet. Udstedningsmani-
foldet er udformet med et dobbelt ror-
system for hver to cylindre.

Trykomlebssmoringen sker ved hjelp
af en tandhjulspumpe, og smerekapaci-
teten andrager 1800 liter i timen. Olien
renses i et hovedstremsmicronicfilter.
Som folge af motorens skré stilling er
der et gunstigt olieaflob. Kolesystemet
har en ribberorskeler, centrifugalpum-
pen trackkes af en kilerem, endvidere er
indbygget en dobbeltvirkende thermo-
stat.

Gearkassen har fire fremadgdende og
et bakgear — med Porsche-sparresyn-
kronisering for alle gear. Transmissi-
onen er en tor enkeltpladekobling med
drejesvingningsdamper, hydraulisk be-
tjent. Gearkassen er pdmonteret moto-
ren og skiftes gennem en gearstang i
gulvet.

Hjulophzngningen foran har sving-
arme, de nederste med kugleforbindelse
og styrearm monteret fortil. Den ever-
ste arm er fastgjort hejt i den stive
hjulkasse i gummibefastninger. Affjed-
ringen sker ved skruefjedre med ind-
byggede teleskopstoddeempere. »Fjeder-
benene« er fastgjort i progressivt vir-

grund af den specielle form for indsug- kende gummianslagsstykker. Fjeder-

Tekniske data

Motor: Vandkslet, 4-cylindret, topventilet med overliggende knastaksel og 5-lejret
krumtapaksel, motoren har en haldning p& 30 grader til hojre, boring og slag-
leengde 82 x71 mm, cylindervolumen 1499 ccm, maksimaleffekt 80 (DIN) hk ved
5700 omdr./min., kompressionsforhold 8,8:1.

Transmission: Tor enkeltpladekobling, fuldt synchroniseret 4-trins gearkasse (Por-
sche patent), udvekslingsforhold 1. gear 3,816, 2. gear 2,170, 3. gear 1,355, 4. gear
1,000, bakgear 4,153.

Chassis: Selvbarende helsvejst stélkarrosseri. Forhjul uafthaengigt affjedret i spiral-
fjedre med indbyggede teleskopsteddaempere efter Macpherson's patent og bag-
hjul i skruefjedre med skrétstillede teleskopstaddeempere, styretoj: snekke og hjul
efter ZF-Gemmer system, udveksling 15,5, fire og en halv omdrejning fra stop
til stop.

Bremser: Forfil skivebremser (ATE Dunlop), bagtil fromlebremser, handbremse péa
baghjulene, el anlaeg: 6 volis batteri, 77 amperemeter, deekstorrelse 6,00 x 14.

Mal og vagt: Hjulafstand 2550 mm, sporvidde for 1320 mm, sporvidde bag 1374
mm, leengde 4440 mm, bredde 1650 mm, hejde 1415 mm, frihsjde over vejbanen
157 mm, vendediameter ca. 4,7 meter, egenvagt 950 kg, tankindhold 53 liter.
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vejen har en vandring pa 175 mm.
Hjulferingen bagtil sker ved langsga-
ende svingarme med smeoringsfri gum-
milejer i en deltaformet »kasserammex,
der senere er blevet fastspendt pd bun-
den med gummielementer. Affjedringen
bestdr af skruefjedre med gummianslag
— 175 mm vandring — og dobbeltvirken-
de skrétstillede teleskopsteddempere
placeret gverst. Chassis’et er smerings-
frit. Styretojet er snekke og hjul efter
ZF-Gemmer systemet. P4 seriemodel-
lerne er BMW gaet over til 6,00 x 14
daek.

Disse er specielt fremstillet af Engle-
bert og kaldes populart for »low sec-
tion-tyres«. 1500 har pa forhjulene mon-
teret skivebremser med en diameter péd
268 mm. De bageste tromlebremser har
en diameter pd 250 mm og 40 mm bre-
~ de bakker; den samlede bremseflade er
2 x 160 cm?.

BMW 1500, der er tegnet af italieneren
Bertone, indbyder til hurtig kersel. Vej-
beliggenheden er god og affjedringen
behagelig — uden dog at vere si bled,
at de sportslige koreegenskaber bliver

stillet i skyggen. Man har en fortraeffe-

lig korestilling, og alle betjeningsorga-
ner er hensigtsmaessigt placeret.

Der er godt udsyn hele vejen rundt,
ja neesten forbilledlig godt! Jeg er imid-
lertid utilfreds med de forreste seader,
hvor lengden er for kort til at give
benene fuld stotte. Rattet ligger dejligt
i hinden, gearstangen er velanbragt i

BMW 1500 er tegnet af italieneren
Bertone, og det berer vognen tyde-

ligt preg af

gulvet, skiftningen foregar let, og ende-
lig er styringen pracis. Gaspedalen var
lige lovlig stejlt placeret. Vognen er

med sine — ved normale forhold — neu-

trale styreegenskaber meget kurvesik-
ker. Ved lidt hardere kersel tenderer
den en smule til overstyring, men ad-
varer i god tid herom. Motoren har en
sportslig ydelse, og accelerationen fra
0-100 km/t er 16,8 sekunder og fra
0-120 km/t 26,8 sek.

Ydelsen pavirker i ovrigt ikke elasti-

citeten synderligt, idet man kan accele-
rere fra under 1500 omdr./min. i 4. gear
og op til 6200 o.p. m. uden at motoren
»rykker«. Tophastigheden ligger over
150 km/t, og benzinforbruget er gun-
stigt, efter hvad fabrikken oplyser. Ca.
9.5 km/l i gennemsnit.

Bagagerummet er rummeligt med helt
flad bund. Benzintankens daksel er an-
bragt inde blandt bagagen, en metode
man forst ma samle nogle erfaringer
om. Man kan kritisere bagsadepassa-
gerernes benplads i en vogn af denne
klasse. Nar fereren sidder i en normal
korestilling med strakte arme, er der
alt for lidt plads bagved. Desuden er
sedet for kort. Det kan méaske andres,
men det er vanskeligt at skaffe mere
plads.

Til sidst et par ord om bremserne.
P& BMW regner man kombinationen
med skivebremser foran og tromle-
bremser bagtil som ideel, da forhjuls-
bremserne skal std for 70 pct. af brem-
sevirkningen, sd her ville man ved
tromlebremser blive udsat for fading.
Bremserne p4 den nye model er virke-
lig gode, vandringen i pedalen en smule
lang, men den nedvendige aktivering
(selv uden bremseforsterker) ikke stor.
Bremsen foles bled og meget virknings-
fuld, og vognen holder sporingen fint,
ogsé under katastrofeopbremning.

Alt i alt md& BMW 1500 betragtes
som et koretoj, der er sin pris verd. Pa
danske nummerplader bliver prisen un-
der 30.000 kr. excl. OMS.
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AUTORISERET

BRITM0

SALG & SERVICE

M A

Comhill Motors

H. C. Orstedsvej 32 tlf. HI 1730 - 1729
Kebenhavn V

Nordisk Karrosserifabrik
Svendborg

Peugeot

X A

404

.~ KOBENHAVN

S. Rud. Sorensen A/S

Osterbrogade 162 tlf. 291655
Kebenhavn @

'LOLLAND-FALSTER
SoMONG T

Sv. Aa. Rasmussen

Buddinge Hovedgade 228 tif. 985653
Bagsveerd

Karl Gustav Bendizen
Ny Ostergade 35 . Maribo . tlf. 864

Rodovre Autohandel

Svend Aage Krusbaek
Rodovrevej 287 tit 705708

A/S H.S. Hansen's

Automobilforretning
Nakskov . Grundl. 1900 . tif.284-384

Harry Brinks

ogade 5 Kbh. @ tif. 291922

'SJELLAND

FYN

British Mofors
Osterbrogade 2 A tif. M1 4500

Haslev Auto

J. P. Hansen

Haslev tlf. 1001

Bilgaarden
Odensevej 98 . Hjallese . tlf. 131190

Codanhus Automobiler A/S
tlf. HI 4590

H. J. Olsen
Lundby tif. 5

Vagn Petersen

Allehelgensgade 14  ilf. Rosa 4394

Roskilde

JYLLAND

Aufo-Centralen

Carl M. Jensen & Son

E. Grodt

Aabenraa tif. 22028
Haderslev - *21750

American Auto

Otto Eskildsen Automobilforretning
Vesterbrogade 179 tlf. HI 1861 - 1461 Slagelse HIf. 521158 Eckersbergsgade 1 Hf. 29799
Aarhus
Automobilhuset
Grosser Preis ... mcllem de fire forste i verdensmester- | Norrebrogade 108  fIf. 29588 - 29837

(fortsat fra side 15)

Jim Clark overtog McLaren’s plads i
den folgende omgang, og Maggs pas-
serede samtidig Phil Hill, hvis vogn

opferte sig mearkeligt. Hill kerte om-
gaende i depot, og her konstaterede

mekanikerne en brakket bagaksel.

I spidsen sloges Graham Hill, Sur-
tees og Gurney videre. Korerne gav en
fornem opvisning i kereteknik pad vad
bane. Efter 10 omgange var rakkefol-
gen blandt de ferende:

1. G. Hill 1t 46 m. 34,7 s. (1284
km/t).

2. Surtees 1:46:36,3.

3. Gurney 1:46:37 4.

4. Clark 1:46:48,7.

5. McLaren 1:47:16,7.

P& 12. omgang mistede Clark folin-
gen med lebets nr. 1, 2 og 3, og Lotus’
en tabte mere end 15 sekunder til Gur-
ney’s Porsche.

De sidste omgange bragte ikke en-
dringer. G. Hill var lige s& sikker p&
forstepladsen, som Surtees var p& an-
denpladsen og Gurney pé trediepladsen.
Jim Clark, der blev nr. 4, kom i maél
med en ildelydende motor, og med sin
femteplads er Bruce McLaren endnu
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skabet.

Graham Hill sagde i et TV-interview
efter sejrsceremonien, at det tyske
Grand Prix havde varet det hardeste
og mest nervepirrende i hans karriere
som bilkerer: Jeg kunne ikke slappe af
et ojeblik med Surtees og Gurney lige
i hzlene!

Resulfaterne:
GP Tyskland, Nurburgring,
15 omg. = 342,15 km
1. Graham Hill (BRM) 2 t. 38 m. 45,3 s.
gennemsnitshastighed 129,2 km/t
2. John Surtees (Lola) 2:38:47,8
129,1 km/t
3. Dan Gurney (Porsche) 2:38:49,7
4. Jim Clark (Lotus) 2:39:47,4
5. Bruce Mclaren (Cooper) 2:40:04,9
6. R. Rodriguez (Ferrari) 2:40:09,1
7. Jo Bonnier (Porsche)
8. Richie Ginther (BRM)
9. Tony Maggs (Cooper)
10. Giancarlo Baghetti (Ferrari)
11. lan Burgess (Cooper)
12. Joseph Siffert (Lotus)
13. C. Godin de Beaufort (Porsche)
14. Heinie Walter (Porsche) 14 omg.
15. Nino Vaccarella (Porsche) 14 omg.
16. Lucien Bianchi (Maserati)
Hurtigste omgang: Graham Hill (BRM)
1 m. 122s., = 1341 km/t.

Stillingen i verdensmesterskabet:

1. Graham Hill (BRM) ........ 28 pts.
2:5)im Clark (Lotus)i: cai o DN
3. John Surtees (Lola) ........ 19557

Esbjerg

R. H. Rasmussen A/S

Skanderborg tif. 745
Auto-Centralen
v. Hans Frahm
Skjern tif. 135
Motor-Centralen
v. Martin lversen
Senderborg tlf. 23640

Forhandlerlisten er ikke komplet

4. Bruce MclLaren (Cooper) ... 18 ,,
5. Bhil Hill«(Fetrari) « i ionv s i 145,
6. Dan Gurney (Porsche) ...... 13 ,,
7. Tony Maggs (Cooper) ..... 9
8. Trevor Taylor (Lotus) ...... (o
9. L. Bandini (Ferrari) og

R. Rodriguez (Ferrari) ...... 4
11. G. Baghetti (Ferrari) og

J. Brabham (Lotus) ........ 3
13. de Beaufort (Porsche) og

J. Bonnier (Porsche) ........ 2

Formel 1 konstrukisrerne:

BRM: L sieweatomaies e s ies v 32 pts.
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Morris

\poMI/ M
Wolseley
v Riley

| KOBENHAVN

 SJELLAND

Farum Auto Service
Evald Rasmussen
Hovedgaden 38 tif. 9503 33

Gunnar Stribolt

Nyborg tlf. 425

Emil Olsen

E. M. Jensen
Kochsgade 79 . Odense . tlf. 118810

Bjern Caning
Selvgade 15-17 t1f. M1 *3268

Arne Fog

Enghavevej 76 . V . Eva 3701 - 3709

Hillsred 2 Odensevej 101 - 115810
Auto Shop
Roskilde lf. 1072 N e '
JYLLAND
" LOLLAND-FALSTER
\ ' : Lars Rold
} MON ‘ Aars tif. 314 - 414

I
ta

Kobenhavns Automobil-Central
Akfieselskab

Gl. Kongevej 13 . HI 1313

Kai Hansen's Aufovaerksted
Neergdrdsvej 7 tif. 851862

Nykebing Falster

Herning Auto Handel
Qstergade 45 tif. *2100

Vilh. Nellemann A/S
Vodroffsvej 55-57 tIf. #3533 33

J. Nordbo - Lendemark

Stege tif. 4262

Carl Edelholt

Blumersgade 4 . Horsens . tlf. 22766

P. Nielsen & Sen

Hovedvejen 152 tlf. 960050
Glostrup

Forhandlerlisten er ikke komplet
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KOBENHAVN

S

SLELLAND

s mhEmT

U IYLLAND G

Birkered Auto

Kongevejen 122 tlf. 811649

Aufo Cenfrum

Dr. Tveergade 19 1lf. PA 4627 - 4677
Uden for forretningst. 879558

Ingemann Automobiler
Jernbanegade 11 . Haslev . tif. 1032

E. Christensen

Bronderslev tlf. 668

O. Traulsen
Alholmvej 31 Hvidovrevej 22
tif. 715203 tif. 702409
Valby

Thorsbo Aufo Service
Ringstedgade 62 tlf. 542 - 2388

Hans Nielsen

Slagtergade 20
Haderslev

tif. 22486

Roskilde

LOLLAND-FALSTER
MON i

S

Harald Borup

Brogade 45 Hobro tlf. 20843

C. A. Steechmann & Sen
Sondergade 27 . Kolding . ilf. 867

Conrad's Motor-Service
Vejlegade 44 . Nakskov . flf. 1354

Madsen & Kaltoft

Sendergade 26 Vejle tlf. 3065

Forhandlerlisten er ikke komplet
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500

600

1100

1300

1500

1800

2300

1200 Sport
1500 Sport

skjold P.

I. L. Tvedesvej 3
Helsinger

tif. 214410

Werner Ditlevsen’
Neestved tif. 721725

A/S Autro
Sdr. Boulevard 80
Odense

tif. 123007

H. Jespersen

Ringstedvej 64 . Roskilde . tlf. 137
Viby gt

JYLLAND

Autoforum
Rosenerns Allé 18 tif. LU 5520
Bagsveerd Hovedgade 81 - 981122

BORCH hristensen

Esplanaden 5 tif. MI *607
Vester Farimagsgade 21 - Ml 707
Gl. Kalkbraenderivej 17 - Tria 7303

Friis-Hansen, jun.
Godthaabsvej 85 tlf. Fasan 6570

Garabil A/S

Nerrevold 106
Kapelvej 29

tif. M1 8725
tif. Nora 8725 - 8726

J. . Aaris
Svend Mortensen Vesterbro 25 . Aalborg . tlf. 28655
Slagelsevej6 . Sore . {lf. 952
Tage Nielsen
% - A de 34  {lf. 21866
Svend Damgaard Olsen Drslurat oy anes.
Vordingborg fif. *500
H. ). Bjerg
Selvgade 9 . Herning . tIf. 3363-1163
- LOLLAND-FALSTER
{ 4 N. Fogt Automobilforretning
; MON : . | Allégade57 . Horsens . {If.21175
Martin Olsen Vesterbros Maskinforrefning
Gedservej 3-5-7 tif. 850871 v. Svend Aage Olesen
Nykebing Falster Nykebing Mors tlf. 483 - 1200
V. Kamph Hans Sundstrup
Stege tif. 4338 - 4838 Aarhusvej21 . Viborg . {lf. 424

International Trading
& Motor Co. A/S

Solvej . Glostrup tif. 966622
Knudslundvej 25-27 - 964166

Fiat pa Amager

»Motorgaarden«
Holmbladsgade 32 tif. AM 9004

Strandvejens Motor Co.
Strandvejen 213  tlf. HE 8891 - 2791
Hellerup
Lyngby afdeling

Lyngby Hovedgade 84  tlf. 877091

SJELLAND

Bengt Behrendt

Hilleradvej 1
Frederiksvaerk

tlf. 1013

Gillleleje Motor Co.

Arendt Kristiansen . Gilleleje . tlf. 28
Hillered . Mollestraede 4 . tlf. 1907

Ingemann Automobller
Jernbanegade 11 . Haslev . tlf. 1032
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Det danske Grand Prix

Fortsat fra side 20

ne begive sig ud pd sin velfortjente
xresrunde sammen med sejr-herrerne i
de klasser, hendes beskedenhed havde
forbudt hende at starte i.

Til den afsluttende premieoverrak-
kelse om aftenen pé& Belle Terrasse i
Tivoli havde hun John Love til bords —
hun var lovely fra forst til sidst!

F.

OFFICIELLE RESULTATER

Formel 1:
1. Jack Brabham (Lotus Climax)
59 m. 14,1 sek.
2. Masten Gregory (Lotus BRM)
59 m. 34,9 sek.
3. Innes Ireland (Lotus Climax)
59 m. 47,3 sek.
4. Gary Hocking (Lotus Climax)
61 m. 35,4 sek.
5. lan Burgess (Cooper Climax)
61 m. 48,2 sek.
6. Trevor Taylor (Lotus Climax)
62 m. 29,6 sek.
Hurtigste omgang: Jack Brabham
42,7 sek. (ny banerekord).
Tidligere rekord for G.P. distancen:
Stirling Moss, Lotus F 1, 59 m. 28,5 sek.

Formel Junior:

1. John Love (Cooper BMC)
38 m. 31,8 sek.

2. Tony Maggs (Cooper BMC)
38 m. 45,1 sek.

3. Paul Hawkins (Lotus Ford 22)
39 m. 22,2 sek.

Hurtigste omgang: Love og Rosquist
(Cooper) 44,2 sek.

2. og 3. afdeling (i alt 40 omgange) er

vundet i ny rekordtid.

Sportsvogne w. 1300 cc:

1. Paul Hawkins (Lotus Ford 23)
25 m. 15,2 sek.

2. Bob Hicks (Lotus Ford 23)
25 m. 19,9 sek.

3. Frede Andersen (Lotus Climax II)
26 m. 43,5 sek.

Hurtigste omgang: Hawkins 455 sek.

(ny klasserekord).

Standardvogne u. 1000 cc, gruppe 2:
1. Christobel Carlisle (Morris)
19 m. 56,9 sek.
2. Fritz Moller (Morris)
20 m. 03,4 sek.
8. Borge Nielsen (Morris)
Hurtigste omgang: Carlisle 52,8 sek.

Standardvogne w. 1300 cc, gruppe 3:
1. Christobel Carlisle (Morris)
19 m. 50,3 sek.
. Fritz Moller (Morris)
19 m. 58,1 sek.
3. Robert Fischer (SAAB)
20 m. 26,7 sek.
Hurtigste omgang: Carlisle 53,0 sek.
(ny klasserekord).

o

Standardvogne w. 1600 —o. 1300 cc,
gruppe 2:
1. Wittrup Willumsen (Volvo)
20 m. 07,0 sek.
2. Hans Nielsen (Volvo)
20 m. 14,8 sek.
3. Aage Buch-Larsen (Volvo)
20 m. 21,9 sek.



Anglia

Consul
Zephyr

Zodiac
Taunus
Falcon
Fairline
Galaxie
Comet
Mercury
Thunderbird
Lincoln Continental

tlf. 524200

A/S Grindsted Motor Compagni
Grindsted tif. 622

" LOLLAND-FALSTER

Hadsund Motor Compagni

v/ J. M. Jensen
tif. 249 - 250

~ #HERNING M OTORCOMPAGNI

Telefon 642 - 643 - 649

MON |
AAGE HANSEN %
Nykebing Falster tif. 850600
Stubbeksbing - 841200

M. Olesen

Holstebro tif. 1700

C. H. Christiansen
Markmandsgade 17 . S . tlf. C 2701

Mons Auto Depot

v. Erland Christensen
Stege tif. 5021

K. F. Nilsson
Lemvig tif. 552

Dana Ford Forhandling A/S
Nygaardsvej 32-40 . @ . {lf. 29 22 22

NG

Logster Motor Compagni A/S

Schibbye Automobiler

Esplanaden 14 . K tif. BY 7317
V. Farimagsgade 19 - MI 3070

Bredr. N. & K. Petersen A/S

Bogense tf. 34
Otterup - 177

Legster tif. 286 - 416
sorusiN\lellemannsers
v. Robert Nellomauumn

STROMMEN & NY GRENAVEJ RANDERS TLF. 3232

Finsensvej 50 . F
H{. C 2604

Middelfart Auto Central A/S
t1f. 550

Niels Hansens Motorkompagni

Ringkebing tif. *171

Grue & Co.
Tuborgv. 50-52 Hellerup tlf. HE 3106

Jernbanepl. 21 . Lyngby . ilf. 877766

A/S Fehr & Co.

Odense - Ringe - Assens - Kerteminde
120101 101 tlf. 101 501

Chr. Bukkehave & Son

Svendborg tif. 1457

N. Johannessen A/S

Jernbanegade 59 . Haslev . tif. 24

A/S S. K. Grendahl
Kongevejen 33 tlf. 210006

Helsingor

I/S Elitz W. Kruse
Boulevarden 28 . Aalborg . tif. 20600

Forhandlerlisten er ikke en fuldstendig
fortegnelse over samtlige forhandlere

— Han er stolt som en pave - forleden
dag blev han noteret for at kere for
steerkt . ..

Chr. Johannessen
Preeste tif. 260

Vordingborg Motor Compagni
tIf. *1140

Aarhus Motor Compagni A/S

Havnen Aarhus tlf. 33833

Ringsted Motor Compagni A/S
Norregade 13-19 . Ringsted . {If. 8

C. Simonsen
Fjerritslev . 119

John Hansen

Kebenhavnsvej 26
Roskilde

tif. 2535

@o@)-

— Skal du absolut anbringe din hé&nd-
taske p& chokeren...?
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Opel
Vauxhall
Chevrolet
Pontiac
Oldsmohile
Buick
Cadillac

GENERAL
MOTORS

e

' KOBENHAVN

Gustav Kjerulff A/S

Auto Forum

Slagelse tlf. 520839 - 520894 Exnersgade 17 . Esbjerg . tlf. 5050
P. M. Olsen N. Chr. Frikke A/S
Lovegade 4 . Slagelse . tlf. 520382 Jernbaneg. 50 . Esbjerg . {lf. 22411
N. E. Nielsen & Co. A/S Th. Hansen A/S
Sendergade 15 tlf. 20311

Autogaarden . Sore . tlf. 855-1205

F. Biilow & Co.

Esplanaden 6 tHf. M1 4525
Bryggervangen 7 =1+ 291133
Ballerup Byvej 115 = 971577
Finsensvej 11 - GO 8696
Kegevej 324 - 781520

H. P. Hansen A/S
Vordingborg tif. 343

Frederikshavn

Hans Lystrup A/S

Pileallé 5-7 tlf. C 2028
Gothersgade 49 - C1442
Hovedvejen 193, Glostrup - 965500
Herlev Hovedgade 191 - 949200

LOLLAND-FALSTER
MON

Andreas Jakobsen A/S

Grenaa tif. 21500

J. Orum-Petersen A/S

Herning tif. 3000
lkast - 51855

A/S Nakskov Autfo Service

Maribovej Nakskov . . 504

Hjorring Autohandel A/S

Springvandspladsen 1 ilf. 2600

Oluf Svendsen A/S

Shellhuset filic. 2115
Amagerbrogade 290 - 501411
Gladsaxe Mollevej 25 - 691411
Slotsherrensvej 152 - 714151
Ordrupvej 57-59 - OR 566

Bernhard Petersen

Nygade 14 tlf. 853611
Nykebing Falster

A/S Automobilhuset
Fynsvej17-21 . Kolding . tIf. 103-123

Th. Ostergaards Eftf. A/S

Nykebing Falster tif. *852944

A/S Motor Company

Laasbygade 73-77 tlf. 3680
Kolding

 SJELLAND

M. Skofte

Sakskebing tif. 894285

A/S Bjerregaard, Noe & Co.

Randers tlf. 1903
Hobro tIf. 411

Skandinavisk Auto Import A/S

FYN

A/S Himmer & Madsen

Randers tlf. 7800

Automobilforretningen Yulkan
Skive tf. *1301

Birkerad tlf. 810080
Auto Shop
Marienlystallé 3 tif. 210850
Helsinger

F. Biilow & Co. A/S
Odense tif. 113700

Martin Kjzer A/S
Vejle tif. 559 - 560

Hillered Motor Co. A/S

Qstergade 17-19-22 tlf; *1515
Hillerad

V. Holm Jensen

Vesterbro 39-45 tif. *119999
Odense

Peter Henriksen
Viborg tif. *3480

Carl Weinreich A/S

Smedelundsgade 33 tif. 33
Holbaek

JYLLAND

C. C. Smith
Norregade 64 . Koge . {lf. *1100

Lykke Madsen
Vesterbro 95-97 . Aalborg . ilf. 25700

; »ALS

E. H. Rasmussen

A/S F. Bilow & Co.’s Eftf.

Als Motor A/S

Danfoss pr. Nordborg tif. 51818

Trekanten .

Preesto tif. 280 Trojborgvej8 . Aarhus . tlf. 69666
Hjalmar Skafte A/S Johs. Andersen
Roskilde tif. 2412 Bronderslev tif. 164
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Forhandlerlisten er ikke komplet




f

Mercedes-Benz

AUTO UNION

. KOBENHAVN

_FYN

Ernst A. Rasmussen

Sdr. Boulevard 80 tlf. 120501
Odense

Gjorret og Poulsen A/S
Viborgvej 71-75 . Herning . tlf. *3282

JYLLAND

Borge Berthelsen

Hjerring 1lf. 1437 - 2455

Poul Andersen Automobiler

Gyldenlgvsgade 17 tif. BY 3545

Aalborg Auto-Depot A/S

Hobrovej v. Industrikvarteret
Aalborg tif. *30700

Hugo Elsing

Holstebro tif. *1170

AUTURDDA

AKTIESELSKAB

Kr. Bernikowsg. 2 tlf. C 12018 - 12846

Kebenhavn K
Ved Glyptoteket 2-4 tif. PA 4750
Kebenhavn V

T. Koustrup

Silkeborgvej 500
Brabrand

tlf. 57775

Thomsen & Krarup

Nykobing Mors tlf. 676

Aars Motor Compagni

Aars tlf. *21588

Mollers Automobilforretning

Ringkebing tif. *911

A/S Auto-Centrum Kebenhavn
Rosenarns Allé 10 . V . tlf. LU 1925

A/S Chr. Smed

Sebyvej 58-60
Frederikshavn

tif. 20572

Henning Jergensen

Walter Greulich A/S
Selvgade 21-23 tf. MI *6413

Poul Rasmussen

Kongevejen 80 tif. He *1788
Horsholm
Dag Hammarskjolds allé 23-27
tif. TRia 6173

Silkeborg tlf. 2306
Martin Jensen
Torvet Saeby tif. 96
Aalborgvej Saeby - 90
Jorgen Jorgensen
Hundborgve;j tlf. 1167 - 1711

Thisted

Super Service Automobiler A/S

St. Kongensg. 118 overfor Nyboder
tif. MI18770

Auto-Industri

Hovedvejen 206
Glostrup

tlf. 964191

SJALLAND

Viking Auto

Frederikssund tif. 1555
Jorgen Nielsen
Kegevej 28 tlf. 1059 - 1659

Ringsted

Aufogaarden A/S

Ringstedgade 58-60 tif. *1686
Roskilde

Robert Eriksen

Dstre Allé 28 . Slagelse . tlf. 522262

Arne Pedersen

Vordingborg tif. 545

Forhandlerlisten er ikke komplet

— Nej, hvor ser du godt ud, Henry, hvad har du gjort ved dig selv???
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Simca 1000

s o o= tElolle
§sapss - Elysee
35, F¢ - Montthéry
- Ariane
Chrysler Valiant
Chrysler Plymouth
Isar
Moskvitch
Volga

Nordisk Diesel A/S - Udstilling

Tivolibygningen tif. BY 2595

Jorgen Fischer

Tagensvej 116 . Kbh.N . Taga 6514

Damse Motorgaard
Firma Heitmann

Aalekistevej 158 Vanlose

tif. 744620 - 744820 - 743420

Laur. Nielsen

tlf. 52080 - 522079
Slagelse

Soravej 65

S. Meller

Brenderslev tif. 704

A/S Sore Motor Co.

Fjerritslev Motor Co. A/S

Ringstedvej 41-49 . Sore . tlf. *1600 Fjerritslev tif. 65 - 121
Fredericia Motorkompagni
slbastiata, Pad gl Aktieselskab
i Frederici tlf. 76
EOLCAND-FALSTER = | focere
? Sl :
i MON s Haderslev Motorcompagni
Haderslev 11f. *23341 - 23342
H. Meller Andersen A/S
Nakskov tif. 590 - 1490 =
Sakskebing 11f. 894511 Automobilhuset

Fyens Bil og Traktorkomp. A/S

Ringe tif. 121 - 621

Haarby Traktor og Motorkomp.

Haarby tif. 270 - 370

Herlev Autohandel I/S
Herlev Hovedgade 97-99

Peter Petersen I/S

{1, 942422 - 942844 Aabenraa tf. *21212
Vanlese Autohandel Motor-Centralen
V. Niels Christensen Vesterbro 20-24 tif. *25877

Aalekistevej 184-186 tif. 718502

Aalborg

Aarhus Auto-Lager A/S

Vestre Ringgade 31-33 tif.*57788
Aarhus

O. F. Andersen

Hjerring 1lf. 401

A/S Magnus Christlansen
Hobro tif. *20522

Henning Clausen

Herningvej 48-52 tif. *2555

Holstebro

Ingemann Madsen

Kolding tIf. 408 - 1408

Morse Motor Komp. A/S

Nykebing Mors tlf. 866

Motorgaarden i Skive A/S

Skive tlf. 1450 - 2050
Kjeld Hey A/S
Thisted tlf. 813 - 833

Forhandlerlisten er ikke en fuldstendig
fortegnelse over samtlige forhandlere

John V. Jensen A/S

Hillered tlf. 1606

Helsingor Autolager
Lundegade 1 tif. 213999

Helsinge Autolager

Helsinge tif. Helsinge 643

Vilh. O. Pefersen

Frederikssund tif. *700
Niels Pefersen
Ringstedgade 100 tif. 720702

Neestved

Selandia Motor Co. A/S

Kebenhavnsvej 31 tif. 404
Roskilde

— Lad mig lige pudse Deres... Ah, undskyld, herr! 11!
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R4
A Dauphine
Ondine

nTrianglen«

Aage Christiansen
Ringsted . ({lf. 855

8 YLLAND

Svend Moller

B

— Floride

A. Eskildsen

Sendre Ringvej 32
Roskilde

Vesterbro 80 . Aalborg . tlf. 30033

tif. Rosa 6840

A. Precht-Jensen

Sore

Poul Andersen & Sen A/S

Gunnar Jensen
Autohuset

Hjerringvej 12 tlf. 22525

Frederikshavn

If. 667
Anfon Jorgensen

Gl. Kongevej 7 tif. VE 6021 Knud Serensens Bethaniagade 53 A tf.1676
Auto- og Motorcykelforretning b
Stensved tif. Stensby 27
Automobilhuset Knud Serensen
Seborg Hovedg. 146-148 1lf. S@ 8200 Aalborgvej2  If. 1960 - 2588
Stadion Auto HiEsan R SR R S T Flaiby
.o892es |  LOLLAND-F !
es'e’bmg‘i‘l’ 1d°6 2 '"f @52 - Sy N]I)@NA LSTER Auto-Sorensen A/S
adsaxe Aufo i Bh S - 7
: J LN : | Helgolandsgade 29 tlf. 2395
Gladsaxe Mollevej 20 tif. 691188 A TS (e S TR S igeian sgaH:Isfebro
Maskinfabriken Vulcan
st dH-e"e;B'p Mf:':re 3cs:s 3530 »Maribo« A/S Hisirey dansen
ot ey el axiis & 15179 - 458 Langemarksvej 29 11f. 21356
i 5 Horsens
Axel Reiths
s:iizz%§7ME:i?::56 Nykebing Falster 1If. 851137 Hans Knudsen
. 9 Tendervej 16 . Kolding . tIf. 1604
By At : Gerner Nielsen
e 3
B SJELLAND Sandby pr. Harpelunde si. A. P. Rasmussen
o < Hif. Sandby 61 Skjern tif. 262

O. Daniel Jensen
Nygade 3 . Frederikssund . tif. 324

BN G

Helge Jensen

Preestovej 106-108
Neastved

tif. 723035
Bogense

Svend Hansen
Autocentralen

Forhandlerlisten er ikke en fortegnelse

over samtlige forhandlere

tlf. 283 - 383

TUN'NG (fortsat fra side 16)

pumpens kapacitet eller pd anden méde spekulere nzrmere
over det smoretekniske problem. Har man imidlertid fore-
taget lidt dybere indgreb i motoren, vil der uden tvivl kun-
ne opstéd vanskeligheder med smeringen.

Olien i en motor har jo flere funktioner. Den skal forst
og fremmest virke smorende, hvilket opnés ved, at der mel-
lem leje og sele er en tynd film af olie.

Gér denne oliefilm i stykker, vil lejet rive, og der sker

Kurven viser, hvorledes en VW 1200 fér oget acceleration
og tophastighed ved montering af et TOBU-veerk tunings-
seet. Accelerationstiden fra 0-80 km/t falder fra 18 sek. fil
13,5 sek.

150 ] o 17 I loorn thins

140 P = ElE SO
130 e

-

< 80 = [

s // 4+ —Irosu TUNINGSSET F VW
g
£

----VW NORMAL

10 =

4] 5 10 15 20 25 IO .35 40 45 50 55 760
accelerationstider : sekunder .

en sammenbranding af lejet. Der er flere arsager til, at
oliefilmen kan g itu; f. eks. at man ved starten ikke nar
at f& olie tilstrekkeligt hurtigt frem til lejerne, sd der
ikke er den nedvendige oliefilm ved de ferste omdrejnin-
ger. Belastningen pa lejerne kan ogsa blive sé stor, at solen
presses gennem oliefilmen og derefter glider direkte pa
lejemetallet. Derved opstar stor gnidningsmodstand, og leje-
metallet kan smelte, og vi har igen et sammenbrandt leje.
Under motorens drift vil olien blive tyndere, efterhdnden
som den opvarmes, og der kan da ske dette, at olien bliver
s& tynd, at selen gir gennem oliefilmen, og der opstér atter
rivning.

Foruden at virke smorende skal olien ogsd vare et varme-
transportmiddel, idet olien skal bortlede varmen fra flere af
motorens modsatte punkter; iser skal den bortlede varmen
fra lejerne, men ogsd ved berering af cylinderfladerne vil
olien blive tilfert varme, som dermed fjernes fra cylinde-
deren. For at olien ikke skal blive for tynd og vare i stand
til at bortlede den nedvendige varmemangde, mé oliekapa-
citeten veere tilstreekkelig, men olietransporten skal ogsd
vaere s stor, at varmen kan fores tilstreekkelig hurtigt bort.

Hvorvidt man skal montere en oliepumpe med sterre ka-
pacitet, kan vere svart at afgore, men det er et punkt, man
ikke skal springe for let hen over. Man kan passende i for-
ste omgang montere et olietryksmanometer til konstatering
af, om olietrykket falder uforholdsmzssigt meget ved hérd
korsel. Man kan ogsd montere et olietermometer og der-
igennem holde gje med, om olien bliver for varm.

Mener man, at pumpekapaciteten er tilstreekkelig, kan
man med fordel montere en oliekeler. Hermed sikrer man
sig, at olietemperaturen ikke nér s& hejt op, at oliefilmens
styrke svakkes. Neco de Mus.
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Hans Busch

Alhambravej 14 . Kbh.V . {if. HI 3165

Sv. Aa. Molbech

Jagtvej 23 tlf. A.air 8401 - 10080
Kobenhavn N

Holg. Nielsen Automoblier A/S

Jernbanepladsen 15 tif. 880708

7 HYPEDE RS £ N

AUTOMOBILER A/S

Osterbrogade 167 tlf. RY 7708 - 7709

Veaarksted,

Heimdalsgade 37a  tlf. Taga 7744

N. J. Strandberg & Senner A/S

Roskildevej 284  {If. 702637 - 702544
Valby

Kaj Thune

Sct. Jacobsvej 8
Ballerup

tif. 970704

Automobiiforrefningen Unilon A/S

Sjeeleboderne 2 v. Vognmagergade
tif. C 13010

Ormen

Amagerbrog, 221 tIf. AS 1816 - 1817
Veerksted Holmbladsg, 47 tlf. AS 4900

Birkered Auto

Kongevejen 122 tif. 811649

Fromberg

Faxe tif. 266

Frederlksborg Aufoservice

Frederiksveerksgade 43 tif. 1581
Hillered
T. Dreyer
Ringstedgade 33 tif. 723205
Nesstved

Carl Jensen
»ORA-Service«

tIf. 521203 - 524503

Slagelse

' LOLLAND- FALSTER ."
MON

Eskildstrup Auto-Service
Eskildstrup tf. 9

Chr. Jensen

Skanderborgvej 106
Aarhus

tlf. 41345

Conrad’s Motor-Service
Vejlegade 44 . Nakskov . {tlf. 1354

Aalborgvejs Autohandel
Hjerring fif. 816

Brdr. Breifenstein
Nykebing Falster tlf. 852266

E. Kjeerhus

Haderslevvej 12 A tif. 2602 - 644
Kolding

Martin Kristensen
Automobiler A/S

Skibhusvej 53 . Odense . {lf. *117075

Evald Kristlansen
Vils - Mors flf. Vils 10

Svend Melsen - Sllkeborg

Randersvej tif. 2445 - 2455
Spec.forr. for nye og br. SAAB

S. Drud-Jensen
Nr. Broby tlf. Brobyveerk 332

Henning Nielsen

J YLLAND

Johannes Serensen

Kollektivhuset tf. 21231
Vesterbro 125 - Aalborg

R

g

Odgaardsvej 2 Skive tif. 1610
Vilner Poulsen
Skivevej 4 Viborg tf. 2292

ALS

K. Steensen

Ostergade 25 . Aarhus .
Sp.veerkst. Reserved.

tlf. *26322
Udstyr

H. W. Petfersen & Sen
Nordborg tif. 51515

Forhandlerlisten er ikke komplet

Dansk sejriFJ-landskamp

Takket veere en usaedvanlig fin dansk
indsats lykkedes det i ar at vinde den
skandinaviske formel junior landskamp
(den 5. august) pd Falkenberg. Danmark
fik 19 points, Finland 14 og Sverige 13.
Seren Nehr satte ny banerekord med en
gennemsnitshastighed pa 150,2 km/t og
besatte lobets andenplads efter en over-
gang at have ligget pa siden af lobets
vinder, finnen Curt Lincoln. Vi gengi-
ver nedenfor de officielle resultater og
for sammenligningens skyld tillige re-
sultaterne i det rent svenske formel ju-
nior leb, der blev kert samme dag og
talte til SM-62.

Formel Junior —
1) CurtLincoln (Cooper) Finland 17.20,8
2) Seren Nehr (Lotus) Danmark 17.24,5
) Jens Ch. Legarth (Lotus) Dan. 17.33,0
) Picko Troberg (Lola) Sverige 17.39,0
) YngveRosqvist (BMC Cooper)
)
)
)
)

Landskamp:

3
4
5
Sverige
Hartvig Conradsen (Lotus)
Danmark 18.48,0
Leo Mattila (Lotus) Finland 18.46,0
Ulf Norinder (Lotus) Sverige

Max Johansson (BMC Cooper)
Finland

TSI Spiasn i i g i

SATCIEELE e R et ]
8
9

Vinderens gennemsnitshastighed 147,2
km/t. Hurtigste omgang: Seren Nghr:
150,2 km/t (ny banerekord).

Formel Junior — SM-lob:

) Ulf Norinder (Lotus) ...... 17.52,5
) Picko Troberg (Lola) ...... 17.56;1
3) Yngve Rosqvist (BMC Cooper) 17.58,7
4) Tom Trana (Cooper Jun.) .. 18.27,7
5) Sven Andersson (Lola) ..... 18.38,7
6) Holger Norrman (Cooper) .. 19.14,5
)

Egert Haglund (Lotus) 19.15,0, P.-1.
Zetterstrom (Stanguellini), N.-E. Thun-
berg (Lola), S.-A. Steen (Stanguellini),
Jan Fritzner (Focus).

Ogsa til arets storste svenske lob, Ka-
nonloppet i Karlskoga, var danskerne
godt reprasenteret og pany overraskede
Seren Nohr — dennegang dog uden at
opna placering i lebet, idet han matte
udgd med en knakket ventilfjeder. Det
var synd Seren Nehr ikke fik held til
at vise sit bedste under det danske GP,
for der er ingen tvivl om, at han sam-
men med Legarth og Conradsen udger
en meget hurtig dansk trio, der vil kun-
ne drive det vidt, hvis de far de rigtige
betingelser.

Hinlamncg 00 v Ty lamastis 30.30,8

Alle tre danskere fik motordefekt un-
der lgbet, men Conradsen kunne dog
fuldfere og kom ind pa 11. pladsen.
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PV 544

g Py 544 Sport

Amazon Spor

"/ Amazon

P 1800

Autohallen A/S
Algade 10 . Vordingborg .

tif. 1515

Vagn Jacobsen

Kolding tif. 2157

FYN

. KOBENHAVN

Hans Lehrmann
Jagtvej 16 tif. LU 1483

Svend Petersen Automobiler
Aktieselskab

Jagtvej 155 tif. Agir 8501

O. Sommer

Borgerg. 2 v. Kgs. Nytorv tlf. MI *4830
Uplandsgade 70 tif. AS *4820

Ordrup Autohandel

Ordrup Jagtvej 60 tlf. OR 2700 - 931
Charlottenlund

| smLAND

Nauerby

Valdemarsgade 15-17
Svendborg

tlf. 3811

A. Thorhauge A/S

Markedspladsen tif. 315 - 318
Legster

Henning Dahl Pedersen

Vesterbro 70 tlf. 1095
Nykesbing Mors

Aabenraa Automobilhandel
Aktieselskab

Haderslevvej8 . Aabenraa . tif. 21333

A/S Kjeldsen & Larsen
Odinsgade 6 Randers tif. 2262

V. E. Folmann & Co. A/S

Silkeborgvej 45-47 tif. *55055
Aarhus

Finn Paaske A/S

Snedsted tif. 180

J. Ostergaard Vejvad

Samsegade 2 . Esbjerg . tlf. *25555

A/S Autogaarden

Vejle 11f. 4444

Jensen & Karlborg A/S

Skagensvej 81-87  tlf. 22223 - 22404
Frederikshavn

Seren Hansen

Naastved tif. 720658

Edvard Bendtsen

Herning tIf. 260 - 1960

Hermann Heggov

Sorensen & Ofte

Forhandlerlisten er ikke en komplet
fortegnelse over samtlige

forhandlere

Ringsted tIf 277 Aalborgvej 2 Hobro tlf. 21668
: LOLLAND-F ALSTER | Rob. Pedersen
b MON | | Esbjerg 1If. 836
; J. Svendsen - Lasby
Mardin SRlseh o flf. Lasby St. 80 - 108 - 118 - 138
2 cv GedservejN3Li-lZ' e tif. *850871 kaldenummer (061) 86711
= Ing- sier
Aml 6 d g Afdeling | Herning
ID 19 Fyensgade 11 tif. 3066
’ Afdeling i Silkeborg
gs |119 d i Torvet 10 lf. 3132
annhar z

Martin Kristensen
Skibhusvej 53 . Odense . tlf. *117075

Sydjysk Motorteknik A/S
Sendergade 27 . Kolding . tlf. 4001

Aage Christiansen

»Trianglen« Ringsted tif. 855
Ove Widding
Nesstvedvejen tif. 1328 Aabenraa tif. *22028
Vordingborg Haderslev - *21750

K. E. Kirkegaard A/S
Hasserisvej 102 . Aalborg . tlf. 27055

Forhandlerlisten er ikke en komplet
fortegnelse over samtlige

forhandlere
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Volkswagen Bor B o S R e L
L ge Jensen 1Y \|’ ] i
Karmann-Ghia | mads Holmsvej 4-6 fIf. 212144 & J YLLAND | |
Rover Helsingor

Dodge Laurids Hansen
Henschel Slanger:::aI::';7& l-::.'“?::‘s-zus Esbjarg i
Porsche Hillerad

Rolls-Royce Autogaarden A/S
Bentley Fredericia fIf. 2030

Auto-Jyden

Hovedvejen 67-71 tlf. 960650 - 961905
Glostrup

Svend Christensen Valby A/S
Valby Langgade 54 tlf. 302622

' LOLLAND-FALSTER
| MON

AITD seeseass

Carlo Elrum
Vestergade 69 . Grindsted . tlf. 566

Verner Johansen
Saksksbing tif. 894082

Ludolph & Christiansen
Hovedgaden 53 . Lyngby . tlf. 871391

Sv. Aage Engstrom
Vermlandsgade 34 . S . tlf. SU 4900

C. V. Hansen
Solbjergvej5 . F . {lf. Fasan *7525

P. Nygaard & Senner
Herningvej 38 tif. 1110
Holstebro

Auto-Centfralen
Kolding tif. *3790

Jydsk Automobil Cenfrum

Kai Petersen Automobliler
Strandvej 211 . Hellerup . tif. HE8870

] Randers tif. 2828
S. A. Kjeer Knudsen A. V. Ve]gaard
Nyborg tlf. 1788 Ringkebing tif. 495 - 621
Arvid Larsen Auto-Hallen A/S
Vestre Stationsvej 6 tlf. 120010

Odense

Vestergade 18 . Skive . tIf. 97 - 1281

A. Silberg I/S

Ndr. Fasanvej 210 tlf. Agir 860 - 7205
Kebenhavn N

Brdr. Skovgaard-Mortensen

Ringvej B3 . Brenshej . tlf. 946505
Aalekistevej 150 Vanlzse tlf. 712150

EROED-SMRENSEN ~/s

Rantzausgade 68 . N LU *3800
Filial
Hvidovrevej 90 A ved S-stationen
tlf. *754040

- der hvor De far mest for
Deres brugte vogn

. SIELLAND

Ib Larsen
Birkerod Auto-Compagni
tif. 811358
Ove Busk
Faxe tif. 294

Haslev - 1269

Boesen-Nielsen & Eriksen
Frederikssund tif. 1001

Skandinavisk Motor Co. A/S
Filosofgangen 19 tlf. 118500

Odense

Auto-huset

Thisted tif. 325

Midtfyns Motfor-Service
Vestergade 4-6 Ringe tif. 477

Forhandlerlisten er ikke en fuldstendig
fortegnelse over samtlige forhandlere

Vi

— Og sd behover De jo aldrig at kebe benzin...
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Af Wernher von Braun

FORST PA MANEN

0 PARAT TIL AFGANG!

. Den beromte raketekspert lader i sin fantastisk spzndende bog del-
’ \l\ tage i to unge amerikanske flyveres tur til Ménen. Som de forste
i

ukendte overflade og helst vende tilbage til jorden igen.

Lige fra de forste speendende ojeblikke, da raketten aflyres, folger

: i mennesker skal de skydes ud i det ode verdensrum, lande pa Manens
i

man minut {or minut begivenhederne i og omkring raketten. Man far
videnskabelige beskrivelser af Manens overflade, af forsoget pd at
spise og leve i den vegtlese atmosfere, af de [arer der opstar ved at
[lyve med cn fart af 40.000 km i timen og endelig af den omhygge-
ligt planlagte landing pa jorden.

Men FORST PA MANEN er mere end en spendende historie; den
er med sine velunderbyggede oplysninger uundgdelig leesning for alle,
der interesserer sig for dette drhundredes, miske alle tiders storste
sensation: Menneskets forste rejse mod en fremmed planet.

Forlfatteren, WERNHER VON BRAUN'’s navn er kendt over hele
verden. Han er i dag Amerikas forende raketekspert og leder af den
amerikanske heers afdeling for udvikling af raketvaben. Ingen kan
med storre autoritet udtale sig om raketter og rumfart.

Alle blade har bragt begejstrede anmeldelser af bogen:

»Mon ikke den ferste mdanerejse i store trek vil folge von Brauns
beskrivelse? Ians beretning er bdade spendende, underholdende og
velskrevet. Intet 1 bogen forckommer usandsynligt.«

BERLINGSKE TIDENDE

»Wernher von Braun er manden med de fleste succeser og de [erreste
[iaskoer 1 Amerikas satellit- og rumraket-program.«

POLITIKEN

»Bogen er underholdende og spendende — den er helt [anlastisk.«

B.T.

»llan er en gudbenddet [oredragsholder og [or[aller, der [ormdr al
forklare og anskueliggore endog meget komplicerede videnskabelige

problemer.« AKTUELT

Overdadigt illustreret . Indb. kr 17,—
incl. OMS.




1000 000 M. C. om aret

250¢

m »

HONDA
HONDA'’s
HONDA

HONDA

HONDA
HONDA

R

Dream SUPER SPORT« Typ CB72-d kr. 5440,——7

HON DA

den storste M. C. fabrik i verden (manedsproduktion 85000 maskiner)

produkter er nu ogsa repraesenteret i Danmark

maskinernes sensationelle resultater i verdensmesterskabslgbene sidste ar
er velkendt af alle motorsportsfolk og garanterer et kvalitetsprodukt af
hojeste karat.

Super Sport 250 cc er bygget helt pa erfaringerne fra de store motorlgb
og er identisk med HOND A 250 cc fabriksracer fra 1959, men i "teemmet”
udgave. Den yder 24 HK ved 9000 omdrejninger — hastighed 155 km i timen,
Den kan tunes til 190 km i timen.

Reservedele omgaende levering

den uovertrufne M. C.

Forlang HO N D A katalog tilsendt.
Import: SKJOLD P., Vodroffsvej 56, Kobenhavn V., telf. 351310




