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ALT OM BILEN

Lyskrig pa landevejen

Kender De den motorferer, som ikke kan lade vare at
kippe med lyskontakten for op- og nedblending, ndr han be-
vaeger sig ud 1 natten?

Forhabentlig kender De ham ikke privat, for sa skulle De
tage en alvorlig diskussion om den farlige fremfard, men de
fleste af os har medt et eksemplar af racen under merke-
karsel.

Det er motorkorere af et serligt temperament, der absolut
skal lege med lyset, selv om den modkerende forlangst har
blendet ned. Moder to lidelsesfeller hinanden, kan resulta-
tet blive en sand »lyskrig«, og hvad dette betyder for fard-
selssikkerheden, er vist indlysende. ..

Ideen med at gere sin modpart opmarksom pa, at han be-
des blende ned, er ikke urimelig, men lad det blive ved et
enkelt blink. Det er ikke Deres opgave at optraede som »hav-
ner« pa landevejen, og maske har modparten tenkt sig at
bleende ned sekundet efter.

Har lyshypokonderne mon nogen sinde spekuleret over,
om ikke netop deres egne lygter er sa darligt indstillet, at
modkerende ikke kan tro andet, end der kores med langt lys?

Fjernprojektorer og tagelygter, der ses i stadig stigende
antal som ekstraudstyr, har ikke gjort »lyskrigen« mindre
alvorlig. De pagaldende lygter er godkendt, og nar de ellers
er rigtig indstillet, kan det ikke nytte, man lader misundelse
give sig udslag i en blinkekrig.

Vi mé indstille os pa, at tre-fire forlygter pa en bil kan
hore til nattens orden. Desvacrre er det ikke alle udstyrsglade
bilister, der er lige omsorgsfulde ved indstillingen, og da er
et sddant keoreto] naturligvis en forbandet géne i trafikken.

S& meget om alle de andre med forkert lygteforing, for
selv har vi den side af sagen i »forskriftsmeessig orden« —
eller har vi...?

PS. Pa FDM’s provestationer landet over er man i gang med
lygte- og bremseprevekampagnen. Derfor: Vil De vare pa
den sikre side bade over for loven og Dem selv, ber De ofre
den tid, det tager at fa to af de vigtigste komponenter i bilen
kontrolleret og eventuelt justeret.

E. L.




FRANZ GIERSING & J.VOIGT-NIELSEN

Efter vor mening har Cortina (th) ogsa i sit ydre et plus i forhold til Taunus 12 M, men begge vogne er harmonisk form-
givet - uden dog at bryde nye baner.

PROVERDRER

En gammel tysk startbane har gennem leengere tid fungeret som en udmarket provebane for de forskellige vognes af- >
tiedring og komfort.



Taunus 12 M, fodt Cardinal, undfan-
get 1 Detroit og opvokset i Koéln, havde
man pd forhdnd hert en hel del om;
forhjulstreek, V-4 motor, nyt kelesystem,
nederste forhjulsopheng forankret i
transmissionshuset og overst en tveerlig-
gende bladfjeder; bagtil en let, stiv bag-
aksel ophangt i langsgdende bladfjed-
re. Ud fra disse specifikationer kunne
man forudse, at Cardinalen, der oprin-
delig var helt eller delvis bestemt for
det amerikanske marked som en kon-
kurrent til VW, métte blive en usad-
vanlig rummelig vogn med mulighed
for gode koreegenskaber. Specifikatio-
nerne kunne ogsd lases som et direkte
skud mod de svagere punkter i VW’en.

Om den engelske Cortina vidste vi
derimod ikke meget pa forhdnd; den vi-
ste sig at veere en tilsyneladende gan-
ske konventionelt konstrueret vogn, men
med et hejst ukonventionelt forhold
mellem storrelse og motorkraft pd den
ene side, vagt og pris pa den anden.

Efter nzrmere sammenligning af de
to vogne stod det os klart, at uortodokse
konstruktioner ikke er nogen dyd i sig
selv, om end de kan vare nok s& spaen-
dende.

Det er efter vor mening tvivlsomt, om
Taunus 12M er en lige sd attraktiv
vogn som Cortina. Taunus 12M ma som
en uortodoks nykonstruktion have varet
langt dyrere at satte i produktion, og
det havde vel derfor veret rimeligt, at
denne vogn enten var bedre eller billi-
gere end Cortinaen, der imidlertid tager
begge stik hjem. De ojeblikkelige mar-
kedsforhold i Europa medferer natur-
ligvis, at Cortinaen opnir en toldmees-
sig begunstigelse i forhold til Taunus
12 M, men vi har forstiet, at en sam-
menligning af de to vogne ab fabrik
pris viser, at den engelske vogn stadig
er den billigste.

Efter at have kert 1200 km med de
to vogne er det vort indtryk, at Corti-
naen pa intet punkt har svert ved at
haevde sig over for Taunus 12 M, der
hvad acceleration og stejniveau angéar
er klart handicappet. Taunus 12 M’s
koreegenskaber havde mange fine sider,
og under ganske almindelig korsel var
det pd de nermeste umuligt at afgere,
om vognen var for eller baghjulstruk-
ket. Gik man derimod friskere til sagen,
var Cortina igen den overlegne.

Cortina leveres to forskellige udgaver,
og den billigste er efter vor mening
langt den bedste. Den dyrere model, der
dog stadig er billigere end Taunus 12M,
har banksede og ratgear, og grunden
til, at man skal betale merpris for dette
udstyr, kan formentlig fores tilbage til
Fords oplysning om, at kun 5% af de
engelske kunder valger en vogn med
ratgear og baenksede. Ser man pd de
engelske eksporttal, stiger denne pro-
cent dog til 60. Alligevel bliver der ma-
joritet for en vogn med gulvgear og to
enkeltseeder, og i1 kraft af den sterre
produktion kan typen leveres noget bil-
ligere.

Vi har provet begge udgaver, og
banksedet viste sig sd levende affjed-
ret, at det var vanskeligt at holde styr
pa kroppen; ratgearet var mere akcep-
tabelt, men p& dette punkt er Taunus
12 M dog vasentlig bedre. Den bedste
losning var imidlertid s& afgjort den
billigste Cortina-model med separate
forstole og gulvgear.

Her ses Taunus 12 M, fedt Cardinal, i en attitude, der synes at bekomme hans

velervaerdighed mindre godt.

Cortina motoren er en videreudvikling
af Angliaens, hvis slaglengde er oget
ca. 10 mm, sdledes at slagvolumen kom-
mer op pa 1193 cc og afgiver 54 hk ved
5.000 o.p.m. Det selvbarende chassis
folger stort set de kendte Ford-konstruk-
tioner med forhjulene monteret i Mac
Pherson fjederben og bagakslen ophangt
i to langsgdende bladfjedre — kun 5/12
al bladfjedren ligger foran akslen, og
denne asymmetriske ophangning har til
formdl at reducere rusk i kardanakslens
kryds; et fenomen der tillige forringer
affjedringen. Bladfjedrenes bejnings-
vinkel vil med den anvendte ophang-
ningsmetode ogsd resultere i en mere
behersket styring fra bagakslen, nér
vognen krenger under korsel gennem
en kurve.

Vognen er ikke blot forbavsende stor
— men forbavsende velkerende, ndr man
tager i betragtning, at det trods alt er
en relativ lille vogn med et meget stort
karrosseri.... der ved en opméling vi-
ser sig at vaere en anelse storre end
Taunus 12 M for alle de vigtigste mals
vedkommende og praktisk talt ligger pa
linje med mélene for Consul 315.

Motormaessigt er der ikke meget at
sige om Cortinaen, ud over de samme
lovord, som allerede er sagt om Anglia-
motoren, der ubesveret afgiver en stor
topydelse og har et godt drejningsmo-
ment. For Cortinaens vedkommende lig-
ger dette sidste pd 9,45 kgm, medehs
Taunus 12 M trods praktisk talt samme
slagvolumen kun ligger pa 8,5 kgm; for
begge motorers vedkommende ved 2.700
o.p.m., og begge beregnet efter SAE
normer. V-4 motorens maximaleffekt
andrager 50 hk ved 5.000 o.p.m., og
den har nesten samme overkvadratiske
forhold mellem boring og slaglengde
som den engelske motor. Cylindrene er
V-stillet 1 en vinkel pd 60° med hejre
cylinderreekke forskudt fremefter. Lay-
out’et giver naturligvis en usadvanlig
kompakt motorfacon, og heri ligger dets
afgorende tiltrekning. Som en 4-cylin-
dret, 4-takts motor med jeevne teendings-
impulser md to af stemplerne gd i top-
stilling samtidig med henholdsvis ar-
bejdstakt og udstedningstakt. Tendings-

folgen er 1-8-4-2, og krumtappens
fire slag er fra forreste cylinder num-
mereret 1 -3-2-4, med cylinder nr. 1
og 2 pad hejre side. Ville man forestille
sig den radizre placering af krumtap-
solerne og starter med cylinder nr. 1,
far man felgende billede: Sele nr. 3 er
120° efter nr. 1, nr. 2 er 60° efter nr.
3 og nr. 4 er 120° efter nr. 2; der er en
afstand pd 60° mellem nr. 4 og 1 — i
alt 360°. Krumtappen er monteret i 3
hovedlejer, og krumtapselerne nr. 1 og
4, 2 og 3 er radieert forskudt i en vinkel
pa 60°. Hele krumtappen er kun 34 cm
lang og kun forsynet med kontravagte
pa hver side af forste og sidste krum-
tapslag.

De krafter, de udleses under krum-
tappens rotation, kan sammenlignes med
to modsat roterende masser, og for at
opnd en fuld afbalancering, er det ned-
vendigt at montere en serlig balance-
aksel, der er placeret parallelt med
krumtappen, men med modsat omlebs-
retning. Akslen drives fra et fibertand-
hjul ligesom knastakslen, der ligger hojt
placeret midt 1 V'et og muligger usad-
vanlig lette stodsteenger. Som det frem-
gar af tegningen, er der ikke monteret
nogen ventilatorvinge, og herved er der
mere end kompenseret for det krafttab,
der medgar til drift af den usaedvanlige
balanceaksel. Indsugningsmanifoldet er
stobt i aluminium og tempereres af ko-
levandet for at holde koldstartsforbru-
get nede. Hver cylinder er omgivet af
vandkapper helt op til forbrendings-
kammeret, og kelesystemet er opdelt i
to kredslob med varmeapparatet an-
vendt som radiator i det primeare kreds-
lob. Nar kelevandstemperaturen kommer
op over 80°, &bner en termostat for det
sekundare kredsleb, der bestdr af en
forseglet keler, mindre end halvt si stor
som szdvanlig og placeret i venstre si-
de foran motoren. Kommer vandtempe-
raturen op over 95°, satter en termo-
kontakt blaseren pd varmeapparatet i
gang, og den varme lult ledes ud under
vognen, medmindre man ved hjzlp af
de normale instrumentknapper onsker at
fa den ind i vognen. P& preveeksempla-
ret sluttede termokontakten strommen




til blaeseren under almindelig frisk ker-
sel, og selv om der ikke er abnet for
varm-luft-tilferslen til vognen, kan man
tydeligt here bleseren. Om systemet har
nogen komfortmassig fordel forekom-
mer derfor tvivlsomt, men det giver
uden tvivl en besparelse i produktions-
udgiften samt en vagtmassig gevinst pa
et sarlig vigtigt sted i konstruktionen.

Transmissionen bestdr af en kompakt
enhed indeholdende svinghjul, kobling,
differentiale, gearkasse og transmissi-
onsdelene til drivakslerne. Hele moto-
ren og forreste del af transmissionsenhe-
den er monteret foran foraksellinjen,
og transmissionshuset indgar som leje-
konsol for de underliggende triangler i
forhjulsophngningen, der overst er ind-
byrdes forbundet med en tverliggende
bladfjeder.

Da en forhjulstrukket vogn som be-
kendt er tilbojelig til at f& ret udtalte
understyringstendenser, har man ensket
at regulere disse ved at montere en
kraengningsstabilisator p& baghjulsop-
heengningen.

Begge vogne er forsynet med fuld-
synchroniserede 4-trins gearkasser, og i
betragtning af de lave salgspriser virker
de forbavsende gennemforte; méske lige
med undtagelse af Taunus 12 M’s male-
de lygtekranse, hvor der til gengeald
p& Cortinaen lanceres en raffineret ny
facon, der kleeder vognen godt og selv-
folgelig er forchromet. Instrumenterin-
gen omfatter alt, hvad man med rime-
lighed kan forvente — og hvoraf meget
for ganske fa &r siden var ekstraudstyr.
Bagagepladsen er aldeles fantastisk; 560
liter for Taunus 12 M og ikke mindre
end 590 liter for Cortinaen.

Om det skal veare, er der plads til 3
voksne pa bagsadet, og i benksaede-ty-
perne gar det vel ogsd an med 3 voks-
ne pa forsedet for en kortere bemzrk-
ning. Det helt flade gulv i Taunus 122 M
er naturligvis en betydelig fordel, hvis
man pd langere ture har brug for en
sa ekstraordiner udnyttelse af passager-
kapaciteten.

I den dyrere Cortina model med rat-
gear er anvendt en ny konstruktion
med tre kabler, der overforer gearstan-
gens beveagelser til gearkassen. Kabler-
nes leengde er lette at justere ved hjelp
af serligt service-varktoj, og systemets

fordel kommer navnlig frem i en pro-
duktion, der omfatter bade hejre- og
venstrestyrede modeller. Der er ikke
samme pracise bevagelse 1 gearskiftet
som i Taunus 12 M, men mekanismen
virkede nu ikke verst.

Cortina-motoren har en behagetlig
bled og smidig gang, der er fri for vi-
brationer 1 hele det normalt anvendte
omdrejningsomrade. 3. gear rakker for-
bavsende hejt — et pant stykke over en
effektiv hastighed pd 100 km/t, men ac-
celerationsmassigt betaler det sig bedre
at skifte til 4. gear ved ca. 95 kmt.

Ratstammen kunne uden skade have
veeret en del kortere, si foreren havde
lettere ved at opnd den ideelle kerestil-
ling. Koreegenskaberne var helt forbav-
sende. Vi havde frygtet, at den »store
krop ville fa sveaert ved at styre bene-
ne«, men sandheden er, at Cortinaen
er en af de mest velkorende europaiske
Ford-vogne, der er bygget. Styretejet er
af kuglekredslebstypen — ligesom pa
Taunus 12 M - og man kan virkelig til-
lade sig at bruge det, uden at vognen
kommer pd glatis; hjulene holder sig
villigt 1 kontakt med vejbanen, og der
er en god balance i vognens affjedring.
Baghjulene viser ingen udskridnings-
tendens, og selv ved abrupte ratbeva-
gelser midt i en kurve har vognen ikke
nogen foruroligende tendens til at leg-
ge sig over pa det udvendige forhjul.

Bremsetromlerne er ikke serlig store,
men belagningen relativ bred, og selv
ved et let pedaltryk afgiver de tilfreds-
stillende bremsekraft. Vognens udmaer-
kede retningsstabilitet var stadig beva-
ret under harde opbremsninger, og for-
partiet dykkede ikke mere, end hvad
der er sadvanligt.

Alt 1 alt var Cortinaen en helt igen-
nem gleedelig overraskelse. Den er for-
bavsende fri for skyggesider, og dens
evidente rummelighed er trods de kon-
ventionelle midler ikke opnaet pd be-
kostning af andre vigtige egenskaber.
Af ydre ligger dens repreesentative kva-
lifikationer mindst en klasse over mel-
lemklassens hidtidige standard, og in-
terioret er om end ikke luksurigst sa
dog udfert med samme forbedrede fi-
nish, som har veret karakteristisk for
flere andre engelske vogne i den senere
tid.

Cortina's kereegenskaber var en gleedelig overraskelse. Vi havde ventet, at den
store krop ville 13 sveert ved at styre benene, men den viste sig tveertimod saerdeles

afbalanceret og malbevidst.

“§.%;II \

Springer man fra Cortinaen til Tau-
nus 12 M, lander man pd et knaldhardt
banksade, der maske bliver behagelige-
re med brugen. Den virker ligesd rum-
melig som Cortinaen, men fererens ko-
restilling er handicappet pa de samme
punkter; ratsejlen kunne uden skade af-
kortes 2-3 tommer, og det ville samtidig
betyde en lettelse for sazrlig heje bili-
ster under ind- og udstigning. Der er
tre argumenter for ratgearet 1 denne
vogn; dets konstruktion er precist, gear-
kassens placering ger lesningen natur-
lig, og det ville virke meningslest med
en gearstang midt i gulvet, ndr man nu
har ofret si meget pad at fa fjernet den
gamle kardantunnel. Om der derimod
er noget storre praktisk perspektiv i mu-
ligheden af at kere tre pa forsadet,
tvivler vi pa.

Nar motoren startes, spidser man
straks oren, — gangen virker uszdvan-
lig knurrende, og vil man sige det ond-
skabsfuldt, vakker den mindelser om
en diesel. Karakteristikken rammer dog
ikke plet, for man veenner sig til lyden,
om end den stadig ligger i et pafalden-
de brutalt leje.

Vi lod de to vogne accelerere samti-
digt fra stiende stant; Taunus’'en viste
sig alvorligt handicappet i forhold til
den letlobende Cortina, der simpelt hen
stak af, uden at der var det mindste at
stille op. For at bevare venskabet uden
skdr byttede vi vogne et par gange, men
resultatet blev nejagtig det samme, og
selv om vi kerte Cardinal’en op i et om-
drejningstal, der ville have féet dens
gejstlige faedre til at korse sig, var der
ikke noget at stille op, den blev til en
stadig mindre klump 1 Cortina’ens bak-
spejl. Det skal bemerkes, at vi under
starterne til accelerationsprover konsta-
terede, at man bag rattet i Cortina’en
og med lukkede vinduer var i stand til
at here Taunus-motorens acceleration
tydeligt, mens det omvendte ganske af-
gjort ikke var tilfaldet.

Efter at de to vogne var kommet fri
af hinandens selskab, virkede Taunus’en
mere tilfredsstillende. Rattet.er usad-
vanlig letlebende, og man kan kere &re-
vis i denne vogn uden at komme i ner-
mere kontakt med begransningerne i
dens koreegenskaber, men for den, der
onsker det, er det pd den anden side
heller ikke svaert at demonstrere dem.
Den forhjulstrukne vogns tilbejelighed
til at skifte fra under- til pludselig
overstyring, ndr speederen slakkes midt
i en kurve, er Taunus 12M absolut
ikke fremmed for. Feenomenets tilsyne-
komst forudsatter blot en lidt mere
overlagt kersel end den, man normalt
betjener sig af.

En pludselig forogelse af styreindsla-
get midt i en kurve medforte en for
voldsom vegtkoncentration pa det ud-
vendige forhjul, og samtidig leftedes
det inderste baghjul kraftigt. Det sid-
ste spiller dog ikke mogen sterre rolle,
da vognen er forhjulstrukket, og side-
belastningen naturligvis koncentreres pé
de to udvendige hjul — men det ser
dumt ud. Det udvendige forhjul kom-
ker derimod ud for en siddan overbe-
lastning, at det reducerer forerens kon-
trol over vognen. Den fotograferede
manevre lod sig provokere frem gang
efter gang uden mindste vanskelighed.

Fortsattes neste side
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V-4 motoren i Taunus 12M har mange interessante detaljer; hver cylinderraekke
halder 30°, afbalanceringen af krumtappen er uhyre kompliceret og forudsaetter
en serlig balanceaksel, der ses monteret pa hgjre side af krumtappen. Motor-
ophangningen - samt den seerlige anvendelse af transmissionshuset som forank-
ringspunkt for forhjulsophaengets underliggende triangel - har vanskeliggjort en
tilfredsstillende stej- og vibrationsdeempning. Det seerlige kelesystem har over-

fladiggjort en ventilatorvinge.

Bremsetromlerne er lidt sterre end pa
Cortinaen, men bremsekraften er sve-
rere at dosere. Den havde tilbejelighed
til at skifte fra naesten ingenting til et
ukontrollabelt maximum ved en ringe
@ndring i pedaltrykket.

I ingen af vognene er klimaanlaget
fuldt udbygget. For Cortina’ens ved-
kommende er det siledes ikke muligt at
fa varm luft til benene og kold luft til

Wittrup
Willumsen

Wittrup Willumsen
ASta *787 & 121

Firmaet De kender

hovedet samtidig. I Taunus 12 M lader
det sig gore at {3 kold og opvarmet luft
samtidig, men i1 den temmelig hablose
kombination: kold luft til benene og
varm luft til hovedet. Dette er selv-
folgelig en tanketorsk, der vil blive for-
bedret; prevevognen horte til den forste
serie, og fra et rent teknisk synspunkt
er det selvfelgelig unfair at foretage en
sa direkte sammenligning mellem de to
vogne, som vi har gjort, fordi den
ukonventionelle konstruktion nedven-
dig vis tager langere tid at perfektio-
nere.

V-4 motorens slagvolumen vil kunne
oges ganske betydeligt, teoretisk helt op
pa 2 liter, og kereegenskaberne er der
ganske givet store muligheder for at
udbygge. Hvad selve passagerkomforten

Dverst krumtappen med tre
hovedlejer og kontraveegte
pa hver side af forreste og
bageste krumtapslag.
Plejlstangsele nr. 1 og 2
herer til hajre cylinderraek-
ke, der ligger forskudt
fremefter. Teendingsfelgen
er 1-3-4-2, Nederst ses
den parallelt med motoren
monterede afbalancerings-
aksel, der roterer mod
krumtappens omlgbsret-
ning.

Cortina

2y
Taunus 12M

angdr, synes den at ligge fuldt pa hejde
med Cortina’ens. Vognens affjedring vil
sikkert forekomme mange behagelig, og
der er gennemgdende ogsé en ganske
god finish over interieref, om end der
er langt igen, for man nir op pd VW-
niveauet. Efterhdnden som denne totalt
nykonstruerede vogn — Fords ferste for-
hjulstrukne — bliver videreudviklet, har
den muligheder for at komme p& hojde
med Cortina’en og méske overgd den,
men efter vor mening er der et pent
stykke vej, for den nir si langt.

Introduktionen af disse to nye vogne
har medfert en vis uro blandt de rent
europaiske fabrikker. Sammenligner man
europaisk og amerikansk bilindustri, fin-
der man 1 USA sd fa konkurrerende bil-
fabrikker, at de kan telles pd én hdnd,
og to af disse fabrikker sidder inde med
en »lovens andel« pd ca. 5 millioner af
et samlet arligt salg pd 6 millioner
vogne. I Europa har vi omvendt sé
mange bilfabrikker, at ingen er i stand
til pd stdende fod at nevne dem alle.

Amerikanerne har &relang erfaring i
at skere en konventionel vogn til, sa
den i en vis forstand giver maximal va-
luta for pengene. Men det er samtidig
en fabrikationspolitik, der har fort til
en sa uniformeret produktion, at gen-
nemsnitsamerikaneren, til trods for at
han kerer en vogn, der pad mange punk-
ter er bedre end gennemsnitshilisten i
noget andet samfund, er meget neer ved
at betragte sin bil som et faktotum i
klasse med stovsuger og strygejern. Over
for den uhyre effektive, men altfor ens-
rettede amerikanske produktion star
europazerne 1 dag med en rigt varieret
og langt mere fantasifuld bilpark, der
ganske anderledes er i stand til at ho-
norere den enkeltes individuelle behov,
og heri ligger til syvende og sidst en
meget stor del af glaeden ved at eje en
bil. I USA har man ikke alene gennem-
rationaliseret produktionen, men ogsd
sine kunders behov, og det sidste er en
fatal misforstdelse, vi nedig skulle begd
i Europa.




Tekniske specifikationer

og proveresultater for

Taunus 2ZM o Consul Corfina

Mofor:

Cortina: 4-cylindret, topventilet, vandkolet rekkemotor, bo-
ring: 80,96, slagleengde: 58,16, slagvolumen: 1198 cc, kom-
pressionsfcrhold: 8,7 : 1, maximale effekt 54 hk v. 5.000
o0.p.m, maximale drejningsmoment 9,45 kgm v. 2.700 o.p.m.
efter SAE normer.

Taunus 12 M: 4-cylindret, fopventilet, vandkelet, 60° V-motor,
boring: 80,0, slagleengde: 58,86, slagvolumen: 1183 cc, kom-
pressionsforhold: 7,8 :1, maximale effekt: 50 hk v. 5.000
o.p.m., maximale drejningsmoment 8,5 kgm v. 2.700 o.p.m.
efter SAE normer. Specielt kolesystem uden ventilatorvinge
og med varmeapparatet som primart kredslob. ;

Transmission:
Cortina: tor enkeltpladekobling, hydraulisk aktiveret, 4-trins
fuldsynchroniseret gearkasse med folgende totale udveks-
lingsforhold:

f.gear.... 14.62:1 .
2.gear.... -9.88:1
3.gear.... 582:1
4.gear.... 4.13:1
Gulvgear er standardmontering, men ratgear leveres mod

pristilleeg.
Taunus 12 M: tor enkeltpladekcbling med fuldsynchronise-
ret 4-trins gearkasse. Det totale udvekslingsforhold er:

f.gear.... 15.23:1
2.gear.... 881:1
3.gear.... 5.59:1
4.gear.... 3.78:1

Leveres kun med ratgear.

Chassis: :

Cortina: selvbarende karrosseri med seerlig vidigédende an-
vendelse af alle karrosseridele som barende element. |
ovrigt konventionelt opbygget med forhjulene ophangt i
MacPherson fjederben med krengningssiabilisator. Bagtil
stiv bagaksel med langsgadende, halvelliptiske bladfjedre
med asymetrisk montering af bagakslen. Hydraulisk virken-
de teleskopsteddempere for og bag. Bremsetromler med
tromlediameter 203 mm, 2 selviorsterkende bakker pa for-
hjul, 1 selviorsteerkende og 1 slekkende sko pa baghiul,
dakdimension: 520 x 13, styretoj: kuglekredsleb, udveksling”
15: 1, vendediameter: 9,75 m, vaegt med fuld tank iflg. vor
autoriserede vejning 823 kg, benzintankens kapacitet: 36,4
liter.

Taunus 12 M: selvbaerende karrosseri med fremskudt motor-
placering og forhjulstraek. Forhjulene ophaengt med under-

liggende triangler forankret i fransmissionshus og overlig- _

gende tvargdende bladfjeder. Baghjul ‘monteret i en let
stiv bagbro med halvelliptiske bladfjedre og kraengnings-
stabilisator. Hydraulisk virkende teleskopsteddempere for
o6g bag. Bremsetromler med tromlediameter 230 mm for og
200 mm bag, 2 selvforsterkende sko pa forhjul, sleekkende
sko pa baghjul, dekdiameter: 560 x 13, styretaj med kugle-
kredslab, ratudveksling 22 : 1, vendediameter 10,7 m, vagt
incl. fuld tank iflg. vor autoriserede vejning 862 kg. Benzin-
tankens kapacitet 38 liter.

Mal: g

Cortina: leengde 427,5 cm, hojde belastet 138,7 cm, bredde
158,8 cm, bagagerummets kapacitet 591 liter, akselafstand
248,9 cm, sporvidde for og bag 125,7 cm, forseedebredde
137,2 cm, bagseedebredde 135,9 cm.

Taunus 12 M: lengde 424,8 cm, hojde ubelastet 145,8 cm,
bredde 159,4 cm, bagagerummets kapacitet 561 liter, aksel-
afstand 252,7 cm, sporvidde for og bag 124,5 cm, forseede-
bredde 133,7 cm, bagseedebredde 131,4 cm.

Accelerationstider til effektiv hastighed:

Cortina: 0=40 kmik i s ki et s s .44 sek
05t Kl o i i Rl e OO 8,3
Q= 80wy Paniiiin 7y Je e Bl e dtis ‘14,5
OO0 i v SR et ost i SRy 52254 i
Eftektiv tophastighed ............ 127,5 km/t
Staende kilometer .. 44,1 sek. = .81,7 ,,

Taunus 12M: 0- 40 km/t .ovvvvninnnenennnnns L. 52 sek
0600, v i S ol e O SN a9 2
e80T o s e A e e 166
01004 =t et meas e i e 29,755
Effektiv tophastighed ........... L 121,5 km/t
Stdende kilometer .. 42,3 sek. e 850

Benzinforbrug: :

Cortina: Bykorsel ............ ca. 10-12 km pr. liter
Jeevnlandevejskersel.. ,, 13-14 -, -,
Hurtig landevejskorsel . ,, 10 P R

Det gennemsnitlige forbrug under provekors-
len alle prover inclusive var 10,7 km pr. liter.
Taunus 12 M: Bykersel ............ ca. 11-12 km pr. liter
Jevnlandevejskersel.. ,, 13-14 , ,, ,, -
Hurtig landevejskersel . ,, 11 R A
Det gennemsnitlige forbrug under provekers-
len alle prover inclusive var 11 km pr. liter.

Priser: -
Cortina. med separate forstole og gulvgear .... kr. 17.185
Corfina med banksade og ratgear ............ kr. 17.415

Taunus 12 M, lev. kun med banksaede og ratgear kr. 17.575

Importer: Ford Motor Co., Sluseholmen, Kebenhavn SV.

TAUNUS 12M tophastighed 1215 kmt
B IS S BB e
e e M S




Det ultramoderne museum pé hejdedraget Corso Polonia i Torino

* Et af de aldste koretsjer pa museet er
en Peugeot 1894 med en 2,5 hk Daim-
ler-motor.

TORINOs

San Giusto's 1923-model var med sit samleskinnechassis,
uathaengig affjedring pa alle fire hjul og en luftkelet 4-cy-
lindret haekmotor forud for sin tid, men der blev kun frem-
stillet 14 eksemplarer. De separate cylindre har vertikale
finner, en boring og slagleengde pa 52x88 mm, hvilket
giver et cylindervolumen pé& 783 ccm. Motoren ydede 16
hk ved 2200 omdr./min. Der er mekanisk bremse med én
bremsesko for hvert hjul samt en indelukket transmissions-
bremseanbragt sammen med en teor enkeltpladekobling,
gearkasse og traekket til baghjulene.

Her ses Isotta Fraschini (model 1911) med torpedo-
formet karrosseti. Vognen har en 8-liters motor, der
udvikler 28-35 hestekraefter, og en 4-trins gearkasse.



Denne fascinerende damp-tricykel
stammer fra 1891 og er konstrueret
af Enrico Pecori di Caslino d' Erba -
vistnok en greve!

| 1935 byggede Augusto Monaco og den kendte racer-
korer Felice Trossi en Grand Prix-vogn, der imidlertid kun
deltog i ét leb. Konstrukigrerne var ikke tilfredse med
dens preestationer. Raceren var forsynet med en 16-cylin-
dret, 2-takts stjernemotor med ét kompressionsrum for hver
to cylindre.

MUSEQ DELL' AUTOMOBILE GARLO BISCARETTI DI RUFHA

Ved sin ded i 1958 efterlod Carlo Biscaretti
di Ruffia en betydelig samling veteranbiler.
Disse var i mange ar udstillet i Torino’s Stadio
Comunale, men er nu flyttet op pa hejdedraget
Corso Polonia i byens sydlige udkant, hvor de
italienske myndigheder — okonomisk stettet af
bl. a. den stenrige Agnelli-familie (Fiat-koncer-
nens ejere) — har opfert et ultramoderne museum
til grevens dampdrevne koretsjer og cyklebiler
fra for forste verdenskrig samt racerbiler fra Bu-
gatti, Lancia, Fiat m. m.

To gallerier forbinder to store udstillingsbyg-
ninger, hvoraf den ene, der har udsigt over flo-
den Po, har to etager og en ubrudt facade pa 81
meter, mens den anden har tre etager, et audito-
rium og 350 siddepladser, et bibliotek og admini-
strative kontorer. Nedenunder findes varksteder

Trikappa 1922 var den ferste Lancia-
model med spidsvinklet V-8 motor. Den
kunne praestere en topfart pé ca. 130 km
i timen, og motoren pé 4,6 liter ydede
98 hk ved 2500 omdr./min. Udstadnin-
gen fra alle cylindrene gik gennem den
samme abning pa bagsiden af topstyk-
ket.

og udenfor parkerinz-pladser til henved 200 biler.

For tiden er udstiliet 120 veteranbiler; kom-
plette eller som chassis’er, 30 cykler og motorcyk-
ler, men mange andre keretojer venter kun pa at
blive restaureret, idet der er rigelig udstillings-
plads i de nye bygninger, som i evrigt er dekore-
ret med gamle fotografier, tegninger og malerier
fra historiske motorleb, heriblandt nogle tekniske
og dekorative illustrationer af grev Carlo Bisca-
retti di Ruffia.

Selv om motor-museer i England, USA, Frank-
rig og Tyskland har flere variationer i deres sam-
linger, er den italienske kollektion bdde enestaen-
de og betydningsfuld. Enhver, som besoger Torino
og har en smule kendskab til gamle biler, ber af-

leegge det smukke museum et besgg.
F. L.
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* En af Frankrigs mest beramte cykelbiler var Bedelia, byg-
get i aPris af Bourbeau og Devaux. Den har hverken kob-
ling eller bakgear; man starter ved at treekke baghjulene
tilbage, indtil treekremmene stramme. Som det fremgér af
billedet, sidder foreren bag passageren. Styringen er som
pé de dampdrevne koretsjer, hvor man ved hjalp af nogle

fjederbelastede wirer, der leber over
trisser, kan dreje hele forakslen til hajre
eller venstre, athengig af hvilken wire
man treekker i. Cykelbilen har en luft-
kolet V-2 motor p& 1056 ccm, der yder
9 hk ved 2400 omdr./min.

Italiens forste benzindrevne bil var den-

ne 3,5 hk's model, tegnet af grev En-

rico Bernardi i 1896. Den blev bygget

af firmaet Miari og Giusti i Padua. Tre

&r tidligere havde Bernardi selv bygget

en 265 ccm 1-cylindret motor med bo-
& ring og slagleengde péa 65 x 88 mm.

F-2 - en Fiat Champion Racing CCar -
vandt i 1907 tre store automobillab,
Targa, Florio, Kaiserpreis og det fran-
ske Grand Prix. Ved rattet sad ingen
anden end Felice »Happy« Nazarro, der
tilbagelagde de nssten 500 kilometer i
Targa Florio med en gennemsnitshastig-
hed pé 53,9 km i timen. Den 4-cyl. mo-
tor ydede 135 hk ved 1600 omdr./min.
[}

Den 11. juli 1899 blev Fabbrica ltalia-
na di Automobili grundlagt, men alle-
rede samme ar blev navnet forkortet til
FIAT. Her ses virksomheden forste mo-
del, der blev fremstillet efter tegninger
af ingenier Aristide Faccioli. Vognen
har en horisontalt placeret 2-cylindret
hekmotor pa 679 ccm. Den yder 4 hk
ved 400 omdr./min. -

4 En pedaldrevet Veloci-
mano argang 1819. Den
stammer fra Paris og
drives frem ved at tryk-
ke vingerne pa rov-
dyret op og ned.

Billedet her viser en
Itala-racer anno 1925.
Den er forhjulstrukket,
har uafthsengig affjed-
ring pa alle hjul og en
lille 12-cylindret mo-
tor pa 1050 ccm. Boring
og slagleengde er 45 x
& 55 mm,




BRM’s
storste
Grand Prix

dag

Det 33. Gran Premio d’Ita-
lia p& Monza, der var syvende
afdeling i verdensmesterskabet,
gav dobbeltsejr til Sir Alfred
Owen’s BRM ved Graham Hill
og Richie Ginther. Hill korte et
brillant leb og kom i mal et halvt
minut foran holdkammeraten;
gennemsnitshastigheden for de
nzsten 500 kilometer var 198,940
km/t.

Bag BRM’erne udkampedes et forbit-
ret slag mellem Cooper-Climax (Tony
Maggs/Bruce McLaren), Porsche (Dan
Gurney/Jo Bonnier) og Ferrari (Wil-
ly Mairesse/Giancarlo Baghetti/Ricardo
Rodriguez). Gurney’s vogn matte udga
med en transmissionsfejl, Bonnier knak-
kede sin gearstang, mens Ferrari-korer-
ne Baghetti og Rodriguez gennemforte
Grand Prix’et med ildelydende moto-
rer. New zealenderen Bruce McLaren
besatte trediepladsen ved at overhale
Mairesse pa sidste omgang, og derefter
blev razkkefelgen: Baghetti, Bonnier,
Maggs, Bandini, Vaccarella, de Beau-
fort, Phil Hill, Gregory, Gurney og Ro-
driguez.

Den med spending imedesete fight
mellem BRM-Hill og Lotus’ forstekorer
Jim Clark faldt til jorden allerede i tre-
die runde, da skotten fik vrevl med
gearkassen og kerte i depot. Han kom
pé banen igen, men trak sig ud af le-
bet efter 13. runde. Ogsa den anden Lo-
tus-kerer Trevor Taylor opgav at fuld-
fore. En sort dag for Colin Chapman!

Efter to traningsperioder havde 21
vogne placeret sig til sesonens grande
epreuve nr. 7. Jim Clark opndede bed-
ste omgangstid: 1 min. 40,85 sek. — kun
8/10 sekunder hurtigere end Graham
Hill. Startfeltet fik felgende opstilling:

Innes Ireland (Lotus) og Dan Gurney (Porsche) under det italienske GP p& Monza.

Graham Hill i sin 8-cyl. BRM formel 1 racer.

Clark G. Hill
(Lotus) (BRM)
1:40,35 1:40,38
Ginther McLaren
(BRM) (Cooper)
1:41,1 1:41,8
Ireland Gregory
(Lotus) (Lotus)
1:41,8 1:41,9
Gurney Surtees
(Porsche) (Lola)
1:41,9 1:42,4
Bonnier Mairesse
(Porsche) (Ferrari)
1:42,6 1:42,8
Rodriguez Maggs
(Ferrari) (Cooper)
1:43,1 1:43,2
Salvadori Vaccarella
(Lola) (Lotus)
1:43,3 1:43,4
P. Hill Taylor
(Ferrari) (Lotus)
1:43,4 1:44,2
Bandini Baghetti
(Ferrari) (Ferrari)
1:44,3 1:44,4
Trintignant de Beaufort
(Lotus) (Porsche)
1:44,4 1:46,8
Settember
(Emeryson)
1:49,1

Clark fik en perfekt start, men Gra-
ham Hill drog hurtigt 1 spidsen for
feltet — og dér holdt han sig i samtlige
86 omgange. Richie Ginter var lige si
overbevisende p& andenpladsen.

For BRM var det italienske GP den
storste dag 1 motor racing, og nu er
ingen i tvivl om, at Sir Alfred Owen
vil fortsaette formel 1 naeste sacon.

RESULTATERNE I GP ITALIEN:

1. Graham Hill BRM) 2 tim. 29 min.
08,4 sek, gennemsnitshastighed 198,940
km/t.

2. Richie Ginther (BRM) 2:29:38,2.

3.Bruce McLaren (Cooper-Climax)
2.30.06,2.

4. Willy Mairesse (Ferrari) 2.30.06,6.

5. Giancarlo Baghetti (Ferrari) 2:30:39,7

6. Jo Bonnier (Porsche), 7. Tony Maggs

(Cooper-Climax), 8. Lorenzo Bandini

(Ferrari), 9. Nino Vaccarella (Lotus-

Climax), 10. Godin de Beaufort (Por-

sche), 11. Phil Hill (Ferrari), 12. Masten

Gregory (Lotus-BRM), 13. Dan Gurney

(Por)sche). 14. Ricardo Rodriguez (Fer-

rari).

Hurtigste omgang: Graham Hill (BRM)

1 min. 42,3 sek., gennemsnitshastighed

202,346 km/t.

Speendingen stiger...

Der er lagt op til alle tiders af-
slutning pa Grand Prix s@sonen
den 29. december i Sydafrika.
Lige for redaktionens slutning
indleb resultatet fra det ameri-
kanske GP p4 Watkins Glen, og
her skete det sensationelle, at Jim
Clark i den merkegrenne Lotus-
Climax 25 besejrede VM-favo-
ritten Graham Hill.

Hvem bliver verdensmester? Graham
Hill eller Jim Clark? BRM eller Lotus?
Odds er for Hill, idet den lille skotte
skal vinde i Sydafrika, mens Hill end

fortsettes side 31

11
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Paris i oktober

Vi fik ikke sd lidt af et chok, da vi ankom til den 49.
internationale automobiludstilling, der har holdt flyttedag
fra Grand Palais ved Champs-Elysées til Porte de Ver-
sailles i den sydlige bydel. Det var ikke synet af de mange
blankpolerede biler, der slog knock-out, men synet af zr-
vardige Rolls-Royce med dobbelte forlygter i bedste
a-m-e-r-i-k-a-n-s-k-e stil. Oh, dear — udbred flere engel-
ske motorjournalister og skyndte sig hen til baren for at
drukne sorgen. Vi var tilbgjelige til at gore det samme,
men fik dog samlet os til denne rapport fra arets salon i
Paris:

Konkurrencen pa det europaiske kontinent er s sten-
hérd, at de store bilproducenter ikke l&ngere gemmer sine
nyheder til udstillingerne, men sender dem ud p& marke-
det direkte. Se pad Renault, som siden salonen i fjor er
kommet med fire nye modeller, se pad Ford, som »afslore-
de« Taunus 12 M og Consul Cortina for et par méneder
siden, se pd& BMC, som introducerede Morris 1100, og se
pa Opel, som nu er i fuld gang med at fremstille den nye
Kadett.

Udstillingen blev praeget af biler i mellemprisklassen,
hvor det store marked ligger. Det er ikke alene prisen,
som forener disse vogne. De ligner desuden hinanden s&
meget, at man knap kan se forskel. Derfor har vi koncen-
treret os om at vise nogle modeller, som ikke ses pa dan-
ske veje til hverdag.

12
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* Rovers elegante turbinebil T-4

igner til forveksling en Gran : it : :
lig Sy Ferrari er en uopnédelig, men sken drem for tusinder at sportsvognsentusiaster.

Turi:)mo 2\'3951 il?aeIanz{rfe::shll?;; Modellen her - en 250 GT Berlinetta - accelererer fra 0-160 km/t og bringes il
S el standsning igen inden for 22 sekunder. Den 12-cylindrede letmetalmotor udvikler

gier;aﬂsmﬁi4Juhr||2izznac£2z: 240 hk ved 7000 omdr./min. Pris i Frankrig 75.000 nye franc eller ca. 105.000 kroner.

rationen er imponerende: 0-100
km/t pd 8 sek. Topfarten ligger
ved 185 km/t. -
y i

Bentley har endvidere faet halefinne *

Englaenderne er ikke slet s& konservative, som man altid réber op om. Kast et blik pa de nye modeller fra Bentley (til vensire)
« 0g Rolls-Royce. Er det ikke synd og skam, at disse luxusbiler er blevet amerikaniseret - med dobbelte forlygter? =




* Alpine 850 er en sportsmodel bygget
over Renault 8's chassis; den fremstilles
pa licens af Willys Overland i Brasilien.

Den beromte italienske designer Pinin Farina viste p& sin stand en specialtegnet
Chevrolet Corvair. Vognen kan ikke kebes og vil neeppe blive sat i produktion.

Salon de Paris p—

Nar snakken falder p& Maserati og Lancia, spidser man oren,
men er man sa heldig at mede de italienske vogne pa en ud-
stiling, taber man simpelt hen mundvandet. Her ses overst
Maserati 3500 GT og derunder Lancia Flaminia coupé. -

-

* Panhard vandt eksperimentalklassen i arets Le Mans
med denne stremlinjede model af PL-17 Tigre. - Billedet
nederst viser Simca 1000 Sport, en coupé-udgave tegnet
af italieneren Bertone. Der er o modeller - en normal
og en T.l. Sidstnaevnte har 55 hk og en tophastighed
pa 155 km/t. -




— Fiat 1500 S har féet luftindtag asymme-
trisk pd motorhjelmen, flere hestekreef-

o ter, 175 km i topfart og hedder nu

1600 S. Den kan fas en gang ftil foraret. &
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[CHEVROLE
|CORVETTE

-

Amerikanerne holder stadig af store
«grin«. Se blot Dodge 1963, der har
lodrette teender...

En af salonens mest interessante modeller var GM's nye
Chevrolet Corvette med tilnavnet »Sting Ray«. Den 5,4 liter
V-8 motor leveres i fire versioner: 250, 300, 340 og 360 hk.
Sting Ray, der er eneste seriefremstillede sportsvogn i
Amerika, har en tophastighed pa ca. 220 km/t.

Fransk bilindustris fornemste maerke, Facel Vega, eksisterer maske
ikke til nytér. Fabrikken er kommet i skonomiske vanskelngheder
og kun et mirakel kan redde den fra at lukke. Men vi synes alli-
gevel, at vore lesere skal presenteres for den seneste model,
Favel Il coupé, der er efterspurgt blandt franske fmansfyrsier,
= filmstjerner, playboys etc. -




Rudolf Uhlenhaut er hurtig bag
et rat, men alligevel har han al-
drig deltaget i vaeddelsb.

Han forklarer sit kendskab til
hurtig kersel i fa ord: »Jeg skul-
le udvikle racervogne og var der-
for nedt til at kere en del pa ba-
ner som Monza og Nirburgring«.

Da vi stiller det uundgaelige sporgs-
mal, hvorfor han ikke er blevet racer-
korer, siger den grahdrede mand, der i
dag er udviklingschef for Mercedes-
Benz personvognsafdeling: »Der var til-
lob til det engang, men jeg kunne styre
mine lyster.«

Det er ikke en tilfaldighed, at Mer-
cedes’ personvogne er blevet beremmet
for deres vejbeliggenhed. Bagakselsy-

i

RUDOLF
UHLENHAUT

A AR RRARO

UDVIKLINGSCHEF HOS MERCEDES-BENZ

stemet — i serdeleshed — er direkte ud-
viklet fra racermodellerne, og vognene
er samtidig udviklet af en ingenier og
provekeorer, som kerer en bil til dens
yderste begraensning.

»Vi er altid interesseret 1 ingenisrer,
der kan og vil kere hurtigt,« fortsat-
ter Uhlenhaut, »og til eksempel kan jeg
navne, at den schweiziske ingenier Mi-
chel May arbejder for Mercedes; han
var europamester i formel junior klas-
sen for tre ar siden, og nu star han pa
teerskelen til en GP-karriere.«

Men tilbage til racersporten. Det er
forbavsende, at de fleste vaddelebs-
korere ikke interesserer sig mere for
deres vogne, end de gor. Den femdob-
belte verdensmester Juan Manuel Fan-
gio, der var en god mekaniker, har al-

drig stillet forslag til forbedringer.
Han var nasten altid tilfreds. I den
retning var Stirling Moss meget bedre.
Han havde (Uhlenhaut fortzller om
dengang, Mercedes endnu deltog i
Grand Prix lobene) en klar forstdelse
af de rigtige gearingsforhold, eller
hvordan han ville have dem udlagt.

P& sporgsmalet om Mercedes atter vil
kore GP-lgb, kom det velkendte svar:
»Nej, men vi felger med i udviklin-
gen ...«

»Foretreekker Mercedes en 3 liters el-
ler storre formel?«

»Det gor ingen forskel, racervogne-
ne vil ikke f& forbindelse med de serie-
producerede vogne.«

Rudolf Uhlenhaut har allerede over-

vejet, hvor motoren skal placeres —

Da Mercedes-Benz deltog i GP-sporten, kerte Rudolf Uhlenhaut altid i denne 300 SLR coupé, som han er fotograferet ved.

16

s

:



HVIS Mercedes skulle deltage igen.
Han vil bygge en vogn med hzkmotor:
»Man mi jo gd ud fra typer, der ke-
rer nu, selv om det kan volde en del
besvar at bedemme deres begrensnin-
ger m. h. t. kereegenskaber,« siger han.

Manden, der pa en pen made benzg-
ter enhver fabriksinteresse i den nye
1,5 liters formel, giver et meget klart
billede af formlens forleb up to date:

»Man burde lade formel 1 vedblive
at vaere pd 1,5 liter nogle &r fremover.
Det er kostbart at skifte motorstorrelse
hele tiden. Jeg mener dermed ikke, det
er dyrere at konstruere 1,5 1 motorer.
Vi skulle alligevel have bygget nogle
andre, selv om den gamle 2,5 liters for-
mel var blevet fortsat.«

Uhlenhaut uddyber dette emne nzr-
mere: »Ferrari havde en 6-cylindret,
hvorimod Climax blev tvunget til at
lave en mere kompliceret motor, og det
er helt sikkert, at man f&r mere kraft
fra en flerecylindret motor, end man
gor fra en 4-cyl. Man kan bare se pa
motorcykelmotorerne. MV har altid
vaeret hurtigere end Norton . ..

Climax havde overvaldende succes,
men kun fordi de ikke medte mod-
stand. Havde en anden fabrik bygget
en motor med flere cylindre og mere
kraft, ville engleenderne have faet haen-
derne fulde. Komplikationerne og pri-
sen ville under alle omstendigheder
vare gdet op, enten det var 2,5 eller
1,5 liters motorer«.

»Man starter med en simpel motor,
men finder sd ud af, at man m&d @ndre
sd mange ting, at den alligevel bliver
kompliceret, ndr den er ferdig,« fort-
setter Rudolf Uhlenhaut.

Han forsvarer ideen om benzinind-
sprejtning pa racervogne: »Vi har altid
faet mere kraft fra indsprejtning, der
er en simplikation, ndr man forst har
faet det til at virke. Systemet er ikke
folsomt over for temperatursvingninger
og luftens fugtighedsgrad. Det er der-
imod den normale karburator.

Vanskeligheden ved indsprejtning er
den forste grundjustering. Pumpen er
meget palidelig, men meget sver at ju-
stere rigtigt. Nar forst dette er i or-
den, behover man ikke @ndre noget fra
lob til leb.«

Uhlenhaut forklarer videre, at mini-
mumsvegtklausulen ikke vil vaere et
problem for Mercedes’ konstrukterer:
»Naturligvis gor det tingene lettere for
dem, der ser pid en enkel vogn, men
minimumsbegransningerne er et fortrin
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Herover provekesres en 220 S saloon.

Til hajre ses udviklingschefen i »arbejds-
tajet« efter nogle omgange pa Hocken-
heim Ring i Grand Prix racervognen
300 SLR.

for firmaer, som bygger tungere og me-
re komplicerede vogne.«

Lederne hos Mercedes-Benz mener
abenbart, at sterre kraft stadig kan
besejre en tip-top vejbeliggenhed i den
sidste ende.

Hertil fojer den tyske konstrukter:
»Minimumsbegransningerne gor vogne-
ne sikre, fordi man kan tillade sig at
bygge med en sterre sikkerhedsmargin,
da man ved, at konkurrenterne gor det
samme.«

Samtalen er nu drejet hen pd Monza
med de opbyggede sving, og Uhlenhaut
klor sig i nakken, inden han siger: »Ja,
man mé& kunne bygge en vogn, der kan
klare sig p4 de blandede vejbaner, men
den vil blive en hel del kompliceret —
og en kostbar affere for mindre fir-
maer.«

Vi har ikke fiet bekrzftet, om Mer-
cedes i al hemmelighed bygger pd en
ny formelvogn, men Rudolf Uhlenhauts
entusiasme og pointerende udtalelser
om racersporten af i dag giver dog det
héb, at man atter far et Mercedes-hold
at se pad GP-banerne.

AF MICHEL RENARD




OPELS NYE RADE T

Det er ikke en revolutionerende vogn,
men den vil tilfredsstille det store pub-
likums enske om en logisk vogn...

Sadan przsenterer Opels chefingenior
Hans Mersheimer sin nye KADETT,
der blev holdt over daben sidst pa som-
meren og er General Motors’ come back
i den populzre 1-liter klasse.

GM har investeret 2-300 millioner
dollars i udvidelser af de eksisterende
Opel-veerker i Risselheim samt i et ny-
opfart fabrikskompleks i Bochum, hvor
produktionen netop er begyndt. Her skal
fremstilles ca. 250.000 enheder om dret
— en vasentlig del af disse biler bliver
den nye Kadett.

Vognen med det gode, gamle navn in-
deholder en rekke interessante kon-
struktionsdetaljer. I det ydre er der me-
gen lighed med storebror Rekord, hvad
vi godt forstdr, idet modellen jo fortsat
har stor salgssucces. Alligevel var de
tyske ingenierer svaert uenige om udse-
endet. Der forekom flere prototyper;
blandt andet en med hakmotor og en
med frontmotor og forhjulstrak, men til
sidst valgtes den mere konventionelle
opbygning.

Karrosseriet har to dere og er natur-
ligvis selvbarende (Opel har over 30
ars erfaringer i sdanne konstruktio-

ner!). De indvendige mél er tilfredsstil-
lende. Fire voksne far bekvem plads, og
man behever ikke flytte forstolene frem
og tilbage for at gore plads til alle. Ind-
og udstigning foregdr smertefrit gennem
de brede dore.

Den firecylindrede topventilmotor pa
993 ccm og 46 hk (SAE) er en nykon-
struktion. I en tid, da mange fabrikker
anvender fem hovedlejer, virker det li-
gefrem demonstrativt, at Opel har ned-
sat antallet til tre. Der er dog ingen
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tvivl om, at tyskerne kan opna udmeer-
kede resultater pad denne made, navnlig
n&r man har sterkt overkvadratiske ho-
veddimensioner — boring og slaglengde
72 x 61 mm — og tilsvarende stor over-
lapning mellem krumtapakslens seler.

Den hejt monterede knastaksel har
muliggjort en enklere og lettere kon-
struktion af ventilsystemets bevagelige
dele, sdsom pressede vippearme af stal,
korte stedstenger osv., hvorved moto-
rens omdrejningstal er blevet forhejet.
Det maksimale drejningsmoment andra-
ger 7,5 kgm og bibeholder efter veerd-
sat Opel-praksis nogenlunde konstant
fra 2600 til 3600 omdr./min.

Nyhederne knytter sig i forste rakke
til hjulophzngene og kardantrakket til
baghjulene.

Forhjulene er ophangt uafhzngigt i
lange og korte kneledarme. Som fjeder
anvendes en trebladet, tveerliggende,
halvelliptisk bladfjeder, der under tra-
versen mellem forhjulene er anbragt i
to gummiophzng med en indbyrdes af-
stand pa ca. en trediedel af sporvidden,
mens deres frie ender er haengslet til de
nedre triangler ved gummibgsninger.
Man opnar herved, at fjederen tillige
virker som krangningsstabilisator. — Sty-
retojet er af tandstangstypen, der er

Opel Kadett 1936:
helsvejst, selvbeaeren-
de karrosseri, 4-cyl.
motor, 1,1 ltr., 23 hk,
3 gear frem og 1
bak, hydrauliske
bremser, hastighed
98 km i timen.

smurt en gang for alle fra fabrikken.
Et rorformet styrehus er lejret i svare
gummibesninger, hvilket bidrager til at
dempe stodkrafter fra vejbanen.

En original detalje er motorens op-
hangning i tre punkter, hvoraf de to
sidder pd hver side af blokken nejagtig
ud for dennes midte, mens det tredie
hviler i et gummileje pd den forreste
del af det bageste kardanrer. Motor,
transmission og den indkapslede kar-
danaksel er sammenbygget i1 et ndlegje-

kryds, der ligger ca. en halv meter for-
an bagakslen, som nu barer et kort kar-
danrer for den forlengede spidshjuls-
aksel; dette ror er hengslet til det for
navnte ror omkring drivakslen fra
transmissionen ved hjalp af kugleskale,
der stovtazt omslutter ndlesjekrydset.
Denne konstruktion giver under beva-
gelser op og ned en bled affjedring,
men yder ret god stivhed over for
kreengning. Samtidig modvirkes vognens
tendens til at vippe ved opbremsning og
acceleration. Bagbroen, der er stiv og
ophangt i to langsgdende bladfjedre, er
udfert normalt — bortset fra den omtal-
te forlengelse af spidshjulsakslen.

Gearkassen er fire-trins, helsynkroni-
seret og manevreres med gulvgearstang.
Pedalerne er hengende, og man fastner
sig specielt ved koblingspedalens smi-
dighed. Der er monteret tromlebremser
med en ikke altfor imponerende diame-
ter. Bagagepladsen er haderlig for en
vogn i mellemprisklassen. — Opel Ka-
dett kan formentlig leveres i begyndel-
sen af det nye ar, prisen incl. OMS bli-
ver ca. 17.000 kroner.



OR-sport

NOVEMBER:

1. KDAK-Sport Aabenraa, Glostrup og
Omegns Motorklub, Nzastved Motor
Klub.

3. Frederiksborg Amts Motorklub, Jydsk
Automobil Sport, Fredericia Motor
Klub, KDAK-Sport Randers/Aarhus,
Djurslands Motor Klub, Lolland-
Falsters Automobilklub.

6. Lyngby - Taarbeek  Automobilklub,
KDAK-Sport Kebenhavn.

7. KDAK-Sport Kebenhavn.

8. Esbjerg Automobil Sports Klub,
Lyngby - Taarbzek  Automobilklub,
Motorsportsklub 1961.

10. Bilklubben AMKA, Senderborg
Amts Motorklubs Sportsafdeling,
Holstebro Motor Sport, Gadstrup og
Omegns Orienteringsklub, Nestved
Automobilsports Club, Kolding Au-
tomobil Klub, Automobil Sports
Klubben, Horsens Automobil og Mo-
tor Klub, Loegster og Omegns Mo-
tororienteringsklub, =~ KDAK - Sport
Odense, Randers Motor Sport.

Kadett er en bil med interessante konstruktionsdetaljer og helt fri for sensationer. 15. Kebenhavns Automobilklub, Sore
Amts Motorklub.

17. KDAK-Sport Aabenraa, Sports M‘o-

1fi ; - tor Klubben Keobenhavn, Hjerring

SpCC ikationer for Opel Kadett Motor Sport, Nykebing Falster Mo-

tor Sport, Vejle Motor Sport.

Akselafstand . .. ooiinnil 2325 mm  Drejningsmoment .......... 7,5 kgm 21. KDAK-Sport Haderslev, Kege og
Sporviddefor ..ok o 1200 mm ved antal omdr./min. .... 2600-3600 Omegns  Automobilklub, Sydsjzl-
Sporviddesbagi . Jo ol aa 1205 mm: " Keattoventaring 855wl il o syn. lands Automobil Klub.

li-e o deRie i bl silte ECER 3923 mm . . Antal \geari v et 4 frem + 1 bak 22. Midtsjeellands  Sports  Motorklub,
Bredde i s S e L L 1470 mm  Bagakseludveksling .......... 3.89:1 Sjellands Automobil Sport.

Hojde (ubelastet) ........... 1410 mm  Batterispending . ............ 6 volt 24. Nordjysk Auto Sport, Aarhus Au-
Frihojde over vejbanen (bag- Kiolesystem e S o it cisiinse o s 5,1 liter tomobil Sport, Esbjerg Motor Sport,

Roskilde og Omegns Motorklub Au-

T D 170:mm’ "Benzintanks Sl st 33 liter tasnort. Ultbene ap-Omesns Nitors
Forsedets bredde .......... 1258 mm  Motberelier «l b s vinn o i 2.5 liter klu% Pf{j‘e‘lwle“ru‘pg Ogg Om‘eg%n‘s Motor-
Bagszdets bredde .......... 1228 - “Gearkasseolie oot oo 2l 0.6 liter klub: Viborg Motor Klub. ‘
Baekstarrelse i dos suwnis: s 5:50 x: 12 Bagakselolier ou a0 o bninia 0.45 liter 98. Glostrup og Omegns Motorklub
Motortype sz cwszas d.eylitopventilet; " Egenvaegt - vonvs cnivs s siavs o 670 kg 29, Rugkilde oz Omebius MAotorklub.Au-
Boring i St ot i aimiaaasnn 72mm- . Vendediameter” soeovsicssss 9.8 meter e tosport. e : ‘
Slaplengde Vo dvel i inm e ss e 61 mm - Tophastighed & < oeiscnmsoun 120 km/t.
! CGylindervolumen' : . .3.. 5.0 993 cm®  Acceleration: 0-80 km/t. 15 sek. 0-100 DECEMBER:
Kompressionsforhold .......... 7.8:1 - km/t. 26 sek. 1. KDAK-Sport Kobenhavn, Aabenraa
l Bifaktiss s ien sionv i ame s misas 46 bk  Benzinforbrug ...c... 7 liter/100 km .og Sandeprborg Amts Mo‘ty\o-‘rklub, Sil-
ved antal omdr./min. . ........ 5200 keborg Automobil og Motorklub,

KDAK-Sport Hjerring.
3. Gladsaxe og Omegns Automobilklub

Forhjulene er ophaengt 5. Dronninglund og Omegns Motorklub.
uafhaengigt i lange og 6. Kolding Automobil Klub, Aabenraa
korie knaeledtarme, og Motor Sport, Sors Amts Motorklub,
en halvelliptisk tveer- Motorklubben for Borup og Omegn.
Eels:cclﬂ“ee?ﬁrafergivrzes\o,;- 7. Motorsportsklub 1961.
nen god kurvestabilitet. 8. IéDgAK};Spwort Aarhus, KDAK-Sport
Steddeemperne er af AR
teleskop-typen.
Kardantunnelen er me-
get lav, idet man har
benyttet en fastliggen- .

de aksel, der forbin- I julenummeret
der gearkassens driv-
aksel med en forleenget :
spidshjulsaksel v. hjeelp Skrlver Ole BOC
af et enkelt kardankryds
under bagseedet. Denne om OR'S&SOHCH

konstruktion eliminerer
vridninger i bagakslen
under kraftig accelera-
tion.




G‘O-Kart-feberen griber stadig om
sig, men uheldigvis har de sma kore-
tejer faet modstandere — folk, der on-
sker fred og ro i stedet for larmende
Go-Kart-lgb.

Man mi derfor se i sjnene, at lyd-
dempning vil blive obligatorisk inden
for en overskuelig fremtid. Denne re-
striktion findes allerede i England,
Tyskland, Belgien, Frankrig og Dan-
mark (Roskilde Ring) og reglen galder
i alle internationale lob.

Der er ingen grund til at vare be-
kymret for en nedgang i hk-ydelsen,
som mange mennesker tror. Da restrik-
tionerne blev indfert i England, kon-
staterede en del korere, at deres om-
gangstider var blevet bedre efter mon-
tering af en lyddamper.

Det er ganske vist teoretisk muligt
at opnd en lidt sterre ydelse uden
deempning, men denne opnds som regel
forst ved meget heje omdrejninger -
s& heje, at motoren ofte slet ikke kom-
mer derop.

En vis (meget lille) modstand kan
have sine fortrin, og lyddempere med
en sadan findes virkelig. Den kraftige
stoj fra udstedsporten opstdr, nar den
forbreendte gas, der har et voldsomt
tryk, presses ud og kolliderer med luf-
ten uden for. Hvis man kunne reducere
trykket til et almindeligt atmosfarisk
tryk, vil udstedsstejen nasten forsvinde.

Normalt er en lyddemper bygget op
som et rer med nogle plader, hvori der
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Koleribber pad udstedsroret er ikke en
dérlig idé. Billedet af denne Stihl 110
motor er et glimrende eksempel. Et

vitksomt og veludfert udstedssystem
behover ikke betyde krafttab.

LYDDAMPNING

er sma huller til at nedsatte gassens
fart. Det er den billigste og simpleste
konstruktion, og en smule krafttab be-
tyder intet for brugsmotorer. Naturlig-
vis er det klart, at en lyddemper af
denne type vil »stjale« for meget kraft
fra en hejttunet motor.

En bedre ide er en lyddampning, der

En Guazzoni med
megafoner. Denne
type udstadsror er
ikke anbefalet af
fabrikken og i @v-
rigt ikke ftilladt ef-
ter ftlere landes
Go-Kart reglement

ikke standser den udstremmende gas,
men tveertimod koler den sd meget, at
trykket synker under det atsmosfaeriske

tryk. Dette kan opnas ved at lave en

stor keleflade i den del af udstedssyste-
met, hvor dempningen finder sted (ke-
leribber er ikke en darlig ide!).

En tredie mulighed er at absorbere




Man kan ikke kalde dette en karburator, sna-
rere et komplet gasveerk! Leeg meerke fil den
fine lasning - dobbeltkarburatorer med felles
svemmerhus.

lydimpulserne i et eller andet materiale
f. eks. asbest eller fiberglas. Dampere
baseret pd dette system har kun en rin-
ge modstandsvirkning, forudset den
indvendige diameter ikke er mindre end
udstedsportens diameter. Vi ved af er-
faring, at et sdkaldt ekspansionskam-
mer placeret tet ved udstedsporten gi-
ver den bedste lgsning pd lyddempning
af en to-taktsmotor.

Kammeret bestdr af en meget bredere
del pd udstedsreret (6 til 12 gange cy-
lindervolumet), hvilket selvfolgelig ma
afstemmes med den blede bojning af
selve udstedsreret. Et ekspansionskam-
mer kunne méske klare hele damp-
ningsproblemet p& en elegant mdde,
hvis det fremstilles af en tynd plade og
placeres i luftstrommen. Det skal fort-
satte 1 et ror af en noget mindre dia-
meter end udstedsporten og helst i for-
bindelse med en mindre demper med
fri gennemstremning.

Systemet kan, hvis det er rigtigt di-
mensioneret, forbedre og forsterke
kraften og ikke det modsatte.

Her er et af de tilfzlde, hvor undta-
gelsen bekraefter reglen:

»Man kan ikke bdde blase og have
mel i mundenc.

Hvis vi ikke tager meget fejl, er dette luftindtag fra et varehus
med husholdningsartikler. Det er originalt udtenkt, men et blo-

dere formet indtag ville nok veere mere virkningsfuldt.

GO-KARTS

Her ses et aluminiumshjul fremstillet af den amerikanske Go-
Power fabrik. Det er lettere end de fleste af magnesium.

2]
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Mike Hailwood (MV Agusta) vandt Ulster Grand Prix 500 ccm i ny rekord.

ULSTER GRAND PRIX

Eneste overraskelse i Ulster Grand
Prix pd Dundrod banen ved Belfast var
Mike Hailwood (MV Agusta), der satte
ny lebs- og banerekord med henholds-
vis 155,83 km/ og 160,9 km/t. De to nz-
ste korere, Alan Shepherd (Matchless)
og Phil Read (Norton), blev distanceret
med 3-4 minutter.

Jim Redman vakte opsigt med en ny
Honda pé 342 ccm (den afleser den tid-
ligere 285 ccm), og han vandt 350 ccm
klassen i stor stil. Hailwood 14 i lebets
begyndelse pi andenpladsen, men han
bed tilsyneladende sin MV for meget og
udgik. Irlenderen Tommy Robb (Hon-
da) matte pd sidste omgang overlade
Frantisek Stastny (Jawa) andenpladsen,
mens Alan Shepherd (AJS) blev nr. 4
foran Stastny’s markekammerat Gustav
Havel.

I 250 ccm oplevede man en privat
dyst mellem de tre Honda-kerere Tom-
my Robb, Jim Redman og Luigi Taveri,
og rzkkefolgen blev som nzvnt. Den
45-arige Moto Guzzi veteran Arthur

Tommy Robb 250 ccm Honda.

Wheeler har ikke besveer med at besaet-
te fjerdepladsen.

Derek Minter (EMC) kunne en over-
gang byde Honda-holdet hard modstand
1 125 ccm, men et styrt satte en stopper
for hans videre deltagelse. Kun tiende-
dele sekunder skilte de tre forste korere
i mal — Luigi Taveri, Robb og Redman.
Nr. 4 blev japaneren Tanaka, ligeledes
Honda.

OSTTYSKLANDS GRAND PRIX

En kvart million tilskuere overvaerede
det osttyske GP pa Sachsenring. I lang
tid havde man set hen til det forste
mede i denne sazson mellem Honda og
MZ, og spendingen blev naturligvis ikke
mindre, da de to englendere Mike Hail-
wood og Alan Shepherd fik overladt MZ
fabriksmaskiner.

250 ccm klassen kom til at std mal
med forventningerne. Shepherd tog fe-
ringen i fire omgange, indtil maskin-
skade satte ham ud af spillet. Redman
rykkede derefter op som nr. 1 tet fulgt
af Hailwood, der korte den nye vand-
kolede MZ. Flere gange lykkedes det

Ernst Degner 50 ccm Suzuki.

ved

Allan Terndrup

ham at presse sig forbi den hurtigste
Honda, men Redman blev den endelige
vinder.

Gennemsnitshastigheden var nasten
160 km/t. Hailwood satte ny omgangs-
rekord med 162,1 km/t. Osttyskeren Mu-
siol (MZ) kom p& trediepladsen foran
Moto Kitano (Honda), der var en om-
gang efter.

De ovrige resultater:

125 ccm: 1) Luigi Taveri, Schweiz
(Honda), 2) Jim Redman, Rhodesia
(Honda), 8) Hans Fischer, @sttyskland
(MZ). :

350 ccm: Jim "Redman, Rhodesia
(Honda), 2) Mike Hailwood, England
(MV Agusta), 3) Tommy Robb, Irland
(Honda), 4) Gustav Havel, Czeckoslova-
kiet (Jawa).

500 ccm: Mike Hailwood, England

(MV Agusta), 2) Alan Shepherd, Eng-
land (Matchless), 8) Bert Schneider, @st-
rig (Norton).
50 ccm: 1) Jan Hubert, Holland (Kreid-
ler), 2) Mitsuo Itoh, Japan (Suzuki), 8)
Hugh Andersson, New Zealand (Suzuki),
4) Luigi Taveri, Schweiz (Honda).

Luigi Taveri 125 ccm Honda.
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Italiens Grand Prix

Den 5,75 km lange Monza bane var
skueplads for et fantastisk opger i 250
cem klassen mellem Jim Redman (Hon-
da) og Tarquinio Provini pid en 1-
cyl. Moto Morini fabriksmaskine, der
havde opndet traeningens hurtigste tid.
Redman fik en dérlig start, og ferst pa
fjerde omgang n&ede han op til ferer-
gruppen bestdende af Provini, Hailwood
(Benelli), Perris (Suzuki) og Taveri
(Honda). Provini og Redman skiftede
flere gange placering, men sidstnavnte
og hans store 4-cyl. Honda trak det
leengste strd og vandt med en gennem-
snitshastighed pa 178.183 km/t, kun

8/10 sek. foran italieneren. Honda-ke-
rerne Pagani, Italien, og japaneren Mo-
to Kitano besatte de nzste to pladser.

veri korte dog den hurtigste omgang pa
159,2 km/t.

Finlands Grand Prix

Det finske GP i Tammerfors tegnede
afslutningen pd den europziske sason.
Nu er der blot Argentinas grande
epreuve tilbage, men i de fleste klasser
er verdensmestrene allerede kiret. I 50
ccm klassen kan enten Anscheidt (Kreid-
ler) eller Ernst Degner (Suzuki) vinde
den fornemme titel, idet korerne kun
har fire points mellem sig.

Resultaterne i det finske GP blev:
50 cem (17 omg. - 61,35 km):

1. Luigi Taveri, Schweiz (Honda) 38

min. 24,3 sek. 2. Tommy Robb, Irland.

(Honda) 38 min. 26,3 sek. 3. Hans G.

M. Itoh (nr. 3) pa Suzuki og H. G. Anscheidt (nr. 14) pé Kreidler i det italienske GP.

MV har tilsyneladende mistet inter-
essen for 850 ccm klassen, eftersom
Hailwood ikke var anmeldt. To Honda’-
er fort af Redman og Robb kerte let
af med sejren. Redmans vindertid sva-
rer til 180,69 km/t. Silvio Grassetti (Bi-
anchi) kom pa trediepladsen over 1 mi-
nut efter vinderen. Jawa-kererne Fran-
tisek Stastny og Gustav Havel, som
henholdsvis nr. 3 og 4 var en og to om-
gange efter Jim Redman.

H. G. Anscheidt (Kreidler) vandt 50
ccm foran Itoh (Suzuki). Tyskeren pree-
sterede ikke mindre end 134,48 km/t 1
gennemsnitshastighed.

500 ccm klassen var mindre spanden-
de. Ingen kunne true Mike Hailwood
og den italienske landevejsmester Remo
Venturi, begge MV Agusta. Kun 5/10
sek. skilte de korere i mil, mens Gras-
setti (Bianchi), Phil Read (Norton),
Paddy Driver (Norton) og Bert Schnei-
der (Norton) p& de folgende pladser
var distanceret med en omgang. Hail-
woods gennemsnit blev opgivet til 187,4
km/t.

Japaneren Tanaka (Honda) noterede
sin forste GP-sejr ved at vinde 125 ccm
foran meerkekammeraterne Taveri, Robb,
Redman, Pagani og Driver (EMC). Ta-

Anscheidt, Tyskland (Kreidler) 38 min.
39,3 sek.
125 ccm (28 omg. - 101,05 km):

1. Jim Redman, Rhodesia (Honda) 57
min. 43,1 sek. 2. Luigi Taveri, Schweiz
(Honda) 57 min. 44,2 sek. 3. Alan
Shepherd, England (MZ) 58 min. 39,5
sek.

350 cem (80 omg. - 108,27 km):

1. Tommy Robb, Irland (Honda) 1 t.
0 min. 43,3 sek. 2. Jim Redman, Rho-
desia (Honda) 1 t. 1 min. 04,8 sek. 3.
Alan Shepherd, England (MZ) 1 t. 2
min. 18,0 sek.

500 cem (32 omg. - 115,488 km):

1. Alan Shepherd, England (Match-
less) 1 t. 3 min. 16,9 sek. 2. Sven O.
Gunnarsson, Sverige (Norton) 1 t. 4 min.
19,7 sek. 3. Frantisek Stastny, Czeko-
slovakiet (Jawa) 1 t. 4 min. 55,5 sek.
Ny omgangsrekord: Alan Shepherd 116
km/t.

VM-TABELLEN
hvor 350 ccm er afsluttet, ser saledes ud:
125 ccm:

1. Luigi Taveri 48 points, 2. Jim
Redman 38 p., 3. Tommy Robb 30 p.
250 ccm:

1. Jim Redman 48 points, 2. Bob Mc

Intyre 32 p., 3. Arthur Wheeler 11 p.,
4. Tarquinio Provini 10 p., 5. Tommy
Robb 8 p.
350 ccm:

1. Jim Redman 88 points, 2. Tommy
Robb 22 p., 8. Mike Hailwood 20 p.,
4. Frantisck Stastny 16 p.

500 ccm:

1. Mike Hailwood 40 points, 2. Alan
Shepherd 29 p., 3. Phil Read 11 p., 4.
Bert Schneider 10 p.

EARLY MOTOR CARS

Blandt de mange varker, der i de se-
nere ar er udsendt om bilens historie,
er mr. G. A. Olivers boger nok de mest
fordringsfulde. Alene den fysiske ster-
relse er opsigtsvekkende; der skal et
regulert méleband til for at spande
over formatets 36 x48 cm. Et opslag
kreever bordplads, én meter pi tvers;
herefterdags ma den sande entusiast ind-
rette ikke blot en sarlig reol, men til-
lige en speciel lesepult til sine veteran-
bil-beger, hvis ikke bordlampen, penne-
bakken, blaeksugeren, familiebillederne
og jubileumsgaven skal fjernes, hver
gang far skal lese om bilerne.

Det er til gengeeld et flot vark, mr.
Oliver har skabt; han er selv mester for
bade den fyldige tekst og de store hel-
sides farveillustrationer. Der er ingen
tvivl om, at han har villet tilvejebringe
en bilernes xkvivalent til de klassiske
franske og engelske tegninger af ele-
gante hestekoretojer, et standardvark
om zldre bil-design.

Tegningerne er udfert som nejagtige
opmalinger i malestoksforholdet 1:12
(1 tomme til 1 fod), og alle bilerne er
vist fra siden uden noget forseg pa per-
spektiv. Der er bade i udvalgelsen af
vogntyper og i farvevalget lagt vagt
pé, at illustrationerne reprasenterer de
mest typiske karrosseriformer fra de tre
epoker: Pionér-irene for 1904, den
»Edwardianske« periode 1904-1915 og
»Vintage«-perioden efter 1917. Der er
et bind for hver epoke.

Bogerne er meget dyrt og fint sat op,
men det skal ikke nagtes, at illustratio-
nerne virker noget »flade« og uinspire-
rede. Egentlig giver de slet ikke noget
indtryk af vognenes form — der er hver-
ken dybe i tegningerne eller lysspil i
farverne. Et lignende tysk veark, der
foreligger som lssblade i en mappe, er
illustreret efter god, gammeldags bro-
chureteknik og giver — uden at stige til
storre kunstneriske hojder — langt bedre
indtryk af vognenes form. Egentlig var
vor hjemlige mester Paul Hoyrup den
bedste til at lese en sidan opgave.

Teksten er fyldig og velskrevet, og
den navnte mangel til trods er mr. Oli-
vers verk et meget vardifuldt og be-
tydningsfuldt bidrag til automobilets
kulturhistorie. De flotte illustrationer
er velegnede til at indrammes, og egent-
lig burde varket vaere udfert efter los-
bladesystemet ligesom f. eks. »Vore
gamle folkedragter«. Prisen vil dog for-
hindre de fleste i at kebe to eksempla-
rer for at kunne »slagte« det ene til
skilderier.

(Tilsendt fra Knud Rasmussens Eftf.,
Vesterbrogade 60, Kgbenhavn V).
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AUTORISERET

BRtM0|

SALG & SERVICE

HUMBER
HILLMAN
SINGER
SUNBEAM
COMMER
KARRIER

Nordisk Karrosserifabrik
Svendborg

Peugeot
403
404

Harry Brinks

.egade 5 Kbh. @ tif. 291922

British Motors
Osterbrogade 2 A tif. M1 4500

Comhill Mofors

H. C. Orstedsvej 32 tlf. HI 1730 - 1729
Kebenhavn V

S. Rud. Serensen A/S

Osterbrogade 162 tif. 291655
Kgbenhavn @

Sv. Aa. Rasmussen

Buddinge Hovedgade 228 {lf. 985653
Bagsveerd

Redovre Autohandel

Svend Aage Krusbaek
Radovrevej 287 tif. 705708

_ SIELLAND

Haslev Auto
J. P. Hansen

Haslev tlf. 1001

H. J. Olsen
Lundby tf. 5

Codanhus Automobiler A/S
tIf. HI 4590

Vagn Petersen

Allehelgensgade 14  tlf. Rosa 4394

Roskilde

Auto-Centralen

Otto Eskildsen
Vesterbrogade 179 tlf. HI 1861 - 1461

Carl M. Jensen & Son

Automobilforretning

Slagelse tif. *521158

MC-nyi

(fortsat fra side 22)

g

Gunnar Johansson (500 ccm Lito) blev
nr. 2 i VM efter Tibblin.

Europamesteren i 250 ccm moto-cross
1959, svenskeren Rolf Tibblin, besejrede
overraskende de tidligere titelindehave-
re, landsmandene Sten Lundin og Bill
Nilsson, i &rets verdensmesterskab i 500
ccm klassen.

24

VM afgjordes over 10 afdelinger,
hvoraf det afsluttende var det svenske
Grand Prix pa Hyllinge banen uden for
Hélsingborg. Men forinden havde Tib-
blin allerede sikret sig mesterskabet —
et stort held for ham, eftersom han métte
udgd med en odelagt stoddemper og
magnetskade. For en gangs skyld blev
en dansker pent placeret i et interna-
tionalt moto-cross. Det var Mogens Ras-
mussen, Nastved, p& Matchless, der sen-
sationelt kom i mal pd andenpladsen i
1. heat. Han sluttede sammenlagt som
nr. 6.

Englaenderen Jeff Smith pd en 352
ccm opboret 850 cem BSA brod den
svenske sejrsrekke ved at vinde Grand
Prix’et. Hans BSA vejede ca. 20 kg
mindre end en normal 500 ccm moto-
cross racer, hvilket var en stor fordel
pa den blede og opkerte bane.

VM tabellen efter 10 afdelinger:

1) Rolf Tibblin, Sverige ......... 45
2) Gunnar Johansson, Sverige ... 41
8) Sten Lundin, Sverige ......... 27
4) Ove Lundell, Sverige ......... 25
5) Bill Nilsson, Sverige 23
6) John Burton, England ........ 14
7)- Jeff i Smith,- England " vz 9
8) Broer Dirks, Holland ......... 7

LOLLAND-FALSTER

= LRCaS

Karl Gustav Bendtzen
Ny Ostergade 35 . Maribo . tlf. 864

A/S H. S. Hansen’s

Automobilforretning
Nakskov . Grundl. 1900 . tif.284-384

Bilgaarden
Odensevej 98 . Hjallese . tIf. 131190

Aabenraa lf. 22028
Haderslev - *21750

American Auto

Eckersbergsgade 1
Aarhus

tif. 29799

Automobilhuset

Nerrebrogade 108  tlf. 29588 - 29837
Esbjerg

R. H. Rasmussen A/S

Skanderborg tlf. 745
Auto-Centralen
v. Hans Frahm
Skjern tif. 135
Motor-Centralen
2 v. Martin Iversen
Senderborg tlf. 23640

Forhandlerlisten er ikke komplet

Verdensmesteren i 500 ccm moto-cross
svenskeren Rolf Tibblin.

———



\Domi/ M&
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P ROBENHATN

Bjorn Caning
Solvgade 15-17 tlf. M1 *3268

Arne Fog

Enghavevej 76 . V . Eva 3701 - 3709

©SIELLAND

FYN

Farum Autfo \ ;
Evald Ras:ues:e:‘ce Gunnar Stribolt
Hovedgaden 38 If. 95 03 33 Nyborg fIf. 425
Emil Olsen ool E7-9M'O':Ie“’e“ :
. ochsgade - ense . tlf. 118810
Hillerdg Hieo Odensevej 101 - 115810
Auto Shop
Roskilde tif. 1072 o Bty s |
LOLLAND-FALSTER EEGE
MON | Aars f. 314 - 414

Kebenhavns Aufomobil-Central
Aktieselskab

Gl. Kongevej 13 tif. HI1 1313

Kai Hansen's Aufovaerksted

Neergardsvej 7 tlf. 851862
Nykobing Falster

Herning Aufo Handel
Ostergade 45 tif. *2100

Vilh. Nellemann A/S
Vodroffsvej 55-57 f1f. #3533 33

J. Nordbo - Lendemark

Stege tlf. 4262

Carl Edelholt

Blumersgade 4 . Horsens . tlf. 22766

P. Nielsen & Son
Hovedvejen 152 tlf. 960050

Glostrup

Forhandlerlisten er ikke komplet

.

| KOBENHAVN

Auto Centrum

Dr. Tveergade 19 tlf. PA 4627 - 4677
Uden for forretningst. 879558

' SIELLAND

tﬁ,
i
e

| vuanp

265 g

Birkered Auto

Kongevejen 122 tIf. 811649

Ingemann Automobiler
Jernbanegade 11 . Haslev . tlf. 1032

O. Traulsen
Alholmvej 31 Hvidovrevej 22
tif. 715203 tif. 702409
Valby

Thorsbo Auto Service

Ringstedgade 62 tif. 542 - 2388
Roskilde

{

" LOLLAND-FALSTER

MON

Hans Nielsen

Slagtergade 20 tif. 22486
Haderslev
Harald Borup
Brogade 45 . Hobro tlf. 20843

C. A. Steechmann & Son
Sendergade 27 . Kolding . ftlf. 867

Madsen & Kaltoft

Sendergade 26 Vejle tlf. 3065

Forhandlerlisten er ikke komplet




900

600

1100

1300

1500

1800

2300

1200 Sport
1500 Sport

_ KOBENHAVN |

{

|

Skjold P.

I. L. Tvedesvej 3
Helsingor

tlf. 214410

s e e e

Werner Ditlevsen

A/S Autro

Sdr. Boulevard 80
Odense

tif. 123007

Neestved tlf. 721725
H. Jespersen
Ringstedvej 64 . Roskilde . tlf. 137
Viby - 38

JYLLAND

Autoforum
Rosengrns Allé 18 tlf. LU 5520
Bagsvaerd Hovedgade 81 - 981122

J. I. Aaris

BORCH Shristensen

Esplanaden 5 tif. MI *607
Vester Farimagsgade 21 - MI 707
Gl. Kalkbraenderivej 17 - Tria 7303

Friis-Hansen, jun.
Godthaabsvej 85 tif. Fasan 6570

Svend Mortensen Vesterbro 25 . Aalborg . tlf. 28655
Slagelsevej 6 Soro tif. 952
Tage Nielsen
Svend Damgaard Olsen BP-huset, Havnzg:ﬂ:as 34 lf. 21866
Vordingborg tlf. *500
H. J. Bjerg
Selvgade 9 . Herning . tlf. 3363-1163
[ 3! TR ST 3
- LOLLAND-FALSTER |
E ' MON N. Fogt Automobilforretning
i Allégade 57 Horsens tIf. 21175
Martin Olsen Vesterbros Maskinforrefning
Gedservej 3-5-7 tlf. 850871 v. Svend Aage Olesen

Nykebing Falster

Nykebing Mors tlf. 483 - 1200

Garabil A/S

Norrevold 106
Kapelvej 29

tlf. M1 8725
tif. Nora 8725 - 8726

V. Kamph

Stege tlf. 4338 - 4838

Hans Sundstrup

Aarhusvej 21 Viborg tif. 424

International Trading
& Motor Co. A/S

Solvej . Glostrup tif. 966622
Knudslundvej 25-27 - 964166

Fiat pA Amager

»Moforgaarden«
Holmbladsgade 32 tif. AM 9004

Strandvejens Motor Co.
Strandvejen 213  tlf. HE 8891 - 2791
Hellerup
Lyngby afdeling

Lyngby Hovedgade 84  {lf. 877091

_SIELLAND

-

Bengt Behrendt

Hilleredvej 1
Frederiksveerk

tif. 1013

Gllleleje Motor Co.

Arendt Kristiansen . Gilleleje . tlf. 28
Hillered . Mollestreede 4 . {lf. 1907

Ingemann Automobllier
Jernbanegade 11 . Haslev . {if. 1032
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— Det er jo fru Maller, men hvem er den gentleman, hun er sammen med?




Anglia
Consul
Zephyr
Zodiac
Taunus
Falcon
Fairline
Galaxie
Comet
Mercury

Thunderbird
Lincoln Continental

. KOBENHAVN

21 Cagelse

JYLLANDW

C. H. Christiansen
Markmandsgade 17 . S .. tlf. C 2701

1lf. 524200
I/S Elitz W. Kruse
Boulevarden 28 . Aalborg . tlf. 20600
Aarhus Motor Compagni A/S
Havnen Aarhus tlf. 33833
LOLLAND-FALSTER | i
‘ . Simonsen
MQN : t Fjerritslev tif. 119
AAGE H]ANSEN By A/S Grindsted Motor Compagnl
Nykebing Falster 111, 850600 Grindsted it 622
Stubbekebing - 841200

Dana Ford Forhandling A/S
Nygaardsvej 32-40 . @ . {lf. 29 22 22

Mons Auto Depot

v. Erland Christensen
Stege tit. 5021

Hadsund Motor Compagni

v/ J. M. Jensen
tif. 249 - 250

Schibbye Automobiler

tii=BY 7317
- MI 3070

Esplanaden 14 . K
V. Farimagsgade 19

(b=t
s
ez

»HERNING MMLOTOR coMPAGNI

Telefon 642 - 643 - 649

% Finsensvej 50 . F
Hf. C 2604

Brodr. N. & K. Petersen A/S

Bogense tif. 34
Otterup - 177

M. Olesen

Holstebro tlf. 1700

Grue & Co.
Tuborgv. 50-52 Hellerup tlf. HE 3106

Jernbanepl. 21 . Lyngby . ilf. 877766

Middelfart Auto Central A/S
t1f. 550

K. F. Nilsson

Lemvig tif. 552

A/S Fehr & Co.

Odense - Ringe - Assens - Kerteminde
120101 101 tlf. 101 501

Legster Motor Compagni A/S

Chr. Bukkehave & Sen

Svendborg tif. 1457

Logster tif. 286 - 416
sorusi\Jellemannsess
V. Robert Nellemani

STROMMEN & NY GRENAVE) RANDERS TLF. 3232

N. Johannessen A/S
Haslev . tif. 24

Jernbanegade 59 .

Niels Hansens Motorkompagni

Ringkebing tif. *171

Forbandlerlisten er ikke en fuldstendig
fortegnelse over samtlige forhandlere

A/S S. K. Grondahl
Kongevejen 33 tif. 210006

Helsingor

Chr. Johannessen

Preesto tif. 260

Vordingborg Motor Compagni
tIf. *1140

Ringsted Motor Compagni A/S
Norregade 13-19 . Ringsted . {If. 8

John Hansen

Kebenhavnsvej 26
Roskilde

tif. 2535




Opel
Vauxhall
Chevrolet
Pontiac
Oldsmohile
Buick
Cadillac

GENERAL

MOTORS

~ KOBENHAVN

RS

Gustav Kjerulff A/S Auto Forum
Slagelse tlf. 520839 - 520894 Exnersgade 17 . Esbjerg . tlf. 5050
P. M. Olsen N. Chr. Frikke A/S
Lovegade 4 . Slagelse . tlf. 520382 Jernbaneg. 50 . Esbjerg . tlf. 224 11

N. E. Nielsen & Co. A/S
Autogaarden . Sorg . tlf. 855-1205

Th. Hansen A/S

Sendergade 15
Frederikshavn

tlf. 20311

F. Biilow & Co.

Esplanaden 6 tif. MI 4525
Bryggervangen 7 =2 291133
Ballerup Byvej 115 = 971577
Finsensvej 11 - GO 8696
Kegevej 324 - 781520

H. P. Hansen A/S

Vordingborg tif. 343

Andreas Jakobsen A/S

Grenaa tif. 21500

Hans Lystrup A/S

Pileallé 5-7 tif. C 2028
Gothersgade 49 - C1442
Hovedvejen 193, Glostrup - 965500
Herlev Hovedgade 191 - 949200

l

|

LOLLAND-FALSTER
MON

J. Orum-Petersen A/S

Herning tif. 3000
lkast - 51855

A/S Nakskov Auto Service

Maribovej Nakskov tlf. 504

Hjorring Autohandel A/S

Springvandspladsen 1 tlf. 2600

Oluf Svendsen A/S

Shellhuset tif.C 2115
Amagerbrogade 290 - 501411
Gladsaxe Mollevej 25 - 691411
Ordrupvej 57-59 - OR 566
Dahlerupsgade 4-6 Byen 3554
Hvidovrevej 219 tlf. 785561
Roskildevej 317-319 - 701441

Bernhard Petersen

Nygade 14 tlf. 853611
Nykebing Falster

A/S Automobilhuset
Fynsvej17-21 . Kolding . #If. 103-123

Th. Ostergaards Eftf. A/S
Nykebing Falster tif. *852944

A/S Motor Company

Laasbygade 73-77 tlf. 3680
Kolding

SJAELLAND

M. Skotte

Sakskebing tif. 894285

A/S Bjerregaard, Noe & Co.

Randers tlf. 1903
Hobro tif. 411

Skandinavisk Auto Import A/S

FYN

A/S Himmer & Madsen

Randers tif. 7800

Automobilforretningen Vulkan
Skive tIf. *1301

Birkered tif. 810080
Auto Shop
Marienlystallé 3 tif. 210850
Helsinger

F. Biillow & Co. A/S
Odense tlf. 113700

Martin Kjeer A/S
Vejle lf. 559 - 560

Hillered Motor Co. A/S

Ostergade 17-19-22 tif. *1515
Hillerad

V. Holm Jensen

Vesterbro 39-45 tif. *119999
Odense

Peter Henriksen

Carl Weinreich A/S

Nerregade 64 . Koge . tif. 1100

Smedelundsgad|_'¢i)":';183ak tif. 33 JYLEAND
. €. C. Smith Lykke Madsen

Vesterbro 95-97 . Aalborg . tlf. 25700

A/S F. Blilow & Co.’s Efif.

Viborg 1lf. *3480
Als Motor A/S
Danfoss pr. Nordborg tif. 51818

Preasto tif. 280 Trejborgvej8 . Aarhus . tlf. 69666
Hjalmar Skafte A/S Johs. Andersen
Trekanten Roskilde tif. 2412 Bronderslev tlf. 164

28

Forhandlerlisten er ikke komplet
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Mercedes-Benz

AUTO UNION
DKwW

" KOBENHAVN

Poul Andersen Automobiler

Gyldenlgvsgade 17 tif. BY 3545

AUTUD PA

AKTIESELSKAB

Kr. Bernikowsg. 2 tlf. C 12018 - 12846
Kebenhavn K

Ved Glyptoteket 2-4
Kebenhavn V

tif. PA 4750

A/S Auto-Centrum Kebenhavn
Rosenesrns Allé 10 . V . tIf. LU 1925

Walter Greulich A/S
Selvgade 21-23 tf. M1 *6413

Poul Rasmussen

Kongevejen 80 tif. Ho *1788
Horsholm
Dag Hammarskjolds allé 23-27
tlf. TRia 6173

FYN

Ernst A. Rasmussen

Sdr. Boulevard 80 tlf. 120501
Odense

Gjorret og Poulsen A/S
Viborgvej 71-75 . Herning . tlf. *3282

JYLLAND

Borge Berthelsen

Hjorring tif. 1437 - 2455

Aalborg Auto-Depot A/S

Hobrovej v. Industrikvarteret
Aalborg tlf. *30700

Hugo Elsing

Holstebro tif. *1170

T. Koustrup

Silkeborgvej 500
Brabrand

tif. 57775

Thomsen & Krarup

Nykesbing Mors tif. 676

Aars Motor Compagni
Aars tif. *21588

Mollers Automobilforretning

Ringkebing tif. *911

A/S Chr. Smed

Seebyvej 58-60
Frederikshavn

tIf. 20572

Henning Jergensen

Silkeborg tif. 2306
Martin Jensen
Torvet Seeby tif. 96
Aalborgvej Seeby - 90
Jergen lorgensen
Hundborgvej tif. 1167 - 1711

Thisted

Super Service Automobiler A/S

St. Kongensg. 118 overfor Nyboder
tlf. MI 8770

Auto-Industri

Hovedvejen 206
Glostrup

tlf. 964191

SJALLAND

Viking Auto

Frederikssund tlf. 1555

Jorgen Nielsen

Kegevej 28 tif. 1059 - 1659
Ringsted

Autogaarden A/S

Ringstedgade 58-60 tlf. *1686
Roskilde

Robert Eriksen

Dstre Allé 28 . Slagelse . tlf. 522262

Armne Pedersen

Vordingborg tlf. 545

Forhandlerlisten er ikke komplet

— Vil De ikke veere ven-
lig at sl& motoren fra? Den
snerrer ad mig..!
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Simca 1000
S U Etoile

ﬂ@&’ - Elysee
5,300 ¥¢ — Montlhéry
= - Ariane
Chrysler Valiant
Chrysler Plymouth
Isar
Moskvitch
Volga

| K0

Laur. Nielsen

tlf. 52080 - 522079
Slagelse

Soravej 65

S. Moller

Bronderslev ilf. 704

A/S Sore Motor Co.

Fjerritsiev Motor Co. A/S

ENHAVN

Sakskebing

Nordisk Diesel A/S - Udstilling
Tivolibygningen tif. BY 2595

L

Ringstedvej 41-49 . Sors . {lf. *1600 Fjerritslev tf. 65 - 121
Fredericia Motorkompagni
RS R LN S SR D S N U B Aktieselskab
’ U : ; Frederici tIf. 76
LOLLAND-FALSTER | =™
; |
MON | Haderslev Motorcompagni
Haderslev t1f. 23341 - 23342
H. Moller Andersen A/S
Nakskoy L ,5:_08'912?? Automobilhuset

O. F. Andersen

Hjerring 1lf. 401

Jorgen Fischer

Tagensvej 116 . Kbh.N . Taga 6514

Fyens Bil og Traktorkomp. A/S

Ringe tif. 121 - 621

A/S Magnus Christiansen
Hobro lf. *20522

Damse Motorgaard
Firma Heitmann

Aalekistevej 158 Vanlese

tif. 744620 - 744820 - 743420

Haarby Traktor og Motorkomp.
Haarby tif. 270 - 370

Henning Clausen

Herningvej 48-52
Holstebro

tH. *2555

R

Ingemann Madsen

Kolding tlf. 408 - 1408

Herlev Autohandel I/S

Herlev Hovedgade 97-99
tif. 942422 - 942844

Peter Petersen I/S-

Aabenraa . *21212

Morso Motor Komp. A/S
Nykebing Mors tif. 866

Vanlese Autohandel
V. Niels Christensen

Aalekistevej 184-186 tlf. 718502

Motor-Centralen

Vesterbro 20-24 tlf. *25877
Aalborg

Motorgaarden i Skive A/S

Aarhus Auto-Lager A/S

Vestre Ringgade 31-33 tif. *57788
Aarhus

Skive 1f. 1450 - 2050
Kjeld Hoy A/S
Thisted 1. 813 - 833

Forbandlerlisten er ikke en fuldstendig
fortegnelse over samtlige forbandlere

a7, Sranpas e Eem

| SLELLAND

John V. Jensen A/S
Hillered tif. 1606

Helsinger Autolager
Lundegade 1 tif. 213999

Helsinge Autolager

Helsinge tlif. Helsinge 643

Vilh. O. Petersen

Frederikssund tit. *700
Niels Petersen
Ringstedgade 100 tif. 720702

Neestved

Selandia Motor Co. A/S
Kebenhavnsvej 31 tif. 404

Roskilde

— Ok, jeg giver op...

hvor er det sa?

30




Renault 4
2\ Renault 8
(RNAU)  Dauphine
—7/ Floride
v Gordini

Aage Christlansen

»Trianglen« Ringsted tif. 855

- ey

" JYLLAND

A. Eskildsen

Sondre Ringvej 32 tlf. Rosa 6840
Roskilde

Svend Maoller

Vesterbro 80 . Aalborg . tlf. 30033

Poul Andersen & Sen A/S
Gl. Kongevej 7 tlf. VE 6021

Gunnar Jensen

Autohuset

Soro tlf. 667

A. Precht-Jensen

Hjorringvej 12
Frederikshavn

tlf. 22525

Automobilhuset
Seborg Hovedg. 146-148 tlf. S& 8200

Stadion Auto
Osterbrogade 106 tlf. @B 9285

Gladsaxe Auto

Gladsaxe Mollevej 20 tif. 691188

Knud Serensens

Auto- og Motorcykelforretning
Stensved flf. Stensby 27

Anton Jorgensen

Bethaniagade 23 A
Herning

tif.1676

| LOLLAND-FALSTER |

Knud Serensen

Aalborgvej 2 1lf. 1960 - 2588
Hjerring

Hellerup Motor Co.

Strandvejen 70 tif. HE 3555 - 3530
Hellerup

Maskinfabriken Vulcan
»Maribo« A/S
1lf. 179 - 458

Auto-Sorensen A/S

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67 tif. C 11956

Gerner Nielsen

Sandby pr. Harpelunde st.
tlf. Sandby 61

| SIELLAND

|
E

Helgolandsgade 29 tif. 2395
Holstebro
Harry Jensen
Langemarksvej 29 tif. 21356
Horsens
Hans Knudsen
Tendervej 16 Kolding . tlf. 1604
A. P. Rasmussen
Skjern tif. 262

O. Daniel Jensen

Nygade 3 . Frederikssund . tlf. 324
Helge Jensen Svend Hansen
Praestovej 106-108 tlf. 723035 Autocenfralen
Neestved Bogense tlf. 283 - 383

Forhandlerlisten er ikke en fortegnelse

over samtlige forhandlere

BRM’s storste...

fortsat fra side 11

ikke behover at fuldfere, hvis Clark
ikke kerer sin Lotus til sejr. P& VM-
tabellen forer Hill med 39 points mod
Clarks 30. P& trediepladsen kommer
Bruce McLaren (Cooper).

Grand Prix’et pA Watkins Glen star-
tede meget hektisk. Graham Hill pres-
sede sin vogn til det yderste, men det
var og blev en Lotus-dag, selv om BRM
en overgang tog feringen. Clark rykke-
de gradvis frem igen, og Hill kunne
intet stille op. Kampen om tredieplad-
sen var yderst spendende. Fire vogne
14 i en klump: Ginther (BRM), McLa-
ren (Cooper), Gurney (Porsche) og
Brabham 1 sin egen konstruktion. -

Stillingen var efter 20 omgange:
1. Clark, 25 min. 50,4 sek.
2. Hill, 25 min. 51 sek.
3. Gurney, 26 min. 07,5 sek.

4. Ginther, 26 min. 08 sek.

5. Brabham, 26 min. 08,5 sek.

6. McLaren, 26 min. 09,7 sek.

7. Gregory, 8.Surtees, 9.Maggs, 10.
Penske, 11. Trintignant, 12. Ireland.

Lotus’en ogede foringen til syv se-
kunder, og pa 58. omgang satte Clark
ny rekord med 1 min. 15,0 sek., hvilket
svarer til 175 km/t. Jo, skotten wvar
sandelig »flyvende« igen efter et par
lob med motorvanskeligheder.

RESULTATERNE I GP AMERIKA:
1. Jim Clark (Lotus) 2 tim. 7 min. 138 sek.,
gennemsnitshastighed 174,636 km/t.

2. Graham Hill (BRM) 2:07:22,0.

3. Bruce McLaren (Cooper), 4. Jack
Brabham (Brabham), 5. Dan Gurney

(Porsche), 6. Masten Gregory (Lotus), 7.
Tony Maggs (Cooper), 8. Innes Ireland
(Lotus), 9. Roger Penske (Lotus), 10.
Bob Schroeder (Lotus).

Hurtigste omgang: Jim Clark (Lotus)

1 min. 15,0 sek., gennemsnitshastighed
175 km/t.

STILLINGEN I VM:

I=Graham U HillEe i ca s 39 points
ZaTim 2 @lank Saie s e s ol S0
3. Bruce MecLaren.......... 224"
4 JohniSurbees: ©onntis ot o 19t Gt
5.:Dan Gurneyli o foi Saas 5
GaPhil SELIES T Lo s oo 1475,
7. Richie Ginther ... . o5, TO%
8. [Lony Magosivoiiim s is (I ks
9. Trevor Taylor og Jack

BrabHams i 8 i o 6HES
11. Giancarlo Baghetti ...... SRR
12. Lorenzo Bandini og R. Ro-

driguezgy i s i RS v
14. Jo Bonnier og Willy Mai-

T R S, T 3 o
16. Carel Godin de Beaufort.. 2 ,,
17. Masten Gregory ........ e
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- KOBENHAVN |

Hans Busch
Alhambravej 14 . Kbh.V . tlf. HI 3165

Sv. Aa. Molbech

tif. A.air 8401 - 10080
Kebenhavn N

Jagtvej 23

Holg. Nielsen Automobller A/S

Jernbanepladsen 15 tlf. 880708

T HYPEDERS EN
AUTOMOBILER A/S

Dsterbrogade 167 tlf. RY 7708 - 7709

Veerksted,

Heimdalsgade 37a  tlf. Taga 7744

N. J. Strandberg & Sonner A/S

Roskildevej 284  tlf. 702637 - 702544
Valby

Kaj Thune

Sct. Jacobsvej 8
Ballerup

tif. 970704

Automobilforretningen Union A/S

Sjaeleboderne 2 v. Vognmagergade
tif. C 13010

Ormen

Amagerbrog, 221 tlf. AS 1816 - 1817
Vearksted Holmbladsg, 47 tlif. AS 4900

[ SIELLAND

-
|
|
¢
I
|

' LOLLAND-FALSTER |

MON

ALS

Eskildstrup Auto-Service
Eskildstrup tif. 9

H. W. Petersen & Sen
Nordborg tif. 51515

Conrad’'s Motor-Service
Vejlegade 44 . Nakskov . {lf. 1354

Brdr. Breitenstein
Nykebing Falster tif. 852266

Martin Kristensen
Automobiler A/S

Skibhusvej 53 . Odense . tlf. *117075

S. Drud-Jensen

Nr. Broby tif. Brobyveerk 332

YLLAND

Johannes Serensen

Kollektivhuset tif. 21231
Vesterbro 125 - Aalborg

K. Steensen

Ostergade 25 . Aarhus . {lf. *26322
Sp.veerkst. Reserved. Udstyr
Chr. Jensen
Skanderborgvej 106 tif. 41345

Aarhus

Aalborgve]s Autohandel

Frederiksborg Autoservice

Hjerring tif. 816
Birkered Auto E Kjeerhus
3 T Haderslevvej 12 A tif. 2602 - 644
Kongevejen 122 tlf. 811649 Kolding
Fromberg Evald Kristiansen
Faxe tif. 266 Vils - Mors tif. Vils 10

Svend Melsen - Silkeborg

Forhandlerlisten er ikke komplet

— Jeg holder bare en parkeringsplads,
til min mand kommer med bilen...

Frederiksveerksgade 43 11f. 1581 Randersvej tlf. 2445 - 2455
Hillered Spec.forr. for nye og br. SAAB
: T. Dreyer Henning Nielsen
Kingstadgade b?isived fit. 725205 Odgaardsvej 2 Skive tif. 1610
”%ak'l_jsee:‘:if:( Vilner Poulsen
Slagelse 11f. 521203 - 524503 Skivevej 4 Viborg tif. 2292
32
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PV 544

Vg PV 544 Sport

Amazon Spori

N4 \mazon

P 1800

Autohallen A/S

Algade 10 . Vordingborg . tlf. 1515

Vagn Jacobsen

Kolding tif. 2157

Hans Lehrmann

Jagtvej 16 tif. LU 1483

Svend Petersen Automobiler
Aktieselskab

Jagtvej 155 tlf. Agir 8501

Nauerby

Valdemarsgade 15-17
Svendborg

tif. 3811

A. Thorhauge A/S

Markedspladsen tif. 315 - 318
Legster

F

 JYLLAND

Henning Dahl Pedersen

Vesterbro 70 tlf. 1095
Nykebing Mors

Aabenraa Automobilhandel
Aktieselskab
Haderslevvej8 . Aabenraa . tlf. 21333

A/S Kjeldsen & Larsen
Odinsgade 6 Randers tlf. 2262

O. Sommer

Borgerg. 2 v. Kgs. Nytorv tlf. MI *4830
Uplandsgade 70 tif. AS *4820

Ordrup Autohandel

Ordrup Jagtvej 60 tlf. OR 2700 - 931
Charlottenlund

JAELLA

ND

W T

V. E. Folmann & Co. A/S

Silkeborgvej 45-47 tIf. *55055
Aarhus

Finn Paaske A/S
Snedsted tlf. 180

J. Ostergaard Vejvad

Samsggade 2 . Esbjerg . tlf. *25555

A/S Autogaarden

Vejle tif. 4444

Jensen & Karlborg A/S

Skagensvej 81-87  ilf. 22223 - 22404
Frederikshavn

Seren Hansen
Naestved tif. 720658

Edvard Bendtsen

Herning tlf. 260 - 1960

Hermann Heggov

Sorensen & Otte

Forhandlerlisten er ikke en komplet
fortegnelse over samtlige

forhandlere

Ringsted Hi*77 Aalborgvej 2 Hobro tlf. 21668
; LOLLAND'FALSTER ‘ Rob. Pedersen
| e MON ; j Esbjerg tif. 836
. J. Svendsen - Lasby
S Clen. flf. Lasby St. 80 - 108 - 118 - 138
20V el S RN kaldenummer (061) 86711
Ami 6 4 ™ Afdeling 1 Herning
ID 19 Fyensgade 11 tif. 3066
X S L " Afdeling i Silkeborg
P’gn?lgrd FYN ; Torvet 10 fif. 3132

| KOBENHAVN

Martin Kristensen
Skibhusvej 53 . Odense . tlf. *117075

Sydjysk Motorteknik A/S
Sendergade 27 . Kolding . {lf. 4001

Aage Christiansen AR A BRI B (LS S R
ety : |
»Trianglen« Ringsted tif. 855 ‘t : JYLLAND ! J
Ove Widding E. Grodt
Nastvedvejen tlf. 1328 Aabenraa tif. *22028
Vordingborg Haderslev - *21750

K. E. Kirkegaard A/S
Hasserisvej 102 . Aalborg . tlf. 27055

Forhandlerlisten er ikke en komplet
fortegnelse over samtlige

forhandlere
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Volkswagen
Karmann-Ghia
Rover

Dodge
Henschel
Porsche
Rolls-Royce
Bentley

" KOBENHAVN

Borge Jensen

Mads Holmsvej 4-6
Helsingar

tif. 212144

A. V. Vejgaard

Ringkebing 11£. 495 - 621

Poulsen & Hansen

Slangerupgade 37  {lf. *1115-2415
Hillerad

Auto-Hallen A/S
Vestergade 18 . Skive . tIf. 97 - 1281

~ LOLLAND-FALSTER
RN

Auto-huset

Thisted tif. 325

Auto-Jyden

Hovedvejen 67-71 tlf. 960650 - 961905
Glostrup

AT Emseemmsss

Forhandlerlisten er ikke en fuldstendig

fortegnelse over samtlige forhandlere

Svend Christensen Valby A/S
Valby Langgade 54 tif. 302622

Verner Johansen
Saksksbing 11f. 894082

Ludolph & Christiansen
Hovedgaden 53 . Lyngby . 1if.871391

Sv. Aage Engstrom

BN

S. A. Kjeer Knudsen

Solbjergvej5 . F

Vermlandsgade 34 . S . tlf. SU 4900 Nyborg 11. 1788
C. V. Hansen AYVid Larsen
- fli Fasan “7525 Vestre Stationsvej 6 tlf. 120010

Odense

Kal Petersen Automobiler
Strandvej 211 . Hellerup . tIf. HE 8870

Skandinavisk Motor Co. A/S

Filosofgangen 19 tif. 118500

Odense

A. Silberg I/S

Ndr. Fasanvej 210 tlf. &gir 860 - 7205
Kebenhavn N

Midtfyns Motor-Service

Vestergade 4-6 Ringe tif. 477

Brdr. Skovgaard-Mortensen

Ringvej B3 . Bronshej . tlf. 946505
Aalekistevej 150 Vanlose tlf. 712150

E.ROED-SMHRENSERN ~/s

Rantzausgade 68 . N LU *3800
Filial
Hvidovrevej 90 A ved S-stationen
tlf. *754040,
- der hvor De far mest for
Deres brugte vogn

Laurids Hansen

Esbjerg tif. 23022

~ smLAND

Autogaarden A/S

Fredericia tlf. 2030

Carlo Elrum
Vestergade 69 . Grindsted . tlf. 566

Haslev - 1269

Ib Larsen P. Nygaard & Senner
Birkerod Auto-Compagni Herningvej 38 tif. 1110
tlf. 811358 Holstebro
Ove Busk Auto-Centralen
Faxe tif. 294

Kolding tif. *3790

Boesen-Nielsen & Eriksen
Frederikssund t1f. 1001

Jydsk Automobil Cenfrum

Randers tlf. 2828
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oaC SV P

Provekorsler i

Hefterne fas i begraenset omfang

og til den alt for lave pris af kr. 2,- pr. expl.

Ford Taunus 17 M SUPEF .« .i comssisnsssnums ssws swas snws jANUGE
Volvo PV 544 sport ............ccoevveeeenenn...... februar

Mercedes - Benz 220 SE .............................. marts
Fiah 2Y00 ious vonnsoioos soms ims ians sespnnanss suns sany BPHl
BMW 700 GOUPE: vm s smus smunss snus thmy smms swma v mwswe A]
Volvo P 1800 ...........cciiiiiiiiiiiiienenneao. .. juni
Alfa Romeo Giulietta Sprint .. coovsuss sews samsssnvsssuws su Jull
Daimler SP' 250' i ivwssmus soames smme vwns soas swws gwws aUGUSt
MG Midget & Austin Sprite Mark II ................ september
Ford Consul 315 «.a: ioms swanacapsssags ins inus sun; OKIODEP

Triumph Herald 1200 . oxvsvsns swwr soms swur s v s HOVEMbEr
VW 1500 . ... e e an ... december

Forsikret rigrig: -

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

I D U N

(Jydsk Grundejer-Forsikring A/S)

- der er De altid sikker torsikrer ogsd

pa en god dakning Deres koretg;j

Hovedkontor: Vestergade 98 . Odense . TIf. 114715 Hovedkontor: Kystvej 23 . Arhus . TIf. 27027




1000000 M.C.om aret

I'I O NDA den sterste M. C. fabrik i verden (manedsproduktion 85000 maskiner)
H O N DA,S produkter er nu ogsé repreesenteret i Danmark

H O N DA maskinernes sensationelle resultater i verdensmesterskabslgbene sidste ar
er velkendt af alle motorsportsfolk og garanterer et kvalitetsprodukt af
hojeste karat.

HON DA Super Sport 250 cc er bygget helt pa erfaringerne fra de store motorlgb
og er identisk med HOND A 250 cc fabriksracer fra 1959, men i "teemmet”
udgave. Den yder 24 HK ved 9000 omdrejninger — hastighed 155 km i timen.
Den kan tunes til 190 km i timen.

H O N DA Reservedele on{géende levering
H O N DA den uovertrufne M. C.

Forlang HO N D A katalog tilsendt.
Import: SKJOLD P., Vodroffsvej 56, Kobenhavn V., telf. 351310

250 cem »Dream SUPER SPORT« Typ CB72.- d kr. 5440,




