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gmlt karende

Det er gnisten,
der gi'r kereglasden-

BOSCH tandrers kraftige gnist giver moto-
ren topydelse.

De fir den herlige fornemmelse af heste-
krzfterne under speederen - De fir et over-
skud af kraft til hurtig overhaling - De tager
bakkerne overlegent.

Kortsagt: BOSCH tendrer med dendiamant-
hirde PYRANIT - isolator og nye slidstzrke
elektroder giver Demtopydelseaf Deresmotor.

GARANTI-BEVIS
for BOSCH teendrer

P& nye BOSCH tandrgr ydes 2 mdneders
skriftlig garanti. Arbejder tzndrgrene ikke
tilfredsstillende i Deres motor, ombyttes de

inden for dette tidsrum.
AlS MAGNETO




Hold Dem til X707 -den holder til Dem? EI=]

Ja, det er, hvad jeg kort kan udtale om VOLVO,

siger lege C. F. Qllgaard, Kobenhavn.

og det er kun en enkelt anbefaling blandt mange, jeg har hert.

Som karanteznelege md jeg vere rede pd alle tider af degnet og i al slags vejr,
ofte med kort varsel til et hvilket som helst punkt i det store havneomrade.
Derfor er det nedvendigt for mig fuldt ud at kunne stole pd min vogn, og det
kan jeg p& VOLVO - den er kvik og robust, lun og tet og altid klar. — Lad mig
desuden tilfaje: jeg fir en fortreffelig service.

Tal med Volvo forhandleren

- han er specialuddannet til at lose ogsa
Deres kerselsproble
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Principiel parkeringssag optaget
Klubbens juridiske afdeling har besluttet
at fore en interessant principiel sag for
et medlem, som har fiet et bodeforeleg
pa 30 kr., for at have parkeret pa en
efter politiets mening lovstridig, men
efter vor opfattelse fuldt korrekt made.

Vort medlem parkerede et sted, hvor
det ifolge skiltning er tilladt at holde i
15 minutter for af- og pélesning, og var
borte fra vognen i ca. 4 minutter for at
hente nogle pakker. S& vidt var alt i or-
den. Hvad der faldt politiet for brystet
var, at vort medlem hentede de pagel-
dende pakker pd den modsatte side af ga-
den — altsd ikke pa den side, hvor han
havde parkeret (det kan her tilfgjes, at
parkering ikke er mulig pa den anden
side).

Bodeforelegget stadfeaestedes 1 byretten,
men da vi naturligvis mener, at det er
ganske fornuftstridigt, har vi ansegt ju-
stitsministeriet om anketilladelse (s& for-
holdsvis sm& bedesager kan normalt ikke
fores videre end til byretten), og den har
vi nu f3et, hvorefter juridisk afdeling har
indanket sagen for landsretten.

Trafikteknik og feerdselssikkerhed

K.D.AK. havde i september sammen
med F.D.M. og Radet for Sterre Fard-
selssikkerhed zren af at vare vert for

den 4. internationale studieuge i trafik-
teknik og den internationale faerdselssik-
kerhedskongres, som holdtes i Kebenhavn
med ialt 570 deltagere fra 35 lande.

De impulser, som deltagerne i de to
store internationale ferdselsmeder mod-
tog, vil i de kommende maneder og ar
afspejle sig i den trafikale udvikling ver-
den over, og det er ikke uden stolthed, at
vi som landets @ldste bilklub kan konsta-
tere, at initiativet til disse mgder er ud-
giet fra den internationale sammenslut-
ning af motororganisationer World Tour-
ing and Automobile Organisation (OTA)
i samarbejde med Permanent Association
of Road Congresses (PIARC), Interna-
tional Road Federation (IRF) og, for
ferdselssikkerhedskongressens ~ vedkom-
mende, International Federation of Se-
nior Police Officers (IFSPO). De er sa-
ledes udtryk for bilklubbernes stadige ak-
tivitet for forbedring af de motorkeren-
des kar og hérunder ikke mindst trafik-
sikkerheden, som ligger bilklubberne me-
get sterkt pa sinde.

Vi har i dette nummer af »Auto« gan-
ske kort refereret mederne, men héber i
kommende numre at fa plads til at bringe
uddrag af de mange rapporter og refera-
ter, som foreligger béde fra studieugen
og sikkerhedskongressen, da mange af de
fremkomne oplysninger og betragtninger
er af almen interesse.
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VINTEREN
STAR FOR
DOREN...

K@R DEN SIKKERT | MODE
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| 4 Vinterdekket med det bedste trak i sne
og det sikreste greb pa glatte og vade veje

GOODSYEAR
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Meddelelser é‘cd : )
JURISTAFDELING og REJSEBUREAU®, T
“teaynes? ot o)

Afrika-safari

Da den store safari-rejse i februar under dr.
Boje Benzons ledelse blev en stor succes bade
salgsmaessigt og arrangementsmzssigt, er der til-
rettelagt to nye safari-rejser med afgang i februar
1959. Den forste rejse har varet omtalt i sidste
nummer af »Auto«, hvorfor vi her kun navner
den anden rejse, som vi arrangerer i samarbejde
med SABENA og SAS. Rejsen vil omfatte alle
de interessanteste egne i Belgisk Congo og Kenya
og vil blive ledet af SABENA’s betroede med-
arbejder, hr. Hartvig, som ogsd med stor succes
gennemforte det praktiske arrangement pd turen
i ar. Afrejsen finder sted den 13. februar —
varighed 26 dage — pris ca. kr. 10.500,00 alt
inclusive.

Julerejser

Da der allerede er meget optaget pd hotellerne i
bl. a. Norge, Sverige, Dstrig og Schweiz, er det
pi heje tid, hvis De onsker at tilbringe julen pa
et vintersportssted eller i Sydens varme. Der er
endnu nogle fi pladser pd flyverejsen til Tunis
den 21. december, og vi minder om, at prisen
kun er d. kr. 1350,00 incl. 3 ugers godt hotel-
ophold med fuld forplejning.

Italien

Fra 15. oktober ophzves kravet om tolddoku-
ment ved kersel i Italien med personmotorkere-
tojer. Fra samme dato opherer ogsd salget af
benzinkuponer ved den italienske granse.

Tyskland

Autobahnen Hannover-Hamburg er nu abnet
indtil ca. 20 km nord for Hamburg.

Ost-Tyskland

- Klubben har fiet meddelelse om at ind- og ud-
korsel via Horst/Lauenburg er slojfet, der kan
siledes kun benyttes folgende kontrolsteder:
Warnemiinde, Sassnitz, Helmstedt/Marienborn,
Topen/Juchhdh, Schmilka a. d. Elbe, Frankfurt/
Oder.

Jersey

En af rejsebureauets medarbejdere er netop vendt
hjem fra den herlige, lille o i den engelske ka-
nal, hvor man kan vere sikker pad et mildt og
behageligt klima det meste af vinteren. Man kan
nu uden for sesonen bo og spise aldeles fortraef-
feligt for ca. d. kr. 20,00 pr. dag. Tilbud om-
fattende rejse pr. fly eller skib tilsendes gerne.

ANDESPIL

for K.D.A.K.s medlemmer

Klubbens senior-medlemmer og ungdomsafdelingens medlemmer inviteres hermed til
det store andespil, som arrangeres af K.D.A.K.s ungdomsafdeling i Kobenhavn hvert
efterar, og som har tradition for at give en sardeles forngjelig aften. K.D.AK./Us

andespil finder i &r sted torsdag den 13,

november, som sedvanlig i Officersforenin-

gens bygning pa H. C. Andersens Boulevard, og der startes kl. 20.30.

Der vil blive spillet om 8 gennemgaende serier, som hver indeholder folgende prae-
mier: 1 gas, 1 and, 1 flaske sherry og 1 flaske redvin. Efter de 8 serier folger 2
luksusserier, der indeholder 2 store frugtkurve som przmie foruden de ovennavnte
praemier. Billetter & 1 kr. fés pd K.D.A.K.s kontor.

Vi tilrader hurtig tilmelding, da erfaringen viser, at der er meget stor interesse for
arrangementet, og de tidligere ars deltagere ganske givet vil melde sig 1 ar igen.
Allerede sidste ar var der si stor tilslutning, at ikke alle kunne komme med.
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opné en mere gkonomisk og sikker faerd-
sel. Bag studieugerne stir forst og frem-
mest den internationale sammenslutning
af motororganisationer, OTA, af hvilken
K.D.A K. naturligvis er medlem.

De store internationale fzrdselsmgder
abnedes af K.D.A.K.s hgje protektor,
Hans Majestet, Kong Frederik, som ogs&
havde pétaget sig protektoratet for stu-
dieugen og kongressen, ved en festlig hgj-
tidelighed i Kebenhavns Raadhus. Ved
denne lejlighed talte ogsi trafikminister
Kaj Lindberg, formanden for De nordi-
ske motororganisationers Permanente Ko-
mite (PK), stadsdirektor Erik von Fren-
ckell, og M. Eric Legrand, som er for-
mand for OTA/PIARC/IRF’s fzllesko-

mite.

Det er naturligvis vanskeligt inden for.
»Auto«s rammer at give et fyldestgorende

referat af de interessante dreftelser, som
fandt sted i Glassalen i Tivoli, men vi skal
her forsege ganske kort at resumere re-
sultatet af debatterne. Under debatten
om den to-hjulede trafiks udvikling var
der almindelig enighed om nedvendighe-
den af, at udskille de to-hjulede kore-
tojer fra den evrige trafik, og sporgsma-

De internationale

Den fjerde internationale studieuge
i ferdselsteknik og den internationale
feerdselssikkerhedskongres, som holdtes i
Kobenhavn i dagene den 16.-23. septem-
ber, fik et vellykket forleb og gav de man-
ge deltagere et godt udbytte. Der deltog
i alt 570 reprasentanter for automobil-
klubber, vejmyndigheder, politi og andre
interesserede institutioner og organisatio-
ner fra 35 lande verden over i de to store
arrangementer, som forestodes af Forene-
de Danske Motorejere, Kongelig Dansk
Automobil Klub og Radet for sterre Fard-
selssikkerhed i samarbejde med de skandi-
naviske sgsterorganisationer. Hovedfor-
malet med de internationale studieuger,
som holdes i faerdselsteknink hvert andet
ar, er at give motororganisationer, trafik-
teknikere og myndigheder i de forskellige
lande mulighed for at udveksle erfaringer
og koordinere deres bestrzbelser for at
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trafilkkimoder

let var derefter, hvorledes man f. eks. i
de store byers centre kunne opni denne
opdeling af trafiken pa fornuftig okono-
misk vis. Det blev bl. a. foresldet, at man
skulle underspge mulighederne for at lave
separate ruter i byerne for den to-hjulede
og den fire-hjulede trafik. Et andet for-
slag gik ud p&, at man skulle indfgre ha-
stighedsbegrensninger for knallerter for
at reducere hastighedsforskellene mellem
knallerter og cykler til et minimum, nér
de feerdes p4 samme bane (man har i de
fleste lande en 40 km-grense, og der var
blandt mange udenlandske eksperter en
vis misundelse at spore over den danske
30 km-granse for knallerter).

Af sarlig interesse i diskussionen om

—— A s
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P& modstdende side:
Hans Majestet Kong
Frederik 1X,

som var protektor for
fardselskongressen,

ses her Eﬁ vej til
Aabnings ojtideligheden i
Rédhushallen i

samtale med Kongelig
Dansk Automobil Klubs
formand,
hojesteretssagforer

Poul Jadobsen,

der stod i spidsen for
modtagelseskomiteen.

Glassalen i Tivoli
dannede en festlig 0g
veerdig ramme

om det store arrange-
ment og rummede
rigeligt de 570 deltagere.
De deltagende

politifolk, ingeniorer,
videnskabsmeand, peda-
goger 08 propaganda-
specialister repreesentere-
de i alt 35 lande,

o0g der var derfor indrettet
et stort oversettelses-
anleg med hovedtelefo-
ner til deltagerne.

motorveje var et punkt i en tysk rapport,
som papegede, at motorveje gennem by-
ernt udmerket kan bruges med fordel 1
forholdsvis sm& byer (f. eks. Saarbriicken,
som har 125.000 indbyggere), mens de
ikke nedvendigvis altid giver den bedste
lgsning pa trafikproblemerne i sterre byer.

Fridagens ulykker i segelyset
Diskussionen om bytrafik resulterede
bl. a. i almindelig enighed om folgende :

Indleggene i alle
diskussionerne oversattes
til de tre hovedsprog
engelsk, tysk og fransk.
P4 dette billlede

ses i baggrunden bisene
i hvilke tolkene
arbejdede.

At politiregulering af trafiken i kryds gav
storre sikkerhed, men ogsd forarsagede
storre forsinkelser end andre regulerings-
metoder som f. eks. trafiklys og rundkors-
ler. At Fuldt-Stop-skiltene og trekanttav-
ler uden Fuldt-Stop synes at have nasten
nejagtig samme virkning, og at man der-
for bor undersgge muligheden for at slgjfe
et af disse to tegn.

Onsket om en mere udferlig ulykkessta-
tistik findes levende hos alle landes tra-
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Sund fornuft

pa fire hjul

Hgrer De til de fa, der kgber
vogn for at kgre vogn, skulle De
prgve en Fiat Millecento (1100),
tgr De traffer Deres valg.

Prgv blot s& mange andre, De har
lyst til, fgr De satter Dem bag
Millecento’s rat. Jo flere forskel-
lige vogne, De har kgrt, desto
bedre vil De kunne vurdere, hvor
meget mere De i Fiat Millecento
fir i kgreglade, vejstabilitet og
teknisk suveranitet. Og s vil De
for resten ogsa opdage, at Mille-
cento er mindst lige s& rummelig
og byder pa lige s megen reel

kr. 17.800,-

med varme, aircondition og
defroster, excl. lev.

Import: NORDISK FIAT A/S, Griffenfeldsgade 32
Kgbenhavn N, telefon LU *5800

komfort som modeller, der ser
meget stgrre ud.

Millecento er en klassiker. Tek-
nisk, astetisk og gkonomisk.
Mgnstervognen er sit tilnavn vet-
dig. Fgrst, nar De har kgrt en
Fiat Millecento, er De klar over,
hvad De i dag kan forlange af
teknisk kvalitet og rationel kom-
fort for Deres bilkroner.

IIOII‘
Millecenktor

2-farvet karrosser: er stanaard



fikteknikere, og man var under debatten

om ferdselsulykkesanalyser enige om, at °

der bor foretages undersogelser for at fin-
de frem til de virkelige grunde til de haje
ulykkestal pd weekender og helligdage.
Dersom ulykkestallet pa disse dage kunne
reduceres til ulykkestallet for hverdage,
ville talrige liv kunne spares hvert ar. I
dag star folgende sporgsmal dbne: Er det
sondagskererne, der har skylden for de
mange ulykker, trafikanterne pé to-hjule-
de koretojer, fodgengerne, eller er det an-
dre faktorer, som er fremherskende ?

Parkeringsure og parking-meters

Ogsd parkeringsspeorgsmalene er felles
for alle lande, og hoveddiskussionen om
dette emne drejede sig hovedsagelig om
fordelene og ulemperne ved parking-me-
ters 1 forhold til det parkeringsursystem,
som bruges i den sdkaldte »Bla zone« i
Paris. Der var enighed om, at den ene
eller den anden af disse to metoder til
kontrol med parkeringen bliver ngdvendig.
Hovedfordelen ved parkeringsursystemet
er, at det ikke medferer ekstra udgifter
for de motorkerende. P4 den anden side
kraver parkeringsursystemet storre politi-
mandskab end parking-meters systemet,
hvis der skal fores kontrol med det, og
kontrolomkostningerne vil blive baret af
det offentlige i stedet for af de parkeren-
de, som direkte har fordel af det. Alle
var enige om, at dersom parking-meters
skulle bruges, métte taksterne holdes sa
lavt nede som muligt, og ethvert overskud
skulle bruges til at forbedre parkerings-
mulighederne med. Parkeringsursystemet
er blevet meget populert hos de fleste
parisere.

P4 trafiksikkerhedskongressen diskute-
redes bl. a. chokpropagandaen eller skraek-
propagandaen, som den hedder pa dansk,
ved en rundbordskonference og de fleste
af deltagerne i debatten mente, at denne
form for propaganda ber bruges, men med
varsomhed. De ansd det for at vare et
positivt middel til at fa folk til at forsta
problemernes alvor og lare trafikanterne
at opfore sig korrekt i trafiken. To af del-
tagerne i rundbordsdiskussionen var imod
skreekpropaganda under henvisning til, at
chockbehandling i andre forbindelser nor-
malt kun anvendes i hablese tilfelde og

sjeldent kan give varige resultater. De
sammenlignede skrakpropagandaens virk-
ning med virkningen af narkotika og men-
te, at de, som havde brug for propaganda,
ikke ville reagere overfor skreekpropagan-
da, mens denne propaganda til gengezld
ville kunne skabe ferdsels-angst hos an-
dre trafikanter.

Danmark var naturligvis vel reprasen-
teret bdde under studieugen og pa ferd-
selssikkerhedskongressen. — Ingeniererne
Arne Huld og A. O. Malvig fra Vejdirek-
toratet vakte interesse med deres rapport
om vejtellinger ved hjzlp af elektromag-
netiske telleapparater, professor P. H.
Bendtsen fra Teknologisk Institut var ge-
neralrapporter for debatten om veje og
gader for blandet trafik, og afdelingsle-
der Bernth Andersson fra Vejdirektoratet
aflagde rapport over undersogelser ved-
rorende den foresldede omkeorselsvej ved
Varde.

Kgbenhavns feerdselschef, politiinspek-
tor E. Groes-Petersen, fik megen ros for
sin meget udferlige generalrapport om
feerdselsundervisning af bern. Den var
simpelthen s& grundig, at den ikke lod
noget sporgsmal ubesvaret, og der fulgte
som folge deraf kun en kortvarig diskus-
sion efter rapporten, som alle tilsluttede
sig. Denne rapport blev aflagt pa faerd-
selssikkerhedskongressen, hvor direkteor
Ulrik Duurloo fra Radet for storre Ferd-
selssikkerhed optradte som generalrappor-
tor med hensyn til samarbejdet mellem
faerdselssikkerhedsorganisationerne 1 en
rekke europaiske lande. Ulrik Duurloo
var endvidere leder af rundbordsdiskus-
sionen om skrazkpropagandaens verdi.

Veteran-beretning

Dansk Veteranbil Klub har udsendt sin &rs-
beretning for 1957-58. Det fremgdr af den inter-
essante publikation, at klubben i gjeblikket er in-
dehaver af felgende vogne: 1 Swift fra 1912, 1
Szawe fra 1922, 1 Diirkopp fra 1922 og 1 Bent-
ley (chassis) fra 1928, men klubben kan naturlig-
vis menstre et langt storre antal biler, som ejes
af medlemmerne. 3

Arsberetningen indeholder et resume over arbej-
det med den nu ferdigrestaurerede bil fra Dansk
Automobil- & Cyclefabrik (St. Kongensgadebilen),
samt beskrivelser af forskellige biler i medlem-
mernes eje, bl.a. en 2-personers Peugeot Quadril-
lette fra 1923 og M.G. 2 L. type SA. fra 1938.




Den ene af de tre
kaempeplakater, som var
blikfang for

“] plakatudstillingen.
* - Teksten er
‘ yonr “v"e : r . vanskelig oversettelig,
o wnttxes;d B L men frit oversat
am r . stdr der: »Lad vere
. “‘“d i med tage Deres

bekymringer med Dem,

ndr De korer«.

En plakat, der bide

illustrativt og

tekstmessig er bemarkel- i
sesverdig effektfuld.

FIERDSELSPLAKATER][?”&Z 35 LANDE

1 forbindelse med den internationale
ferdselssikkerhedskongres i Kegbenhavn i
september arrangerede Radet for storre
Fzrdselssikkerhed i dagene 16.-23. sep-
; . tember en meget interessant udstilling i

¥ y - Kobenhavns Radhus, hvor fardselsplaka-
3 ; ter fra 35 lande vistes. Plakatudstillingen
var et udmarket udtryk for det interna-
tionale samarbejde pi feerdselssikkerhe-
dens omrade, som det var kongressens for-
mal at fremme. Mange ideer gik igen i
de forskellige landes propagandafremsted,
men det var interessant at se, hvorledes
de forskellige landes mentalitet afspejlede
sig i plakaterne, blandt hvilke man kunne
finde udtryk for helt diametralt modsatte
opfattelser af, hvorledes man bedst pa-
virker publikum. (fortseettes side 39)

/( HOURLLIGHTS

Ouverst: Et australsk eksempel pd, hvor umiddel-
bart talende den rigtige illustration virker i en
plakat. Billedvirkningen er det primare i denne
plakat, mens den enkle tekst, der blot opfordrer
til at blende ned, er en nasten unodvendig for-
klaring til fotograficet.

Nederst: P& denne plakat er teksten til gengeld
58 afgorende den primere, mens illustrationen
nesten er banal. Hovedteksten »Lad ver med at
blande korslen op med spiritus« er pad engelsk me-
get veldrejet, men underteksten »Dead is so per-
manent« er sd sproglig raffineret, at den er uover-
sattelig. Pd dansk ville den narmest hedde: »Do-
den varer sd lenge«, men det lyder lidt flads.




Samme tema

To interessante eksempler pa,
bvor forskelligt et emne kan
bebandles — en svensk og en
engelsk plakat, der hver pi
deres méade svarer noje til den
danske plakat »Se smart ud
— kor med styrthjelm«. Den
svenske wersion er naturlig-
vis meget manende, men vil
den ikke i sin makaberhed
vaekke en vis trodsig indstil-
ling hos mange, som ser den?
Den engelske version minder
steerkere om den danske, men
er illustrativt langt fiksere og
er pd en elegant made humo-
ristisk.

USSR - USA

De to stater, som i dag do-
minerer verden, var kunstne-
risk set svagt reprasenteret pi
udstillingen. Den ber viste
russiske plakat er karakteri-
stisk for en wvis naivisme hos
de russiske plakatkunstnere,
mens den amerikanske plakat
ikke netop er et typisk eks-
empel pd de ovrige amerikan-
ske trafikplakater, men til
gengeld en af de bedste af
dem, som vistes pd udstillin-
gen. Teksten til den russiske
plakat lyder: »Born — at lege
pd  korebanen er farligi,
mens U.S.A. plakaten galgen-
bhumoristisk siger: »Nu kan
han give tegn til svingning«.

Pas pé-propaganda
— og skraekpropaganda!

To forskellige eksempler pa
kraftig illustrativ effekt. Den
schweisiske  automobilklubs
plakat »Beskyt barnet« er
sterk, men langt mere tilta-
lende i sin dramatik end pla-
katen fra Ceylon, som spor-
ger »Var du skyld i dette?«
— et karakteristisk eksempel
pa skrakpropaganda.

schiitzt das Kind!




Et interessant kapitel

i den europeiske samferdselshistorie
synes nu omsider

at skulle finde en lykkelig
slutning. Her fortelles om, hvad
der er sket til nu—

fra Christian I's dbne brev

til Rgdbys borgere

om fribed til handel pa Tyskland
til loven af 1958 om

etableringen af Fugleflugtslinien.

FUGLEFLUGTSLINIEN

Der er adskillige hundrede ars tradi-
tioner at viderefore for den fugleflugts-
linie, hvis fuldferelse nu er i gang. Pa et
s& tidligt tidpunkt som i midten af det
15. arhundrede var forbindelsen mellem
Lolland og Femern af vasentlig betyd-
ning for samhandelen mellem Danmark
og Tyskland. Christian I gav 1454 ved et
abent brev Redbys borgere frihed til at
handle pa Tyskland, og 100 &r senere
blev byen autoriseret som udferselssted
for heste, oksne og kvag.

Den lov, folketinget vedtog i juni i ar,
forudsetter, at fugleflugtlinien er far-
dig til indvielse i lobet af finansaret
1962-63, men pa tysk side vil man nzppe
kunne melde helt klar for i lobet af 1964.
Det vil sige, at anleggene kan tages i
brug i hundredaret for fremleeggelsen af
den forste konkrete plan om en hurtig-
forbindelse fra Kebenhavn over Lolland
til det europaiske kontinent. Planen
blev udarbejdet af ingenior og landméler
H. Krohnke i Gluckstadt, og dels mang-
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lende forstielse for perspektivet, dels
manglende kapital forhindrede den i at
blive fort ud 1 livet.

Hvad det vil koste

Loven af juni i &r er en videreferelse
af den lov, der vedtoges i januar 1941 om
ctableringen af fugleflugtslinien. Det be-
hover ikke narmere definition, hvorfor
anleggene ikke blev gjort ferdige under
krigen og beszttelsen. Allerede det, at
trafikminister Gunnar Larsen knezkkede
spaden, da han tog det forste spadestik
til anlzgget, var et darligt varsel for
projektet.

Nu er det imidlertid meningen at gere




den nye kontinent-forbindelse ferdig. I
arevis har pabegyndte vejstreekninger,
broer og viadukter ligget ubenyttede hen.
Indtil genoptagelsen af arbejdet var der
anvendt 7,7 mill. kr. pid anleg til jern-
banen og ca. 20 mill. til motorvejsanleg-
gene. Den nye lov forudsatter en udgift
pa 71 mill. kr. til jernbaneanlag, ferge-

lem de takster, der normalt ville gxlde
for overfart mellem Redbyhavn og Putt-
garden, og de nugzldende takster for
Gedser-Grossenbrode. De kan paralelli-
seres med de ekstragebyrer, der galder
for overfarten mellem Halsskov og
Knudshoved til afvikling af anlzgsud-
gifterne for denne rute.

‘=‘= oime

Modstiende side:

e I si darlig forfatning har en
en del af bolvarket

i Redby havn ligget i
adskillige ar.

Nu bliver det bedre.

Tv: Kort over fugleflugts-
linien. Det ses tydeligt

at sejladsen mellem Dan-
mark og Tyskland

forkortes betydeligt i forhold
til Gedser-Grossenbrode
ruten.

Nederst: Fra indvielsen

af Storstremsbroen,

som forst vil fi sin oprinde-
lig tiltenkte betydning,

nir Fugleflugtslinien 1 begyn-
delsen af 60’erne

kan &bnes.

leje i Redbyhavn og ny jernbanebro over
Guldborgsund ved Nykebing F. samt 25,5
mill. kr. til de resterende vejanleg.

P4 tysk side skal der investeres vesent-
ligt mere end her i landet. Tyskerne ma
til jernbaneanleg regne med en udgift pa
84 mill. DM (ca. 140 mill. kr.) og 39
mill. DM til vej- og broanleg (ca. 65
mill. kr.). Alene den hgjbro, der skal
forbinde Femern med fastlandet over Fe-
mernsund, vil koste et halvt hundrede
millioner DM.

20-arige seergebyrer

Det er udfra den betragtning, at der
fra tysk side skal ofres omkring dobbelt
s3 meget som fra dansk side, der er truf-
fet aftale om, at man i forholdet 2:1 skal
dele de sergebyrer, som skal opkrazves i
90 &r til afvikling af anlegsomkostnin-
gerne.

Sargebyret skal udgerce forskellen mel-




Det er meningen, at Deutsche Bundes-
bahn og Danske Statsbaner skal dele szr-
gebyrerne i det nzvnte forhold for auto-
mobiloverfartens og den lokale trafiks
vedkommende, mens hver jernbanestyrel-
se selv kan indregne szrgebyrerne i deres
indtzgtandele for jernbanetrafikkens ved-
kommende. Nér anlegsomkostningerne er
afskrevet, kan hver af banerne kreve ser-
gebyrerne ophazvet, ligesom der til en-
hver tid kan optages forhandlinger imel-
lem dem om zndringer i gebyrernes stor-
relse eller fordeling.

Kebenhavn-Hamburg 61/: time

Fugleflugtslinien vil komme til at bety-
de nedsattelse af rejsetiden pr. automo-
bil mellem Kgbenhavn og Hamburg til
6'/> time, mens der nu regnes med godt 8
timer over Gedser-Grossenbrode og 81/
time over Storebzlt.

De prognoser, der er opstillet for tra-
fikken pa fugleflugtslinien, viser, at den-
ne vil kunne ventes at aflaste Storebzlts-
overfarten med maksimalt 10-15 pct. el-
ler 80.000 koretojer om A&ret, nir man
lzegger totaltrafikken i 1956-57 til grund.
Skonnet hviler pd, at kun 20 pct. af
den nuverende trafik over Sjzlland til
det sydlige udland fortsat vil legge vejen
over Storebzlt. Bygning af en fast for-
bindelse over dette farvand vil dog utvivl-
somt rokke ved denne prognose.

Kongerne rejste frit

Den nye fugleflugtslinies forhistorie
viser, at der adskillige gange i de for-
lobne arhundreder har varet etableret en
faergeforbindelse over @sterssen mellem
Rodby eller smibyer i dens omegn og
Femern. Vi springer igen tilbage til den
autoriserede transportrute for heste, oks-
ne og kvaeg i midten af det 16. drhundre-
de. Henimod 1600-tallet aftog betydnin-
gen af denne forbindelse, fordi andre
danske havne fik tilsvarende rettigheder
som Redby, men i denne by segte man
stadig at vakke interesse for overfarten
ud fra den betragtning, at det var den
korteste vej for rejsende fra de ost-dan-
ske provinser, hvortil jo en periode horte
ikke blot Sjalland og Lolland-Falster,
men ogsa Skane, Halland og Bleking.
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De danske konger gjorde ofte brug af
sovejen mellem Redby og Femern. Det
gav ikke bonus til fergemandene, for
kongerne skulle sejles gratis, men det gav
omsztning i Redby, bide fordi kongerne
kom med et stort felge, og fordi folk
strommede til for at f et glimt af her-
lighederne. Af optegnelser i Lolland-Fal-
sters historiske samfunds arbog for 1943
fremgér det siledes, at Christian III’s
datter i 1557 havde 70 heste med, da hun
skulle rejse til Holsten.

Postruten gik udenom

Op og ned gik det i &rene fremover
med trafikken. Til tider tjentes der store
penge, til andre tider sygnede fzrgefars
ten hen, blandt andet fordi der meldte
sig tilsandingsvanskeligheder med det re-
sultat, at udgangspunktet matte flyttes
snart til den ene anlgbsbro, snart til den
anden.

Da Christian IV i 1624 oprettede det
danske postvaesen, forbigik han fuld-
stendig Redby-Femern-forbindelsen og
lod posten til det sydlige udland g& over
Korsor-Nyborg og videre til Kolding og
Hamburg. Man skulle helt frem til 1779,
for Redby fik oprejsning, idet der i dette
ar udstedtes en kgl. resolution om, at
der skulle fores ridende post over Vor-
dingborg til Falster og Lolland og ad
faergeruten fra Redby til Femern med
destination i svor stad Hamburg«. Alle-
rede 12 &r senere mitte forbindelsen
imidlertid inddrages.

Man forstar, at det ikke altid har ve-
ret helt farefrit at ferdes over Ostersoen.
Stormene kunne veare harde, og i isvin-
tre var der ogsd vanskeligheder. En be-
retning fra slutningen af det 18. arhun-
drede fortaller, at de rejsende beklagede
sig over, at de under overfarten udsattes
for livsfare.

Krohnkes baner og broer

Megen tilfeldighed har praget overfar-
ten ad fugleflugtslinien gennem tiderne.
Det var forst i 1864, at der kom en virke-
lig gennemarbejdet plan pa bordet. Den
var udkastet af ingenier og landmaéler
H. Krohnke, byggede pa bane- og brofor-
bindelser og var tilrettelagt med et efter




datidens forhold vidtrzkkende perspek-
tiv.

Men det var maske dens fare. For pla-
nen mgdte bade modstand hos den sag-
kundskab, der blev spurgt til rads, og 1
finansiel henseende, s den blev aldrig
realiseret.

Krohnke var i februar 1865 kommet s
langt med sin plan, at han kunne ind-
sende denne til regeringen med anmod-
ning om godkendelse af en koncession.
Han onskede at anlegge en jernbane fra
Kobenhavn til Koge — langs kysten — og
videre mod Nzastved og forbi Vording-
borg til Bakkebglle. Herfra skulle der
bygges en bro til Farg, og fra denne g en
demning til Boge, hvorfra en ny bro
skulle bygges til Falster. Videre skulle
banen fores til Nykebing, ad en bro over
Guldborgsund til Syltholm p& Lolland.
Syltholm er senere omdebt til Rodby-
havn.

Ved Syltholm ville Krohnke bygge en
fergehavn, hvorfra der kunne udga en
feergeforbindelse til Femern.

Det er vist ikke for meget sagt, at
Krohnkes plan vakte furore. Indenrigs-
ministeriet anmodede bestyrelsen for Det
sjellandske Jernbaneselskab om at over-
veje den, og i lgbet af en maned foreld en
udtalelse om, at den var »i hojeste grad
uhensigtsmeassig for de danske provinser
og ikke frembod nogen fordel for forbin-
delsen mellem hovedstaden og Sydsjzl-
land frem for en bane over Ringsted og
Borup til den sjzllandske vestbane«. Vi-
dere hed det, at nytten af faste broer
mellem Sydsjzlland og Lolland-Falster
skonnede man var tvivlsom. For person-
trafikkens vedkommende kunne velind-
rettede dampfzrger, der stod i passende
forbindelse med jernbanetogene, uden
tvivl gore bedre fyldest, og godstrafikken
tillagde man ikke nogen betydning, selv
om gerne var forbundet med en jernbane.
Om trafikken pa de sydlige oer hed det,
at afstandene var si ringe, at der ikke
var trang til en »fuldstendig locomotiv-
bane«.

Fire ar efter blev den forste jernbane-
strekning pa Lolland anlagt — mellem
Maribo og Bandholm.

Krohnkes andragende var ogsa til be-

handling i krigsministeriet. Det frarddede
af militere grunde at anlegge en jern-
bane langs kysten fra Kgbenhavn til
Koge.

Der forhandledes imidlertid videre
gennem nogen tid, og i februar 1866 ved-
tog rigsdagen at give Krghnke konces-
sion til en forbindelse fra Kgbenhavn til
Syltholm med visse @ndringer i det op-
rindelige projekt. Det lykkedes ikke at
skaffe kapital nok til projektets gennem-
forelse, og planen strandede. End ikke
Tietgen kunne klare sagen. Tietgen gik
senere ind i det Lolland-Falsterske jern-
baneselskab, ligesom han var med i eta-
bleringen af jernbanenettet pa Sjelland.

Neergaards cigar

Planen om en fugleflugtslinie spogte
imidlertid stadig. I rigsdagssamlingen
1908-09 fremsatte indenrigsminister Jen-
sen-Sgnderup forslag om bygning af en
bro over Storstremmen. Da forslaget i
1910 kom til afstemning i folketinget,
faldt det med 49 stemmer mod 49. Der
ligger en historie gemt bag dette. Niels
Neergaard var af finansielle grunde be-
teenkelig ved planen, og da han ikke ville
g4 imod sin partifeelle, forsvandt han
fra salen, da afstemningen skulle finde
sted, for at gd udenfor og ryge en cigar.

Debatten om Storstremsbroen satte fart
i interessen for at genoplive fugleflugts-
linien. B&de pa dansk og tysk side danne-
des komiteer med dette formal for gje,
den danske under ledelse af etatsrad C.
A. Olesen, hvis sen, direkter Chr. H. Ole-
sen, i en arrzkke var komiteens sekreter,
senere nestformand.

Munch-Petersens plan

Blandt komiteens medlemmer var pro-
fessor J. Munch-Petersen, som i de fol-
gende &r blev den, der med storst vagt
forte kravet om en fugleflugtslinie frem.
Professoren holdt en rzkke foredrag,
blandt andet i Ingenigrforeningen i Keo-
benhavn, hvor han slog til lyd for at
bygge broen over Storstrommen og eta-
blere fergefarten over @stersgen med
Rodby som udgangspunkt. Han fremhz-
vede perspektivet i en forbindelse af den-
ne karakter, pegede pa den hurtigere
vej fra de skandinaviske lande til kon-
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De er situationens
herre,
nér De har ny

pé hjulene!

Selv den dygtigste bilist kan komme

i en situation, hvor det udelukkende afhznger af
bilens bremseevne og dekkenes

skridsikkerhed, om udfaldet bliver lykkeligt

— tag derfor ingen risiko —

udskift allerede i dag til nye DUNLOP.
DUNLOP giver Dem

absolut tryghed ved rattet og i tilgift fart,

komfort og enestdende karselsgkonomi.




tinentet og opstillede beregninger over
savel rejsetid som billetpriser.

Rigsdagen behandlede flere gange for-
slag om bygning af en Storstremsbro.
Det afgorende skridt blev taget i 1932,
da det besluttedes at gd i gang med ar-
bejdet. Folketingsmand Povl Drachmann
satte planen i det rette perspektiv, da
han pegede pa broen som et overordent-
lig vigtigt bindeled mellem landsdelene,
snar automobilfzrgen mellem Rodby og
Femern bliver til virkelighed«, og selv
Neergaard var slaet om og erklerede, at
broen matte bygges med det formal at
imodekomme en betydelig sterre trafik
fra Norden til kontinentet end nogen-
sinde tidligere.

KDAK’s kampagne

I disse ar forte Kongelig Dansk Auto-
mobil Klub kravet om en fergeforbindel-
se mellem Rodby og Femern frem med
betydelig styrke. Der fremkom en rakke
artikler i »Auto« om sagen, og detaillere-
de planer blev udarbejdet i samarbejde
med tyske interesserede.

Storstromsbroen blev &bnet i 1937.
Krigen og beszttelsen fulgte. Da Dan-
mark igen var blevet frit, og de forste

efterkrigsir var passeret, kunne der pany
arbejdes aktivt for fugleflugtslinien. Der
blev talt og skrevet meget herom, ikke
mindst p3 den baggrund, at Redby-Fe-
mern-ruten blev inddraget i de europzi-
ske planer om gennemgaende trafikfors
bindelser. Der var ingen anden mulighed
end at fuldfore, hvad der var pabegyndt
i 1941 under noget andre omstzndighe-
der, end forkemperne for fugleflugts-
linien i mellemkrigsarene havde forestillet
sig.
1 1953 tilkendegav KDAK offentligt
sine synspunkter om Rgdby-Femern-ru-
ten, og i en artikel i »Auto« skitserede
generalsekretzer K. J. Ibsen fordelene
ved denne forbindelse med henblik pa
den stigende motorisering og den stadige
ophobning af trafikken ved Storebzlt.
Der pegedes pi, at to automobilfeerger
til hver 70 biler med fire dobbeltture for
hver dag om ugen ville kunne befordre
200,000 motorkeretojer i begge retninger
om Aaret.

Inden fugleflugtslinien bliver feerdig til
indvielse, vil motorparken vare vokset
betydeligt i forhold til i dag. Man kan
allerede nu spa den nye forbindelse en
betydelig succes. K.

Stor tilslutning

Nyt hold dannes

Der har allerede meldt sig s mange del-
tagere til K.D.A.K.s motorkursus, som
omtaltes i sidste nummer af »Autog, at
der har mattet dannes to hold, og der vil
nu, safremt yderligere tilslutning finder
sted, blive dannet et tredie hold. Det nye
hold, som ssges dannet, vil komme til at
begynde den 11. november kl. 19.30 og
derefter hver tirsdag i fire uger. Tilmel-
delse sker pa MInerva 6606, lokal 44, og
tilmeldingsgebyret er kr. 10,00.

Kurset strekker sig over 10 timer
(5X2 timer) og omfatter grundig gen-
nemgang af forskellige bilmotorer. Del-
tagerne far bl. a. lejlighed til selv at skille

2

g
til g motorkursus

en motor ad og samle den igen. Ogsa
diesel- og 2-takts motorer bliver gennem-
gaet. S.U. karburatoren bliver specielt
demonstreret, og der arrangeres forskel-
lige fejlfindingsevelser. Den sidste aften
er helliget forevisninger af film fra Bri-
tish Motor Corporation.

Kurset finder sted pa Dansk Oversaisk
Motor Industri’s store samlefabrik i Glo-
strup og ledes af DOMUI’s serviceingenig-
rer, K. Anthon og K. Hammelev. Det er
arrangeret af K.D.AXK.s ungdomsafde-
ling, men interesserede senior-medlemmer
er naturligvis i hojeste grad velkomne
til at deltage.
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De fir bedre udsyn og kerer mere stabilt ndr

PARK-FOG
SPARK-SPOT

lyser for Dem. ..

SPARK-SPOT
projekteren
med de 140.000 lysstyrkeenheder
har en kegleformet »light beame,
som oplyser vejbanen klart op imod
en halv kilometer frem under nat-
kersel . .

pris k. 85.-.

SPARK-FOG
tégelygten -
populaert kaldet >Tageknivenc
skarer gennem tigen med en

N\ 4 pris ke, 85.-
Det er derfor indlysende, at det skal S«}.&u\gw FOG og SPARK-SPOT

-neermeste - VILH. NELLEMANN A/s zmr_.mz;zz & DREWSEN #/s

e il AAR H US - TLE 34100 K@BENHAVN &GIR 6111

- ¢t tvillinge-lygtepar, som supplerer hinanden




Renault Dauphine Florida er endnu
ikke sat i serieproduktion, men vi-
stes pd biludstillingen i Paris for
at lodde publikums reaktion. Det
kan ikke undre, at de smukke,
italiensk pregede linier vakte be-
gejstring, og det ma_forvemtes, at
vognen til sin tid vil fremstd se-
riefremstillet i umndret skikkelse.
Det bemarkes specielt, at liniefo-
ringen for bagvognens vedkommen-
de er serdeles heldig, idet karos-
seritegnere ellers hyppigt har be-
svar med at gore bagenden pd hak-
motorede vogne tilpas lav og slank.
Dersom Florida modellen er bygget
efter Renaults tradition for frem-
ragende koreegenskaber, vil den
med en tuned motor blive en ser-
deles respektabel sportsvogn.

Nye hiler

Austin A 40

De smi vogne bliver stadig mere popu-
lere pa de storres bekostning, og samtidig
stiger efterspergslen pa den moderne
station-car type. British Motor Corpora-
tion har taget disse kendsgerninger til
efterretning og skabt en hel ny vogntype,
der fremstar som en elegant kombination
af den mindre personvogn og station-
vognen, og som vil dekke de fleste bili-
sters transportbehov. Den nye vogn, der
ganske enkelt har fiiet navnet Austin
A 40, er formgivet af den verdensbe-
romte italienske biltegner Pinin Farina,
og er udstyret med den kendte topventi-
lede 4-cyl. 948 cc BMC-motor, der ken-
des fra Austin A 35 og Morris 1000.
Motoren udvikler 38 hk og giver Austin
A 40 en tophastighed pd ca. 115 km/t og
et benzinforbrug pa 1 liter pr. 17-19 km.

A 40 er ipvrigt i udstrakt grad bygget op
af standard-komponenter svarende til de
mekaniske elementer i A 35 modellen.
Den rummer 4 personer plus meget stor
bagage.

Austin A 40 er, hvad udformningen
angar, en af de mest interessante biler,
der er bragt pd markedet i efterkrigsti-
den, og det er sandsynligt, at den vil
danne forbillede for andre fabrikers nye
konstruktioner af smi og mindre biltyper.
Vi héaber snart at fa lejlighed til at pre-
vekore den nye vogn og omtale den
nojere i »Auto« pa dette grundlag.

Renault Dauphine »La Floride«

De franske Renault fabriker har pa den
franske automobilsalon vist en speciel
Dauphine-model, som agtes sat i serie-
produktion, og som vil blive en meget

Den interessante nye
Austin A 40 er praget af
praktisk og sober form.
Taglinien er forlenget ud
over bagruden pa lig-
nende made, som kendes
fra Citroén DS 19

— en linieforing, som i
tiden er ret populcer
blandt italienske karosse-
ritegnere. Vognen horer
til de mest logisk udfor-
mede, der er set lenge
bé personvognsomradet.
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K.D.A.K.s Vinterfeergehafte

(De 8 midtersider med vinterfrgehefte og annoncer kan udtages af bladet uden
at det bergrer det gvrige indhold).

1 Gedser—Grossenbrode (DS.B)

K.D.A.K.s Rejsebureau, MI 6606 — D.S.B. pladsrescrvering, C. 8880
Gyldig fra 28/9—30/5

EraGedser wmigimsspesmonsdnlondossnmsi 0.55 5.001) 6.502) 9.102) 9.55 11.103)
12.20* 13.502) 17.50 19.102) 20.55

i Grossenbrode Kai ......cccoevnineis 350 7:551) 9.452) 12.402) 12.50 14.403)
15.1> 16.452) 20.45 22.052) 23.50

Fra Grossenbrode Kai ........c...... 1.50 5.50 8.40 £ 10.252) 13.252) 14.30%
15.153) 15.50%) 17.23 21.15

1 GEASEL couveimviurvsvemsivmvssmavwannas 4.35 8.35 11220 13.102) 16.452) 1715
18.353) 18.354) 20.10 24

.00
Bem.: Evt. uregelmazssigheder i sejladsen vil blive bekendtgjort for de fra Sjzlland kommende vej-
farende pa en tavle umiddelbart nord for Masnedsundbroen (km 95 pi hovedvej 2).:
* Fergen medtager fortrinsvis rejsende, der ankommer til Gedser hhv. Grossenbrode Kai med tog,
andre rejsende medtages bxn i det omfang, pladsforholdene tillader.
1) Kun 28'9—20/3 og 6/4—14/5.
2) Kun 21/3—S5/4 samt daglig fra 15/5.
3) Kun 3/5 og 10/5.
4) Kun 28/9, 21/3—5/4 samt daglig fra 1575
Det tilrides de motorkerende at reservere plads forud.
Motorkgretgjer mi — uanset om plads er reserveret — vxre til stede ved overfarten senest 30 minutter
og lastbiler senest 1 time for planmassig afgangstid, bl. a. af hensyn til toldbehandlingen. Ankommer
et motorkoretsj med pladsreservering til overfartsstationen efter disse frister, betragtes det som uvanmeldt
og overfares i rzkkefolge med andre uanmeldte koretojer. Fargerne afventer ikke koretgjer, hvis told-
behandling ikke er tilendebragt for den planmassige afgangstid.
Billetter skal lgses for ombordkerslen, henholdsvis ombordstigningen.

TAKSTER:1)
Enk. kr. Dob. kr. Enk. kr. Dob. kr.
Personer: 1. klasse  iiciowsvveis 26.40  46.00 4,25 m —5,00m .... & 40.00  60.00
34.902) over 3,00 o vee 50.00 75.00
— TN B s BT e £ 30.60 Busser3) af lzngde indtil 6 m 63.00 94.50

§5:402) Busser3) eller pihzngsvogne til

Cykler med hjzlpemotor — personbiler eller til busser af

Motorcykler, solo .......... 27.00 lengde

Motorcykler med sidevogn 37.50 6,00 m— 7,00m 126.00

Mindre personbiler (Messer- 7,00 m — 8,00 m 157.50
schmitt, Heinkel, Fulda o. 8,00 m — 9,00 m 189.00
lign. under 2,85 m lmngde 29.00 43.50 9,00 m — 10,00 m 220.50

Personbiler eller varevogne uden 10.00 m — 11,00 m 252.00
last eller pihzngsvogne til 11,00 m — 12,00 m ... 283.50
personbiler eller til ~busser 12,00 m — 13,00 m ... 315.00
(dog kun indtil 6 m lazngde, 13,00 m — 14,00 m 346.50
for pihazngsvogne af starre 14,00 m — 15,00 m ... 378.00
lengde, se overfor) af 15,00 m — 16,00 m ... 409.50
lengde indtil 4,25 m ..ooiaiee 33.00 50.00 16,00 m — 17,00 m 441.00

1) Ved kob af billet i Grossenbrode Kai skal betales i tysk ment.
2) Billetterne er kun gyldige i 3 dage.

3) Med mindst 10 siddepladser.

NB.: Der skal ogsi loses billet til foreren af biler og motorcykler,

Autorejsende . §\
-boi
Hamburgs Motel!

33 vaerelser ialt 80 senge

Vearelser med 1-2-3 eller 4 senge, eget WC, brusebad og ekstra lange senge. Enkelt garager i alle
storrelser. Tankstation-service. Restaurant med udsggt kekken. Hyggelig bar

MOTEL-HAMBURG . HOHELUFTCHAUSSEE 119
Kor ad Bundesstrasse 4 og drej af til venstre ved Burgwedel . Telefon : 47 36 60
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Tirestone)
TOWN ¢ COUNTRY

Forretningsfolk, leeger, dyrleger, landbrugskonsulenter
og mange andre, der bruger bilen til helarskgrsel i by og
pé land, har forleengst fundet ud af,

at Firestone Town & Country er det ideelle helarsdek

i al slags fgre og pa enhver vej. Det forener

komfortabel kgrsel med enestiende gribe- ',0
og bremseevne samtidig med, at det stkl
byder pa en fremragende gkonomi 1:[8

— og sa er det lydlgst!
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2 Korser—Nyborg (DSB)

Pladsbestilling: Kebenhavn, D.S.B., C. 8880.

Gyldig 28/9—16/2 og 21/3—30/5. (Ingen sejlads fra 17/2—20/3).

Sejltid ca. 1 time og 25 minutter. Bilfzergen »Heimdal«.
Fra Korser (bilfzergelejet) ...ivivvieeeenaraananes 8.001) 13.00 16.35 20.052) 23.453)
Fra- Nyborg (bilfergelejet) ....ccccocieirciiiiennn 1.354) 10.001) 14.50 18.25 22.002)
1) Kun hverdage 15/11—20/12 samt endv. 25/3, 26/3, 30/3 og 31/3.
2) Kun sg., ma., ti., on., to., og fr. og kun 15/11—20/12 samt endv. 24/3, 25/3, 30/3, 31/3 og 18/5.
3) Kun s¢., ma., ti., on., to. og fr. og kun 16/11—19/12 samt endv. 25/3, 30/3 og 18/5.
4) Kun hverdage 17/11—20/12 samt endv. 26/3, 31/3 og 19/5.
Bem.: Der serveres ikke varme retter i faergens restaurant.

TAKSTER:

(Halsskov—Knudshoved og Korsgr—Nyborg).
Enk. Dobb. Enk. Dobb.
7.40 12:60 - kinallerter coiwafivnsmsiioioss 3.00
4.90 8.40 motorcykler (solo) 12.00 18.00
1.50 motorcykler med sidevogn ... 17.00 25.50

1100 1500 2200 2600 3000 3400 3800 4200 4600 5000 6000

vegt indtil kg

enkt. kr. ..... 23— 27— 33— 39— 43— 47:—: 51— 56.— 6li— 66.— 76—
dobbtike, @ v e 34~ 40— 49— 58— 64— 70.— 76— 84.— 91.50 99.— 113.—
vaegt indtil kg 7000  80001)
enktakeil i, .. 88— 102 —
dobbt. Ke: ey 132.— 152.—

1) For overforsel af biler af storre vagt end 8000 kg opkrzves fragt efter en fortsat stigende takstskala.

Rabatbilletter til bilfergerne pd Storebzlt.

Til overforsel med bilfergerne mellem Halsskov og Knudshoved og mellem Korser og Nyborg szlges
til personbiler og lukkede varevogne i de tre laveste vagtklasser rabatbillethzfter indeholdende 10 bil-
letter til enkeltrejse for en betaling svarende til prisen for 5 dobbeltbilletter = 10 pct. Billetterne kan
kobes pa overfartsstationerne samt pa sterre jernbanestationer og er gyldige i 3 mineder.
Rabatbilletterne er ikke gyldige i folgende tidsrum:

onsdag for til tirsdag efter piske — fredag for til tirsdag efter pinse — de nzvnte dage inklusive.
Rabatbilletter m& kun udtages af haftet og klippes af det billetterende personale; lose, klippede billet-
ter er kun gyldige, nir de forevises sammen med det tilherende rabatbillethzfte.

3 Halsskov—Knudshoved (DS.B.)

Pladsbestilling: Kebenhavn, D.S.B., C. 8880.

Sejltid ca. 1 time.

Gyldig 28/9—17/10 og 28/10—14/11 (Efterarsferien 18/10—27/10, se nedenfor).
1 11.T0 12.40

Fra Halsskov ......... 0.051) 7.00 8.20 9.50 14.00 15.30
16.50 18.20 19.40 21.10 22.30

Fra Koudshoved .... 1.351) 7.00 8.30 9.50 11.20 12.40 14.10 15.30
17.00 18.20 19.50 21.10 22,50

1) Kun hverdage.

Gyldig 18/10—27/10 (Efterdrsferien).

Fra Halskov ......... 0.051) 6.30 7.002) 7.40 9.00 9.302) 10.10 11.30
12.002) 12.40 14.00 14.303) 15.10 16.30 17.003) 17.40
19.00 19.303) 20.10 21.30 22.003) 22.40

Fra Knudshoved .... 1.301) 6.30 7:50. 8.202) 9.00 10.20 10.502) 11:30
12.50 13.202) 14.00 1520 15.503) 16.30 17.50
18.203) 19.00 20.20 20.503) 21.30 2250 23.203)

1) Kun hverdage. 2) Kun fr., lg., s6., man. 3) Kun 18/10, 20/10, 24/10, 25/10 og 26/10.

Gyldig 15/11—20/12.
051

Fra Halsskov ......... 0.05%)! - 1.101) % 3:351) 6330 7.40 9.00 10.10 11.30
12.40 14.00 15.10 16.30 17.40 19.00 20.10 21.30
22.40 ;

Fra Knudshoved ... 0.051)  1.301)  2.301)  6.30 7.50 9.00 10.20 11.30
12.50 14.00 15.20 16.30 17.50 19.00 20.20 21.30
22.50

1) Kun hverdage.

Gyldig 21/12—5/1 (Jule- og nytirsferien).

Fra Halsskov ......... 0.051) 7.00 8.20 9.50 11.10 12.40 14.00 15.30
16.50 18.204) 19.404) 21.10%) 22.304)

Fra Knudshoved .... 1.351) 7.00 8.30 9.50 11.20 12.40 14.10 « 11530
17.00 18.204) 19.504) 21.104) 22.50%)

1) Kun hverdage. 4) lkke 24/12 og 31/12.

Gyldig 6/1—28/2. ]
Fra Halsskov ... . 0.051) 7.00 9.50 12.40 15.30 18.20 21.10
Fra Knudshoved .... 1.351) 8.10 1120, 14.10 17.00 19.50 22.50
1) Kun hverdage.




Gyldig 1/3—24/3

Fra Halsskov ......... 0.051)  7.00 8.20 9.50 11.10 12.40 14.00 15.30
16.50 18.20 19.40 21.10 22.30
Fra Knudshoved .... 1.351) 7.00 8.30 9.50 11.20 12.40 14.10 15.30

17.00 18.20 19.50 21.10 22.50
1) Kun hverdage.

Gyldig 25/3—31/3 (Paskeferien). g !
Pladsreserveringsbeviser for overfersel af koretgjer i piskeferien udleveres kun mod lgsning eller
forevisning af billet for koretgjet.

Fra Halsskov ......... 0.055) 6.30 7.00 7.40 8.156) 9.00 9.30 10.10
10.457) 11.008) LE30 12.00 12.40 13.159) 14.00 14.30
15.10 15.459) 16.30 17.00 17.40 18.159) 19.00 19.30
20.10 20.4510) 21.0011) 27.30 22.00 22.40 23.1511)

Fra Knudshoved ... 0.0512) 0.3012) 1.305) 6.30 7.50 8.20 9.00
9.356) 10.20 10.50 11.30 12.05 12.308) 12.50 13-20;

14.00 14.359) 15.20 15250 16.30 17.059) 17.50 18.20
19.00 19.359)% 20.20 20.50 21.30 22.0510) 22.3011) 22.50
23.20
¥ 26/3 og 31/3 ankommer fergen ikke til Halsskov, men til Korsor.
5) Kun hverdage samt 26/3. 6) Kun 28/3, 30/3 og 31/3. 7) Ikke 26/3. 8) Kun 25/3, 26/3, 30/3
og 31/3. 9) Ikke 27/3. 10) Kun 25/3, 28/3, 29/3 og 30/3. 11) Kun 25/3 og 30/3. 1%) Kun
26/3 og 31/3.

Gyldig 1/4—30/4.

Fra Halsskov ..o, 0.051) 7.00 8.20 9.50 11.10 12.40 14.00 15.30
16.50 18.20 19.40 21.10 22.30

Fra Knudshoved .... 1.351) 7.00 8.30 9.50 11.20 12.40 14.10 15.30
17.00 18.20 19.50 21.10 22,50 !

1) Kun hverdage.
Gyldig 1/5—14/5 og 20/5—30/5 (Pinseferien 15/5—19/5, se nedenfor).
.051) 40

Fra.Halsskov .....-..: 0 6.30 7.002) 7! 9.00 9.302) 10.10 11.30
12.002)  12.40 14.00 14.302)  15.10 16.30 17.002)  17.40
19.00 19.302) 20.10 21.30 22.002) 22.40

Fra Knudshoved .... 1.301) 6.30 7.50 8.202) 9.00 10.20 10.502)  11.3¢C
12.50 13.202) 14.00 15.20 15.502) 16.30 17.50
18.202) 19.00 20.20 20.502) 21.30 22.50 23.202)

1) Kun hverdage. 2) Kun fr., lg., sg., ma.

Gyldig 15/5—19/5 (Pinseferien)

Fra Halsskov .....s.m 0.053) 6.30 7.00 7.40 8.154) 9.00 9.30 10.10
10.45 11.30 12.00 12.40 13.15 14.00 14.30 15,10
15.45 16.30 17.00 17.40 18.15 19.00 19.30 20.10
20.454) 21.005) 21.30 22.00 22.40

Fra Knudshoved .... 1.303) 6.30 2750 8.20 9.00 9.354) 10.20 10.50
11.30 12..05 12.50 13.20 14.00 14.35 15.20 15:50:
16.30 17.05 17.50 18.20 19.00 19.356) 20.20 20.50
21.30 22.054) 22.305) 22.50 2320

3) Kun hverdage samt 17/5. 4) Kun 16/5—18/5. 5) Kun 18/5. 6) 15/5 og 19/5 ankemmer

fergen ikke til Halsskov, men til Korser.
(Kursiverede tal angiver, at turen normalt udferes af to-dekkerfzrgen »Halsskov«).
Bem.: Der er servering pd alle fmrgeture, men fra kl. 21.30—11.00 serveres dog ikke varme rettcr,

TAKSTER:
se: 2. Korsgr—Nyborg.

4 Helsingoer—Halsingborg (Ds.B)

D.S.B., Helsingor station, 21 07 52 — Hilsingborg 119 67. %
Betula Helsinger, 21 25 58. — Hilsingborg 201 85.

Sejltid ca. 25 minutter.

Plads for motorkeretgjer kan ikke forudbestilles (busser dog undtaget).

Bem.: For at sikre fergernes planmessige afsejling lukkes dgrene til toldlokalerne 2 minutter
for afgangstiden.

Gyldig fra 28/9—30/s.

Forbandling af nye og brugte Automobiler

UTO'GAAR DEN Niels Nielsen

Halmtorvet © — Telf. Hilda 1530

Reparationer af enhver Art (alle Marker)
Auto-Tilbehor - Vask - Smering - Olie - Autogummi - Benzin

A Ses



iEtasHelsingat: " i it A tin. 6.10 6.25 7.00 7.452) 8.00 8.20 8.35
9.152) 9.35 9.55 10.20 10.452) = 11.10 11.35

12.00 12.45 13.15 13.40 14.25 14.45
15.152)  15.20 16.00 16.25 16.452) 17.00 17.35
17455 18.152)  18.35 19.15 19.35 19.452)  20.05
20.45 21.05 21.45 22.30 22.35 23.15 23.55

& 0.501)  1.251)3)
Fra Halsingborg .om-smeimiies 4.051)4) 5.25 6.15 7.00 7.002) 715 7.45
8.302) 8.50 9.10 9.30 10.002)  10.20 10.45
| 11.10 11,55 12.25 12.50 13,35 14.00 14.25
5.‘, 5 14.302)  15.10 15.35 16.002)  16.15 16.50 17.10
ny S 17.302) 17.45 18.20 18.40 19.002)  19.20 20.00
20.20 20.50 21.40 21.50 22.30 23.15 0.05
0.401)

1) Restaurationen lukket.

2) ‘Kun 28/9—22/12 og 1/2—31/3; denne tur udferes af bilfargen »Betula«, der i Helsinger benytter
LB-fergelejet (ved Kronborg slot).

3) Forst fra 1/5.

4) Kun 28/9 samt daglig fra 2/5.

Motorkeretojerne ma vere til stede ved overfarten senest 15 minutter for planmassig afgangstid og
overfores i den rekkefolge, i hvilken de ankommer.

Busser, for hvilke der er reserveret plads, mi dog vare til stede senest 30 minutter for planmassig af-
gangstid; ankommer en bus til overfartsstationen efter denne frist, betragtes den som uanmeldt og over-
fores i rekkefolge med andre koretgjer.

Personbiler kan i det omfang, overfarten i gvrigt besejles om natten, ogsi overfores i nattimerne.
Billetter skal, bortset fra enkelte natture, loses for ombordkerslen, henholdsvis ombordstigningen.

TAKSTER:

Enk. kr. Dob. kr. Enk. kr. Dob. kr.
T T el S st S e R 1.95 2.95 Motorcykler med sidevogn ...... 7.00 11.00
Motoreykler, 50lo wsstalupdeneion 4.00 6.50 Mindre personbiler o. lign. af

vegt indtil 400° kg ..ooiiiivins 8.00 13.00

biler og busser af vagt indtil
kg . 1100 1500 2200 2600 3000 3400 3800 4200 4600
enk. 12— 15— 19:— 24.— 28— 31.— 35.— 39— 43, —
dob. 20— 24.— 30— 39.— 45.— 50.— 56.— 62.— 69.—
ko 5000 6000 7000 for hver yderligere pibegyndte 1000 kg
enk. 47.— 58.— 69.— 11.—
dob. . 19— 93— 110.— 17—
lastbile
gz 1100 1500 2200 2600 3000 3400 3800 4200 4600
enk. 15— 17.50 23.— 28.— 3 38.— 43— 48.— 52—
dob. 24.— 28.— 36.— 45.— 52— 61.— 69.— o— 83.—
kg 5000 6000 7000 for hver yderligere pibegyndt 1000 kg
enk. 56.— 68.— 81.— 13—
dob..« s 90.— 109:— 130— 21—
* Gods pr. pibegyndt 100 kg af godsets vaegt 1,20 kr.
Ved keb af billet i Hilsingborg skal betales i svensk ment. — Dobbeltbilletter er gyldige i 2 méineder.
— Der skal loses billet til foreren af biler og motorcykler. — I de tidsrum »Betula« sejler, er lokale
billetter til overfarten — undtagen billetter til lastbiler — valgfrit gyldige til statsbanefergerne og
»Betula«. g

5 Kebenhavn—Malmé (D.SB)

Dampskibsselskabet »@resund« A/S, udfor Havnegade 49. —

Pladsreservering: Kebenhavn, Havnegade, Pale 9810. Malmg hamn (Skeppsbron), Malme
129 73.

Bem.: For at sikre skibenes planmssige afsejling lukkes dorene til toldlokalerne 2 minutter
for afgangstiden.

Sejltid 1 time og 35 minutter.

Gyldig fra 28/9—30/5.

Fra Kebenhavn Havnegade (ud for nr. 49) Fra Maimg havn (Skeppsbron)

8.00 daglig 8.30 daglig

10.00 kun hverdage og kun til 23/12 og 10.30 daglig

fra 25/4 13.30 daglig

11.00 daglig : 15.30 kun hverdage og kun til 23/12 og

13.00 daglig fra 25/4

16.00 daglig 17.00 daglig

20.00 daglig undtagen 24/12 19.00 daglig undtagen 24/12

23.00 kun lg. og s@. samt 26/12 og 31/12 22.30 kun lg. og s@. samt 26/12 og 31/12
Motorkeretojer m3 — uanset om plads er reserveret bl. a. af hensyn til toldbehandlingen — vare til

stede ved overfarten senest 30 minutter for planmassig afgangstid. Ankommer et motorkeretej med
pladsreservering til overfartsstationen efter denne frist, betragtes det som uanmeldt og overfores i rakke-
folge med andre uanmeldte koretojer. Skibene afventer ikke koretajer, hvis toldbehandling ikke er til-
endebragt for den planmassige afgangstid.

Billetter skal lgses for ombordkerslen, henholdsvis ombordstigningen.
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SIMONSEN & NIELSEN

Fr. Holms Kanal 4, K - MI. 4182

F. BULOW & CO.

Polititorvet, V - C. 1722




TAKSTER:

Enk. kr. Dob. kr. Enk. kr. Dob. kr.

Vi e o o O e e T e 7225 1150 Motorcykler;isolor i i 8.00 15.00
2.kl, 4.85 7.65 Motorcykler med sidevogn ...... 12.00 18.00
Knallertet! 5. civerevenin . 4.00 7.00 Mindre personbiler o. lign. af

vegt indtil 400 kg ...coeeennnt 12.00 18.00
vegt indtil kg ......... 900 1300 1700 2500 over 2500
biler, enk. ....... A 14.— 18— 23— S et 41.—
biler, dob. ... 5 21.— 28.— 35.— 41.— 61.—
Tasthilersienks s oa e 14— 18.— 23— 200~

Busser henvises til overforsel med fzrgen fra Kebenhavns Frihavn.

Lastbiler af storre egenvagt samt lastbiler med last af sterre bruttovagt end 4000 kg, henvises til over-
forsel med fergen fra Kebenhavns Frihavn.

Gods pr. pabegyndt 100 kg af godsets vagt 3,00 kr.

Ved kob af billet i Malmg skal betales i svensk ment. — Dobbeltbilletter er gyldige i 2 mineder. — Der
skal lgses billet til foreren af biler og motorcykler.

6 Kobenhavn—Malmé (D.s.8)

(Frihavnen)
Pladsreservering: Kobenhavns Frihavn station: Cent. 8345. — Malmg F. station: Malmg 202 19.
Gyldig fra 28/9—30/5.
Sejltid 1 time og 25 minutter.

Fra Kebenhavns Frihavn ............... 8.55 14.00 17.55 21.55*
i*MalmoiBL ookl 10.20 15.25 19.20 23.20
Fra Malmg F. ....s... 6.20% 11.50 15.50 19.45
i Kgbenhavns Frihavn ............ 7.45 13.15 17,515 21.10

* Medforer kun biler i begrenset omfang.

Motorkoretojer mi — uanset om plads er reserveret bl. a. af hensyn til toldbehandlingen — vare til-
stede ved overfarten senest 30 minutter for planmessig afgangstid. Ankommer et motorkeretej med
pladsreservering til overfartsstationen efter denne frist, betragtes det som uanmeldt og overfores i rekke-
folge med andre uanmeldte koretojer. Fargerne afventer ikke koretojer, hvis toldbehandling ikke er
tilendebragt for den planmassige afgangstid.

Billetter skal lgses for ombordkerslen, henholdsvis ombordstigningen.

TAKSTER:

Enk. kr. Dob. kr. Enk. kr. Dob. kr.
TPkl el Sl s o wis v 250y 10550 Motorcykler med sidevogn ...... 16.00 26.00
okl Saki. 4.85 7.65 Mindre personbiler o. lign. af
Motorcykler, solo .. vert e 1100075 17750 vegt indtil 400 kg ......ovnnie 20.00° 32.00
af vaegt indtil kg ... 1100 1500 2200 2600 3000 3400 3800 4200
biler og busser, enk. 24— 31.— 40.— 54— 67.— 79.— 91.— 104.—
biler og busser, dob. 39.— 50.— 64.— 86.— 107.— 126.— 146.— 165.—
af vegt indtil kg .... .. 4600 5000 6000 7000 for hver yderligere pibegyndt 1000 kg
biler og busser, enk. . 116.— 128.— 156.— 184.— 28.—
biler og busser, dob. 186.—  204.— 250.— 294.— 45.—
lastbiler, enk. . 30.— 38.— 47.— 56.— 66.— 75.— 85.— 94, —

lastbiler;ienk.. 2ot o, susivesas 103.— 113.— 138.— 161.— 27.—

Gods pr. pabegyndt 100 kg af godsets vagt 3,00 kr.

Ved kob af billet i Malme skal betales i svensk mont. — Dobbeltbilletter er gyldige i 2 maneder. — Der
skal loses billet til foreren af biler og motorcykler.

7 Kalundborg—Aarhus (DS.B)

Pladsbestilling: Kgbenhavn, D.S.B., C. 8880.
Gyldig fra 28/9—30/5.

Bra: Kalundborg .ioicccsiisasiie 11.35 17.421) fras Aarhingf ittty 11.40 18.001)
fra Kolby Kis ... 13.36 19.401) fra Kolby Kés . 13.57 20.131)
A P o5 a16:00 21.591) i Kialundborgs= e eaevate 16.07 22.181)

1) Kun 28/9, 18/10 og 26/10.
Af hensyn til overfartens begrensede kapacitet tilrddes det de mptogkmende at reservere plads forud.

Selv om plads er reserveret, mi motorkeretgjer i miénederne juni—august vaere til stede ved skibene
senest 25 minutter — i den ovrige tid af ret senest 15 minutter — for planmassig afgangstid. Ankom-
mer et motorkeretoj til overfartsstaionen efter denne frist, betragtes det som uanmeldt og overfares i

rekkefplge med andre uanmeldte koretgjer.

TAKSTER:

Enk. kr. Dob. kr. Enk. kr. Dob. kr.
Tkl s o v b statol 17.80  30.40 Knallerter ..... L ASES0
2.0kl £ 0 11.80:5520.20 Motorcykler, solo . 22.00 33.00
Cykler .. ] Motorcykler med si g0 ...... 26.00- 39,00
vaegt indtil kg 1100 1500 2200 2600 3000 3400 3800 4200 4600 5000
enkitkr. il arivanl NN NS0 58 = 64 S0 — 76.— 84.— 91.50 99.—
dobiikir. 5 s A9 B 5 8T 06— 105 114.— 126.— 137.50 148.50
vaegt indtil kg . .. 6000 7000 8000
emkcl Kt ik, o 113— 132.— 152.—
OB ki R ite o e o T oty 169.50 198.— 228.—




8 Grenaa— Hundcsted

A/S Grenaa—Hundested faergefart.

Hovedkontor: Lyshgjallé 4, Valby, C. 1360, Hundested 190, Grenaa 255.
Gyldig fra 1/9—19/12.

Fra Hnndested. & 0rivite. . 8.15 12.45 17:35 21.45

i Grenaa ..... 11.20 16.15 20.40 1.20
Fra Grenaa .. 8.15 12.40 17.20 23.301)
i Hundested

11.55 15.55 21.00 2.501)

Gyldig fra 20/12—=4/1 (Julen).
HraSHundesteds o5 ss et Fon e 8.15 10.201) 12.45 17.352) 19.403) 21.454)
fra G renamansns L e 8.155) 12.40 15.001) 17:20 22.006) 23.307)

1) Sejler ikke den 25., 29., 30/12 samt 1., 2., 3/1.  2) Sejler ikke 24., 31/12. 3) Sejler kun 23.,
26/12. 4) Sejler ikke 24., 31/12. 5) Sejler ikke 25/12 og 1/1.  6) Sejler ikke 20.,22.5 24, 252,527,
29:5,30.;31/12 samt 2.,. 3., 4/1. 7) Sejler ikke 21:, 24., 25., 28., 31/12 samt 1/1.

Gyldig fra 24/3—1/4 (Pasken) samt fra 15/5—20/s (Pinsen).

Fra Hundested ........., . 8.15 10:201) " 1245 17.35 19.401)  21.45
Fra Grenaa ..o o 8.15 12.401) 15.00 17.20 22.001) 23.30
1) Sejler ikke 27., 28.,
TAKSTER:

Enk. kr. Dob. kr. Enk. kr. Dob. kr.
PEISONEL. ", Mwmimmann s smeatp iy 10.00 17.00 soveplads, 1. kl., ekstra ......... 4.00
sovekaje, ekstra . vt -+ 5,00 eypkler. i 2.00 3.00
soveplads, ekstra ...... L2550 knallerter ... 16.00  27.00
sovekeje, 1. kl., ekstra .......... 8.00 motorcykler, solo ...... o 19000 32.00
i motorcykler med sidevogn ...... 23.00  38.00
iler
vegt indtil kg ....... 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2200 2600 3000 3400
enkt.kr} ... iR fe= B0 T3t B iy g 45— 51.— 57.— G63.— 69.—
dobiler s r it 45— 50— 755 — < Y60~ 65— 70.— 75.— 85— 95.— 105.— 115.—
vaegt indtil kg . 3800 4200 4600 5000 S400 5800 6200 6600 7000
enktrke e - J5.— B8l.— 87— 93— 99— 105— 111.— 117.— 123.—
dob. kr. .. < 125, — 135.— 145,—1155.— 165.— 175.,— 185.— 195.— 205.—
derudover fo pibegyndt 400 kg 6.00 enkelt og 10.00 retur.

NB. Pladsbestilling for motorkeretgjer er nedvendig, medetid senest 30 minutter for afgang .

plien med
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alvorlig konkurrent til den tyske ekspotts
succes VW Ghia Karmann. Den har faet
navnet »La Floride« (pi dansk »Flo-
rida«), og vil til sin tid kunne leveres
enten som cabriolet, cabriolet med afta-
gelig hard-top eller som coupé. Det usad-
vanlig elegante karrosseri er tegnet af
Renault fabrikernes egne karrosserispe-
cialister 1 samarbejde med en gruppe
italienske karrosseritegnere, og det frem-
stilles pa en speciel karrosserimagervirk-
somhed, Brissonneau & Lotz i Creil.

Modellen ventes at kunne vaere i serie-
produktion i juni mdaned, og prisen vil
efter alt at demme blive omkring 25.000
kr. pA det danske marked.

Renault Florida er af Gran Turismo-
type med 2 szder og 2 reserveszder (der
kan bruges som ekstra bagageplads). Mo-
tor og mekaniske dele fremstilles p4 mo-
derfabriken. Meddelelserne fra fabriken
indeholder ingen oplysninger om vognens
tekniske formden, men det kan med ret
stor sikkerhed forventes, at vognen vil
blive leveret med tre motorer efter gnske,
en standardmotor som i den almindelige
Dauphine, en tunet sportsmotor og en

rasexvedele

serlig racingmotor, ligesom den sandsyri-

ligvis vil blive leveret med 3-, 4- eller 5-
trins gearkasse efter enske og pengepung.

‘Jaguar Mark IX

P& Earls Court udstillingen i London vi-
ser de engelske Jaguar fabriker en ny
udgave af den store Jaguar, Jaguar
Mark IX, der af ydre ganske ngje sva-
rer til Jaguar Mark VIII, men som har
en storre og kraftigere motor, skivebrem-
ser og power-steering.

Inspirationen til den nye model kom-
mer fra den amerikanske multimillioneer
Briggs Cunningham, der tidligere har
fremstillet racer-sportsvogne og nu er re-
prasentant for Jaguar i U.S.A. Cunning-
ham lod for et &rs tid siden en Mark
VIII motor udbore fra 83 til 87 mm og
fik derved et slagvolumen pi 3,8 liter i
stedet for de normale 3,5 liter. Jaguar
fabrikerne i Coventry fandt ideen og re-
sultatet sa tiltalende, at man nu har givet
den ny model samme motor og derved
opnaet en maksimal effekt p4 220 hk.

Produktionen af Jaguar Mark VIII
fortseetter naturligvis uzendret.

BEDRE OKONOMI - STORRE DRIFTSSIKKERRED - LANGERE LEVETID
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Med

kan De »k;éle« for
motoren indvendig

REDeX er en specialraffineret mineral-
olie, der opleser beg, renser oliegangene
for slam, hindrer kuldannelser, frigor
haengende ventiler, begede stempelringe
m.v. (De bor ikke bruge REDeX i en motor,
~der stdr overfor en hovedreparation).
REDeX nedseatter motorens friktion og
forleenger motorens ‘levetid. P&
skemaet ser De resultaterne af
en REDeX-kur pd en tilfeldigt
udvalgt Opel Rekord 1956.

Her er beviset! Vil De have flere beviser og
mere viden om REDeX,
sd tal med Deres mekaniker

435360 Fak FF’ER ?;3?_((;532 ztoeibrochure hos:

CYLINDER NR [ 3 | 4 4 Polititorvet

KOMPRESSION wsennilf28 1271726739 140 (147 | 1471742 Central 1722 - lokal 900

der ogsd anviser Dem narmeste

ACCELERATION tn:x;wl 78 //é '/.3,2 //% REDeX torhandler
sevaNioReRL o | 72,747 | 142 # :
» . 7 '




Quverst: Hillman 1959.
I midten: Simca Aronde 1959.
Nederst: NSU Sport.

Simca Aronde P 60

Simca-fabrikerne har p& bil-salonen i
Paris prasenteret publikum for en ny
Aronde-serie med let zndrede karrosseri-
linier, nyt kelergitter, hoj forrude og pa-
noramabagrude. Gulvet er senket, og sa-
derne gjort lavere i den nye serie, som
har fiet typebetegnelsen P 60, og som
leveres i Montlhery- og Elysee-udgave.
Mekaniken er den samme som i de sene-
ste modeller. Det vil sige, motoren er pa
48 hk i Elysee modellen og 57 hk i
Montlhery modellen. Den nuvzrende
Simca Elysee vil fortsat blive produceret
bade til det franske marked og til eks-
portmarkederne.

Hillman Minx de luxe

vises pa automobiludstillingen i London
i en ny 1959 udgave med adskillige tek-
niske forbedringer. Motoren har fiet
sterre boring, s& den nu er pd 1494 cc
mod hidtil 1390 cc. Den har kompres-
sionsforhold 8,5:1 og en maksimum-
ydelse pd 52,5 hk ved 4400 o/m. Det
storste drejningsmoment er pa 10,8 kgm
ved 2100 o/m, og tophastigheden skal
ifelge fabrikens oplysninger vaere ca. 135
km/t. Bagtejet har fiet et mere fordel-
agtigt udviklingsforhold pa 4,55:1 (gi-
ver formindskede motoromdrejninger 1
forhold til farten), isolationen er blevet
forbedret, lydpotten gjort sterre, og mo-
torophanget @ndret for at give en roli-
gere og mere jevn motorgang. Interioret
er blevet 2ndret noget, og udseendet lige-
ledes. Den nye Hillman har bl a. féet
nyt kelergitter. Det eneste, der er ufor-
andret ved vognen, er prisen pa det
danske marked, kr. 19.785.

Lloyd Alexander TS

Lloyd fabrikerne har startet en serie-
produktion af en kraftigere udgave af
Alexander modellen med typebetegnelsen
TS. Denne kraftigere vogn er udstyret
med en 29 hk 4-takts motor, som ifelge
fabrikens oplysninger giver vognen en

marchhastighed pa 110 km/t og en acce-
leration fra 0-80 km/t pd 19 sekunder.
Baghjulsophzngningen er @zndret noget,
har kraftigere steddempere, skruefjedre,
lang-svingarme med parallelgdende hjul
og krzngnings-stabilisator.

N.S.U. Sport Prinz

N.S.U. Prinz er blevet lanceret i en spe-
ciel sportsudgave ved navn N.S.U. Sport
Prinz. Sportsversionen har et lavt to-per-
soners Grand Turismo karrosseri med
plads til to voksne og to bern. Motoren
(2 cylindre, 4-takts, slagvolumen 583 cc)
yder 30 hk (mod 20 for den normale
N.S.U. Prinz’ vedkommende) ved 5500
o/m. Vognen vejer 517 kg, og fabriken
opgiver tophastigheden til at vaere 135
km/t. Motoren er ievrigt naturligvis an-
bragt bag i vognen som p& den normale
Prinz, baghjulsophzngningen er af pen-
dulaksel-type og styringen af tandstangs-
type.
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fordele — man er sikker pa at finde
skonne naturpandiamer og interessdile
byer, nir man. fplger dem. Man ¥hi til
gengald ogsi acceptere at mede den
halve menneskehed presset sammen pa
ethvert seveerdigt sted pa ruten.

Det kraver lidt moralsk mod at sege
udenfor turistvejene — for s& har man
ikke lznger nogen garanti for at kunne
tale med om noget, ndr man kommer
hjem. Men man har til gengzld en
chance for at kunne hygge sig i fred pa
de smukke og interessante steder, som
man maske finder.

J4n3 am Donau er af flere &rsager et
naturligt udgangspunkt for en fordybelse
i det ovre Oberdsterreich. Den er Dstrigs
naststorste by med 186.000 indbyggere
og faktisk hovedstad for Oberdsterreich,
Den ligger centralt for udflugter, og der
er kun 124 km fra Linz tilSalzburg, hvil-
ket kan veere praktisk, hvis man alligevel -
ikke finder Linz’s omegn overensstem-
mende med sit gemyt. Og den har selv
mange seveerdigheder.

Linz er en udpreaget industristad, som
domineres af de store jernvarker, der i1
Hitler-regimets tid hed Hermann Goring-
Werke, men nu kaldes VOEST (Ver-

Et glemt hjorne af Ostrig

Den gverste del af Oberosterreich he-
rer til de f4 europaiske kroge, som ikke
er gennemtrevlet af skonhedssegende tu-
rister. Der er smukkere end de fleste
steder, men ikke imponerende smukt som
s& mange andre steder i Ostrig — derfor
ligger denne del af Oberdsterreich ganske
upéaagtet hen.

Forfatteren til denne artikel har haft
lejlighed til at ferdes en del 1 det
nevnte omradde og mener, at det mi
have attraktioner for mange danske bil-
turister — ikke mindst maske for lidt zl-
dre mennesker, pa hvem bjergene kan
virke treettende.

eignigte Osterreichische Eisen und Stahl
Werke). Jernverkerne dzkker et meget
stort areal, og deres skorstene spyer deg-
net rundt sort os mod himlen. Om afte-
nen hviler et dramatisk redt lys over
dem. Linz’ jernveerker kan dog hverken
skeemme byen eller omegnen, der er smi-
lende og venlig.

En aftentur ned langs Donau pé Linz-
siden mod det gamle cistercienserkloster
i Wilhering kan veere fyldt med poesi,
hvis man er i den rigtige stemning - med
hoje bakker til begge sider, spejlinger i
floden, en pramslaber pad mejsommelig
stampetur op mod streommen og en lille
kirke med et fint, slankt tyrolerspir i sil-
houet mod aftenhimlen pi den anden
side.

Selve klostret Wilhering er et besog
i dagslys vaerd for den, som interesserer
sig for arkitektur eller kirker. Kloster-
kirken er et af de preegtigste og rigest
udstyrede rokokovaerker, man kan se -
med skeonne loftsmalerier og det vald af
udsmykningsdetaljer, som horer de mest
velhavende katolske klostersamfunds kir-
ker til. Klosterhaven er tilgeengelig for

Udsigt fra Linz am Donau over Donau-broen mod
Pistlingberg, hvis kirkespir er vartegn for »Donau-
byen ved Alperanden«, som Linz kaldes i turist-
brochurerne., Husene pd den anden side af Donan
horer til byen Uhbrfar.
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publikum og rummer en vidunderlig
farverig og enstdende smukt anlagt flora
— og et lysthus med en sd nzsten verds-
lig udsmykning med kvindefigurer, at
man kun kan vente at finde det i haven
til et kloster fra den muntre, livsglade
rokokotid.

Wilhering ligger en halv snes kilometer
fra Linz. En halv snes kilometer i modsat
retning finder man et andet rigt kloster
i S8t. Florian fra baroktiden. Komponi-
sten Anton Bruckner var en tid organist i
St. Florian, hvis orgel det e+ en oplevelse
at hore. St. Florian er meget stort og lig-
ger pa en made, som gor det til et ufor-
glemmeligt syn for den, der er heldig
at treede ind gennem dets port pa en
solskinsdag.

Quverst: Et meget karakteristisk Miablviertel pano-
rama — den romantiske borgruin Waxenberg, som
er let tilgwngelig for publibum. Der er kun mur-
sokkelrester tilbage af de ydre borganlag, men
selve tdrnet stdr i det store og hele intakt og fun-
gerer som udsigtspunkt. Der findes mange sddanne
borge i hele Oberdsterreich, nogle henligger i end-
nu hojere grad i ruiner, mens andre stadig i nogen
grad egner sig for beboelse.

P

Nederst: Udsigt til Ottensheim, som ligger overfor
klostret Wilhering.

Endnu lengere borte, ca. 30 km mod
syd, ligger et tredie seveerdigt kloster i
Kremsmiinster. Dette kloster var Gestapo-
hovedkvarter under krigen, men den dy-
stre fortid spores nzppe mere. Alle tre
klostre har klosterkzldre, hvor man kan
fa klostrets egen vin eller andre vine ser-
veret efter onske — til smd penge og
eventuelt med nogle af de polser til, som
ostrigerne er mestre i at lave.

Blandt sevardighederne i Linz skal




QDuverst: Stiegenbhaus i St. Florian. Se teksten til
billedet pa modstiende side.

Modstdende side: Den ene af de to store indre
klostergdrde i St. Florian. Til hojre ses hovedind-
gangens bagside med Stiegenhaus (trappebus),
fra hvilket et interiorbillede er vist her pd denne
side. Tuvillingtdrnene horer til klosterkirken, hvis
udsmykning er preeget af valdige stukarbejder i
stil med dem, man ser pd billedet af trappebuset.
Klostret i St. Florian er ganske velboldt, mens
klostret i Wilbering desverre synes at mangle pen-
ge til istandsettelsesarbejder.

Nederst: Klosterkirken i Wilhering rummer en sd
virkelig overdadig rigdom pd udsmykningsdetaljer,
at et fotografi af hele kirkens indre ikke vil forma
at give indtryk af det. Vi har derfor valgt at vise
en enkelt karakteristisk del af kirken, den engle-
omsvermede predikestol. Mere udpraget rokoko-
udsmykning ser man sjeldent.

kort nzvnes treenighedssgjlen pé torvet
— et eksempel pd barokkunst, nar den er
verst, mange fine gamle huse omkring
torvet, rester af et gammelt feestnings-
anleg fra kejser Friedrich IID’s tid,
kunstmuseet i det store kunstakademi i
ovre flgj af en stor germansk udseende
pragtbygning, som Hitler lod opfore,
vistnok for at gere noget for byen, i hvis
nzrhed hans fedsel fandt sted, men over-
for hvilken hans sentimentalitet dog ikke
var tilstrekkelig til, at den jodiske befolk-
ning i Linz blev skdnet (hvor negdig man
end vil, md man i den sammenhzng des-
varre erkende, at estrigerne ikke var rin-
gere medlgbere til Hitlers afsindige pla-
ner end tyskerne selv. Der gemmer sig
mangen gammel inkarneret nazist bag en
hyggelig jovial overflade, og man finder
en ganske almindelig udbredt antisemi-
tisme af den mest frastedende art blandt
ostrigerne. Det er bedst, hvis man kan
glemme det, nir man rejser i landet).
Linz har p4 den anden side af Donau
en sesterby ved navn Uhrfar, hvis geogra-
fiske og tilhersmassige forhold til Linz
noje svarer til Nr. Sundbys forhold til
Alborg. Uhrfar er ganske uinteressant
bortset fra det faktum, at man skal gen-
nem den for at komme til den nordlige
omegn fra Linz, Miihlviertel, og til Pést-
lingberg, der vel er Linz’ mest populzre
udflugtssted. Postlingberg er det hgjeste
punkt i Linz’ umiddelbare omegn (ca.
500 m) og krones af en pan lille kirke
med to tirne, som er et slags vartegn for
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Linz. Fra Péstlingberg er der en smuk
udsigt ned over Linz og Donau, og man
kan i klart vejr se helt ned til Alperne.
En ganske usazdvanlig attraktion for bade
voksne og bern findes i form af en even-
tyrjernbane inde i en stor grotte. Toget
har form som en lang drage og kerer sin-
digt rundt i en stor cirkelbane med ni-
cher med sma eventyrtableauer til begge
sider. Der lyder sprod musik fra en orgel-
automat under koreturen, og det hele er
sa zgte naivt, at man ikke kan undgi at
fole banen som en oplevelse. Banen er
vistnok zldgammel.

Fra Uhrfar forer der flere veje ind i
det sikaldte Miihlviertel. En af dem gér
over Postlingberg, men det er nogenlunde
ligegyldigt, hvilken vej man valger.

En smuk og karakteristisk rute gir fra
Péstlingberg forbi Lichtenberg op til
Lwettl, videre til Waxenberg ned over
S. Veit, videre til Gramastetten og ned
til Walding, der ligger lige ved vejen,
som ferer tilbage til Linz pa Uhrfar-
siden langs Donau. Mange af vejene er
smalle og ujevne grusveje, som man kun
kan kere pa med 20-30 km/t, hvis man
ikke onsker at udsaztte sin vogn for al

for mange strabadser, men de er isvrigt
udmerket farbare og kan ikke skade vog-
nen, nar man tager lidt hensyn. Man
kommer igennem smukke, uberorte skove
og vidtstrakte marklandskaber. Miihlvier-
tel-landskabet er venligt og rundt og
minder i karakter om sterkt kuperede
danske landskaber, men hgjdeforskellene
og skovbevoksningerne i terrenet er langt
storre. Vort eget Himmelbjerg ville tage
sig ret uanseligt ud i sammenligning med
de bakkedrag, man finder i Miihlviertel.

Beboerne i Miihlviertel er udpragede
hjemmefodinge, og livet henrinder roligt
og stille pd de spredte, ret fattige girde
og deres vanskeligt tilgengelige marker.
Der arbejdes med zldgamle landbrugs-
metoder, dels fordi der ikke er rad til at
anskaffe maskiner, dels fordi maskiner
overhovedet nappe lader sig anvende.
Miihlviertel er et xgte stykke bondeland
med primitive mennesker og klokkekger,
og det er yderst charmerende at fzrdes
i, fordi man feler sig hensat til en anden
tidsalder — befriende langt bort fra ci-
vilisationens mindre tiltalende sider.
Udenlandske turister et et praktisk taget
ukendt begreb p& disse kanter, mens
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ostrigere fra andre dele af landet seger
dertil, hvis de onsker en fredelig ferie.
Fuld pension pad Gasthéfer og bonde-
girde fis for ingen penge, selv efter
ostrigske forhold. Forlystelseslivet i Linz
og omegn er ret beskedent. Der findes
kun et par danserestaurationer og barer
i byen, men til gengzld er der mange
hyggelige kaffehuse i alle storrelser og af
alle typer fra de javneste til de mere
borgeraristokratiske.

Reservedele FORD

Til salg: lager af nye reser-
vedele til FORD person- og
lastvogne, drgangene 1932-1950.
Skriv efter neermere oplysninger
til Garage du Closelet SA., 11
Av.d’Ouchy, Lausanne, Schweiz.

BP OLIE-KOMPAGNIET A/S

21 km mod ost fra Linz ligger en gam-
mel romersk garnisonsby, Enns, hvor der
endnu findes rester fra romertiden -
bl. a. et hejt udsigtstdirn pa byens torv.
Enns er fyldt med interessante gamle
huse og har et par meget karakteristiske
gamle gader.

Som allerede nzvnt ligger Linz kun
124 km fra Salzburg. Man behover endda
kun at kere 70 km for at komme til et
af Dstrigs populere turiststeder — Gmun-
den ved den smukke Traunsee, der horer
til det hojt besungne Salzkammergut.
Det er muligt ad god vej at komme over
til Attersee derfra og videre over St.
Gilgen til St. Wolfgang’s kulisseagtige
idyl. Hvis man vil undgé turistvirvaret
i Weisses Rossl’s by, kan man standse i
Strobl, hvor der er nogenlunde fred —
og langt billigere at bo. Og sd er man
iovrigt ved at nerme sig de egne, som
denne artikel ikke skulle handle om.

jac—

Danmarks forste multigrade olie er gennem-
provet af danske bilister. Enkel og effektiv —
tynd selv ved den koldeste start — svar nok
ved den hejeste motortemperatur. Een kvalitet
iret rundt. Forblgffende let start uden choker-
misbrug. Mere end fordobler perioden mellem
hovedreparationerne. Formindsker Deres ben-
zinforbrug.

Skift til
VISCO-STATIC,
’q siderdelangt bedre kerende




Fra F/ERDSELS FRONTEN

VED MR. SPOTLIGHT

Asymmetrisk lys nu tilladt
Myndighederne har nu godkendt anvendelse af
asymmetriske lygteindsatse i Danmark. Asymme-
triske lygteindsatse fremstilles af flere fabriker,
og de er udviklede gennem nogle &rs eksperimen-
ter med henblik pi at give bedre korselsbetingel-
ser i morke. De asymmetriske lygteindsatse virker
kort fortalt siledes, at man ved nedblending be-
varer det lange lys i hgjre side af sin korebane,
mens lyset i venstre side nedbleendes. Man skulle
dermed opnid at bevare godt overblik til hejre
vejside langt frem uden at genere modgdende tra-
fikanter.

Axel Ketner, som er representant for det engel-
ske elektriske tilbehorsfirma Lucas her i landet,
har udsendt en brochure og et ledsagebrev om de
nye indsatse til sine forhandlere. Bide brochure
og forhandlerbrevet giver tilsammen en udmerket
vejledning for det keobende publikum. Det pa-
peges eksempelvis overfor forhandlerne, at asym-
metriske indsatse fortrinsvis kun ber monteres, nir
de gamle indsatse er tjenlige til udskiftning,
og at kunden, sifremt normallysindsatsene er
fuldt intakte, er bedre tjent med at fi disse sup-
pleret med en fjernprojektor, der under forud-
setning af korrekt indstilling giver et endnu mere
effektivt asymmetrisk lys. Arsagen til, at Ketner
giver dette rid, er, som det fremgar af brochuren,
at de asymmetriske lygteindsatse kan virke blen-
dende i hejregiende kurver. Det er faktisk nod-
vendigt i hojregiende kurver at kore pd positions-
lys, dersom man ikke vil genere modgiende trafik
med asymmetriske lygter, og det er derfor under
alle omstendigheder nasten nedvendigt at sup-
plere de egentlige forlygter med en ekstra lygte,
som kan »rense« hgjre vejkant. En dbenbar ulempe
ved de asymmetriske lygteindsatse er naturligvis, at
de er uanvendelige til korsel i Sverige eller i Eng-
land, med mindre man pi speciel vis klaber sine
lygteglas over, sdledes at den asymmetriske virk-
ning opherer, og man fir normal nedblanding.

De farlige kartoffeltransporter

Landmendenes transport af kogte kartofler giver
hvert efterir anledning til alvorlige pikersels-
ulykker, fordi de varme kartofler i fugtigt eller
koligt vejr udvikler en s tet damp, at udsigten
over vejen kan nedsmttes betydeligt. Landbo-
organisationernes Maskinudvalg og Rédet for
storre Ferdselssikkerhed har derfor pi foranled-
ning af justitsministeriet udarbejdet en vejledende

SKEMATISK FREMSTILLING AF LYGTERNES LYSFORDELING VED NERLYS

SYMMETRISK NORMALLYS 0G FJERNPROJEKTOR (Lucas)

brochure, sum er udsendt til landmandene gen-
nem De danske Mejeriforeningers Fallesorganisa-
tion. Det anbefales i brochuren som middel mod
den farlige damp at overdakke kartoffellasset
med presenninger. Forseg udfert af statens ferd-
selspoliti viser ganske vist, at en presenning ikke
helt kan forhindre dampen i at sive ud, men
presenningen eliminerer i hvert fald risikoen for
trafiken.

K.D.A.K.s feerdselsprove i Arhus

K.D.A.K. arrangerede i Arhus i forbindelse med
ferdselsdagen i den jyske hovedstad den 22. sep-
tember en ferdselsprove for bilister. Deltager-
antallet var begranset til 30, for at holde arran-
gementet indenfor de afstukne rammer og af hen-
syn til tiden. 11 af disse 30 deltagere opndede
diplom, mens 19 dumpede som folge af at und-
lade at give tegn til sving (14), ukorrekt place-
ring i trafiken (6), forssmmelse af vigepligten
(3), uforsigtig kersel (4), eller ialt 27 dagligt
forekommende forseelser, som i givet fald kan
have alvorlige folger. Arrangementet var lagt i
henderne pi K.D.A.K.s sportsafdeling i Arhus
og afvikledes med pracision. K.D.A.K. vil na-
turligvis ogsi medvirke ved at arrangere disse
ferdselsprover, dersom der i fremtiden vil blive
indfort en 4rlig ferdselsdag i Arhus.
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Af redaktor
Tage Schmidy

Rolls-Royce Silver Cloxd,
som leveres fuldt

ferdig med karosseri

fra fabriken er den mind-
ste af de to hoved-

typer, Rolls-Royce i dag
laver. Den storre

endnu mere repraesenta-
tive model

hedder Silver Wraith.

— Er De forberedt?

- Faja . ..

— Ja. Men er De virkelig forberedt?

~ Ja! (mon manden tror, at man aldrig
har provet en hird opbremsning for?

Der lyder et skingert hyl fra dekkene,
som bider sig ned i asfalten — og jeg er
trods advarslen pd vej vandret ud gen-
nem forruden hen over forsedet - sédan
foles det i hvert fald. Efter at jeg igen
er landet pd swdet, ser jeg ud gennem
vindspejlet pé en fed blé sky, der rejser
sig foran vognen — og stanken af brendt
gummi sejler ind gennem et dbent vindue.

Nej — det er ikke verdens sikreste
sportsvogn, der her fortelles om. Det er
verdens bedste bil — »The Best Car in the
World« — Rolls-Royce. Demonstrationen
skete i forbindelse med et besog pd Rolls-
Royce bilfabriken i Crewe, Aston Mar-
tin fabriken i Newport Pagnell og Ley-
land fabrikerne i Leyland, Lanchester i
eftersommeren efter indbydelse fra The
Society of Motor Manufacturers and Tra-
ders, sammenslutningen af engelske bilfa-
brikanter.

Kun Rolls-Royce folkene selv ved, hvor
mange Rolls’er der bliver bygget i dag.
Ledelsen onsker ikke at oplyse tallet, som
ikke er stort — formentlig ca. 20 Rolls’er
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Den bedste bil i‘verden =

og Bentley’er tilsammen om ugen. Bil-
fremstillingen er kun en biforretning for
Rolls-Royce, som i dag forst og fremmest
fabrikerer stempel- og jetmotorer til flyve-
maskiner og motorer til arbejdskeretojer
og militerkeretejer. Men pi fabriken i
Crewe er bilerne stadig den vigtigste side
af produktionen, og Rolls-Royce traditio-
nerne lever videre trods den om sig gri-
bende standardisering og automatisering.
Man opfylder f. eks. stadig selv de mest
ekscentriske gnsker fra kunderne. Et af de
sidste nye eksempler pa, hvad Rolls-Roy-
ce kobere kan finde p§ at forlange, er, at
en abenbart stenrig amerikaner bestilte
et gront chassis med forchromede skruer
og tilbehor. Alle bolte, motrikker og be-
slag pa chassiset blev vitterligt forchro-
mede, og chassiset, der naturligvis matte
fremstilles helt uden for den ovrige pro-
duktion, kom til at koste ca. det dobbelte
af et normalt chassis.

Lydles komfort

Rolls-Royce er luksushilen par excellen-
ce. Luksus -er for bilers vedkommende
enstydende med bled kersel, komfortabel
indretning og lydleshed. Fabriken i Cre-
we arbejder hver eneste dag p& at gore
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vognene endnu bedre affjedrede, endnu
mere komfortable og endnu mere lydlese.
Det er ikke en fantasifuld speg, at urets
tikken overdever motoren, nar man kerer
130 km/t i en Rolls. Jeg har selv hort den
rolige tikken fra uret i instrumentbrattet
over motorens andeagtige dempede sur-
ren, mens mere end to kilometer vej for-
svandt under Silver Cloud’ens hjul i mi-
nuttet.

Det er bemarkelsesverdigt, at Rolls-
Royce’ns enestiende fine affjedring og
eminent tyste motorgang simpelthen er
opniet gennem fuldkommengorelse af
gamle, velkendte konstruktioner. Baghju-
lene sidder f. eks. pa en stiv bagaksel og

men har endnu ikke opndet overbevisen-
Tromlebremserne er ogsa udviklet til det
fuldkomne af Rolls-Royce. De er kon-
strueret saledes, at bremsebakkerne altid
ligger an med hele fladen mod tromlen
under bremsning og derved opnas maksi-
mal retardation. De virker samtidig bledt
og behageligt og krzver kun ganske ringe
tryk, og svere keleribber leder bremse-
varmen vak siledes, at bremserne prak-
tisk taget ikke kan fade. Det bedste ved
Rolls-Royces bremser er dog nzsten, at
bremsesystemet har to af hinanden uaf-
hzngige hydrauliske kredslob saledes, at
man stadig rader over fuld effekt, selv
om det ene kredslob skulle leekke. Disse

og den sikreste sportsvogn

bygges
3 Englcmd

Aston Martin DB III
herer til verden

mest fremragende sports-
vogne — og til de
sjzldneste. Der fremstil-
les kun 10 Astons

om ugen, og den lukkede
model som ses her,

koster fra fabriken 2.050
£ (det vil i Dan-

mark med omstningsaf-
gift give ca. 90.000 kr.).

er ophzngt i halveelliptiske bladfjedre,
der i grundtrakkene er magen til de fjed-
re, som kendes fra hestevogne. Rolls-Roy-
ce folkene tror p3, at det er muligt at
opna de enskede resultater efter de kend-
te opskrifter — det gzlder blot om at lave
tingene rigtig. Eksperimentafdelingen ar-
bejder ganske vist med luftaffjedring,

bremser er i stand til at standse Silver
de meget bedre resultater ad den vej.
Cloud’ens 2 tons vegt med en forbleffen-
de kraft. Bremsningen, som nzvntes i
indledningen, skete ved ca. 60 kmft, og
den foltes, som om vognen blev standset
af en mur. Man regner slet ikke med, at
to tons kan standses sa effektivt.
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Skabt ogsa til fart

Men det er symptomatisk, at R-R har
sadanne bremser. For R-R folkene gir
ikke blot ind for komfort. De gir ogsa
ind for sterst mulig sikkerhed. Rolls-Roy-
ce er f. eks. nok mere behageligt affjedret
end nogen anden vogn — men den foles
ikke af den grund som géle pad vejen.
Tvaertimod. En Rolls-Royce Silver Cloud
ligger pa vejen pd en made, som minder
om en forsteklasses sportsvogns eksempla-
riske vejbeligggenhed. Den har en top-
hastighed pa 170 k/mt, og man kerer med
stor selvfglgelighed 120-130 km/t med
den pé almindelig god landevej i trafik.
Den kan fores hurtigere gennem kurver-
ne end de fleste biler — og den kranger
ikke.

Styretejet 1 demonstrationsvognen hav-
de hydraulisk servoanordning (ekstraud-
styr) og virkede fuldstendig precist og
meget let. Rolls-Royce folkene er i det
hele taget ikke mere bundne af traditio-
nen end at de kan tage nye ideer op. De
udnytter blot ideerne pa deres egen mé-
de.

Gearskiftet kombinerer f. eks. fordelene
ved den almindelige synchromeshgearkas-
se med den fuldautomatiske gearkas-
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ses fortrin. Gearkassen er firetrins og be-
tjenes med en lille skiftestang pé& ratstam-
men. Skiftestangen kan stilles i fem po-
sitioner. Den everste (position 4) giver
helautomatisk funktion, og i positionerne
2 og 3 laser man gearkassen i henholds-
vis andet og tredie gear. Dette indebzrer,
at man kan bruge R-R gearkassen som
helautomatisk gearkasse eller som en gan-
ske almindelig gearkasse efter gnske (ud-
kobling sker dog naturligvis i alle tilfzlde
automatisk). Den helautomatiske funkti-
on er afhezngig af den ojeblikkelige be-
lastning og hastighed, men automaten
skifter til andet gear senest ved 35,4 km/t,
til tredie senest ved 54,7 km/t og til fjer-
de senest ved 101,4 km/t. Man kan ved
korsel med automatiken i funktion sztte
vognen i tredie gear til overhaling eller
lignende ved at trykke gaspedalen i bund
nar man under 100 km/t. Nir gearvalge-
ren star i position 3, lases tredie gear sé-
ledes, at vognen under ingen omstandig-
heder skifter op til fjerde under 100 km/t.
(men der skifter den. Man kan ikke ga
over det af fabriken fastsatte maksimale
omdrejningstal i tredie gear). Andet gear
lases i position 2 séledes, at man kan
kore motoren op over de maksimale om-




Modstdende side:

Aston Martin DB III har
et typisk gran turismo
karosseri. I baggrunden
ses de bygninger,

som huser motor- og
chassis-afdelingerne.
Fabriken minder mindst
af alt om en bilfabrik,
men fremstiller ikke desto
mindre en af de fineste
sportsvogne, som over-
hovedet laves i dag.

Th.: Aston Martin-
Lagonda fabriken be-
skaftiger nogle af
Englands dygtigste karos-
serimagere. Aston-
karosserierne frem-

stilles helt i aluminium,
og der er kun ca. 30 ka-
rosserier under produktion
ad gangen. Chassiset

er af rumgittertype.

Den store 3-liters
motor fylder motorrum-
met godt ud i
Aston’en. Adgangen til
maskineriet lettes ved,
at hele forpartiet

kan loftes.

Under rundgangen

hos Aston-Martin sds
dette smukke karosseri i
en aftkrog —
tilsyneladende noget skeo-
delgst anbragt.

Det oplystes, at det dre-
jede sig om en
prototype, og det viste sig
pd automobiludstil-
lingen i London at have
veret karosseriet

til en ny, sarlig hurtig
italiensktegnet udgave.

drejninger. De to ovrige positioner er
frigear og bakgear. Den automatiske ge-
arskiftning sker ved normal betjening
af gaspedalen flgjlsbledt og nasten umeer-
keligt, mens man ved brutal brug a
speederen far en ret voldsom virkning,
som ikke er ulig den, man kender fra
gearskiftning i hurtige sportsvogne under
acceleration.

Bag rattet

Servostyringen er ualmindelig let, og
man skal vaenne sig til den, da man let
kommer til at give for voldsomt styreud-
slag. Jeg skal indremme, at jeg selv mang-
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lede den fornemmelse af precision, som
man kender fra gode, normale styretgjer,
men det fremgik af demonstratorens be-
handling af vognen, at prazcisionen abso-
lut var til stede. Man skal blot have tid
til at indleve sig i den lette virkning. Vi
korte ialt ca. 350 km i vognen, og jeg hav-
de selv den oplevelse at kore den en times
tid. Jeg havde egentlig ikke forestillet
mig, at en sidan vogn kunne give nogen
koreglede ud over bevidstheden om at
sidde bag rattet i en af verdens dyreste
biler (altid en smigrende tanke, selvom
vognen ikke er ens egen), men der kan
ganske afgjort keres virkelig inspireret
med denne vogn. Demonstratoren kerte
den med en fart og elegance, som man
ikke ville dromme om i forbindelse med
en Rolls.

Dens ganske artige praestationsevne
kraver absolut ansvarsbevidsthed hos fo-
reren, for man marker overhovedet ikke
hastighed i denne vogn, og man kan der-
for let forglemme sig og kere 120-130
km/t p& steder, som ikke egner sig dertil,
hvis man ikke en gang imellem holder
gje med speedometeret, der naturligvis
som vognens gvrige instrumenter har en
stor sort, erlig skive med hvide tal og
hvide visere. Man har ievrigt slet ikke
folelsen af at kore i en stor vogn, nar
man sidder bag rattet. Udsynet er fint
til alle sider, og keleren virker kortere,
end den i virkeligheden er. Pladsforhol-
dene lader dog ikke en i tvivl om, at man
sidder i en rummelig luksusvogn. Der er
streekplads til benene bade pid for- og
bagszde, og lofthgjden er god overalt.
Interioret praeges af kultiveret smag, ud-
sogte materialer og den bedst mulige
handvarksmeassige forarbejdning. Fabri-
ken har naturligvis eget sadelmageri, hvor
der til hver vogn tilskeres otte af de
bedste engelske huder til seder og arm-
lzen, og eget snedkeri, hvor de nzsten
utroligt fint polerede valngddetrespaneler
laves i papirtynd finér.

Normal fart — 140 km/t

Rolls-Royce kaldes i annoncerne ver-
dens bedste bil. Og den er det uimodsige-
ligt. Ingen har forsegt at gere den ran-
gen stridig — bortset fra Bugatti, som
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byggede nogle ganske fa eksemplar af en
vogn, der vel nok mi siges at vere det
mest fornemme luksuskeretgj, som er
fremstillet i benzinalderen — Bugatti La
Royale. Den anden uszdvanlige vogn,
som blev demonstreret for os, Aston Mar-
tin, nedstammer til gengzld i lige linie
fra en bil, der i 1913 blev bygget for
at konkurrere med Bugattis sportvogne.

Aston Martin fabriken foler sig lige
s& vel som Rolls-Royce overbevidst om
sine produkters verd. Den bygger en
af verden fineste sportvogne. Det er ikke
bevist, at Aston Martins racersportsvogne
er de hurtigste i verden, for de har haft
uheld i de fleste lob (de er det maske).
Men det er heller ikke farten, Aston Mar-
tin folkene laegger mest vagt pa, men
sikkerheden. De siger selv »We do not
claim to build the fastest sportcar in the
world — but we certainly do built the sa-
fest!« (Vi vil ikke past, at vi bygger den
hurtigste sportvogn i verden — men vi
laver hel bestemt den sikreste) — og der
er sikkert ikke mange sportvognsfabri-
kanter, som vil modsige dem. Bremserne
regnes som hos Rolls-Royce for at vere
den vigtigste sikkerhedsfaktor. Nar en bil
kan kore si stzerkt som en Aston Martin,
er det af overvzldende betydning, at den
ogsd kan bringes til standsning igen —
hurtigt. Aston Martin har netop optaget
fabrikationen af en sezrlig hurtig model
med italiensk specialkarosseri. Denne
vogn som ikke var ferdig, da vi besggte
fabriken, er forsynet med skivebremser pa
alle fire hjul, og den accelerer fra nul til
100 miles i timen (160 km/t) og bringes
til standsning igen — indenfor 30 sekun-
der.

Den normale model, type DB III,
som jeg var ude at kore i, har skivebrem-
ser pa forhjulene og aluminiumstromle-
bremser med keleribber p& baghjulene,
og den kan ganske vist ikke prastere helt
det samme som den nye specialmodel,
men den klarer sig paznt. Sales manager
assistent M. Harting, som demonstrerede
vognen mesterligt, kerte mig hen ad en
smal, asfalteret vej med 140 km/t og fik
nasten hirene til at rejse sig pad mit
hoved, da han med denne ret pane fart
skod ned mod den tvarvej, som dannede




afslutning pd den vi selv kerte pa. For
enden af vor vej stod nogle solidt udse-
ende huse, og det foltes noget sensationelt
da mr. Harting uden sd meget at lette
foden fra speederen med uformindsket
fart jog forbi det sted, hvor jeg med en
almindelig vogn ville have foretrukket
at bremse ganske godt og kraftigt, hvis
jeg var kommet med blot 110 km/t. Forst
pad et tidspunkt, da mine ellers ret for-
hardede nerver var ved at svigte i1 en
sadan grad, at jeg begyndte at stemme
hojre fod mod en imaginer bremsepedal,
begyndte mr. Harting en opbremsning,
som forlgb ganske udramatisk. Vi havde
endnu nogle meter at lobe pd, da vi ne-
de frem til tvaervejen.

P4 den selvsamme smalle og ujevne vej
havde mr. Harting kort forinden demon-
streret DB IIT’ens eventyrlige vejbelig-
genhed i kurverne ved med 130-140
km/t at drifte vognen gennem en kurve,
sa der stod en 40-50 m lang sort streg af
gummi i asfalten fra de yderste hjul, der
| havde veret kraftigst belastede. Vognen
| kraengede under dette sving praktisk taget
ikke, og hjulene bed sig fuldsteendigt fast
E i vejen pa trods af, at denne ikke var
[ ganske jevn. Jeg fandt det under denne

kurvekorsel beroligende at tenke p&, at
Harting er en erfaren racerkerer og tal-
rige gange har jaget kontinentet rundt p&
sine inspektionsrejser i sin DB III, som
t han altsd matte formodes at kende ud og

ind.

Fra oven og nedefter: Rolls-Royce fabrikernes
kontrol-afdeling rdder over det bedste mileappara-
tur, der kan f3s, og arbejder bl. a. med
elektroniske apparater, der afslgrer de mest mikro-
skopiske fejl. Her ses en af kontrollanterne i

ferd med at undersoge en detaille.

Rolls-Royce har sit eget store snedkeri,

hvor valneddetrespanelerne til vognen fremstilles
af papirtyndt finér. Her ses en snedker i ferd

at samle det lille udtraeksbord, som findes i ryggen
pd hvert forsede.

En af de provebenke, i hvilke Aston-Martin
motorerne keres til. Omdrejningstellere, olie-
tryksmélere og amperemetre, vandtermometre
og olietermometre fortzller om hvorledes
motoren arbejder.

Dette billede er taget i Leyland bus- og
lastvognsfabriks forsegsafdeling og viser et
sindrigt apparat, som uafbrudt time

efter time, dag efter dag skifter gear op og
ned pi en arbejdende gear-

kasse. Gearstangen ses midt i billedet.




Vognen eminente bremseevne gor det
muligt at holde helt usaedvanlige hastig-
heder med den p& almindelig vej. Vi
korte et par hundrede kilometer med
Aston’en ad trafikerede hovedlandeveje
med hastigheder pd 120-160 km/t og la
over lange strek pa nasten konstant 140
km/t som den naturligste sag af verden,
fordi det lader sig gore forbleffende
hurtigt at trzekke vognen ned i fart for
opstdende hindringer.

Accelerationsevnen var lige s impone-
rende som bremseevnen. Den store 3-li-
ters motor gar ubesvaret op til 5500 om-
drejninger i minuttet og klarer 6000 o/m
i hojt gear uden at tage skade, og den
yder maksimalt 162 hk svarende til en
vognvegt pa kun 1270 kg, d.v.s., at vog-
nen kun vejer 7-8 kg pr. hk. 1. gear kan
bruges op til ca. 65 km/t, 2. gear til ca.
93 og 3. gear til ca. 142 km/t. Tophastig-
heden garanteres fra fabriken til 160 mph
eller 192 km/t men veltilkorte eksempla-
rer klarer langt over 200 km/t. Det er
klart, at accelerationen er ud over det al-
mindelige med en sddan motoreffekt, og
DB III gir fra O til 80 km/t pa 7,3 se-
kunder, fra O til 96 p& 9,4, fra 0 til 130

pa 16,6, fra O til 160 pa 27,1 og fra O til
176 pa 36,1 sek. En kraftigere tuned mo-
tor giver en maksimumeffekt pa 180 hk.

3 arbejdsdage pr. topstykke

Man far et foleligt skub i ryggen for
hver gearskiftning i tilkoblingsgjeblikket,
og udblasningsbrelet under acceleration
er en oplevelse for enhver, der holder af
den dybe sunde lyd fra en perfekt tuned
og bledt arbejdende, stor sportvognsmo-
tor. Motoren arbejder ved alle hastighe-
der fuldstendig vibrationsfri, som kun
de finest forzdlede motorer gor det, og
en sidan motor kan man kun fremstille
pa en fabrik, hvor héndarbejdet er do-
minerende. Hvor fint et stykke arbejde en
Aston-motor er, vil man forstd, nar man
horer, at der ofres tre arbejdsdage alene
pa samlingen af topstykket med de to
overliggende knastaksler, at en tilfaldig
ud af hver fem motorer efter monterin-
gen bliver splittet totalt ad og kontrolle-
ret i alle detaljer for at holde monto-
rernes ildhu ved lige (noget som igvrigt
ikke skulle veere nedvendigt, for hver ene-
ste af de hojt lonnede specialarbejdere

Start med

Til enhver vogntype - ogsa til
Deres - fremstilles et LYAC
batteri. Navnet garanterer for
kvaliteten og det er billigt i
drift, for det holder i drevis.




p4 Aston Martin fabrikerne betragter
nasten sit job som en hobby, fordi ar-
bejdet med de dejlige vogne giver virke-
lig arbejdsgleede. Der hersker en ganske
sjzlden stemning af godt arbejdshumer
pa denne virksomhed). Hver eneste motor
tilkores pa provebznk under gradvis sti-
gende belastning og voksende fart i seks
timer, og bundstykke og bundkar afmon-
teres efter tilkorslen for, at man kan
kontrollerer, at alt fungerer, som det skal.
Motoren provekores til slut i prevebzn-
ken for fuld belastning og fuld kraft.
Der ofres lige si stor omhu pa alle
de ovrige komponenter. Eksempelvis kan
anfores, at man hos Aston Martin selv
‘forsyner hjulakselender og hjulnav med
noter (hjulene holdes fast af centralmet-
rikker) mens nasten alle andre sports-
vognsfabriker keber disse dele ferdige
med noter. Begrundelsen er, at de stan-
dardfremstillede dele har for store tole-
rancer til, at Aston Martin kan ak-
ceptere dem. Aston Martin folkene on-
sker, at Aston-ejerne skal vare fri for
selv de mindste ergrelser.

DB IIl’en er nok en fuldblods sport-
vogn, men den har dog ingen mangler
med hensyn til komforten. Den har god
plads til to voksne og to bern plus rige-
lig bagage, og den er velisoleret mod
motorste] og yderst laekkert indrettet
samtidig med, at den er sportslig saglig i
hele interigret. Vognen ligger rolig og
stille pa vejen ved 160 km/t, og affjed-
ringen foles langt fra hard.

Jeg fik desvarre ikke selv mulighed
for at kore denne vogn, da jeg pludselig
var kommet i tanker om, at jeg havde
glemt at f& internationalt fererbevis med
til England (havde under kerslen med
Rollsen ikke skanket dette en tanke).
Det bedrgvede mig dog ikke serlig me-
get, da vognen var hgjrestyret og derfor
i forbindelse med den heller ikke helt
tilvante venstretrafik nok kunne fore-
komme lidt akavet at kore, iseer med hoj
fart.

Det er meget karakteristisk, at frem-
stillingen af bade Rolls-Royce og Aston
Martin bilerne kun er en biforretning
for de virksomheder, der bygger dem.
Ingen fabrik kan i dag leve af alene at

fremstille sidanne biler, for eftersporgslen
er for ringe til at kunne betinge en til-
strekkelig stor omsatning. De er derved
langt fra typiske for det, man i dag for-
star ved engelsk bilindustri, men de ud-
gor alligevel et betydningsfuldt led i
helhedsbilledet, fordi fabriker som disse
setter en standard for de virksomheder,
som fremstiller de mere almindelige biler.
De erfaringer, som Rolls-Royce og Aston
Martin fabrikerne g@f, kan nzppe heller
undgd at komme den ovrige industri til
gode.

FACTS OM ROLLS-ROYCE

Rolls-Royce Silver Cloud har en 6-cyl. motor pa
4.887 cc med slaglengde 114,3 mm og boring
95,2. Indsugningsventilerne sidder i toppen og ud-
stodningsventilerne i siden. Kompressionsforholdet
er 8,1:1. Rolls-Royce fabrikerne opgiver aldrig
hk-effekt eller drejningsmoment, men benzinfor-
bruget er 16—18 liter pr. 100 km og tophastighe-
den ca. 170 kmjt. Vognen har en egenvagt pid
1855 kg. Akselafstanden er 3,124 m, sporvidde
foran 1,473 m og bag 1,524 m, lengden 5,38 m,
bredden 1,90 m, hejden 1,63 m og den fri hgjde
17,8 cm. Vendediameteren er 12,6 m. Blandt vog-
nens tekniske raffinementer kan nzvnes: Et cen-
tralsmoringssystem, som gor det muligt at smore
hele vognen ved hjzlp af et tryk pd en pedal un-
der instrumentbrattet. De bageste stoddempere kan
indstilles indefra ved hjzlp af en kontakt.

Den eneste forskel pa Rolls-Royce Silver Cloud
og »Bentley Series »S« er kolgitteret og navnetraek-
ket pi kelergitteret, motoren og hjulkapslerne.
Tekniken er fuldstendig identisk i de to vogne
og ligeledes karosseriet.

Rolls-Royce Silver Cloud med normalt chassis
koster £ 3.795.000 fra fabriken eller ca. 80.000 kr.
Det vil sige, at den herhjemme med omsaztnings-
afgift vil komme op pi godt 170.000 kr. Der be-
tales ekstra for servo-styring, nemlig ca. 2.000 kr.

Der fremstilles i dag 4 typer chassiser til biler
i Crewe, Rolls-Royce Silver Wraith og Silver Cloud
samt Bentley Series »S« og Bentley Continental.
Silver Cloud og Bentley »S« chassiserne forsynes
med karosseri pi fabriken, mens Silver Wraith og
Continental chassiserne sendes til specielle karosse-
ribyggere, som forsyner dem med forskellige karos-
serier efter individuel bestilling. En stor del af
fabriken beskaftiger sig udelukkende med forsk-
nings- og udviklingsarbejde, undersogelse og kon-
trol af materialer og komponenter bide for og
efter monteringen. En bil kan tilbringe en uge
eller mere i afprovningsafdelingen, inden den sen-
des ud til kunden.
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Der har i tidens leb verseret mange markelige
rygter om de fordele, der folger med at kebe en
Rolls-Royce. Et af dem gir ud pd, at den forste
ejer fir livsvarigt garanti pd vognen. De fleste af
disse rygter er overdrivelser, skabt af en livlig
fantasi. Rolls-Royce yder i dag en udstrakt 3 &rs
garanti pid hver ny motor og chassis, og i England
findes der inspektorer, som regelmaessigt tilser bi-
lerne pa ejerens bopel i garantiperioden, mens alle
forhandlere andre steder i verden rdder over Rolls-
Royce uddannede ingenigrer til servicearbejdet.
Rolls-Royce arrangerer igvrigt special-kurser med
instruktion i vedligeholdelse og kersel af Rolls-
Royce vogne for ejere og chaufforer.

FACTS
OM ASTON MARTIN

Aston Martin har aldrig veret repraesenteret her
i landet, og kun de farreste kender overhovedet
markets eksistens. Bilsportsinteresserede ved imid-
lertid, at Aston Martin bide for og efter den an-
den verdenskrig i hejeste grad har gjort sig be-
mazrket pi alverdens racerbaner. Fra efterkrigs-
tiden kan opstilles folgende liste over Aston Mar-
tins mest betydelige bedrifter:
1948 2-liter Aston Martin DB 1 vinder det belgi-

ske 24 timers lgb i Spa med en gennemsnitsha-

stighed af 71,84 m.p.h.

1950 Aston Martin DB 2 bliver nummer 1 i 3-liter
klassen, sztter ny distancerekord for 3-liter vog-
ne og ny banerekord for 3-liter vogne med 93,15
m.p.h. i Le Mans.

1951 nr. 1, 2 og 3 i 3-liter klassen pd Le Mans.
Ny distancerekord. Alle 5 startende Aston Mar-
tin DB 2 fuldfgrer og bliver nr. 3, 5, 7, 10 og
13 i generalklassementet.

1951 og 1952 nr. 1 i Grand Turismo klassen over
2000 cc i Mille Miglia.

1953 nr. 5 i generalklassementet Mille Miglia.
Den hidtil bedste britiske prastation.

1955 nr. 2 i generalklassementet i Le Mans. Nr.
1 i 3-liter klassen. Ny distancerekord og gen-
nemsnitshastighedsrekord.

1957 nr. 1 i det belgiske Grand Prix og ny rekord
for gennemsnitsfart.

1957 nr. 1 og 2 i Grand Prix i Spa.

1957 nr. 1 i 1000 km lgbet pd Niirburgring og ny
gennemsnitshastighedsrekord.

1958 nr. 1 i 1000 km lgbet pd Niirburgring. Ny
gennemsnitshastighedsrekord og ny banerekord.

Aston Martin har siden 1950 fort den politik at
deltage i aktiv racerkersel for derigennem at vinde
erfaringer, som kan komme fremstillingen af de
serieproducerede vogne til gode. Man mener hos
Aston Martin, at der endnu ikke er opfundet pro-
ver, der afslgrer en vogns fejl sd hurtigt som ra-
cerkorsel.

- kan monteresi alle vogntyper

SORT Kr. 445.
STRADA K. 675.
FIESTA (med FM) kr. 795.-

(Alle priser er excl. hajttalere og installation)

Salges ogsi pa konto - Sperg Deres forhandler

PHILIPS
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Fabriken ligger siden 1954 i Newport Pagnell,
hvor den har til huse i det bersmte karetmager-
verksted »Tickford Ltd.«. Newport Pagnell ligger
i Buckinghamshire i nzrheden af Luton og den
kendte Duke of Bedford's gods Woburn.

Tickfords historie gar helt tilbage til 1820, da
Joseph Simons grundlagde et varksted til frem-
stilling af heste trukne keretgjer. Joseph Salmons
boede i den nuvarende administrationsbygning. I
begyndelsen af dette drhundrede begyndte firmaet
fremstilling af karosserier til biler, og Alvis og
M.G. horte til hovedkunderne til udbruddet af
anden verdenskrig. Fabriken ligner mindst af alt
en bilfabrik og bestir af mange temmelig smi
bygninger, som ligger ret planlgst spredt over et
storre areal, men Aston Martin forbereder store
udvidelser.

Der hersker i Tickford fabriken en stemning
vidt forskellig fra den, man finder pd almindelige
bilfabriker. Stgj og jag er her et ukendt begreb.
Arbejdet foregir roligt og stille, nasten uden brug
af maskinvarktgjer. Det gelder for Aston Martin
folkene forst og fremmest at holde kvaliteten oppe,
og man har f. eks. gjort een mand ansvarlig for
samlingen af plejlstenger. De udvalges omhyg-
geligt efter vaegt og balance, og afbalanceres evt.
yderligere. Krumtapakslerne bliver omhyggeligt dy-
namisk afbalanceret pi en helt moderne maskine
og forsynes med balancevagte, hvis det er ned-
vendigt.

FARDSELSPLAKATER

(Fortsat fra side 10)

Udstillingen omfattede ogsa udvalgte
rence »Bornenes sikkerhed i trafiken«.
Disse plakater var i kunstnerisk henseen-
de gennemsnitlig af en langt hojere stan-
dard end de ovrige plakater p& udstillin-
gen, selv om der ogsd blandt disse var
mange glimrende eksempler pa god pla-
katkunst.

Plakaterne gav tilsammen s mange rad
og advarsler, at den trafikant, som virke-
lig ville efterleve dem alle, skulle have
de bedste muligheder for at kunne ferdes
ulykkesfri.

WIS ctc0gen.

Orienteringslobet pa Sjelland
i september

Der deltog 15 vogne i orienteringslgbet den 27.
september med start fra Fiskebxk Hotel. Lgbet
var pi ca. 90 km og genenmfprtes af 11 vogne.
Begynderklassen vandtes af John StruvelJohn
Burgwaldt, som fik 89 straffepoints, og junior-
klassen vandtes af H. C. Andersen/Knud B.
Holmgaard, som fik 129 straffepoints.

Orienteringsleb pa Sjelland

den 29. november

Ungdomsafdelingen i Kebenhavn arrangerer (si-
fremt justitsministeriets tilladelse gives) et orien-
teringsleb lordag den 29. november med start fra
Marianelund Kro kl. 19. Lebet kores som lukket
konkurrence, og der keres i klasserne Begyndere,
Junior og Senior. Tillegsreglerne fis ved hen-
vendelse til K.D.A.K., og startgebyret er 20 kr.
pr. vogn. Sidste frist for tilmeldelse er mandag
den 24. november kl. 16.

EKSTRAORDINAR
GENERALFORSAMLING

i Ungdomsafdelingen

Ungdomsafdelingens medlemmer
indkaldes herved til ekstraordiner
" generalforsamling torsdag den 20.
november kl. 192 pr. i Officers-
foreningen, H. C. Andersens Boule-

vard 20.

Dagsorden :

1) Valg af dirigent.
2) Behandling af forslag
til vedtegtsendringer.

inde. varemarke

Vangedevej 235
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OPRETNING AF CHASSIS'ER
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® RENSER
® POLERER
® BESKYTTER

Giv Deres vogn en »SUPER« BEHAND-
LING med nutidens mest effektive
AUTOVOKS, der bevarer lakken mod
vinterens angreb.

3-D

SILICONE

SUPLER WX

Fas pa servicestationer, hos auto-
forhandlere og farvehandlere.

NORDISK BLACKING CO. A/S, KBHVN. NV

I forbifarten...

Forlaget »Vejviser for Automobil-, Motorcykle-
og Traktorindustrien« har udgivet en AUTO-
ABC pi 328 sider med specifikationer for per-
sonbiler, varevogne, lastvogne og dieselvogne af
argang 1955, 56 og 57. Bogen omfatter et firma-
register med alfabetisk angivelse af firmanavne,
adresser og telefonnumre for automobil-, motor-
cykle- og traktorindustriens leverandgrer inddelt
i vare- og branchegrupper, samt et par interes-
sante artikler om brandstoffer til automobilmo-
torer og om kugle- og rullelejer. Specifikationerne
omfatter motorspecifikation, fortejsmil og dzk-
mil. Prisen for bogen er 15 kr.

Teknologisk Institut i Kebenhavn arrangerer i ti-
den den 3. november til 6. december et dagkur-
sus i automobilreparation for faglerte smede og
maskinarbejdere samt mekanikere, der er begyn-
dere indenfor automobilreparation. Kurset omfat-
ter foredrag om automobilets opbygning, material-
lzere, motorlere samt 200 timer ovelser i repa-
ration og justering af motorer, opretning af aksler,
smedning, herdning, pladearbejde, elektriske in-
stallationer m. m. Det varer 220 timer og prisen
er 550 kr.

Rettelse

I omtalen af Citroen ID 19 under »Pri-
vate notater« i sidste nummer af »Auto«
stod der, at man ved hjulskiftning hzver
vognen ved hjzlp af luft kompressoren.
Det sker naturligvis ved halp af det hy-
drauliske trykanleg. Vi beklager, at den
anden beskrivelse er lgbet os i pennen ved
en tankekortslutning.
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AUTOMOBIL-

Tegn Deres forsikringer i et af
de eftern=vnte
selskaber og firmaer:

Forsikrings-A/S Absalon
Radhusplads 45 — Telefon 99 30

Forsikringsaktieselskabet Auto-Lloyd
Holmens Kanal 42 — Telefon 5161

Assurance Compagniet Baltica A/S
Bredgade 42 — Telefon 4058

De Baltiske Assurandgrer A/S
Bredgade 51 — Telefon 7978

A/S Faorsikringsselskabet Codan
St. Kongensgade 68 — Telefon 6999

Forsikrings-A/S Dannevirke
Fredericia — Telefon Fr. 428 - Fr. 429

Forsikrings-A/S Danske Lloyd
Holmens Kanal 42 — Telefon 11 60

Forsikrings-A/S Danske Phgnix
Holbergsgade 3 — Telefon 1890
Forsikrings Compagniet

for Kongeriget Danmark A/S
Amaliegade 31, K — Telefon 10.093

Forsikrings-Aktieselskabet Frejr
Reventlowsgade 14, V — Telefon Eva 9710

Forsikringsaktieselskabet Gorm
Vesterpade 98, Odense — Telefon Odense 7115

Forsikringsaktieselskabet
Haand i Haand

Nygade 4 — Telefon 1973

Den Kjsbenhavnske Sg-Assurance-
Forening, Lmt. (Afd. B)

Havnegade 21 Telefon 1820

Det kgl. octr. alm. Brand-
assurance-Compagni A/S

Hejbroplads 10 — Telefon 447

Forsikringsaktieselskabet National
Neorrevoldgade 5 — Telefon 75 65

Forsikringsaktieselskabet Nordeuropa
Amagertorv 11 — Telefon 1051

Nord og Syd, Forsikrings-Aktieselskab
Frederiksgade 17 — Telefon 60 23

North British & Mercantile Ins. Co.,
Ltd.

(Akts. Jul. Heckscher) Ostergade 35— TIf. 1527
Forsikringsaktieselskabet

Nye Danske af 1864

Stormgade 2 — Telefon 642

Forsikrings-A/S Palnatoke
Hammerensgade 2 — Telefon 1914

De Private Assurandgrer, A/S
Palzgade 2 — Telefon 746

Provincia, Dansk Forsikrings-A/S
Kirkegade 2, Randers — Telefon R. 545
Afdelingskontoret i Kebenhavn: Radhus-
plads 45 — Telefon 99 30

Provincial Insurance Company Ltd.
(P. D. Jochimsen & Co.)

Fiolstrzede 36 — Telefon 1125

Royal Exchange Assurance
(Assurancefirmaet Ditz Schweitzer),
Radhusplads 4 — Telefon 12.488)
Forsikring-A/S Skandinavia
Kongens Nytorv 6 — Telefon 93 16

Forsikring-A/S Skjold
Amaliegade 27 — Telefon 799

Forsikrings-A/S Svea-Nornan
(ERIK WILLER) Kongens Nytorv 22 —
Telefoner 10.515 « 10.516
Forsikringsaktieselskabet Terra
Tordenskjoldsgade 23 — Telefon 17 06

Forsikrings-A/S Vidar
Chr, d. IX’s gade 1 — Telefon 164

Ziirich alm. Ulykkes- og Ansvars-
Forsikrings-A/S

(A. Albertsen) Vesterbrogade 6 D, »Buen«
Telefon Mi. 4770

Forsikrings-Aktieselskabet
»@stifterne«

Maribo — Telefon Maribo 269

A/S H.P.HANSENS BOGTR. KBH.
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DE SIDDER HVOR DE SKAL

Nar Lucas tvillingszt sidder, hvor de skal, er de ikke alene
en pryd for enhver vogn — men forst og fremmest et uundveer-
ligt hjelpeudstyr for den ansvarsbevidste bilist. Lucas fjern-\
projektor fanger i god tid den farlige trafik i hojre vejbane
uden at bleende den modgéende ferdsel — og Lucas tagelyg-
tens flade ,radar® lys kryber under tage og dis og adviserer
foreren om kurver og forhindringer pa vejbanen.

Lucas tvillingseet leveres i 3 storrelser, udfort i sveert for-
cromet messing, incl. pare, pr. stk. ,Junior" 67,50 — »Senior®
87,50 (som ill.) — ,Grand" 115,00. Fas enkelt eller parvis med
klart eller gult glas.

Fas hos alle velassarterede forhandlere og veerksteder

- og de to!

De uundveerlige Lucas skarm-
spejle er bilens oje i nakken,
der klart afslorer alt i den blin-
de vinkel mellem bag- og side-
ruder.Pr.stk. Normalspejl 26,75
Konveksspejl 29,75.

- og de to!

I vl' I lNG Det er det eneste synlige af
Lucas el-automatiske Screenjet
rudevasker, som med to kraf-
tige straler pa et gjeblik renser
forruden fuldstendig for snavs
og klarer udsynet.

Model HC 2 komplet kr. 96,—.

A X E L KETNER-KGBEN'HAVN-HOLSTEBRO




