SKANDINAVISK

MOTOR

'HER KOMMER TAUNUS 17 M

— pa bobsldebanen »Korketrekkeren«
ved Oslo. Selvialgelig et lidt useedvanligt
sted for en bil, men ogsa denne opgave
klaredes med glans, — for hvor kerer
TAUNUS 17 M bedst? Hvorsomhelst!
Det er nemlig en ganske saerlig vogn,
hvad kereegenskaber angar.




Sports-triumf i
stor-industriel
malestok!

En af de senere drs mest bemer-
kelsesvaerdige bil-praestationer blev
i foraret 1957 udrettet af en Simea
Aronde, tilfeldigt valgt af den
franske automobilklub fra samle-
bandet pa Simcafabrikkerne i Nan-
terre. — 1 38 spandende degn ra-
cede vognen rundt pi den beromte
Montlhéry vaddelobsbane ved
Paris — 100.000 km kerte den, en
distance svarende til 3 gange jor-
dens omkreds — med en gennem-
snitshastighed pia over 113 km i
timen og satte 14 verdensrekorder.
Det enestiaende leb beviser, at

Simca Aronde Montlhéry

der for Simcafabrikkernes vedkom-
mende ikke cksisterer nogen for-
skel pa begreberne kvalitet og kvan-
titet. Pa Simcas samleband fodes
hver dag 600 verdensmestre! Ogsa
De kan i dag sette Dem bag rattet
i en verdensmester.

Simea Montlhéry er opkaldt efter
banen, hvor den satte sine 14 ver-
densrekorder.

Den er forsynet med en 57 hk Flash
Special motor, der giver en top-
hastighed pa ea. 140 km, og som
har utrolig slidstyrle og acceleration.
Fognens karosseri © Aronde-linier-
ne, der har vundet prisen som

S - LT kr. 19.640,-
Simca Aronde Elysée kr. 18.785,-

inclusive varme, defroster og
aircondition, excl. lev.

IMPORT : SIMCA M. F.

ARONDE

verdens skanneste, er armeret,
hvad der giver den serlig stor
sthkerhed.

Indvendig finder De den wover-
trufne luxurinse 3-D-komfort.
Blandt andet kan det to-delte
ryglen indstilles 1 10 pesitio-
ner i indtil vandret sovestilling.,




238 jekior
fjernproi®
og tagelygte med

MMETR’SK
ASIYSFORDEL'NG

Den nye BOSCH tagelygte er uovertruffen etfektiv
i tage og usigtbart vejr og har den store fordel, at
den giver 100 °/, mere lys i hejre vejbane end i
venstre.

Fjernprojekteren udmaerker sig ved en kraftig, langt-
razkkende, tilpas koncentreret lyskegle.

BOSCH combi-sat vil gore kerslen lettere og mere
sikker, og Da vil i tide vaere opmaerksom pa cyklister
og anden trafik i den farlige hejre vejkant.

Lev. i udf. med gult eller klart glas og for montering
pa vandret eller lodret flade. Pris kr. 64,- pr. stk.

De nykonstruerede
BOSCH lygters smukke, forchro-
mede udferelse og moderne, ele-
gante form vil tiltale Dem, og de vil
vaere en pryd pa Deres vogn.

Den praktiske flade form muligger
montering, selv hvor pladsforholdene
er minimale. Leveres ogsa med beslag
for haengende montering.

| De ser ber fordelen ved tdgelygtens asymme-

! triske lysfordeling. Hujre vejbane, hvor man af

( bensyn til fardselssikkerbeden bar brug for et
kraftigt lys, belyses sarlig Flart,

COMBI-SAALET

Generalrepreesentant

A/S MAGNETO, Jagtvej 155, Kbh. N., &£gir 4601

—~ TEKNIKENS NYESTE
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MORRIS 1000

s.tarkere og hurtigere end nogen anden" bil
i 15.000 kr. klassen...!

37 HK lynhurtigt accelererende motor — tophastighed 122 km/t —
et fantastisk lavt benzinforbrug (iflg. SMJ 19,2 km pr. liter ved 60 km/t -)
12 maneders garanti - Rotodip rustbeskyttet.

Eksperter fra Europas motorfagpresse vurderer MORRIS 1000 meget hojt. Ingen anden bil
har fdet en sd scrilende presseomtale, og ejerne deler eksperternes begejstring! I detail-
letede breve udrrykker de deres glade over MORRIS 1000’s enestiende gkonomi, kere-
egenskaber, komforr etc. Stol pi sagkundskaben — send kuponen ind, og De vil modtage
en mappe med pravekerselsrapporter, presseanmeldelser, ejerudralelser samt et katalog.

Priser excl. leveringsomkostninger. MORRIS 1000 (fas som 2-ders, 4-ders, cabriolet og station-car).

Fra kr. 15.285,-

| DOMI A/S, Glostrup.
KUPON gend mig mateﬂalot:"crz MORRIS 1000 Og intet andet marke har
lavere reservedelspriser.

Mavn i, B0
Sl Forlang demonstration —

8 L T TR e U der er DOMI-ferhandlere —
Advatee S0 Sets 5= overalt | Danmark. m’
DANSK OVERSQISK MOTOR INDUSTRI A/S, GLOSTRUP v
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Redaktionelle strotanker
i anledning af en udstilling

I mange instanser indenfor hvert automobilimporterende
firma arbejdes der intenst pa at skabe en god og festlig ud-
stilling af dejlige biler, og nir Forum slar sine porte op,
vil titusinder af mennesker blive draget mod de lak- og krom-
skinnende vidundere.

Udenlandske journalister har ved tidligere lejligheder be-
tegnet den danske automobiludstilling som »en parkerings-
plads for gengse vogntyper¢. Sammenlignet med de store
udstillinger i London, Frankfurt, Geneve og Turin kan der
miske vere noget om snakken, men man méd ikke glemme
baggrunden for en wudstilling her i landet — den gkonomi-
ske baggrund. Selvfelgelig kan man pé de store »Automobil-
saloner< glede sig over de smukke specialkarosserier, og har
man sans for teknik, kan man henfalde i beundring over
elegant loste tekniske problemer, men ville det ikke virke
direkte deprimerende, hvis Forum blev fyldt med disse sure
renneber til et par hundrede tusinde kroner stykket? Ejeren
af den lille husholdningsbil vil meget hellere se, om der er
noget nyt pd hans speciclle hjertebarn, og et anderledes an-
bragt reservehjul er for ham af sterre vigtighed end en liter-
effekt pi omkring de 70 hk i en eller anden ubetalelig
sportsvogn.

S4 vidt vi pd forhénd er i stand til at danne os et sken
over den kommende udstilling, vil vi betegne denne som
endnu mere shverdagsagtige end tidligere, men vi vil nu blot
kalde den negtern. Det er en salgsudstilling i den forstand,
at man her under samme tag kan beskue og undersege nasten
alle de vogne, som findes pd det danske marked.

Og er det nu i grunden s meerkeligt, at alle de mange
mennesker drages mod disse — hevares tip-top moderne —
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hverdagskoretajer? Ikke i vore ajne. Twmn-
ker man sig lidt om og vurderer bilen efter
fortjeneste i samfundets og familiens tjene-
ste, vil man indse, at den stir hejt pa rang-
stigen — den er uundverlig i hverdagslivet,
og den ger mere for at forsade bide hver-
dag og feric for den private familie end
noget andet nymodens pifund¢ inclusive
radio, fjernsyn og keleskab. Med en vis for-
argelse hevdes det, at unge wglepar hellere
vil anskaffe en hil fer et barn, men er det
da sd galt? Det er i hvert tilfzlde en umaé-
delig praktisk rekkefplge, hvilker alle wi,
der under krigen manevrerede barnevogne
s uhfndierlige som Sheermantanks ud og
ind af overfyldte, ildelugtende tog, kan skri-
ve under pa.

Si lenge man ikke vil nedsztte sig som
langskegget eneboer pa resterne af en eller
anden hede, er hilen (og motorcyklen med
for den sags skyld) snart vor eneste og sid-
ste skanse for individuel og unafhengig livs-
forelse. Vi kan s@tte vort hjem sii hejt vi
vil, s& har det dog en adresse, til hvilken
svmsenerd, lkommuner, ligningsmyndighe-
der, forsvar, amtsstuer og alle andre ubeha-
gelisheder stiler de skrivelser, som herser
med os, administrerer storsteparten af vor
indtegt, ®ndrer vore planer og heraver os
lysten til at arbejde, men i bilen har vi
helle, sd Tenge vi blot oplerer os anstendigt
i trafikken. Skal vi et eller andet sted hen,
hehover vi ikke at jage med tungen ud af
halsen for at ni et offentligt befordringsmid-
del, der lader vente pa sig, hvis vi er i god
tid, men som gér lige pa sekundet, hvis vi
er et hulvt minut for sent pa det.

Den rent praktiske uafhwenginghed at of-
fentlige befordringsmidler er dog nasten for
intet at regne mod den selvstezndighed, man
foler, nir man en merk nat snerkler sig af
sted mod et fjernt mil alene med sig selv
og sit trofaste koretspj. Som en bitte planet
uden betydning for det store sammenhaeng
bevaeger man sig i en selvvalgt bane i lyk-
kelig bevidsthed om, at det store og til dag-
lig sd betydningsfulde sammenheng 1 Uil
verelsen for el kort sjeblik har mistet sin
betydning, og i tryg forvisning om, at der
ikke kan komme uhumske, officielle skri-
velser veltende ind ad defrosterspalterne
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— kun dejlig frisk Tuft. Denne blanding af
at have pataget sig det fulde ansvar for alt,
hvad der i sjehlikket synes at have betyd-
ning i tilverclsen, og felelsen af absolut
frihed giver en fornemmelse af, at det trods
alt er vard at vere menneske.

Bevidst eller ubevidst, sd er det disse mu-
ligheder i bilen, der virker sd dragende, og
nar dertil fpjes alle de gleder, man har
pi grund af vognens transportmuligheder
til fjerne egne eller til ganske specielle,
nesten privale udflugtssteder, er det da sd
markeligt, at vognen nzmsten betragles som
et medlem af familien. Nir en familie kig-
ger i de gamle fotoalbums, udbryder man
med sterste selvislgelighed: »Det var den
gang, vi havde Ford’eng, eller »det var den
forste tur med Olympia’en<.

Bilen er nemlig et medlem al familien.

Men maske cndnu vigligere er transport-
mulighederne under det daglige arbejde, for
der var simand mange former for arbejde,
der slet ikke lod sig udferc uden en bil —-
i hvert tilfelde ikke til nugweldende pris
eller pa den tid, man i dag kan tillade sig
at kalkulere med.

Det er selvfalgeliz med et dybtgaende
kendskab til alle disse betydningsfulde for-
hold for hade den private familie og for
erhvervslivet, at regeringen legger de tarn-
hoje skatter pi motorkerslen, for man er
som hckendt tilbejelig til at hetale nasten
hvad det skal vzre for en hrugsgenstand,
der er nundverlig.

Vel vidende at spiritus og tobak er lige sa
hejt eller endda hejere beskattet, ma man
alligevel stille det spergsmil, hvorfor motor-
koretojer skal beskattes sd urimeligt i for-
hold til si mange andre forhrugsgoder.

Men alle gode ensker skal udstillingen
have med pa vejen og alle gode ensker til
de bilister, der udvalger en ny vogn blandt
ndstillingens farvestrlende ophud — og
gid de i branchen implicerede personer fra
samlefabrikkernes direktlorer til yngste me-
kanikerlerling vil huske at betragte bilernc
pid baggrund af de ekonomiske ofre, der
ligger bag anskaffelserne. Hver eneste hil
er den vigtigste i verden for sin ejer —
husk det!

—4




Bilen De har rad til
at kebe og kare . . .

Udbetaling kr. 4.352,00
pr. maned kr. 217,60

pris kr. 9.700,00

Goggomobilen er en rigtig bil, hvor hver eneste centimeter er rationelt ud-
nyttet. Derfor er der solgt over 100.000 Goggomoabiler i Tyskland. Den
kerer nemt 85 km/t, — og 100 km for kr. 4,75. Goggomobilen passer
Deres ekonomi.

Goggomobil forhandlere, vaerksteder og reservedelslagre overalt i landet

Generalrepraesentant for Danmark:

KONGELIG HOFLEVERAND@R

NORDISK DIESEL A6

HILDA 101, BORCGMESTER CHRISTIANSENS GADE 58, KOBENHAVN SV

61




MOTORCYKLER | DADENS GRAND PRIX

Det er pi redakterens strenge ordre, jeg
vover mig uden for autemobilhistorien for
at spinde en ende om motorcyklerne i »Deo-
dens Grand Prixe — det skabnesvangre,
skelsitende lsh, der kertes den 24, maj
1903.

Officielt er lebet kendt som »Paris-Ma-
drid¢, men pd den ferste etape, som slat-
tede 1 Bordeaux, var der sket si mange
redselsviekkende ulykker blandt deltagere
og tilskuere, at myndighederne afbrad le-
bet. Forinden havde den stevede hovedvej
fra Paris til Bordeaux, Route Nationale 10,
varet skueplads for nogle af motorsportens
mest dramatiske og tragiske begivenheder,
o lebet er forlengst gdet over i legenden.
Mange selsomme skrener er blever fortall,
men ingen har overgiet, endsige ndvisket de
faktiske begivenheders gru.

I en tid, da menneskeliv endnu ikke var
blevet sd bhilliz en varc som i dag, matie
tragedierne i »Dodens Grand Prix« gore det
starst tenkelige indiryk, og lebet blev skel-
settende, fordi det blev afslutningen pi
motorsportens klassiske »helte-cpokes, da
lebene gik fra by til by over lange, nafsper-
rede landeveje. I stedet henlagdes hastig-
hedskonkurrencer til lukkede baner og fik
gradvist den form, der er gangs nuom-
stunder.

SMJ har tidligere bragt beretninger om
Paris-Madrid. Dets historie har yderligere
veret fortalt mange gange andetsteds mere
eller mindre fordrejet, men det har altid
vieret bereminger om hillebet. Motoreyk-
listernes deliagelse var ghet aldeles i glem-
mebogen.

Emnet kom pé tale forleden pa SMI's re-
daktion, da redaktoren, stettet af Mecani-
cus, pastod, at der havde veret moloreykler
med i lebet. Primus motor og jeg var tviv-
lende, men mitte heje os for gyldne bevi-
ser. Derefter blev jeg demt til at skrive hi-
storien og hegav mig pad opdagelse i arkiv-
materialet.

Det ligger siadan, at Paris-Madridlsbet
var udskrevet af den franske automobil-
klub for »Tunge biler«, d.v.s. indtil 1000
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ke, slette biler¢ indtil 650 kg, »smd biler«
under 400 kg og endelig smotorcykler«, der
ilke métte veje mere end 50 kg.

Ved anmeldelsesfristens udleb talte li-
sterne 314 deltagere, men 39 blev alsliet
eller trukket tilbage, og faklisk startede 112
biler i den store klasse, 64 i mellemklassen
og 40 i den mindste gruppe. Tkke mindre
end 59 dristige motorcyklister medte til
start.

Oprindeligt var det tanken, at motoreyk-
listerne skulle legge for — der kertes med
enkeltstart med eet minuts mellemrum —
men det slap de heldigvis for. Det ville
ogsi have varet umenneskeligt brutalt, for
starten var ansat til kl. 3,30 - om morge-
nen! Som om det ikke var nok at skulle
kere fra Paris til Madrid, en distance pa
godt 1300 km, ad stevede franske og hsjst
ufremkommelige spanske landeveje i det
herrens ar 1903. Det ville have veret umen-
neskeligt tilmed at forlange si tidlig start
og derved herave de uforknytte karere de-
res nattesevn. Desuden ville det utvivlsomt
have kostet mangfoldige motorcyklister Ji-
vet, om de var startet ferst og skulle have

varet overhalet af bilerne, ndr de blev slup-

pet les.

Takket vare kraftige indeigelser fra den
engelske kerer E. H. Arnott, der dengang
stod i spidsen for den britiske Werner-
fabrik og kerte pd Werner-holdet (i dag
fabrikerer han kompressorer til biler), og
den anglofranske forretningsmand H. a.
Duncan lykkedes det at fa motoreyklernes
start udsat til det mere menncskelige tids-
punkl kl. 6.

Ved duggry kerte si cn blandet skare
markverdige maskiner frem til startplad-
sen i Versailles, Den franske industris for-
hébninger stod til Werner-holdet, anfart af
stjernckereren Bucquet, som nylig havde




Humber motorcyklerne blev: fremstillet pd P & M licens, og de var i store treek identiske
med Pantherens forlober. Alle motorcyklerne viste sig at vere letiere hdindterlige end de
tunge vogne, og derfor blev ingen af motorcyklisterne implicerer i de utallige ulykker i

dette lob.

vundet Milano-Genua-lebet og dret for Paris-
Wien. Desuden kerte Arnott og Riviére
(vinderen af Paris-Bordeux 1901) for Wer-
ner. (Jgsd de andre franske maerker: Peu-
geot, Clément, Griffon m. fl. var sterkt re-
przsenteret.

Af britiske marker var anmeldt tre Or-
monde, to Humber, to Bat (hvilket betyder
flagermus!) og en enlig Rex. Faktisk star-
tede kun to af Ormonde-maskinerne, kert
af A. E. Wright og C. W. Hacking, og de
to Humber'e, som kertes af J. H. Ball og
J. I. Leonard.

Humber-maskinerne var konstrueret un-
der de sikaldie P.& M.patenter. Som be-
skrevet i SMJ’s december-nummer 1956
(side 738) dmkkede disse patenter en af
Phelon og More anvendt opbygning, hvis
mest bemarkelsesverdige traek var, at mo-
torens cylinder erstattede det forreste stel-
ror. Maskinerne var isvrigi ganske tidstypi-
ske med stive forgafler, kadetrzk og peda-
ler, sa den ulyksaligt rytter i pdkemmende
tilfwlde kunne bisti de fi hestekrazfter.

Ormonde-maskinerne, der er fjerne for-

gengere for Velocette, havde motoren bag
cadelroret og remirek direkie til baghju-
let, men for at spare vagt var remskiverne
udformet som spinkle tradhjul med falg og
eger. Med en vis dristighed havde kon-
struktoren udeladt pedalerne og blot givet
rylteren et par fodhvilere.

Werner-maskinerne var ret moderne at se
til — bortset fra pedalerne til at traede ma-
skinen i nedsfald — og Bucquet’s var ud-
styret med noget sd raffineret som to sad-
ler, en anbragt ovenpd den ret hejtliggende
benzintank, en lavere over baghjulet. Ideen
var, at ndr det gik rigtig sterkt, skulle ke-
reren anbringe sig pd den lave sadel.

(Clémens-motorcyklerne havde en formi-
dabel skratliggende V-2 motor pd forreste
stelror og remtrzk samt pedaler med ke-
detrzk.

Det ma have veret en bedrift overhove-
det at kere disse maskiner for slet ikke at
tale om hurtig og langvarig kersel. Tilmed
mi det have krevet gode nerver at fslge
efter bilerne og passere de blodige vrag af
knuste vogne og bane sig vej gennem de
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FEM ARS AKTIV DELTAGELSE GAV
SEKS DANMARKSMESTERSKABER

JORDBANELGE
1950 Johs. Hansen.
1951 H. Wosny.
1953 Kiehn Berthelsen.
1956 Arne Pander.
1957 Arne Pander.
MOTO-CROSS
1957 Meogens Dyhr.

Generalreprasentant: O, E. ANDERSEN,
Kronprinsensgade 14, Kbh. K, MI 4512

Arne Pander,
danmarksmester
to 4r | tre=k

pd Puch.

- 0G KIEHN
BERTHELSEN
YANDT MONACO
RALLY PA DEN
11953
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2—3 millioner tilskuere, der sa at sige spar-
rede vejen.

Franskmendene havde forsegt at etablere
nogle afsparringer og en vis tilskuerkon-
trol, men uden storre held. Alle tog sig det
hele nzsten forbryderisk let, og det er en
historisk kendsgerning, at to mand, som
skulle holde sje med et serlig farligt sted,
gik til frokost sammen(!) og lod leb vare
lsb, mens de fik en bid bred og et glas vin.

Ikke destomindre, trods alle vanskelighe-
der og chokerende indtryk kempede de
seje motorcyklister sig frem mod Berdeaux,
hvor lebet blev indstillet. Af den godt 545
km lange vej gennem Chirtres, Tours, Poi-
tiers, Ruffec og Angouléme sled de sig gen-
nem enorme stgvskyer. Mange matte op-
give den ulige kamp med tvivlsom mekanik,
utallige dzkskader og anden dérligdom,
men ikke mindre end 15 af de 59 startende
ndede milet i Bordeaux.

Bucqiiet sejrede med sin Werner og op-
niicde det under omstendighederne fabel-
agtige gennemsnit af godt 59 km/t efter mere
end 9 timers hard kersel. P& andenpladsen,
kun 6 minulter efter, fulgte Demester pa
en Griffon.

Som for bilerne blev Paris-Madrid ogsé for
motorcyklerne de klassiske landevejslebs
svanesang. De blodige begivenheder rejste
en voldsom stemning mod disse leb, som
ogséi havde overlevet sig selv, og navnlig i
England s& det sort ud for motorsporten,

Men intet er si galt, at det ikke er godt
for moget. Da udsigterne var allermeorkest,
blev det nodvendigt at finde en bane til det
britiske udtagelseslab for Gordon Bennett
billsbet. Det var utenkeligt at kere selv
pi afspwrret vej i England, for parlamen-
tet havde netop vedtaget en meget héard
faerdselslov, der umuliggjorde noget sidant,
men heldigvis gjaldt engelsk lov ikke pa
gen Man — der den dag i dag har sin egen
lovgivning. Her, pa Isle of Man, kanne le-
bet holdes, og siden fulgte motorcyklerne 1
bilernes spor. P& denne made kom det ulyk-
salige og aldrig fuldferte leb Paris-Madrid
1903 til at std fadder til et af de glorvear-
digste motorcyklelob, Isle of Man Tourist
Trophy.




OM BREMSNING OG BREMSER

AF ,.PRIMUS MOTOR"

Nir publikum leser om de nye biler —
specielt om deres specifikationer — har de
en mulighed for at danne sig et ohjektivt
skon over ulemper og fordele ved den en-
kelte konstrukiion. Den, der har hil-speci-
fikationer somn hobby (og dem er der gud
ske lov mange af), kan her udlede mange
oplysninger, som fsrer til en utvetydig sam-
menlignende vurdering, idet en lang rekke
forhold af hetydning for den enkelte bil-
ejer kan udirykkes ved enkelte tal eller for-
hold mellem enkelte vierdier. Det gelder
f. cks. slagvolumen, bering, slaglengde, egen-
viegt, kompressionsforhold, udvekslingsfor-
hold, vdre og indre hovedmadl, accclerations-
evne, tophastighed, dakdimensioner, batte-
riets kapacitet o. s. v, :

Pi eet punkt byder specifilkationerne i den

Foruden bremsearealer og  bremsetramiediamete-
ren or bremsens kaling of afgerende berydning.
Her ses en sdkalds turbukelet bremse fra Merce-
des, Belwgningen pé denne bremse er meget bred.
Ogsii pd Alfe Romeo bruger man en kraftig ko-
ling af bremserne, huis tromler cr stabt i let-
metal med indpressede foringer som  slidflader.

foreliggende form imidlertid pd en vasent-

lig mangel — de fortzller ikke noget rigtigt
om bilernes bremsesystemer, og forholdet er
for si vidt forsideligt, som bremserne i en
drrekke for og efter krigen ikke har ve.
ret noget problem; man kunne regne med,
at bremserne -— og da iser fodbremsen —
ikke alene var i fuldt tilfredestillende stand,
nir vognen var ny, men bremseevnen heva-
redes i forbavsende grad, nir keretsjet blev
#ldre. Nu er det imidlertid blevet ander-
ledes, og drsagen hertil méd seges 1 w for-
skellige forhold.

For det forste — den stigende trafliktet-
hed lmgger ganske naturligt en sget hyrde
pd bremserne; de bruges mere pr. kilome-
ter end for, brugen af dem er ofte kraft-
gere, end det tidligere var normalt, og re-

sultatet er, at sdvel bremser som diek i dag
ma omsetie langt sterre energimangder pr.
dag end tidligere.

For det andet — tophastighederne og der-
med de henyttede marchhastizheder er langt
hejere end for; ogsi det giver anledning il
sterre energiomsaining og dermed til sterre
slid og varmehelastning,.

For brugeren af ct motorkerctoj er to for-
hold af vwesentlig betydning — hvor hérdt
skal man trede pd pedalen eller trekke i
bremsehandtaget for at opna en hestemt
bremsevirkning, og hvad tiler bremserne af

vedvarende bremsevirkning, for de svigter
p# grund al fading (smeltende bremsebelzg-
ning) ? Det forste spergsmal har sterst be-
tydning for den enkelte forer personlig —
det andet har i det lange lab sterst betyd-
ning for sikkerheden, hvis man kommer ud
for at skulle bruge bremserne gennem len-
gere tidsrum (som f. eks. ved bhjergkersel
og motorleb).

I de nu gengse specilikationer angiver
man gerne bremsearealet for det enkelte ka-
retej — bremsearcalet vil sige kontaktarca-
let mellem bremsebelgning og bremsetrom-
le (eller ved skivebremser mellem bremse-
beliegning og bremseskive); det er her, vi
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Den hydrauliske udveksling beror pi den kendsgerning, at der i det hydrauliske anleg
overalt hersker samme tryk. Pd skitsen til venstre finder der ingen udveksling sted, men pi
skitsen til hojre har vi udveksling 4:1, idet det lille stempel aktiveres med en given kraft
{markeret med den sorte pil) og bevwges stykket S, hvilket pdvirker det fire gange sd store
stempel med fire gange sd stor kraft, medens det store stempel kun beveger sig S/4.

fir omsal den hevegelsesenergi, som findes
i keretsjet, til friktionsvarme, og det er pi
forhand klart, at der ma vare en grense lor,
hvor stor kaleriemsngde man kan f& ud-
lost pr. sekund pr. kvadratcentimeter hrem-
seareal, for bremserne svigter, men denne
greense afhwenger i haj grad af de anvendte
materialer (bremsebelzgning og  bremse-
tromle cller -skive) og af bremsernes kon-
struktion, det vil specielt sige deres cvne til
hurtigt at bortlede de udviklede varmemang-
der. For vi gir nzrmere ind pid bremsernes
evne il at std for langvarig helastning, skal
vi imidlertid se lidt nmrmere pd forholdet
mellem pedaltryk og bremsevirkning.

For at forstd dette forhold er det vigtigt,
at man pa forhind ger sig klart, at det, vi
tilsigter, nar vi bremser, er at fremkalde en
bremsende kraft mellem keretojets hjul og
kerebanens overflade. Energiomswtningen
ved bremsningen sker i sclve bremserne,
men den egentlige bremsevirkning, der vir-
ker standsende pa keretejet, beror pa en
bagud rettet kraft mellem dazkkenes slidba-
ner og vejen, og denne kraft fremkalder vi
selv ved aktiveringen af bremscrne; ved at
lade bremseskoene slebe mod bremsetrom-
Ten med et eller andet anlegstryk hemmer
vi hjulene i deres omdrejende hevegelse,
og netop derved fremkalder vi den brem-
sende kraft mellem hjulene og kerebanens
overflade. Nir vi treder pa bremsepedalen
{eller treelsker i hindbremsen) med en vis
kraft, fremkalder vi en (i pvrigt langt ster-
re) kraft, der omgiende virker reducerende
pd korchastigheden. Forholdet mellem den
bremsende kraft pi hele keretsjet og det
aktiverende tryk pa bremsepedal eller brem-
schiandtag kalder vi udvekslingsforholdet i
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bremsesystemet, og jo sierre det er, desto
lettere vil det veere at standse kerctpjet pi
en given bremselzngde fra cn given hastig-
hed (hvis friktionsforholdene mellem dak
og kerebane isvrigt tillader denne stands-
ning).

Nu er der en graznse for, hvor stort man
kan gore dette udvekslingsforhold, for der
er som bekendt en grense for, hvor langt
man kan beviege bremsepedalen, for den gir
i bund — man kan i almindelighed regne
med, at pedalens udgangsstilling skal svare
til 15 allerhsjst 18 cin mellem underside af
pedal og forbret. Nir vi treder pedalen ned,
fremkalder vi dels en bevegelse i bremse-
systemet og dels et kroftforlob pi streek-
ningen fra pedalen til vejens overflade. Lad
os preve al falge forholdet i et almindeligt
hydraulisk bremsesystem.

Idet vi treder pedalen nedad, vil vi 1 fer-
ste omgang fere stemplet i den hydrauliske
hovedeylinder sd meget frem, at den af sig
selv lukker for efterfyldningshullet (-led-
ningen) fra bremsevaskebeholderen, hvor-
efter hele det hydrauliske system er tat af-
lukket i forhold til omverdenen. Der opstir
nu et vasketryk, som forplanter sig gennem
bremscanleggets rorsystem ud til de en-
kelte bremsecylindre — i ferste ojeblik er
dette tryk Jkun ringe, for det skal kun tjene
til at overvinde trekkraften i tilbagetraels-
fijedrenc for bremseskoene, men fra det aje-
blik, da samtlige bremsebelzgninger ligger
an mod de respektive bremsectromler, opha-
rer i det store og hele beveegelsen i brem-
sesystemet, hvorelter trykket pd bremsepeda-
len (hortset fra smi tab i systemet — i det
vaesentlige friktion mellem gummipaknin
ger og cylindre) overfares dirckic til trom-




To forskellige udforelser af en troamlebremse med to bremsesko. Til venstre ses den alminde-
ligste udforelse med to bremsesko, der er hengslet om en fast tap pd den ikke roterende
ankerplade, og som aktiveres fra en feelles bremsecylinder (ved mekaniske bremsesystemer
en felles bremsenegle) — den ene sko er, siledes som det er vist med en pil, selvforster-
kende i sin virkning, idet den af jriktionskraften mellem belwgning og tromle treekkes ind
mod tromlen. Konstruktionen til hojre er en bremse med to selvforsterkende sko, den giver
ved fremadkersel en storre bremsevirkning for samme aktiveringsiryk end bremsen til
venstre, =

lerne og derfra videre gennem hjul og daxk
til kerebane. Nar ferst vi er ndet sd vidt,
vil hvert kg, vi legger eksira pa bremse-
pedalen, fremkalde fra 30 til 50 gange s
mange kg mellem hjulene og kerebanen,
og er der tale om et system med indbyg-
(f. eks.
servo), kan man [d en samlet bremsekraft pa
koretsjet pa indtil 100 gange pedaltrykket.
Under hird opbremsning vil vesketrylket i
rarsystemet vokse til fra 30 til 70 atmosia-
rer alt efter bremscanleggets konstrultion.
Nar vi forsger pedalirykket, vil vi for cller

get  bremscforsterker vakuum-

senere alt efter dekkenes og kerebanens art
og foret opnd blokering af hjulene.

Udvekslingen i bremscsystemet opstir ved
rekkeforbindelse al forskellige virkninger.
For det forste er der et rent mekanisk ud-
vekslingsforhold mellem pedalpladen og
bremsesystemets hovedeylinder, fordi tryk-
stangen for hovedeylinderens stempel har
fat i pedalarmen ganske nar ved pedalbol-
ten (altsd et rent vagtstangsforhold). End-
videre er hovedeylinderen altid udfert med
betydelig mindre diameter end de enkelte
bremsecylindre — ogsd herved opstar der et
udvekslingsforhold (af hydraulisk art) og
altsd en tilsvarende forsterkning af pedal-
kraften. Herefter trykker det enkelte stem-
pel i hremseeylindrene pd hver sin brem-
seslo.

Nir man pévirker en bremsesko med en

aktiverende kraft, idet den er trykker ud
mod en roterende bremsetromle, opstar der
herved en friktionskraft langs tromlens om-
kreds. Forholdet mellem friktionskraft og
aktiverende kraft kaldes servofektoren for
den pagzldende bremsesko, og den athen-
ger i ferste raekke af, om hremseskocn er
modlobende eller medlobende. At en brem-
sesko er modlebende, vil sige, al den ende af
skoen, der modtager trykket fra bremsceylin-
derens stempel, ligger for ankerbolten for
bremseskoen malt i bremsetromlens omdrej-
ningsretning — at en bremsesko er medls-
Lende vil sige, at ankerbolt ligger for brem-
secylinder. 1 det ferste tilfzlde vil de Irik-
tionskrefter, der fremkaldes mellem skoens
bremsebelmgning og bremsetromlen, bidra-
ve til at trakke skoen nmrmere til tromlen,
hvorved anlzgsirykket forsges ud over det,
vi selv fremkalder ved hjalp af bremsepe-
dalen — en sddan sko kan derfor ogsd kal-
des selvforsteerkende. Drejer det sig om en
medlebende bremsesko, vil friktionskraf-
terne omvendl sege at reducere trykket mel-
lemn bremsebelzgning og tromle, hvorfor
man kalder en sidan sko selvsvekkende.
Den selviorsterkende bremsesko vil altsé
bidrage til at forege det samlede udveks-
lingsforhold mellem bremsepedal og slid-
bune — den selvsviekkende sko virker om-
vendt formindskende pa udvckslingsforhol-
det. Alt i alt vil kombinationen af en selv-
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SIKKER BREMSNING

VED LET PEDALTRYK
erfarer alle bilister med Bendix Hydrovac.

Las her hvad direktor Viggo Jensen fra J. D. Koopmann's
Svineslagterier A/S udraler:

Fot et irs tid siden fik jeg installeret en Bendix Hydrovac bremsefor-
stetker i min Opel Kaprajn. Det var en helt ny fornemmelse, og det
har giver mig en meget storre tryghed under kerslen, som jeg ikke nu
ville undvare. Da jeg for nogen tid siden skiftede til den nyeste model
Opel Kaptajn, fik jeg flyttet Hydrovac’en over fra den gamle vogn.
Der var ingen sterre udgift, og jeg gleder mig daglig over dens be-
hagelige bremsevirkning,

Med ganske let fod pd bremsepedalen bremser jeg meget mere beher-
sket og behever ikke at ,sparke” i pedalen ved uvencede situationer.
Selv i fedtet fore bremser vognen hurtigt og uden at skride ud.

I disse dage har vi fiet en Bendix Hydrovac sat pd en anden af firmaets

vogne, €n ny OP(:‘I “eLOId.

HYDROVAC
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forstierkende og en selvsvaekkende bremse-
sko i een og samme bremse bevirke, at vi
far en samlet friktionskraft langs bremse-
tromlens indre diameter pd mellem 2 og 3
gange den aktiverende kraft pd den enkelte
sko. Dette forhold kan man forsge il mel-
lem 3 og 4, hvis man — som det er tilfzl-
det pa en lang reklke moderne personbi-
ler — anbringer de to bremsesko saledes, at
de begge er selvforsterkende for forhjule.
nes vedkommende.

Dette sidste arrangement foretrmkker man
af flere grunde. For det farste har man un-
der en hird opbremsning langt den siprsie
del af vognens vagl pd forhjulenc — hvis
wan derfor udferer forhjulsbremsernc som
anfert, medens baghjulshremserne er ud-
fort med wodsat monterede bremsesko, far
man sterre bremsevirkning fortil og dermed
omtrent samme chance for blokering for og
bag ved hird bremsning. Samlidig er man
dog interesscret i ogsd at have en passende
zod bremsevirkning, ndr der kores baglens,
og her er forhjulsbremsen med de to selv-
forsterkende sko pludselig srdeles lidet
virksom, for nu bliver de to bremsesko beg.
ge selvsvwkkende — derfor er det heldigt,
hvis haghjulsbremsen er udfert med to med-
sat monterede sko, for derved virker den
lige godt i begge kerselsretninger.

Endelig indgdr i det samlede udvekslings-
forhold i bremsesystemet ogsa forholdet
mellem bremsetromlens diameter og hjulets
effektive diameter — jo storre hremsen er
i forhold .til hjulet, desto storre magt har
den naturligvis, ndr der bremses. Nir vi
taler om forholdet mellem pedaliryk og
bremsende kraft pa hele keretajet, er det
alene forholdet mellem bremsestorrelse og
hjulsterrelse, der indgir i belraginingerne.
Man herer ofte folk forfegte den anskuelse,
at en lille bremse med stor bredde for be-
imgningen kan vere lige si god som en
storre bremse med tilsvarende smal beleg-
ning, men det er ikke rigtigt i denne for-
bindelse — bremsestorrelse i forheld il
hjulsterrelse er ogsd udtryk for et »vmgt
stangsforhold«. Noget andet er s, at den af
de to hremser, der har det storste bremse-
arcal, har den lzngste levetid og den ster-
ste sikkerhed mod sfadinge — hvis de to
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I differentialbremsen aktiveres den selvsleekkende sko af et

stempel med sterre diameter end det stempel, der betje-

ner den scluforsteerkende sko — falzelig trykihies den selu-

slwlikende sko med sterre hraft mod bremsetromlen, og den

resultercnde bremsekraft for de to ske bliver omtrent ens.

En saden bremse finder vi f.elz. pé baghjulene aof de
store BMWF-modeller.

bremser har samme areal for hremsebelag-
ningen, mi vi s afgjort forcirmklke den
med den sterste tromlediameter, fordi den
under isvrigt samme forhold giver det mind-
ste pedaliryle for en given hastighedsfor-
mindskelse pr. sekund. Ved de moderne
personbiler gér tendensen sd afgjort i ret-
ning af sma hjul (lille diameter, storre dak-
bredde), og det begrnser naturligvis rent
praktisk bremsens starrelse — det gor imid-
lertid heller ikke noget, hvis vi stadig kan
overholde det samme forhold mellem trom-
lediameter og hjuldiameter som fer, for der-
ved far vi stadig samme andel i det samlede
ndvekslingsforhold 1 bremsesystemet, men
det er naturligvis en forudsatning, al man
rent konstruktivt samtidig er i stand til at
forege belegningshredden, sd det samlede
areal ikke bliver mindre (i de fleste tilfal-
de skal det endda samtidig foreges, fordi top-
hastighederne bliver stadig Lajere),
Ovenfor navnte vi forhoeldet mellem den
samlede frikiionskralt mellem bremschelsg-
ninger og bremsetromle og den akliverende
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Servoforstwrkeren kan med fordel benyttes pd de fleste vogne. Indsugningsmanifoldens

vacuum benyttes som kraftkilde, og aggregater indeholder en selvstendig hovedeylinder, der

ved fwlles hjelp aktiveres af bremsepedalen og servoforsterkeren. Efter en kort tilveennings-

periode aktiverer mun bremsen med storre beherskelse selv i Latastrofesituationer, og for-

uden bedre bremsevirkning fra store hastigheder ved et givet pedaltyls opndr man en mere
Lorrekt betjening af bremserne ved almindelige opbremsninger.

kraft pid den enkelte bremsesko. For dette
forhold, der ogsi betegnes som servofakto-
ren for den enkelte bremse, gav vi nogle er-
faringsverdier, men det skal bememrkes, at
veerdien i det konkrete tillelde i hej grad
afhwnger af friktionsegenskaberne for den
anvendte bremsebelagning. Groft sagt for-
holder det sig siledes, at friktionsesme og
levetid for belegningen er modsat rettede
egenskaber — en belegning med lang leve-
tid giver normalt kun forholdsvis lille frik-
tionskraft pd tromlen og bidrager derved
kun forholdsvis lidt til det samlede udveks-
lingsforhold i Dbremsesystemet; omvendt
hvis vi har en belzgning med forholdsvis
kort levetid og gode friktionsegenskaber.
I alle tilfzlde veielger konstrukisren sin
bremsebelegning efter de foreliggende for-
hold — idealet vil altid vare en overdimen-
sionering af bremsearealet og benyttelse af
en helzgning med lang levetid og gode frik-
tionsegenskaber,

En fuldstzndig omvurdering af forholde-
ne fér vi, hvis vi i afgerende grad mndrer
Lolingen af de hremsende flader under
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bremsningen. Ved en almindelig tromle-
bremse far vi en varmeudvidelse af bremse-
tromlen, efterhinden som vi bremser, og
det giver selvialgelig en tilsvarende ckstra
bevegelse af den enkelte bremsesko, hvis
den stadig med sin beligning skal vemre i
kontakt med tromlen og give bremsevirk-
ning — men det vil igen sige, at vi md trade
hremsepedalen lengere ned; vi mé altsd re-
servere noget pedalvandring ekstra til dette
formal, og det medferer igen en begrzns-
ning i det totale udvekslingsforhold i brem-
sesystemet. Man seger at rdde bod pd for-
holdet ved at forsyne bremsetromlernes yder-
side med keleribber, men mulighederne for
en gunstig virkning er i hej grad begren-
sede. Derfor er man begyndt at benytte ski-
vebremser, hvor en glat skive, der rolerer
sammen med hjulet, under bremsningen
settes i klemme mellem to forholdsvis smi,
hirde, meget temperaturbestandige stykker
bremsebelegning. Skiven ligger frit i fart-
vinden og fir derfor en udmeerket keling —
den hevarer derfor sin Iykkelse praktisk talt
uendret selv ved hird brug af bremsen, og

-




Pd racervosnene har man
i mange ar benyttet store,
effektive  kolede  bremse-
tromler, og ofie ledes kole-
luften ind i bremsen for
@t nedkele bremseskoene.
En  sadan  foranstaltning
kan men ikke tillade sig
pi standardvogne, der ikke
demonteres og renses for
hvert ,lab®.

det medferer igen, at vi sparer ekstra van-
dring for bremsepedalen; vi kan altsd give
hele systemet et storre samlet udvekslings-
forhold, der kompenserer for den omsten-
dighed, at belzgningen kun har forholdsvis
ringe [riktionsevne.

Lad os som et eksempel se pd udvekslings-
forholdet mellem hremsepedalen og forhjule-
bremserne i en almindelig personbil. Hvis
afstanden fra pedalbolien til midten af pe-
dalpladen er tre gange si stor som afstanden
fra pedalbolten til trykstangen for hovedey-
linderens stempel, bliver krafien pd dette
sidste tre gange s8 stor som fodens ryk. Hvis
nu stempelarealet for den enkelte bremse-
eylinder er fire gange sd stort som stempel-
arealet i hovedcylinderen, fir vi her en hy-
draulisk udveksling pa fire — den aktive-
rende kraft pd den enkelte bremsesko bliver
altsa [ire gange sd stor som trykket pd ho-
vedeylinderens stempel eller

3 4=12

gange si stort som pedaltrykket. Hvis brem-
sen er konstrueret siledes, at den samlede
friktionskraft pd tromlen er tre gange si
stor som den aktiverende kraft pd den en-
kelte bremsesko, bliver bremsevirkningen
pé tromlen altsd lig med

3% 43 =136

)

G
i,

gange sd stort som pedaltrykket, og fornd-
selter vi nu, at bremsetromlens indvendige
diameter er halvt sd stor som hjulets virk-
somme diameter, bliver den resulterende
bremsckraft mellem det enkelte hjul og
vejen lig med

A3

2

gange pedaltrykket.
Hvis vi udferer en forhjulshremse med

—i k]

to selvforsterkende sko, der aktiveres af lige
store bremsecylindre, vil de naturligvis hver
for sig bidrage lige meget til den samlede

Skivebremsen er efterhdnden kommet over cksperiment-
stadiet, og navnlig pa de hurtigkerende vogne har dem
vist sig overordentlig effektiv.
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‘bremsevirkning pi det pageldende hjul, og
de vil ogsi slides lige hurtigt. For en bag-
hjuls- eller forhjulshremse med en selvior-
sterkende og en selvsvaekkende sko vwil
bremsevirkningen pa skoene ikke vare den
samme — det kan man ride bod pa ved at
forsyne den sclvsviekkende sko med tilsva-
rende mindre bremsehelzgning, s man far
nogenlunde samme levetid for de to belwg-
ninger, eller man kan indiere forskellig
bremsecylinder-diameter for de to sko; na-
wurligvis storst for den selvsvaelkkende sko,
der skal have en storre aktiveringskraft for
at komme op pa samme bremsevirkning som
den selviorsterkende sko. Endelig kan man
naturligvis kombinere de to forholdsregler.

Nar man sidder og studerer specifikatio-
nerne for de nye biler, kan det vere fri-
stende at prove at vurdere, om det opgivne
bremsebelegnings-areal nu ogsé er passende
for den pagmldende vogntype. Hvis to vog-
ne er forsynet med bremsebelzgninger af
nogenlunde samme type, er det afgarende
for bremsernes modslandsevne overfor »fad-

ing« (bremsesviglen pd grund af overop-
hedet, smeltende belzgning), Lvor mange
kalorier der gennemsnitlig under bremsnin-
gen udvikles indenfor hver kvadrateentime-
ter belegningsareal. Undersager man for-
holdene nermere, viser det sig, at denne »ka-
lorieeffekts pr. kvadratcentimeter ved fuld
opbremsning fra keretsjets tophastighed lan
heregnes af {slgende formel:

{cgenvagt 4- 100 kg) < tophastighed

bremseareal

Jo sterre den beregnede vardi er for en
hil eller motorcykel, desto storre er chan-
cen for »fading« med det pagazldende brem-
sesystem — det er altsd en fordel, hvis den
beregnede verdi er s lille som muligt. Man
mé dog ikke drage alt for vidigdende kon-
sckvenser af sidanne sammenligninger —-
f.eks. kan en vogn vzre indrettet, si ska-
loriceffektens fordeler sig smrdeles ensartet
over det samlede bremsecareal, medens en
anden vogn udviser store forskelligheder fra
en belmgning il en anden.

STORRE
hastighed
MINDRE hjul

== Storre krav til
bremsevaadsken

De stigende hastigheder i rotbindelse med anvendel-
sen af mindre hjul giver mindre muligheder for en
effekriv kaling af bremserne, og som folge heraf stil-
les der stadig storre krav til den anvendte bremsevad-
ske. En wegnet bremievadike vil, ndr den overbedes som
falge af ogetr friktion og mindre ko'ing, danns gaibobler,
som presier o'ien tilbage i vereme og gar bremserng nvirk-
somme. Og 58 bar vi katasirofen!

Socicty of Awomotive Engineers [SAF] opstiller i
specifikationen SAE70/R1 meget strenge krav til brem.
seved-kens egenskaber. Disse krav opfyldes i alle hen-
ce nder af den eneste bremsevadske, som GIRLING
fabrikerne anbefaler til d res bremser, nemlig | Fake-
field Girling Brake Fluwid", af hvis cgenskaber folgen-
de fremheves:

A) Hpjt kogepunkt, der forhindrer forekomst af
oliedamp i bremsesystemer,

B) Lavt frysepunke, der hindrer, at vedsken bliver
tyk og tr=g ved lave temperaturer,

C) Vwedskens kemiske sammensatoing forhindrer
sdeleppelse af gummistempler, pakninger,
olicslanger og korrosion af de meraldele, den
kommer i kontakt med.

Det et fristende at gd ud fra, at lige s& vel som vand
er vand, er bremsevedske ogsi bremseveedske. En si-
dan antagelse kan let blive dytekabr. Forskellen mellem
den kvalitetskonrrollerede bremsevaedske og den bil-
ligere, ikke podkendte dirtto, kan vere forskellen mel.
lem liv og ded. 54 ver forsigtig, nit De kober bremse-
vacdake!

Anvendelse af forkert bremseveedske kan for-

Arsage total svigt af bremserne efter kort tids

hard kersel. Brug derfor kun original Wakefield

Girling bremsevadske, nar De korer med GIR-
LING bremser.




SPECIFIKATIONER

Interessant leesning, nar man leser dem rigtigt

AF MOGENS H. DAMKIER

Eiter sigende bliver de fleste vogne her
i landet solgt pd si spinkelt et oplysnings-
materiale som Konstatering af farve og
form, mindste udbetaling og sterste hastig-
hed, men vi har dog gennem A&relang erfa-
ring [det bevis for, at bade dette blads fa-
ste l®sere og mange andre ikke lader sig
naje med denne lcktic, for indkebel af en
vogn er i dag en sire vigtig handling, der
ikke uden videre stir til at endre — det
skal de tirnheje priser nok forhindre.

ger, instruktionsheger m.v. for at undgi
selv den mindste. fejl.

Dette nummer af SMJ har derfor ikke
alene vwerdi for de vordende bilejere, der
stdr foran anskalfelsen af den ferste vopgn,
cller for de bilister, der skal udskifte et ud-
tjent kercte], det skulle tillige give all-
round mekanikere, servicestationer o.s.v.

Blandt specifikationerne kan hjulophmngningen veere vanskeligst atr for-
std, hvis man tkke kan se systemet foranm sig. Her er den mest alminde-
lige ophengning med triangelarme, skruefjedre og teleskopdempere til
forhjulene og halvelliptiske bladfjedre sumt teleskopdempere 1il bua-
hjulene, Pd den her viste ophcongning scr man tillige en krengnings-

stabilisator béade for og bag.

Fordrsaget af den forestdende automaobil-
udstilling i Kebenhavns Forum har vi sam-
let 60 tekniske oplysninger for hver af de
udstillede vogne, og mod forventning er alle
medarbejdere i behold pd bladet, skent
man miétte forudse. at den ansvarlige for
arbejdets udferelse var moden til et len-
gere ophold pd en anstalt for nervesvak-
kede eller utilregnelige personer. For at fa
en fuldkommen ensartet opstilling har vi
selv udfyldt alle vognenes skemaer, og da
vi har taget de vigtigste justeringsmil med,
har der tillige veeret tale om et meget stort
kontrolarbejde ved studium af servicebs-

en hindsrekning, nar de nye modeller kom-
mer pd landevejen.

Det er méiske lykkedes os at antyde, at
det har varet et gigantisk arbejde at samle
dette materiale, og derfor vil vi ogsd gerne
viere sikre pd, at vore lmsere kan udnytte
alle disse oplysninger, for man kan nemlig
lese meget mellem linierne i specifikatio-
nerne, nar blot man lezser dem rigtigt. Ej-
erne al de nye modeller vil sikkert ogsd
opdage, at de i mange tilfzlde her vil kunne
finde oplysninger, som ikke stdr i instruk-
tionsbogerne. For en sikkerheds skyld vil
vi understrege, al samilige specifikationer




Her vises pendulaksler med reaktionsarme. Systemet stammer fra Mer-
cedes, og det er den sikaldte et-leds pendulaksel, der berer differen-

tialet p6 den ene akselhalvdel, medens man pd de evrige pendulaksler

hengsler begge akselhaledele el det faste differentiale.

galder for 1958 modellerne, og skent et
utal af disse oplysninger tillige gmlder for
®ldre modeller, ma man ikke tage dette for
givet, men undersege sagen i hvert enkelt
tilfaelde.

Lad os nu sammen gd et s=®t specifikatio-
ner igennem. Det forste, vi fir at vide, er
vognens type oz hovedopbygning (chassis
eller selvbarende), og med hensyn ul type-
betegnelserne sedan, coach o. s, v, gores der
rede i en selvstendig artikel. Dernast kan
vi i et enkelt blik forestille os motoren,
ndr vi fir oplysning om cylinderantal, ar-
bejdsform, ventilstilling og keling. Det kan
miske nok virke overfledigt, ndr det oply-
ses, at en V-8 motor er vandkelet, men det
harer med i billedet. Boring, slaglengde og
glagvolumen er kendte sterrelser — og dog!
Ved hjalp af boringen kan vi bl a. regne
ud, hvor mange hestekrielter hver kvadrat-
centimeler stempeltop belastes med, og gen-
nem slaglengden kan vi finde frem til stem-
pelhastigheden ved et bestemt omdrejnings-
tal pi motoren (eventuelt dikteret af en
bestemt hastighed pd keretsjet), og det er
s heldigt, at der geres udferligt rede for
disse udregninger i artiklen om tuning af
fire-takt motorer. Jo lavere belastning pa
stempeltoppen og jo lavere stempelhastig-

T4

hed des bedre for holdbarheden, men der
er naturligvis ct sammenspil mellem leje-

dimensioner og lejematerialet pd den ene
side of belastningen pa den anden side, s&
forholdet har derfor sterst betydning for
slitagen ved cylindervagge og stempelringe.

Motorens slagvolumen giver et billede af
motorens storrelse og setter den tillige 1
klasse, men nok sd afgerende er motorens
effckt — det er bl a. antallet af hestekrel-
ter, der er bestemmende for den pigmlden-
de vogns tophastighed og for, hvor levende
vognen cr inden for sin vmgiklasse. Selv-
falgeliz er det rart med en kraftig motor,
men man vil ogsd gerne kunne bedsmme
motoreffekten i forhold til andre motorer
af anden sterrelse, og derfor er litereffekten
tillige opgivet. Denne verdi fortzller os,
hver mange hestekrzfiter motoren udvikler
pr. liter (1000 cem) slagvolumen, og vi fir
derigennem et hegreb om motorens tunings-
muligheder, men vi kan ogsi fi et indiryk
af, hvorvidt det er en motor, som er pressel
fra konstruktorens side — eventuelt af hen-
syn til beskatningsformen i vognens hjem-
land. Den maksimale effekt opgives ved det
dertil herende omdrejningsial pd moteren,
or ogsil dette tal kan ved en flygtig belragt-
ning give et fingerpeg om, hvor nemt det
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Her er baghjulsophangningen pd BMIV, hvor der benyttes en
gulwr reaktionsarm og laskeforbundne svingarme, som er

fjedrene.,

har veeret for konstrukteren at lokke de an-
ckede heste ud af motoren. Haje omdrej-
ningstal giver stor lejebelastning og natur-
ligvizs tilsvarende stor stempelhastighed i
forhold til en given slaglengde. Det maksi-
male drejningsmoment fortzller os, hveor
stort et arbejde krumtapakslen kan udfere
pr. moloromdrejning, og jo sterre drejnings-
momentel er, des bedre vil accelerationen
vere inden for en given vagtklasse, men
drejningsmomentet er ikke det samme ved
alle omdrejningsial, ed derfor opgiver fa-
brikanterne det maksimale drejningsmoment
ved det tilsvarende omdrejningstal. Hvis
man vil vide, ved hvilken hastighed man har
det hedste {]rf‘,jningsnmment, kan man gen-
rem det tilsvarende omdrejningstal, total-
udveksling og dazksterrelse finde frem til
hasiigheden pa keretsjet ved det motorom-
dreiningsial, som har det sterste drejnings-
moment. I praksis vil man konstatere, at
vognen taber mindst i hastighed, nar moto-
ren arbejder sig op ad bakke ved det om-
dremingstal, hvor vi har det storste drej-
ningsmoment.

Som det vil ses, opgives maksimaleffekten
i enten SAL eller DIN. Den forstnavnte,
amcrikanske méling foretages uden lufifil-
ter, dynamo, vandpumpe og ventilator samt
pé fri udblzsning, medens den tyske mile-
metode (DIN) foreskriver fuldt tilbehsr.
Nar der ikke opgives SAE eller DIN, er af-
pravningen ikke foretaget efter nogen stan-
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enkelt overlizgende, trian-

i forbindelse med rorsions-

dard, men for de fleste engclske vogne sva-
rer effekten nmrmest til DIN, der ligger
10—25 pet. under SAE for den samme
motor.

For en ordens skyld skal vi have at vide,
hvilken koblingstype der anvendes, men det
er 1 de fleste tilfzlde en tor enkeltplade-
kobling. Af meget stor vaerdi er det at vide,
hvor mange udvekslingsforhold der er i
gearkassen, samt om der er synchromesh
mellem alle gearene eller hlot mellem nogle
af dem. Ogsd udvekslingsforholdet mellem
motor og haghjul beregnet i de forskellige
gear kan fortmlle os en hel del. Et meget
lavt forstegear kan kun benyttes til lige at
fa vognen til at rulle i gang, eller det bru-
ges ved hird bjergkersel til at glabe op ad
de kraftigste stigninger. Et meget stet« tre-
die og fjerde gear tyder pd, at konstrukts-
rerne har skelet en del til sports- og racer
vognenes gearkasser, og det vil i alle til-
flde betyde, at man kan gd& meget hajt
op i hastighed i tredie gear. Dette kan i
visse tilfwlde betyde en ekstra sikkerheds
faktor, hvis man er ved at komme i klemme
ved en overhaling eller pA anden méde
pludselig tranger il et stort kraftoverskud.
Ved at betragte udvekslingsforholdet i top-
gear og sammenligne det med udveks
lingsforholdet i bagakslen kan man bli-
ve klar over, om topgearet cr direkle,
d.v.s. at der ikke finder udveksling sted
i gearkassen, eller om der evi er tale




Her ses en opheengning med hagudrettede svingarme i

%

forbindelse med tverliggende torsionsfjedre. Under de to torsions-

stave ses en tredie stang — den sikoldie Ponhardstang — der fastholder ophangningen i sideretningen.

om et overgear. I eokelte tilfmlde er der
virkelig tale om et overgear (som f, eks, ved
Peugeot), medens man i andre tilfzlde af
hensyn 1il dimensioner har udformet det
heje gear som et overgear (opgearing i gear-
kassen), medens vognen i virkeligheden er
ganske normalt gearet i forhold til drej-
ningsmomentkuryven,

Dernst nevner vi bagakslens fortanding
og udveksling, og man vil opdage, at langt
de fleste vogne nu er monteret med hypoid-
fortandede differentialer, der erfaringsmaes-
gigt giver den mindste stej efter lang tids
drift, men disse differentialer krever en
speciel hypoidolie undertiden med visse ke-
miske egenskaber. Da disse hajtryksolier er
sammensat pa forskellig made skiftende fra
oliemazrke til oliemerke, skal det her oply-
ses, at det md vere en gylden regel, at hy-
poiddifferentialer aldrig fyldes op med til-
fzldig olie, og er man ikke fuldlkommen
sikker pa, hvilket oliefabrikat, der blev pa-
fyldt differentialet sidst, er man nedt til at
udskilte hele olicheholdningen, hvis der vi-
ser sig mangler, 1 stedet for at fylde op.

Hjunlophengningerne har naturligvis den

storste interesse i forbindelse med keore-
egenskaberne, og hjulophengningens kon-
struktion tjener i det hele taget til at give
det korrekte billede af vognen. Der er i alle
tilfzlde tale om en wathengig affjedring af
forhjulene.

Bremsernes konstruktion og dimensioner
er et stort omrdde for sig, vg derfor be-
hundles hele dette emne i en selvstendig
artikel.

Med hensyn til det elektriske anleg cr det
jo temmelig praktisk at vide, om det er 6
eller 12 wolt, og ud fra dynamoeffekten,
der opgives i watt, kan man regne ud, hvor
meget ekstra tilbeher man kan tillade sig at
udstyre vognen med i form af tigelygter,
fjernprojekterer, elektriske cigartzndere
o.s.v. Antallet al ampéretimer pa akkuma-
latoren er ogsd en nyuwig maélestok, navnlig
for de bilister der ofte i deres erhverv kom-
mer ud for at kere lange strzlkninger om
natten pa alle arstider. Har man en akku-
mulator med forholdsvis {§ ampéretimer,
kan den spart blive tappet, hvis man i glat
fore og tdge dels ma kere langsomt, dels
ma have sdvel tdgelygler som positionslys,
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vinduesviskere oy evt. defrosterbleser igang.
Ogsh for de bilister, der er nedt til at par-
kere pa gaden dret rundt, er det rart at have
en akkumulator med stor kapacitet.

De almindelige mal kan i virkeligheden
sige mere, end de fleste tanker sig. Total-
liengde og totalbredde er naturligvis prak-
tiske mal at kende, nir man skal under-
sege, om vognen i det hele tapet kan st i
garagen, og den totale bredde giver med
den nuverende ret ensformige udferclee af
karosserierne ogsé et godt billede af de ind-
vendige pladsforhold i vognen. Sammenlig-
ner man akselafstanden med den totale
lengde, vil man nemt kunne finde ud af,
hvor meget vogn der henger foran foraks-
len og bag bagakslen, og jo sterre dette mil
er, des mere retningsstabil vil vognen vere,
medens det til gengeld gir ud over styrelal-
somheden. Sporvidden andrager nu om stun-
der i reglen omkring den halve akselafstand,
hvilket er et passende mil for rolige beve-
gelser i vognen. Ml som den frie hojde
fra vejbanen, benzintankens og oliesumpens
kapaciteter sivel som kelerens rumindhold
er rent prakliske sterrelser.

Egenviegten er en af de vigtigste oplys-
ninger, og den er i hvert tilfzlde af lige
¢i stor betydning som motorens maksimal-
effekt. Ved at dividere antallet af hestekraf-
ter op i antallet kilo far vi en starrelse, der
hedder effektviegt, nemlig hvor mange kilo
der er pr. hestekraft. Dette tal forteller os
overordentligt meget om vognens accelera-

tionsevne, og ved at betragte dette tal kan’

man ligefrem fornemme, hvor levende vog-
nen er at accelererc og mangvrere med.

Nar der ved tophastigheden stir en stjer-
ne, betyder det, at tephastighed er lig march-
hastighed.

Standardforbruget er kun opfert
standardforbrug, nir det er malt efter den
tyske DIN-norm eller den italienske CUNA.
Ved standardforbrug forstir vi forbruget
mélt ved 3} af tophastigheden pa vindstille,
plan vej med et tilleg pi 10 pet. Hvis der
ikke foreligger sidanne milinger, kalder vi
det kun forbrug, og s& bevager vi os straks
i et mere vidt begreb mellem minimum- og

SOTI

maksimumforbrug.
Med hensyn til justeringsmil og de der-
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til herende oplysninger kan det jo vare
praktisk at vide, hvilken karburator vognen
er monteret med, evt. med hvor mange kar-
huratorer den er monteret. Det er af betyd-
ning at vide, hvilke tendror der er de kor-
rekie, og lmg vel merke til at elektrodeat-
standen nu om stunder svinger ret betyde-
ligt fra 0,5 til 1,0 mm. Kontaktafstanden er
nedvendig at kende af hensyn til den kor-
rekte tzndingsindstilling, og fortzndingen
opgives her statisk (d.v.s. indstillingsmal
med lukkede svingklodser), undtagen ndr
noget andet cr anfert. I de fleste tilfzlde er
der merkede svinghjul eller remskiver eller
lignende for at lette indstillingen pa en
vogn, men fortzndingen opgives i reglen i
grader. Den snildeste made at lkomme om
ved en sidan indstilling pa er for firetakt-
motorernes vedkommende at regne med det
halve gradantal og médle det pa stramfor-
delercn. Nar der under ventilspillerum f. eks.
star 0,20—0,30, betyder det, at indsugnings-
ventilen skal stilles med 0,20 mm og ud-
bliesningsventilen med 0,30 mm. Tvis der
opgives lolerance for de enkelte ventiler,
opeives begge tal for sivel indsugning som
udbliesning. Star der kun en enkelt verdi.
Letyder det, at begge ventiler skal indstilles
til dette mal. Det er ligeledes meget vigtigt
at vide, om indstillingen skal forelages ved
kold eller ved varm motor, si dette er i alle
tilfzlde anfort.

Dekirvk er ikke blot et enkelt mal nu om
stunder. I mange tilfwlde opgives der flere
veierdier for henholdsvis for- og baghjul af-
hengigt af belastning og kerchastighed.
Hvor dette er tilfzldet, anferes sivel mini-
mal- som maximalverdi, og de opgivne dak-
iryk er selvfoelgelig alle beregnet for kolde
hjul. Hvis Deres vogn skal have et dektryk
pa f.eks. 23 lbs, og De efter lengere tids
korsel stopper op ved en servicestation og
forlanger hjulene pumpet til 23 Ibs, sé
kover De med 3—5 Ibs for lidt tryk — nu
er De advaret.

Med hensyn til priserne skal det oplyses.
at disse er beregnet med varmeanlzg som
standardudstyr, og omsetningsafgiften cr
medregnet i prisen, men leveringsomkost-
ninger er ikke medregnet, da disse svinger
for de forskellige vogne og landsdele.
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En almindelig lille personbil
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Alfa Romeo Giulietta Sprint md blive mange hilisters ulylkeli
egenskaber og tiltalende mekanik er den en lille enskevogn,

pe kwrlighed. Med sine smukke linier, fremragende kere-
men prisen forhindrer, at den bliver en allemandsvogn.

Specifikationer for biludstillingens 1958 modeller

UDARBEJDET AF SMJ'S TEKNISKE AFDELING

Alfa Romeo Giulietta Sprint

To-ders coupe (lo personer - lo nadsader).

Motor: Fire-cyl,, fire-takt, topventilet med
to overligzende knastaksler, vandkelet.
Boring 74 mm, slaglengde 75 mm, slag-
volumen 1290 eem, kompressionsforheld
8.1, maksimaleffekt 65 hk ved 6000 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 11,0 kgm
ved 4000 omdr/min. Litereffekt 504 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synlkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
15.09:1, 8,923:1, 6,167:1, 4,55:1. Bagaksel:
hypoeidfortanding, udveksling 4,55:1. Dek-
sterrelse: 155-15.

Hiulophwngning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
skruefjedre, realktionsarme, triangelstabili-
sator og teleskopdwempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 254 mm
for, 266 mm bag, totalt bremsearcal 900
em?, type: Hydr. med 1o selviorsterkende
sko pr. forhjul.

Elektrisl: anleeg: 12 v, dynamo 200 walt,
akkumulator 30 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 3980 mm, total
bredde 1535 mm, total hejde 1300 mm,
aksclafstand 2380 mm, sporvidde for 1286
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mm, bhag 1270 mm, fri hejde fra vej 180
mm, benzintank rummer 53 liter, oliesump
rummer 5,5 liter, kalesystem 6 liter. Egen-
vaegl 850 kg. Effekivept 13,1 keg/hk. Top-
hastighed 160 km/t. Standardforbrug 9
liter/100 km.

Pris: Kr. 47.250,—.

Kurburator: Solex 35 APALG., Tiendrer:
Marelli  CW 240, elektrodeafstand 0,6
mm, kontaktafstand 0.35—0,40 mm, for-
tending 8°, ventilspillerum 0,45—0,5 mm
ved kold motor.

Daktryl: forhjul 21 lbs/sqi., baghjul 23
1bs/sqi.

Alfa Romeo Giulletta Spider

Som Giulietta Sprint med flg. undtagelser:
Karosseri Pinin Farina.
To-personers Spider.

Mdl, vegt: Total lengde 3380 mm, aksel-
afstand 2200 mm. Egenvegt 820 ke Ef
fektvaegt 12,6 kg/hk. Standardforbrug 8,2
liter/100 km.

Pris: Kr. 44.720,—.

Swrlige bem@rkninger.

Hardtop (aftagelig) kan leveres mod kr.
2200,— eksira. ;




Austin A 35

To-ders og fire-ders sedan,
selvhbierende karosseri.

Motor: Fire-cyl., five-takt, topventilet, vand-
kolet, Boring 62,9 mm, slaglengde 76,2
mm, slagvolumen 948 cem, kompressions-
forhold 8,3:1, maksimaleffekt 34 hk ved
4750 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 7,4 kgm ved 2200 omdr/min. Liter-
effekt 36.4 hk/1.

Transmissionssystern; Tor enkelipladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 16,531:1, 10,8:1, 6,42:1, 4,55:1, Bag-
aksel: hypoidfortanding, udveksling 4,35
:1, Dakstarrelse: 5,20-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skrueljedre, stempelstoddsempere. Bag-
hjul i halvelliptiske bladfjedre, stempel-
stedd@mpere.

Bremser: Bremsetromlediameter 178 mim, to-
talt bremsearcal 394 cm?®, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorsterkende
sko pr. forhjul.

Elektrisk anleeg: 12 v, dyname 228 watt,
akkumulator 38 amp.timer.

Mdl, veegt: Total lengde 3460 mm, total
bredde 1400 mun, total haejde 1503 mm,
akselafstand 2200 mm, sporvidde for 1150
mm, bag 1140 mm, fri hejde fra vej 170
mm, benzintank rummer 26 liter, olic-
sump rummer 3.4 liter, kelesystem 4,8
liter. Egenvagt 692 kg, Effckivegt 20,5
kg/hk. Tophastighed 120 km/t. Forbrug
6—8 liter/100 km.

Pris: Kr. 15.343,— (to-ders), kr. 16.191.—
(fire-ders).

Karburator: Zenith 26 VME. Tendrer:
Champion N.A8, elekirodeafstand 0,64
mm, kontaktafstand 0,35—0,40 mm, for-
tending 12°, ventilspillerum 0,30 mm ved
kold eller varm mator.

Dektryl forhjul 20 lhs/sqi., baghjul 20—
23 1bs/sqi.

Austin A 55 Cambridge

Fire-deors sedan, selvbarende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-tuki, topventilet, vand-
kolet. Boring 73,025 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvolumen 1489 cem, kompressions-
forhold 8,3:1, maksimaleffekt 51 hk ved
4250 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 11,2 kgm ved 2000 omdr/min. Liter-
effekt 35 hk/L

f'ransmissionssystem: Tar enkeltpladekob-
ling, firc-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingslor-
hold: 1696:1, 10.33:1, 6,407:1, 4.3:1.
Overgear ekstraudstyr. Udveksling: 0,7:1.
Bagaksel: hypoidfortanding, udveksling

4,3:1 (4,875:1 1 forbindelse med overgear).
Deeksiorrelse: 5,90-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, stempelsteddampere. Baghjul
i halvelliptiske bladfjedre, stempelsiad-
dempere.

Bremser: Bremsetremlediameter 228 mm.
totalt bremseareal 780 cm?, fabrikat Gir-
ling, type: Hydr. med to selviorstmrkende
sko pr. forhjul.

Elektrisk anlmg: 12 v, dynamo 228 watt,
akkumulator 51 amp.timer.

Mdl, veegt: Total lmngde 4260 mm, total
bredde 1550 mm, total hejde 1540 mm,
aksclafstand 2510 mm, sporvidde for 1220
mm, bag 1240 mm, fri hejde fra vej 180
mm, benzintunk rummer 40 liter, oliesump
rummer 4,6 liter, kelesysitem 6.8 liter.
Egenvagt 1029 kg Effekivegt 20,2 kg'hk.
Tophastighed 135 km/t. Forbrug 9—11
liter/100 km.

Pris: Kr. 21490,— (solskinstag kr. 492,—
ekstra).

Swrlige bemerkninger.

Manumatic automatkobling lkr. 1496,—
eksira, overgear kr. 1906,— eksira.

Karburator: Zenith 30 VIG10. Tendrer:
Champion N8B, elekirodeafstand 045
mm, kontaktafstand 0,35—0,40 mm, for-
tending 6°, ventilspillerum 0,3—0,35 mm
ved kold eller varm motor.

Dekiryk " forhjul 24 lbs/sqi, baghjul 24—
26 Ihs/sqi.

Austin A 95 Westminster
Fire-ders sedan, sclvbarende karosseri.

Motor: Seks-eyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 79.375 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvelumen 2639 cem, kompressions-
forhold 8,25:1, maksimaleffekt 93 hk ved
4300 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 18 kgm ved 2000 omdr/min. Liter-
effekt 35,3 hk/l.

Transmissionssystem: Tar enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 12,93:1, 8,68:1, 5,61:1, 3,91:1. Over-
gear ckstraudstyr. Udveksling: 0,7:1. Bag-
aksel: hypoidiortanding, udveksling 3,91:1
(i forbindelse med overgear 4.1:1). Dak-
storrelse: 6,40-15.

Hjulophengning: Forhjul 1 triangclarme,
skruefjedre, stempelsteddempere. Bag-
hjul i halvelliptiske bladfjedre, stempel-
steddazmpere.

Bremser: Bremsetromlediameter 279 mm,
totalt bremscareal 1277 em?, {abrikat Gir-
ling, type: Hydr. med to selvforsterkendc
sko pr. forhjul. ¥

Elekirisk anleg: 12 v, dyname 228 watt,
akkumulator 51 au:p.timer.
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Mil, veegi: Total lengde 4580 mm, total
bredde 1625 mm, total hejde 1575 mm,
akselafstand 2686 mm, sporvidde for 1310
mm, bag 1300 mm, fri hejde fra vej 190
mm, benzintank rummer 73 liter, oliesump
rummer 6,8 liter, kelesystem 14,2 liter.
Egenveegt 1359 kg. Effektviegt 14,6 kg/hk.
Tophastighed ca. 145 km/t. Forbrug 11—
14 liter/100 km.

Pris: Kr. 29.070,—.

Seerlige bemmrkninger.

Overgear kr. 2093,— ekstra. Kan i stedet
for gearkasse leveres med Borg-Warner
momentomformer mod kr. 5681,— ekstra.

Karburator: Zenith 42 VIS. Tendrer: Cham-
pion NA 8, elekirodeafstand 0,6 mm, kon-
taktafstand  0,35—0,40 mm, fortending
5° cfter everste dadpunkt, ventilspillerum
0,30 mm ved varm motor.

De@ktryk forhjul 25 1lbs/sqi, baghjul 25
Ibs/sdqi.

Austin A 105 Westminster de Luxe

Som model A 95 med felgende undiagelser:

Motor: Maksimaleffekt 102 hk ved 4600
omdr/min, maksimalt drejningsmoment
19,6 kgm ved 2000 omdr/min. Overgear
standard.

Pris: Kr. 36.525.— (med momentomformer
kr., 40.032,—).

Karburatorer: 2 etk. SU H4.

Austin Healey 100 Six

To—firepersoners cabriolet, chassis med

kassevanger og krydsforsterkning.

Motor: Seks-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 79,375 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvolumen 2639 cem, kompressions-
forhold 8,5:1, maksimaleffekt 115 hk ved
4750 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 21,8 kgm ved 3000 omdr/min. Liter-
effelr 43,6 hl/l.

Transmissionssystem: Toer enkeltpladekoh-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 12,03:1, 7.48:1, 5,21:1, 3,91:1. Over-
gear ekstrandstyr. Udveksling 0,778:1. Bag-
aksel: hypoidfortanding, udveksling 3,91
:1 (i forhindelse med overgear 4.1:1).
Daksterrelse: 5,90-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, stempelstaddempere. Baghjul
i halvelliptiske bladfjedre, Panhard-stang,
stempelstedd=mpere.

Bremser: Bremsetromlediameter 305 mm,
totalt bremseareal 1213 em?2, fabrikat Gir-
ling, type: Hydr. med to selviorsterkende
sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, akkumulator 51 amp.-
timer.
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Mil, veegt: Total lzngde 4000 mm, total
bredde 1536 mm, total hejde 1244 mm,
akselafstand 2336 mm, sporvidde for 1238
mm, bag 1270 mm, fri hejde fra vej 140
mm, benzintank rummer 54 liter, olie-
sump rummer 6,8 liter, kelesystem 11,3
liter. Egenvaegt 1100 kg. Effekivept 9.6 kg/
hk. Tophastighed ca. 180 km/t. Forbrug
11—14 liter/100 lm.

Pris: Kr. 39.400,— {(uden varmeanleg),
trddhjul, overgear og varmeapparat lkr.
4381,— ekstra.

Serlige bemerkninger.
Hardtop til al- og pimontering kan leve-
res som cksiraudstyr.

Karburatorer: 2 sik. S.U. HD 6.

Austin Metropolitan

To-ders coupé eller cabriolet,
sclvberende karosseri.

Motor: Fire-cyl,, fire-takt, topventilet, vand-
koelet. Boring 73,02 mm, slaglengde 89
mm, slagvelumen 1489 cem, kompressions-
forhold 7,2:1, maksimaleffekt 47 hk (DIN)
ved 4100 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 10,2 kgm ved 2100 omdr/min.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, tre-irins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:*
124:1, 6,42:1, 4,3:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 4,3:1. Dzkstorrel-
se: 5,20-13.

Hjulophwengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul 1
halvelliptiske  bladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Totalt bremseareal 495 cm?2, fa-
brikat: Girling, type: Hydr. med to selv-
forstzerkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleeg: 12 v, dynamo 228 watt,
akkumulator 51 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 3800 mm, total
bredde 1600 mm, total hejde 1440 mm,
akselafstand 2200 mm, sporvidde for 1150
mm, bag 1140 mm, fri hejde fra vej 160
mm, benzintank rummer 39 liter, olie-
sump rummer 4 liter, kolesystem 6.8 liter.
Egenvegt 851 kg. Tophastighed ea. 125
km/t. Forbrug 9—I11 liter/100 km.

Pris: Kr. 24.130,— (Soft Top), kr. 23.310,—
(Hard Top).

Korburator: Zenith 30 VIG 10. Tendrer:
Champion N § B, elektrodeafstand 0,6 mm,
kontaktafstand 0,35—0,40 mm, forten-
ding 11°, ventilspillerum 0,35 mm ved
kold motor.

Dektryk forhjul 24 lbs/sqi, baghjul 22
1bs/sqi.
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Auto-Union 1000

Coupé, chassis med kassevanger. Som
DKW 3=06 Limousine med felgende
undtagelser:

Motor: Tre-cyl., to-takt, vandkelet. Boring
74 mm, slaglengde 76 mm, slagvelumen
980 ecem, kompressionsforhold 7,25:1,
maksimaleffckt 44 hk (DIN) ved 4500
omdr/min, maksimalt drejningsmoment
8,5 kgm ved 2250 omdr/min.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-irins gearkasse med spzrresyn-
kromesh mellem 2., 3. og 4. gear. Udveks-
lingsforhold: 16,91:1, 9.84:1, 5,80:1, 4,05
:1. Frileb kan s=ttes i funktion efter
wnske. Differentiale: udvelksling 4.43:1.
Dwxkstarrelse: 5,60-15.

Pris ikke fastsat.

BMW 501

Fire-dors sedun, chassis med kasse-
vanger og vertraverser. Medbarende
karosseri.

Motor: Otte-eyl. i V-form, fire-takt, topven-
tilet, vandkalet. Boring 74 mm, slaglengde
75 mm, slagvolumen 2580 cem, kompres-
sionsforhold 7:1, maksimaleffekt 95 hk
(DIN) wved 4800 omdr/min, maksimalh
drejningsmoment 18 kgm ved 2500 omdr/

min. Litereffekt 36,8 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, sperresynkromesh mellem alle gear.
Udvekslingsforhold: 17,47:1, 9,92:1, 6,28
:1, 4,225:1. Bagaksel: hypoidfortanding,
udveksling 4,225:1. Dekstorrelse: 6,40-15.

Hijulophengning: TForhjul i triangelarme,
torsionsfjedre, teleskopdempere. Baghjul
i svingarme, torsionsfjedre, teleskopdam-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 284 mm.
totalt bremseareal 1050 em?, fabrikat Ate,
type: Hydr. selvjusterende med to selv-
forsteerkende sko pr. forhjul og differen-
tialeylinder pd baghjulene.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 160 watt,
akkumulator 56 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 4730 mm, total
bredde 1780 mm, total hejde 1530 mm,
akselafstand 2835 mm, sporvidde for 1330
min, bag 1416 mm, fri hejdc Ira vej 180
mm, benzintank rommer 70 liter, olie-
summp rummer 5 liter, kelesystem 7.5 liter.
Egenvaegt 1365 kg, Effckivegt 144 kg/hk,
Tophastighed 160 km/t. Standardforbrug
11,1 liter/100 km.

Pris: Kr. 53.450,—.

Karburator: Dobbelt Solex 30 IPAAIL eller
32 NDIX. Tendror: Bosch W225TI1,
elekirodeafstand 0,9 mm, kontaktafstand
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0,35 nun, forteending 8° ved tomgang, ven-
tilspillerum 0,25 mm ved varm metor.

Deektryl: forhjul 25—28 lbs/sqi. baghjul
24—28 lhs/sqi.

BMW 503

To-ders coupé eller cabriolet, som
model 501 med flg. undiagelser:

Motor: Boring 82 mm, slaglengde 75 mm,
slagvolumen 3168 cem, kompressionsfor-
hold 7,3:1, maksimaleffekt 140 hk (DIN)
ved 4800 omdr/min, maksimalt drejnings.
moment 22,6 kgm ved 2000—4000 omdr/
min. Litereffekt 44,1 hk/IL.

Transmissionssystem: Udveksling: 14,7:1,
9.14:1, 5,79:1, 3,9:1. Bagaksel: hypoid.
fortanding, udveksling 3,9:1. Dakster

relse: 6,00-16.

Bremser: Totalt bremscarcal 1300 cm?, type:
Som model 501 med servoforstzerker.

Elektrisk anleg: Dynamo 200 watt.

Mdl, vegt: Total lengde 4750 mm, total
bredde 1710 mm, total hejde 1400 mm,
sporvidde for 1400 mm, bag 1420 mm,
henzintank rummer 75 liter, oliesump
rummer 6 liter, kelesystem 11 liter, Egen-
vargt 1475 kg, Effektvaegt 10,5 kg/hk. Top-
hustighed 190 km/t, Standardforbrug 10,9
liter/100 lom,

Pris: Kr. 125.700,—.

Karburaicr: Dobbelt Solex 32 NDIX.

Kontaktalstand 0,4 mm.

Dektryl: {othjul 25—31 lhs/sgi, baghjul
25—31 Ibs/sri.

BMW 600
Fire-personcrs, chassis med ovale rev.

Motor: To-eyl, firelakt, topventilet, luft
kalet boksermotor. Boring 74 mm, slag
lengde 68 mm, slagvolumen 582 cem, kowm-
pressionsforhold  6.8:1, maksimaleffekt
19,5 hk (DIN) ved 4500 omdr/min, maksi-
malt drejningsmoment 4 kgm ved 2500
omdr/min. Litereffekt 29.8 hk/l.

Transmissionssystem: Tor enkcltpladekob-
ling, fire-trina gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
19,2:1, 10,5:1, 6,9:1, 4,6:1. Bagaksel: ud-
veksling 5.43:1. Dwkstorrelse: 5,20-10.

Hjulophengning: Forhjul 1 -svingarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul 1
pendulaksler med triangulere reaktions-
arme, skruefjedre. Teleskopdempere for
og bag.

Bremser: Bremseiromlediameter 180 mm,
totalt hremseareal 432 cm?, fabrikat Ate,
type: Hydrauliske.

Elektrisk anleg: 12 v, dyname 130 wan,
akkumulator 31 amp.timer.




Med Auto-Union 1000 er der skabt en ualmindelig smuk vogn. Uen vises for forste gang i Danmark, og leveringerne
begynder omzdende — der er altsd ikke tale om en prototype.

Madl, veege: Total lengde 2900 mm, total
bredde 1400 mm, total hsjde 1375 mm,
akselafstand 1700 mm, sporvidde for 1220
mm, bag 1160 mm, fri hajde fra vej 165
mm, benzintank rummer 23 liter, olie-
sump rummer 2,0 liter. Egenvagt 527 g
Effektveegt 27 kg/hk. Tophastighed 100

- km/t. Standardferbrug 5,5 liter/100 km.

Pris: Kr. 12.575,—.

Karburator: Zenith K28 KLP, Tendrer:
Bosch W240T2, elektrodeafsiand 0,6
mm, kontaktafstand 04 mm, fortending
8° = 1°, ventilspillerum 0,15—0,20 mm ved
kold motor.

Dektryk forhjul 16 Ibs/sqi., baghjul 23
1bs/sqi.

Borgward lIsabella og Combi

To.ders sedan, platformchassis og
medberende karosseri
(Combi: Station Wagon).

Motor: Fire-cyl,, fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 75 mm, slaglengde 84,5
mm, slagvolumen 1493 cem, kompressions-
forhold 6.8:1, maksimaleffekt 60 hk (DIN)
ved 4700 omdr/min. Maksimalt drejnings-
moment 11,0 kgm ved 2400 omdr/min. Li-
tereffekt 40 hk/l.

Transmissionssystem: Tar enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
16,302:1, 8,697:1, 5,733:1, 3,9:1. Bagaksel:
hypoidfortanding, udveksling 3,9:1. D=k-
sterrelse: 5.,90-13.

Hjulophwengning: Forhjul i triangelarme,
skrucfjedre, teleskopdzmpere. Baghjul i
pendulaksler med rcaktionsarme, skrue-
fjedre, teleskopdempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 230 mm,
totalt bremseareal 744 cm?, fabrikat ATE,
type: Hydr. med to selvforsteerkende sko
pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 160 wait, ak-
kumulator 84 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 4390 mm, total
bredde 1705 mm, total hsjde 1465 mm,
akselafstand 2600 mm, sporvidde for 1340
mm, bag 1360 mm, fri hejde fra vej 175
mm, benzintank rummer 40 liter, olicsump
rummer 4,5 liter, kelesystem 7 liter. Egen-
vaegt 1000 kg, Effektvegt 16,6 kg/hk. Top-
hastighed 130 km/t. Standardforbrug 8.4
liter/100 km.

Pris; Kr. 24.683,—, Station ecar (1115 kg),
ellers samme specifikationer) kr. 26.159,—.

Karburator: Solex 32 PICB. Tandrsr: Bosch
W 225T1, elektrodeafstand 0,7—0,8 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortending 0 mm,
ventilspillerum 0,2 mm ved varm motor.

Dektryk forhjul 21—27 lbs/sqgi., baghjul
24—28 lbs/sqi.

Borgward lsabella TS

To-dors sedan, som model Isabella
med felgende undtagelser:

Motor: Kompressionsforhold 8.2:1, maksi-
maleffekt 75 hk (DIN) ved 5200 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 11,7
kgm ved 2800 omdr/min. Litereffekt 50,2
hk/1.

Midl, vewgt: Kelesystem 8 liter. Effektvegt
13,8 kg/hk. Tophastighed 150 km/t. Stan-
dardforbrug 8.7 liter/100 km.

Pris# Kr: 28517 —.

Karburator: Solex 32 PAJTA. Tendrer:
Bosch 240 T 1.

Buick Super (Serie 50)

Fire-ders sedan, chassis med I-profil og
Krydsforsterkning.

Motor: Otte-cyl, i V, firetakt, topventilet,
vandkelet. Boring 104,8 mm, slaglengde
86,4 mm, slagvolumen 5966 cem, kompres-
sionsforhold 8,5:1, maksimaleffekt 290 hk
(SAE) ved 4600 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 53,2 kgm ved 3200 omdr/
min. Litereffekt 48,6 hk/1.
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Transmissionssystem: Dynaflow. Bagaksel:
hypoidfortanding, udveksling 3,6:1. Dak-
sterrelse 7,60-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre. Baghjul i skruefjedre. Tele-
skopdempere for og bag.

Bremser: Totalt Bremseareal 1407 em?
type: Hydr. med servoforstwrker.

Elekirisk anleg: 12 v.

Mél, vegt: Total lengde 5565 mm, total
bredde 2027 mm, total hsjde 1549 mm,
akselafstand 3239 mm, sporvidde for 1524
mm, bag 1549 mm, fri hejde fra vej 196
mm, benzintank rummer 75 liter, oliesump
rummer 4,75 liter, kelesystem 18 liter.
Egenvegt 2120 kg Effektvept 7,3 kg/bk.

Pris: Kr. 81.547,—.

Swrlige bemeerkninger.

Power stecring er standardudstyr.

Tendror: AC-44, elektrodeafstand 0,75—0.9
mm, kontaktafstand 0,35—0,40 mm, for-
tending 5° ved 400 omdr/min.

Deekiryk forhjul 24 lbs/sqi, baghjul 24
Ibs/sqi.

Cadillac De Ville (Serie 62)
Fire-ders sedan, rerchassis.

Motor: Oue-cyl. i V, fire-takt, topventilet,
vandkelet. Boring 101,6 mm, slaglengde
92,1 mm, slagvolumen 5980 cem, kompres-
sionsforhold 8.,56:1.

Transmissionssystem: Hydramatic.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre. Baghjul i skruefjedre.

Bremser: Totalt bremseareal 1360 em2. type:
Hydr. med scrvolorsterker.

Elektrisk anlwg: 12 v.

Mdl, vege: Total lengde 5723 mm. total
bredde 2032 mm, total hajde 1549 mm,
akselafstand 3289 mm, sporvidde for 1549
mm, bag 1549 mm, fri hejde fra vej 201
mm, benzintank rummer 75 liter, oliesump
rummer 4,75 liter, kolesystem 19,6 liter.
Egenvaegt 2190 kg.

Pris: Kr. 112.827—.

Seerlige bemeerkninger.

Power steering cr standardudstyr.

Tendrar: AC-44, elekirodeafstand 0,9 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortznding 5° ved
tomgang uden vacunmregulator tilshuttet.

Deektryk forhjul 26 lbs/sqi., baghjul 26
Ibs/sqi.

Ovrige specifikationer kendes endmu ikke.

Chevrolet Biscayne (1549)

Fire-dors sedan, chassis med kassevanger —
X-formet.

Motor: Seks-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 90,42 mm, slagleengde 100,07

86

mm, slagvolumen 3860 ccm, kompressions-
forhold £,25:1, maksimaleffekt 145 hk
(SAE) ved 4200 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 29,7 kgm ved 2400 omdr/
min. Litereffekt 37,5 hl/l.

Transmissionssystem: Tor enkelipladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. zear. Udvekslingsforhold:
10,44:1, 596:1, 3,55:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 3.55:1. Dzksterrel-
se: 7,50-14.

Hjulophwngning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul
i bagudretede svingarme, én overliggende
triangel, skrucfjedre,

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mm,
totalt bremseareal 1050 em?, type: Hydr.

Elekirisk anleeg: 12 v, dynamo 360 watt.

Mdl, veege: Total lengde 5311 mm, total
bredde 1974 mm, total hejde 1501 mm,
akselafstand 2985 mm, sporvidde for 1494
mm, bag 1494 mm, fri hejde fra vej 185
mm, benzintank rummer 75 liter, olie-
sump rummer 4,75 liter, kelesystem 16,5
liter. Egenvaegt 1640 kg. Effektviegt 11.%
kg/hk.

Pris: Kr. 40.499,—.

Karburator: Rochester 7011224, Teandrer:
AC-44, elektrodeafstand 0,9 mm, kontakt-
afstand 0.4 mm, ventilspillerum: Hydrau-
liske leftere, ingen indstilling.

Dektryk forhjul 24 Ibs/sgi., baghjul 24
1bs/sqi.

Chevrolet Corvette

To-dors roadster, chassis med kassevanger

og krydsforsterkning.

Motor: Otte-cyl. i V, fire-takt, topventilet,
vandkoelet. Boring 98,5 mm, slaglengde
76,2 mm, slagvolumen 4640 ccm, kompres-
sionsforhold 9,5:1, maksimaleffekt 230 hk
(SAE) ved 4800 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 41,4 kgm ved 3000 omdr/
min. Litereffekt 48,2 hk/L

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear. Udvekslingsforhold:
8,17:1, 4,88:1, 3,7:1. Bagaksel: hypoidfor-
tanding, udveksling 3,7:1. Dakstorrelse:
6,70-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
halvelliptiske bladfjedre, teleskopdzm-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mm,
totalt hremsearcal 1670 cm?.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 360 watl,
alkkumulater 53 amp.timer.

Mal, veegt: Total lengde 4270 mm, total
bredde 1849 mm, total hejde 1295 mm,
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akselafstand 2590 mm, sporvidde for 1447
mm, bag 1499 mm, fri hejde fra vej 147
mm, benzintank rummer 62 liter, olie-
sump rummer 3,78 liter; kolesystem 16
liter. Egenvaest 1240 kg, Effektvegt 5,4
kg/hk. Tophastighed ea. 180 km/t. For-
brug 14—20 liter/100 lm.

Pris: Tkke fastsat.

Karburator: Rochester, fireportet, Tendror:
AC 43 COM.

@vrige specifikationer kendes ilke.

Chrysler Windsor (C 75-1)

Fire-dors sedan, chassis med kassevanger.

Motor: Otte-cyl. i V-form, fire-takt, topven-
tilet, vandkelet. Boring 100 mm, slagleng-
de 92,2 mm, slagvolumen 5801 cem, kom-
pressionsforhold 10:1, maksimaleffekt 290
hk (SAE) ved 4600 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 53,3 kgm ved 2000 omdr/
min. Litereffekt 49,8 hlk/1.

Transmissionssystem: Momentomformer.
Bagaksel: hypoidfortanding, udveksling
2,93:1. Dzkstorrelse: 8,50-14,

Hjulophengning: Forhjul i triangel- og re-
aktionsarme, torsionsfjedre. Baghjul i
halvelliptiske bladfjedre. Teleskopdam-
pere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 305 mm,
type: Hydr. med to selviorsimrkende sko
pr. forhjul.

Elekirisk anleg: 12 v, dynamo 430 watt,
akkumulator 60 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 5539 mm, total
bredde 2021 mm, total hejde 1440 mm,
akselafstand 3099 mm, sporvidde for 1547
mm, bag 1516 mm, fri hejde fra vej 139
mm, benzintank rammer 87 liter, oliesump
rummer 4,75 liter, kelesystem 20,8 liter.
Egenvegt 1875 kg, Effektvaegt 6,45 kg/hlk.

Pris: Tkke fastsat.

Karburator: Carter BBD 252785. Tendrer:
Autolite AR 42, elektrodeafstand 0,9 mm,
kontaktafstand 0,43 wmm, fortznding 6°.

Dektryk forhjul 22 lbs/sqi, baghjul 22
Ibs/sqi.

Citroén DS 19

Fire-ders sedan, platformchassis,
medbzrende karosseri.

Motor: Fire-cyl, fire-takt, topventilet, vand-
kolet. Boring 78 mm, slagliengde 100 mm,
slagvolumen 1911 cem, kompressionsfor-
hold 7,5:1, maksimaleffekt 75 bl (DIN)
ved 4500 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 14 kgm ved 3000 omdr/min, Li-
tereffekt 39,3 hk/L.

Transmissionssystem: Tor enkelipladet kob-
ling, 4-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. oz 4. gear. Udvekslingsfor-
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hold: 13,79:1, 7,34:1, 4,77:1, 3,31;1. Dif-
ferentinle: hypoidfortanding, udveksling
3,80:1. Dwekstarrelse: Forhjul 1655400,
baghjul 155>400.

Hjulophengning: Forhjul i dobbelte sving-
arme med hydropneumatisk aflfjedring.
Baghjul i enkclte svingarme med hydro-
pneumatisk affjedring,

Bremser: Skivebremser pi forhjul, tromle-
bremser pa baghjul, alle med servofor-
sterkning.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 210 watt, ak-
kumulater 75 amp.timer.

Mél, veegt: Total lengde 4810 mm, total
bredde 1790 mm, total hajde 1470 mm,
akselafstand 3125 mm, sporvidde for 1500
mm, bag 1300 mm, benzintank rammer 65
liter, oliesump rummer 4 liter, kelesystem
11 liter. Egenvagt 1170 kg. Effcktvagt 16,5
kg/hk. Tophastighed 140 km/t*. Standard-
forbrug 10 liter/100 km.

Pris: Kr. 35.520,—.

Seerlige bemearkninger.

Forhjulstreek.

Karburator: Weber 24130 DCLC eller Ze-
nith 24130 30 EEAC. Tendrer: Marchal
35 B eller Champion H10, elektrodeaf-
stand 0,6—0,7 mm, kontaktafstand 0,15—
0,40 mm, fortending 1,38 mm, ventilspille-
rum 0,20—0.,25 mm ved kold motor.

Dektryk forhjul 24 lbs/sqi, baghjul 20
1bs/sqi.

Citroén ID 19

Platformchassis, medbzrende karosseri.
Samme som Citrogn DS 19 med
Ialgende undiagelser:

Motor: Maksimaleffekt 66 hk (DIN) ved
4500 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 13,5 kpm ved 2500 omdr/min. Liter-

effekt ca. 34 hk/l.

Elektrisk anleeg: 6 v, dynamo 190 watt.

Mql, veegt: Benzintank rummer 60 liter, ko-
lesystem 8,5 liter. Egenvaegt 1150 kg. Ef-
fekiveegt ca. 17,5 kg/hk. Tophastighed 135
km/t*. Forbrug: 9—10 liter/100 km.

Pris: Comfort kr. 31.725,—, Luxe kr.
30.460,—.

Karburator: Solex 34PBIC. T=ndrer:
Champion H 10, elektrodealstand 0,5—0,6
mm, kontaktafstand 0,4 mm.

Citroén 2 CV AZL

Motor: To-cyl, fire-takt, topventilet, lufi-
kelet. Boring 66 mm, slaglengde 62 mm,
slagvelumen 425 ccm, kompressionsfor-
hold 7:1, maksimaleffekt 12 hl (DIN)
ved 3500 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 2,4 kgm ved 2500 omdr/min. Li-
tereffekt ca. 29 hk/L




Transmissionssysiem: Toar enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromech
meéllem  alle gear. Udvekslingsforhold:
25,96:1, 12.53:1, 7.46:1, 5.68:1, Differen.
tiale: udveksling 3,88:1. Da:kstorrelse:
1255¢400. >

Hjulophengning: Forhjul i uathengige
svingarme med friktionsskiver: Baghjul i
unafhengige svingarme med friktionsskiver.

Bremser: Bremsetromlediameter forhjul 200
mm, baghjul 180 mm, totalt bremseareal
448 em?2, fabrikat Lockheed, type: Hydr.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 100 watt, ak-
kumulator 50 amp.timer.

Madl, vegt: Total lengde 3780 mun, tlotal
bredde 1480 mm, total hejde 1600 mm,
akselafstand 2400 mm, sporvidde for 1260
mm, bag 1260 mm, benzintank rummer 22
liter, oliesump rummer 2 liter. Egenvapt
490 kg. Effektvegt 39,2 kg/hk. Tophastig-
hed 80 km/t*. Forbrug ca. 5 liter/100 km.

Pris: Kr. 12,798 —.

Serlige bemerkninger:

Forhjulstrak.

Karburator: Solex 26 BC 1. Tandrer: Mar-
chal 35, elektrodeafstand 0,6—0,7 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortending 0,38
mm, ventilspillerum 0,20 mm ved varm
motor.

Deektryk forhjul 16 Ibs/sqi., baghjul 16
Ibs/sqi.

DKW 3-6
To-ders coach, chassis med kassevanger.

Motor: Tre-cyl, to-takt, vandkelet. Boring
71 mm, slaglengde 76 mm, slagvolumen
896 cem, kompressionsforhold 7.25:1,
maksimaleffekt 45 hk (SAE) ved 4250
omdr/min, maksimalt drejningsmoment
7.8 kgm ved 2800 omdr/min, Litereffekt
50 hk/1.

Transmissionssystem: Tar enkeltpladekob-
ling, firctrins gearkasse med sparresyn-
kromesh mellem 2., 3. og 4. gear. Udveks-
lingsforhold: 18.,0:1, 10,47:1, 6,18:1, 4,32
:1. Frileb kan bringes i [unktion cfter
onske. Differentiale: wudveksling 4,72:1.
Da=xkstorrelse: 5,60-15.

Hjulophengning: Forhjul i overliggende
bladfjeder, underliggende triangelarme.
Baghjul i hejiliggende bagbro med tvar-
liggende bladfjeder. Teleskopdempere for
og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 230 mm,
totalt bremseareal 678 cm?, type: Hydr.
med to selviorsterkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anlwg: 6 v, dynamo 160 watt,
akkumulator 66 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lmngde 4225 mm, total
bredde 1695 mm, total hejde 1465 mm,

Dez nye isolationsmateriale New Corundite
er driagen til K. L. G.s store succes.

K. L G. teendror

anvendes, hvor
belastningen
er hardest!

K. L. G. anvendes overalt, hvor
teendrorsbelastningen er sarlig
hrd, f. eks. i motorcykler og
knallerter. — 94°(, af samclige
dansk fremstillede autocykler er
forstemonteret med K. L. G. —

i det bedste bevis pd deres fan-
%3‘ tastiske holdbarhed. — K.L.G. &

*  med det enest ende nye isola-
tionsmateriale NEW CORUN-
DITE betyder storre holdbarhed
- blgdere keotsel - bedre start.

SMITHS

Import:
VILH. NELLEMANN A/S
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akselafstand 2350 mm, sporvidde for 1290
mm, bag 1350 mm, fri hejde fra vej 200
mm, benzintank rummer 45 liter, olie/
benzin 1:40, kelesystem 8,5 liter. Egen-
vegt 895 kg Effektvaegt 20 kg/hk, Top-
hastighed 120—125 km/t*. Standardforbrug
8.6 liter/100 km.
Serlige bemwerkninger.

Forhjulstrak.

Karburator: Solex 40 TCB. Tandrer: Bosch
M 225 T 1, elekirodeafstand 0,5—0,7 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortzending 3.0 mm.

Dektryle forhjul 20—21 lhs/sqi., baghjul
20—24 1bs/sqi.

DKW 3-=6

Fire-dera limousine, som to-ders coach
med feolgende undtagelser:
Mal, vegt: Total lwngde 4320 mm, lotal
hejde 1488 mm, akselafstand 2450 mm.
Egenvegt 910 ke,

Dodge Coronet (LD-2)

Fire-ders sedan, chassis med kassevanger.

Motor: Ote-cyl. i V.orm, firetakt, topven-
tilet, vandkelet. Boring 93.5 mm, slagleng-
de 96,2 mm, slagvolumen 5330 ccm, kom-
pressionsforhold 8,9:1, maksimaleffckt 252
hk (SAE) ved 4400 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 47,5 kgm ved 2400 omdr/
min, Litereffekt 47.4 hk/L

Transmissionssystem.: Momentomformer.
Dzkstorrelse: 8,00-14.
Hjulophwengning: Forhjul i triangelarme,

reaktionsarme, torsionsfijedre, teleskop-
deempere. Baghjul i halvelliptiske blad-
fjedre, teleskopdempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 280 inm,
fabrikat Chrysler, type hydr., to selvfor-
stwrkende sko pr. forhjul.

Flektrisk anleg: 12 v, dynamo 360 watt,
akkumulator 50 amp.timer.

Mél, vegt: Total lengde 5420 mm, total
bredde 1980 mm, total hejde 1385 mm.
akselafstand 3100 mm, sporvidde for 1560
mm, bag 1530 mm, fri hejde fra vej 137
mm, benzintank rummer 76 liter, olie-
sump rummer 15 liter, kalesystem 19 li-
ter. Egenvaept 1665 kg Effekivegt 6.6

kg/hk.
Karburator: Stromberg WW 3.163. Tend-
rer: Autolitc AGR 42, elektrodeafstand

0,85 mm, kontaktafstand 0,45 mm, fortaen-
ding 6°.

Dekiryk {forhjul
Lbs/sqi.

24 1bs/sqi., baghjul 22

Fiat 500
Tu-ders cabriocoach, selvberende karosseri,
hekmotor.

Motor: To-cyl., fire-takt, topventilet, luft-
kolet. Boring 66 mm, slaglengde 70 mm,
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slagvolumen 479 ecem, kompressionsfor-
hold 6,55:1, maksimalecffekt 15 hk wved
4000 omdr/min. Literelfekt 31,2 hk/l,

Transmissionssystem: Tar enkeltpladekob-
ling, fire-rins gearkasse med klokoblin-
ger. Udvekslingsforhold 16,78:1, 10,58:1,
6,65:1, 4,48:1. Bagaksel: hypoidfortanding,
udveksling 5,12:1. Dwkstorrelse: 125-12

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme og
tverliggende bladfjeder. Baghjul i skral-
stillede triangelarme (pendul), skrueijed-
re, teleskopdempere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 170 mm,
totalt hremsearcal 445 cm?, fabrikat Fiat
type: Hydr. selvjusterende sko.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 180 watt,
akkumulator 32 amp.timer.

Mil, vegt: Total lengde 2945 mum, total
bredde 1320 mm, total hejde 1325 mm,
akselafstand 1840 mm, sporvidde for 1121
mm, bhag 1135 mm, fri hejde fra vej 130
mm, benzintank rummer 21 liter, olie-
gump rummer 1,7 liter. Egenvegt 470 ke.
Effektvagt 31,4 kg/hk. Tophastighed 90
lem/t. Standardforbrug 4.5 liter/100 km.

Pris: Kr. 9474, —, de Luxe kr. 10.000,—.

Swerlize bemerkninger.

De Luxe modellen er udstyret med rulle-
vinduer.

Karburator: Weber 24 IMB. Tendrer: Ma-
relli M 14-12/225 - Var 3, elekirodeafstand
0,5—0,6 mm, kontaktafstand 0,42—0,48 mm,
fortending 10°, ventilspillerum 0,15 mm
ved kold motor.

Dwktryk forhjul 16 1bs/sqi., baghjul 21- 23
Ihs/sqi.

Fiat 600

To-dors sedan, sclvbazrende karosseri,
hekmotor.

Motar: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 60 mm, slaglengde 56 mm,
slagvolumen 633 cem, kompressionsfor-
hold 7,5:1, malksimaleffekt 22 hk (SAE)
ved 4600 omdr/min, malksimalt drejnings-
moment 4,0 kgm ved 2800 omdr/min. Li-
tereffekt 34,5 hk/l1.

Transmissionssystem: Tor enkelipladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 18,194:1, 11,045:1, 7,164:1, 4,816:1.
Bagaksel: hypoidfortanding, udvcksling:
5,375:1, Daksterrelse: 5,20-12.

Hjulophengning: Forhjul i overliggende tri-
angelarme, underliggende bladfjeder. Bag-
hjul i skratliggende triangelarme, skrue-
fijedre, teleskopdempere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 185 mm,
totalt bremseareal 432 em?, fabrikat Fiat,
type: Hydrauliske. DParkeringshremse pa
gearkasse.
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om dens fantastiske egen-
skaber.
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Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 180 watt, ak-
kumulater 32 amp.timer.

Madl, vegt: Total lengde: 3215 mm, total
bredde 1345 mm, total hejde 1405 mm,
akselafstand 2000 mm, sporvidde for 1150
mm, bag 1154 mm, fri hejde fra vej 160
mm, benzintank rummer 27 liter, olie-
gump rummer 3 liter, kalesystem 4,3 liter.
Egenvaegt 590 kg Effektveegt 26,7 kg/hk.
Tophastighed 100 km/t. Standardforbrug
5,7 liter/100 km.

Pris: Kr. 12,800,—.

Seerlige bemerkninger.

Solskinstag mod kr. 435,— ekstra.

Karburator: Weber 22IM. Tandrer: Ma-
relli M 14-12/225, elektrodeafstand 0,5—
0,6 mm, kontaktafstand 0,42—0,48 mm, for-
tending 10°, ventilspillerum 0,10 mm ved
kold motor.

Dektryk forhjul 14,2 lbs/sqi., baghjul 23
1bs/sqi.

Fiat 600 Multipla

Fire-ders kombinationsvogn, som model 600
med felgende undtagelser:
Transmissionssystem: Udvekslingsforhold:
21,76:1, 13,21:1, 8,23:1, 5,39:1. Bagaksel :

hypoidfortanding, udveksling 6,428:1.

Hijulophengning: Forhjul i triangelarme,
gkruefjedre, teleskopdampere.

Bremser: Totalt bremseareal 663 cm?,

Mdl, vegt: Total lengde 3535 mm, total
bredde 1450 mm, total hejde 1520 mm,
akselafstand 2000 mm, sporvidde for 1225
mm, bag 1151 mm, fri hejde fra vej 150
mm, benzintank rummer 29 liter, kolesy-
gtem 6,5 liter. Egenvegt 700 kg, Effckt
vagt 32,5 kg/hk., Tophastighed 90 km/t.
Standardforbrug 6,9 liter/100 km.

Pris: Kr. 15.772,— (4—5 personer), kr.
16.065,— (6 personer).

Fiat 1100 (Type 103 D)

Fire-ders sedan, selvhzrende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 68 mun, slaglengde 75 mm,
glagvolumen 1089 cem, kompressionsfor-
hold 7:1, maksimaleffekt 43 hk (SAE) ved
4800 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 7,25 kgm ved 3200 omdr/min. Liter-
effekt 39.5 hk/1.

Transmissionssystem: Tor enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 16,59:1, 10,23:1, 6,75:1, 4.3:1. Bag
aksel: hypoidfortanding, udveksling: 4,3
:1. Dekstorrelse: 5,20-14.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdzmpere. Baghjul i
halvelliptiske bladfjedre, teleskopdem-
pere.
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Bremser: Bremsetromlediameter 250 mm,
totalt hremseareal 940 em?2, fabrikat Fiat
type: Hydrauliske.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 180 watt, ak-
kumulater 32 amp.timer.

Mal, wveegt: Total lengde 3915 mm, total
bredde 1458 mm, total hejde 1490 mm.
akselafstand 2340 mm, sporvidde for 1232
mm, bag 1215 mm, fri hejde fra vej 130
mm, benzintank rummer 38 liter, oliesump
rummer 3 liter, kolesystem 5,6 liter. Egen-
viegt 880 kg. Effektvagt 20,5 kg/hk. Top-
hastighed 120 km/t. Standardforbrug 8 Ii-
ter/100 km.

Pris: Kr. 17.800,—.

Karburator: Solex C32PBIC. Tandrer:
Marelli 14-12/225, elektrodeafstand 0,5—
0,6 mm, kontaktafstand 0,42—0,48 mm, for-
tending 0 mm, ventilspillerum 0,10 mm
ved kold motor.

Dektryk forhjul 21 lbs/sqi., baghjul 24
Ihs/sqi.

Fiat 1100 Familiale

Stationcar (4 personer + 100 kg) som
model 1100 med falgende undtagelser:

Deaksterrelse: 5,60-14.

Mdl, vaegt: Egenvagt 900 kg. Effektvegt 21
kg/hk. Standardforbrug 8,3 liter/100 km.

Fiat 1200 Gran Luce
Fire-ders sedan, selvbrende karosseri.
Motor: Firecyl., fire-takt, topventilet, vand-
kolet. Boring 72 mm, slaglengde 75 mm.
slagvolumen 1221 cem, kompressionsfor-
hold 8:1, maksimaleffckt 55 hk ved 5300
omdr/min. Litereffekt 45,1 hk/l1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 4,3:1. Dzkstorrel-
se: 9,20-14,

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopsteddzmpere. Bag-
hjul i halvelliptiske bladfjedre, teleskop-
stedempere.

Bremser: Type: Hydr.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 180 watl
akkumulator 40 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lezngde 3920 mm, total
bredde 1458 mm, total hejde: 1468 mm,
akselafstand 2340 mm, sporvidde for 1232
mm, bag 1215 mm, fri hejde fra vej 130
mm, benzintank rummer 38 liter, olie-
sump rummer 3 liter. Egenviegt 930 kg
Effektveegt 17 kg/hk., Tophastighed ca.
135 km/t.

Dobbeltkarburator: Weber.

Gvrige data kendes endnu ikke.




Hjemstedet for bil-teknik
af verdensklasse . ..

Fiat er blevet ét stort moderne symbol pa
den skaberglede og tekniske sans, som
italienerne gennem artusinder har varvet
beramte for.

T Europas sterste bygninger, Tiats samle-
haller, kerer dagligt 1200 nye vogne af
bindet — som f[unklende perler pi cn sil-
kesnor . . .

[talienernes triumfer indenfor motorverden
har givet gny over hele verden. Overalt
stiger efterspergslen pa Fiat-vogne, ikke
mindst i USA. Fiat-salget pa det ameri-
kanske marked blev indledt for et lille dr

-
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MNoget helt specielt for FIAT

. . kontinentets storste bilfabrik

siden oz har sprengt alle forventninger.
I hele Ttalien finder De Fiat-virksomheder;
men desnden arbejder et utal af selv-
stendige virksomheder udelukkende som
leverander af tekniske specialiteter til
Fiat.

Selvom alle automatiseringens hjzlpemidler
er taget i hrug heskeftiger IMiat direkie over
77.000 personer.

Hovedvegten ligger i Turin — den levende
stad ved alpernes fod. En by med over
400.000 indbyggere, som for 90 "/, vedkom-
mende lever af Fiat.

= biler
af
aadelt

Péi elevskolen »Giovanni Agnellie — opkald:
efter Fiats geniale skaber — er konstant 700
unge mend wnder oplering og desuden 200 af
Fliats egne ingeniorer pd specialkursus.,

Mekanikerlerlingene uddannes pd skolen i 3
dr under ledelse af Fiats egne verkforere —
og selv arbejdsmend md 3 mdneder pd kursus,
for de begynder pd fabrikkerne,

blod

IMPORT: NORDISK FIAT A/S
GRIFFENFELDSGADE 32, N
LUNA *5300
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Fiat Venezia (1400 B)
Fire-ders sedan, sclvbarende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 82 mm, slaglengde 66 mm,
slagvolumen 1395 cem, kompressionsior-
hold 7.5:1, maksimaleffckt 58 hk (SAE)
ved 4600 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 9 kgm ved 3400 omdr/min. Liter-

effekt 41,5 hk/l

Transmissionssystem: Ter enkeltpladelkob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4, gear. Udvekslingsfor-
hold 17,14:1, 10,56:1, 6,97:1, 4,44:1. Bag-
aksel: hypoidfortanding, udveksling 4,44
:1. Dzksterrelse 5,90-14.

Hijulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
skruefjedre, cantileverbladfjedre, teleskop-
dempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 230 mm,
totalt bremseareal 1040 em?, fabrikat Fiat,
type: Hydr.

Elektrisk anleg: 12 v, dynama 300 wau, ak-
kumulator 35 amp.limer.

Mil, vegt: Total lengde 4325 mm, total
bhredde 1655 mm, total hejde 1575 mm,
aksclafstand 2650 mm, sporvidde for 1326
mm, bag 1320 mm, fri hejde fra vej 150
mum, henzintank rammer 55 liter, oliesump
rummer 54 liter, kelesystem 9,3 liter.
Fgenvaegt 1165 kg, Elfekivegt 20 kg/hk.
Tophastighed 135 km/t. Standardforbrug
10 liter/100 km.

Pris: Kr, 23.877.—.

Daobbeltkarburator: Weber 36 DIT 4. Tend-
ror: Marelli M 14-12/225, elektrodeafstand
0,5—0,6 mm, kontakiafstand 0,42—0.48
mm, fortznding 0 mm, ventilspillerum 0.15
mm ved kold motor,

Dektryk forhjul 23,5 lbs/sqi., baghjul 25
1hs/sqi.

Ford Anglia De Luxe
To-ders sedan, selvbazrende karosseri.

Motor: Firc-eyl., fire-takt, sideventilet, vand-
kelet. Boring 63,5 mm, slaglengde 92.5
mm, slagvolumen 1172 cem, kompressions-
forhold 7:1, maksimaleffelkt 36 hlk ved 4500
omdr/min, maksimalt drejningsmoment 7,2
kgm ved 2300 omdr/min, Litereffelat 31

hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkelipladekob-
ling, treirins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear. Udvekslingsforhold
17,246:1, 8,889:1, 4.429:1. Bagaksel: spi-
ralfortanding, udveksling 4.429:1. Dek-
storrelse: 5,20-13.

Hjulophmngning: Forhjul i lodret teleskop-
ben med hydr. dempning og triangelarm.
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Baghjul i halvelliptiske bladfjedre, tele-
skopstaddempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 203 mm,
totalt bremseareal 496 em?, fabrikat Gir-
ling, type: Hydraulisk med to selvfor-
sterkende sko pr. forhjul.

Elekitrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watt, ak-
kumulator 40 amp.timer.

Madl, vegt: Total lengde 3840 mm, total
bredde 1540 mm, total hejde 1510 mm.
akselafstand 2210 mm, sporvidde for 1219
mm, hag 1207 mm, fri hejde fra vej 180
mm, benzintank rummer 32 liter, oliesump
rummer 2,5 liter, kelesystem 6,8 liter.

- Egenvargt 780 kg Effektvaegt 21 kg/hk.
Tophastighed 115 km/t. Forbrug 8--10
liter/100 km.

Pris: Kr. 15.450,—.

Swrlige bemeerkninger.
Kan leveres med
877,— ekstra.

Karburator: Solex B26ZIC/2. Tendrer:
Champion L 10, elektrodeafstand 0,65 mm,
kontaktafstand 04 mm, fortending 8°.
ventilspillerum 0.3 mm ved kold motor.

Dektryk forhjul 24 lbs/sqi.,
1bs/sqi.

automatkobling  kr.

haghjul 24

Ford Consul
Fire-dors sedan. selvb®rende karosseri.

Motor: Fire-evl., fire-takt, topventilet, vand-
kalet. Boring 82,55 mm, slaglengde 79.5
mm, slagvelumen 1703 cem, kompressions-
forhold 7.8:1, maksimaleffekt 61 hk ved
4400 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 12,86 kgm ved 2300 omdr/min. Li-
tereffekt 35,8 hk/l.

Transmisstonssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, tre-rins pearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear. Udvekslingslorhold:
11,67:1, 6,75:1, 4,11:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 4,11:1. Dakstar-
relse: 5,90-13.

Hjulophengning: Forhjul i lodret teleskop-
ben og trisngelarm. Baghjul i halvellip-
tiske bladijedre. Teleskopdwmpere for og
bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 229 mm,
totalt bremseareal 948 em?2, type: Hydrau-
lisk med to selviorsterkende sko pa hvert
forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watl, ak-
kumulator 57 amp.timer.

Mdl, veegt: Total lengde 4370 mm, total
bredde 1743 mm, total hejde 1562 mm,
akselafstand 2654 mm, sporvidde for 1346
mm, bag 1321 mm, fri hejde fra vej 163
mm, benzintank rumer 47,7 liter, olie-
sump rummer 4,26 liter, kelesystem 10,2
liter. Egenviegt 1089 kg, Effekivegt 17.85




kg/hk. Tophastighed 125 km/t. Forbrug
9—12 liter/100 km.

Bris: Kr. 22.370—.

Karburator: Zenith WIA 34 mm. Tandrer:
Champion N8B, clektrodeafstand 0,8 mm,
kontaktafstand 0,35—0,4 mm, fortending
8°, ventilspillerum 035 mm ved varm
motor. i

Dekiryk forhjul 28 Ibs/sqi., baghjul 28
1bs/sqi.

Ford Custom 300

Fire-dors sedan, chassis med kassevanger.

Matrar: Seks-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kolet. Boring 91,95 mm, slaglengde 91,44
min, slagvolumen 3655 cem, kompressions-
forhold 8,6:1, maksimaleffekt 146 hk
(SAE) ved 4200 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 29,3 kgm ved 2400 omdr/
min. Litereffekt 40,0 hlk/L

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear. Udvekslingsforhold:
10,51:1, 5,96:1, 3,7:1. Overgear ekstruud-
styr. Bagaksel: hypoidfortanding, udveks-
ling 3,7:1. Deksterrelse: 7,50-14.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
halvelliptiske  bladfjedre, teleskopdam-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mm,
totalt bremseareal 1161 em?, type: Hydr.
(servolorsterker som ekstraudsiyr).

Elektrisk anlwg: 12 v, dynamo 450 wall,
akkumulator 55 amp.timer.

Mdal, vegt: Total lengde 5128 mm, total
bredde 1981 mm, total hejde 1455 mm,
akselafstand 2946 mm, sporvidde for 1499
mm, hag 1432 mm, fri hejde fra vej 180
mm, benzintank rummer 76 liter, oliesump
rummer 4.7 liter, kolesystem 15,1 liter.
Egenvagt 1475 kg. Effektvest 10,1 kg/hk.
Tophastighed ca. 150 km/t. Forbrug 13—
16 liter/100 km.

Pris: Kr. 34.100,—.

Seerlige bemwmrkninger.

I forbindelse med overgear leveres bag-
akseludveksling 3,89:1.

Karburator: Holley. Tandrar: Champion
870, 18 mm, elektrodeafstand 0,85 mm,
kontaktafstand 0,63 mm, fortending 4°—
6°, ventilspillerum 0,48 mm ved varm
motor.

Dektryk forhjul 24 lbs/sqi., baghjul 22
1bs/sqi.

Ford Edsel Corsair

Firc-ders hardtop, chassis med kassevanger
og krydsforsterkninger.
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Motor: Ottecyl. i V, fire-takt, top-ventilet,
vandkelet. Boring 107 mm, slaglengde 91
mm, slagvolumen 6710 cem, kompressions-
forhold 10,5:1 (i Furopa 7,25:1), maksi-
maleffekt 345 hk (SAE) ved 4600 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 65,7 kgm
ved 2900 omdr/min.

Transmissionssystem: Momentomformer og
tre-trins  gearkasse med planetgear. Ud-
vekslingsforhold i gearkassen: 2,37:1,
1,48:1, 1:1. Bagakscl: hypoidfortanding,
ndvelsling 2,91:1. Duwekstorrelse: 8.50-14.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdampere. Baghjul i
halvelliptiske  bladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mm,
totalt bremseareal 1345 em?, type: Tydr.
selvjusterende,

Elekirisk anleg: 12 v, dynamo 420 wall,
akkumulater 72 amp.timer.

Mél, vegt: Total lmngde 5560 mm, total
bredde 2028 mm, tetal hejde 1420 mm,
akselafstand 3150 mm, sporvidde for 1505
mm, hag 1300 mm, benzintank rummer 75
liter, oliesump rummer 4,75 liter, kele-
system 20,8 liter.

Pris: Kr. 68.295,—.

Karburator: Fire-portet. Tendrer 18 mm
F-114, elektrodeafstand 0,8—0.9 mm, kon-
taktafstand 0,4 mm, fortwending 0 mm,
ventilspillerum: hydrauliske lafterc.

Dektryk forhjul 24 lbs/sqi, baghjul 22
Ibs/sql.

Taunus 12 M
To-ders sedan, selvharende karosseri.

Motor: Fire-cyl,, fire-takl, sideventilet, vand-
kelet. Boring 63,5 mm, slaglengde 925
mm, slagvolumen 1172 cem, kompressions-
forhold 6,3:1, maksimaleffekt 38 hk (DIN)
ved 4250 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 7,56 kgm ved 2200 omdr/min. Li-
tereffekt 32,4 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling. Tre-trins pearkasse med synkromesh
mellem 2. oz 3. gear. Udvekslingsforhold:
14,92:1, 7,7:1, 4,37:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 4,37:1, Dezkstor-
relse 5,90-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme og
skruefjedre. Baghjul i halvelliptiske blad-
fjedre, hydr. teleskopdempere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 203 nm,
totalt bremseareal 590 em?, fabrikar ATE,
type: Hydre.

Elekirisk anleg: 6 v, dynamo 130 wat, ak-
kumulator 84 amp.limer.

Mél, veegt: Total lengde 4070 mm, total
bredde 1580 mm, total hejde 1550 mm,
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aksclafstand 2489 mm, sporvidde for 1220
mm, bag 1220 mm, fri hejde fra vej 170
mm, benzintank rummer 34 liter, oliesump
rummer 2,5 liter, kelesystem 7,1 liter.
Egenvast 850 kg Effektvapt 22,1 kg/hk.
Tophastighed 110 km/t*. Standardforbrug
7,7 liter/100 km.

Pris: Kr. 17.800,—.

Karburator: Solex 28 YFIS. Tendror: Bosch
W 175 T1, elcktrodeafstand 0,7—08 mum,
kontaktafstand 0.4—0,5 mm, fortznding
0 mm, ventilspillcrum 0,33—0,40 nm ved
kold motor.

Deahtryl: forhjul 21—24 lhs/sgi., baghjul
21—24 1bs/sqi.

Ford Taunus 12 M Combi

Station car, Som model 12 M med folgende
undiagelser:

Bugaksel udveksling: 4,57:1. Diekstorrelse:
6,A0-13.

Bremser: Totall bremseareal 680 em®.

Mal. veegt: Total bredde 1570 mm, total hej-
de 1615 mmn. Fgenvaegt 930 kg, Tophastig-
hed 105 kmm/1*. Standardforbrug 8,0 liter/
100 kin.

Pris: Kr. 19,820,—.

Sewerlige bemeerkninger.
Nyttelast 620 kg (incl. farer).

Ford Taunus 17 M
To-ders sedan, selvberende karosseri.

Motor: Fire-cyl, fire-taky, topventilet, vand-
koelet. Boring 84 mm, slaglengde 76,6 mm,
slagvolumen 1698 cem, kompressionslor-
hold 7.1:1, maksimaleffekt 67 hk (SAE)
ved 4400 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 134 kgm ved 2200 omdr/min.
Litereffekt 40 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladckol-
ling, tre-trins gearkasse med speerresynkro-
mesh mellem alle tre gear. Udvekslings-
forhold 12,78:1, 6.6:1, 3.9:1. Overgear
ekstraudstyr. Bagaksel hypoidfortanding,
udveksling 3,9:1. Daksterrelse: 5,90-13.

Hjulophengning: Forhjul i lodret teleskop-
ben med hydr. d@mpning og triangelarm.
Baghjul i halvelliptiskce (lige under belast-
ning) bladfjedre, teleskopsteddzmpere.

Bremser: Bremsetromlediameter 230 mm,
totalt bremseareal 884 em?2, fabrikat ATE,
type: Hydraulisk med to selviorsterkende
sko pd hvert forhjul.

Elekirisk anleg: 6 v, dynamo 160 watt, ak-
lkumulator 84 amp.timer.

Mal, veegt: Total lengde 4375 mm, total
bhredde 1670 mm, total hejde 1465 mm,
akselafstand 2604 mm, sporvidde for 1270
mm, bag 1270 mm, fri hejde fra vej 170
mm, benzintank rummer 45 liter, oliesump
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De har vel bade set og prevet

De far det hele

i en Anglia fra

Hele Europa er begejstret for den nye Anglia 1958, Den er

smukkere end nogensinde med sine nye strilende farveharmo-
nier, fra yderst til inderst — »praktiske« og elegante farver,
der understreger vognens smukke linier. Af de mange nyheder
kan nzvnes det nye effektive ventilations- og varmesystem —
det nye smukke og let overskuelige instrumentbord — den nye
store bagrude — og det nye elegante kelerparti. Anglia har det

hele, lige fra farsteklasses indtrek — til imponerende optrak.

Lad Ford forhandleren demenstrere Anglia 58 for Dem!




rummer 3 liter, kolesystem 7 liter. Egen-
veegt 1025 kg, Effektvaegt 15,3 kg/hk. Top-
hastighed 125 km/t*. Standardforbrug 9,2
liter/100 km.

Pris: Kr. 20.890,—,
22.090,—.

Seerlige bememrkninger,
Saxomat automatkobling kr. 923,— ekstra.
Kan ogsd leveres med firelrins gearkasse,
i forbindelse med overgear leveres bag-
akseludveksling 4,44:1.

Karburator: Solex 32 PICB. Tandrer:
Bosch W 175T1, elektrodeafstand 0,7—0.8,
kontaktafstand 04—0,5 mm, loriznding
0 mm, ventilspillerum 0,38—0,40 mm ved
kold motor.

Dekiryk forhjul 20—21,5 lbs/sqgi., baghjul
18,5—24 Ths/sqi.

fire-ders sedan kr.

Ford Taunus 17 M Combi

Station car. Som model 17T M med flg.
undtagelser:

Dekstorrelse: 6,40-13.

Mdl, vegt: Total hejde 1475 mm, fri hajde
fra vej 180 mm. Egenvagt 1080 kg, Effekt-
vaegt 16,2 kg/bk. Standardforbrug 9,6 liter/
100 km.

Pris: Kr. 22.715.—.

Ford Vedette Beaulieu
Fire-dors sedan, selvhazrende karosseri.

Motor: Otte-eyl. i Vform, firetakt, sideven-
tilet, vandkelet. Boring 66,06 mm, slag-
lengde 85,72 mm, slagvolumen 2351 cem,
kompressionsforheld 17.2:1, maksimalef-
fekt 84 hk (SAE) ved 4400 omdr/min.
maksimalt drejningsmoment 15,5 kgm ved
2750 omdr/inin. Litereffekt 35,5 hk/.

Transmissionssystem: Tor enkeltpladekob-
ling, tre-rins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear. Udvekslingsforhold :
12,15:1, 6,91:1, 3,9:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 3.,9:1. Dakstorrel-
ge: 6.50-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
teleskopben, skruefjedre, teleskopdem-
pere. Baghjul i halvelliptiske bladfjedre,
teleskopdampere.

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mm,
totalt bremseareal 1248 cm?2, fabrikat Ben-
dix, type: Hydr. med to sclvforsterkende
sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 240 wall,
akkumulator 43 amp.timer.

Madl, vegt: Total lzngde 4750 mm, total
bredde 1770 mm, total hajde 1450 mm,
akselafstand 2690 mm, sporvidde for 1370
mm, bag 1340 mm, fri hejde fra vej 170
mm, benzintank rnmmer 60 liter, olicsump
rummer 4,5 liter, kolesystem 17 liter.
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Egenvaegt 1245 kg, Tophastished ca. 145
km/t. Forbrug 10—13 liter/100 km.

Pris: Kr. 27.600,—.

Karburator: Dobbelt Zenith 32 NDIX,
Tendrar: AC 45 L, eclcktrodeafstand 0,6
mm, kontaktafstand 0,4 mm, fortznding
4°, ventilspillerum 028 mm ved kold
motor.

Dakuryk
Ihs/sqi.

forhjul 23 lbs/sqi., baghjul 23

Ford Zephyr
Fire-ders sedan, selvbazrende karosseri.

Motor: Seks-cyl., fire-takl, topventilet, vand-
kelet. Doring 82,5 mm, slaglengde 79,5
mm, slagvolumen 2552 cem, kompressions-
forhold 7,8:1, maksimaleffekt 90 hk ved
4400 omdr/min, maksimaly drejningsmo-
ment 18,95 kgm ved 2000 omdr/min, Liter-
elfekt 35,2 hk/I.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, tre-rins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear, Udvekslingsforhold:
11,08:1, 6,40:1, 390:1. Overgear ckstra-
udstyr. Udveksling: 0,7:1. Bagaksel: hy-
poidfortanding, udveksling 3,90:1. Dak-
storrelse: 6,40-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme og
teleskopben med skruefjedre og hydrau-
lisk diemper. Baghjul i halvelliptiske blad-
fjedre, teleskopdampere.

Bremser: Bremsetromlediameter 229 mm,
totalt bremseareal 948 c¢m?, type: Hydrau-
lisk med to selviorstrkende sko pr, for-

hjul.

Elekitrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watt, ak-
kumulator 57 amp.timer.

Mal, veegt: Total lengde 4530 mm, total
bredde 1750 mm, tetal hajde 1580 mm,
akselafstand 2717 mm, sporvidde for 1346
mm, bag 1321 mm, fri hejde fra vej 174
mm, benzintank rummer 47 liter, olicsump
rummer 4,8 liter, kelesystem 12,8 liter.
Egenvaegt 1170 kg Effcktvapgt 13 kg/hk.
Tophastighed 135 km/t. Forbrug 9—12
liter/100 km.

Priz: Kr, 25430~

Serlige bemeerkninger,

Overgear (Borg-Warner) kr. 1620,— cks-
tra. Kan ogsi leveres med Fordomatie
momentomformer kr, 4345,— ekstra.

Karburator: Zenith WIA 36 mm, Tendrer:
elektrodeafstand 0,75 mm, kontaktafstand
0,36—0,40 mm, fortending 8°, ventilspil-
lerum 0,35 mm ved varm motor.

Dektryk: forhjul 24 lbs/sqi., baghjul 24
Ibs/sqi.



Goggomobil Limousine T 300

To-ders coach, platform-chassis
med medbwxrende karosseri.

Motor: To-cyl., to-takt, Tulikelet. Boring 58
mm, slaglengde 56 mm, slagvolumen 293
cem, kompressionsforhold 6:1, maksimal-
ctfekt 15 hk (DIN) ved 5000 omdr/min,
maksimalt drejningsmoment 2.4 kgm ved
3800 omdr/min. Litereffekt 50,5 hk/l.

Transmissionssystem: To-pladet oliebadskob-
ling, fire-trins gearkasse med klokohlin-
ger. Udvekslingsforhold: 20,624:1, 10,996
:1, 7,17:1, 5,073:1. Bagaksel: Udveksling
3.438:1. Dakstarrelse: 4,40-10.

Hjulophengning: TForhjul i lange, triangu-
lere svingarme, skruefjedre, Baghjul i
pendulaksler, skruefjedre, teleskopdazm-
pere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 180 mm,
totalt bremseareal 405 em2, fabrikai ATE,
type: Hydraulisk.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 130 watl, ak-
kumulater 18 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 2900 wm, total
bredde 1280 mm, total hajde 1310 mm,
akselafstand 1800 mm, sporvidde for 1090
mm, bag 1090 mm, fri hejde fra vej 200
mm, benzintank rummer 25 liter. Egen-
vaegt 386 kg, Effcktvegt ca. 25 ke/hk. Top-

hastighed 95 km/t. Standardforbrug 4.6
liter/100 km.

Pris: Kr. 9552,—.

Serlige bemerkninger.

Kan leveres med solskinstaz mod kr.
195,— ekstra, elektromagnetisk gearskifie
kr. 136—.

Karburator: Bing 1/26. Hoveddyse 120, tom-
gangsdyse 40, startdyse 00, nal i 2. hak,
strilerer 1608, Iufiskrue ca. 1 omgang
dben. Tendror: Bosch M 225 P 115 eller
W240 T118, elektrodeafstand 0,6 mm,
kontaktafstand 0,4—0,5 mm, fortending
2,5 mm.

Dektryk forhjul 15.6 Ibs/sqi., baghjul 23
1bs/sqi.

Goggomobil Coupé TS 300

To-ders coupé, som model Limousine T 300

med falgende undiagelser:

Dickstorrelsc: 4,80-10,

Mél, vegt: Total lengde 3050 mn, total
bredde 1370 mm, total hajde 1235 mm.
Egenvaent 460 kg. Lffektvast ca. 284 ky/
hk. Tophastighed 100 km/t. Siandardfor
brug 4,6 liter/100 lm.

Pris: Kr. 12,594,—.

Seerlige bemmrkninger,

Kan leveres med elektromagnetisk gear-
skifte mod kr. 136, ckstra.
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4CV

En rigtig bil med en
lydios vandkolet motor

Renault 4 CV er bygget op om fire

voksne personer, og de har hver '
sin dor til bekvem ind- og udstig-

ning. Den fastliggende motor og 7
den rene pendulakselophangning ‘{

af baghjulene giver de si beroamte
entydige ksreegenskaber og dermed
sikkethed og kereglede. Den oko-
nomiske fire-cylindrede motor bru-
ger ikke mere end en liter pr. 20
km ved almindelig gennemsnits-
karsel, og forbruget er derfor end-
nu mindre pd langture.

Renault 4 CV kan leveres med sol-
skinstag for en merpris af kr. 441,-
og den automariske Ferlec
kobling, der er gennem-
prevet pd de serieprodu-
cerede vogne i mere end
tre ir, kan leveres
for kun kr. 1000,-.

Pris incl. afgift

kr. 11.993

med varme og
defroster.

Kraftigere hjunl og
bremser pad 1958
madelierne.

Renault 4 CV er s let at mangvrere i trafikken og si let at par-
kere, at den overgir alt andet i smidighed. Med Renault 4 CV er
Deres pkonomi 1 sikkerhed, og hver keretur er en sand fornejelse.

SKRIV EFTER SPECIALBROCHURER . VI ANVISER NARMESTE FORHANDLER . IMPORTQR: |
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DEN ABSOLUTTE VINDER
AF SAMTLIGE KLASSER
| MONTE-CARLO LOBET

For ferste gang | historien
er Monte-Carlo lobet blevet
vundet af en vogn i denne
klasse, men det er ikke forste
gang en Dauphine vinder
et leb over storre vogne.
QOgsd i okonomilab er
Dauphine en sikker vinder.

Ranault Dauphine er sa gennemtsenkt en vagn, at den
virkelig er langt forud for sin tid. Kareegenskaberne lader
sig ikke uden videre baskrive, og derfor skulle De selv
prave en Dauphine — enhver Renault forhandler vil

med gla=de demonstrere vognen for Dem.

Den  fireeylindrede  Renault
motor har cylindre fremstillet
af en speciel legering med
stort cromimihold, hrilket
giver eén nwmslen grenseles
holdbarhed, Fentilerne er
effeltivt kolet, og den vand-
kalede motor arbejder in-
denfor konstanie tempe-
raturer, hvilket udeluk-
ker »termo-chocke, Ved
Sfuldstwndig afsperring
af keleluften, kan mo-
toren i lobet af rekord-
agtiz kort tid bringes
op pd arbejdstempe-
ratur — det er forkia-
ringen pd Renault
moterens lange leve-
tid.

K@BENHAVN @& . TELEFON RYVANG 6888



Goggomobil Cabriolet TC 300

Som model Limousine T 300 med
fulgende undtagelser:
Pris: ca. kr. 13.900,—.
Serlige bemeerkninger.
Med elektromagnetisk gearskifte kr. ca.
14.040,—.

Goliath G 1100

To-ders sedan. Platformchassis og
medbarende karosseri.

Motor: Fire-cyl, firetakt, topventilet, vand-
kelet hoksermotor. Boring 74 mm, slag-
lengde 64 mm, slagvolumen 1094 ccm,
kompressionsforhold 7,3:1, maksimaletfekt
40 hl (DIN) ved 4250 omdr/min, maksi-
malt drejningsmoment 8.2 kgm ved 2750
omdr/min. Litereffekt 36,6 hk/l.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem  alle gear. Udvekslingsforhold:
18,8:1, 10,81:1, 6,6:1, 4,1:1. Differcntiale :
Udveksling 4.714:1. Dzksterrelse: 5,60-13.

Hiulophengning: TForhjul i overliggende
bladfjeder, triangelarme, teleskopdam-
pere. Baghjul i halvelliptiske bladijedre,
teleskopdempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 230 mm,
totalt bremsearcal 736 em?, type: Hydr.
med to selviorsterkende sko pr. forhjnl.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 160 watt, ak-
kumulator 84 amp.timer.

Mal, vegt: Total lengde 4058 mm, total
bredde 1630 mm, total hejde 1450 mm,
akselafstand 2270 mm, sporvidde for 1290
mm, bag 1230 mm, fri hejde fra vej 210
mm, benzintank rummer 45 liter, olie-
sump rummer 3 liter, kolesystem § liter.
Egenvegt 860 kg Effektveegt 21,5 kg/bk.
Tophastighed eca. 125 km/t. Standardfor-
brug 7,8 liter/100 km.

Pris: Kr. 18.405,—.

Serlige bemmrkninger.

Forhjulstrak.

Karburator: Solex 32 PICB. Tandrer: Bosch
W 225 T 1, eclektrodeafstand 0.7 mm, kon-
taktafstand 0,45 mim, fortznding 4°, ven-
tilspillerum 0,2 mm ved varm motor.

Dwkiryk forhjul 23 lbs/sqi., baghjul 23
1bs/sqi.

Goliath G 1100 De Luxe
To-dors coupé, som model G 1100 med
folgende undtagelser:

Motor: Kompressionsforhold 7,9:1, maksi-
maleffekt 55 hk (DIN) ved 5000 omdr/

min.

Transmissionssystem: Udvekslingsforhold:
18,8:1, 12,1:1, 6.2:1, 4,0:1. -
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Madl, vegt: Total lengde 4020 mm. Top-
hastighed 135 km/t. Standardforbrug 83
liter/100 km.

Pris: Kr, 29.310,—.

Swrlige bemewrkninger.

Tndstillingsmél kendes endnu ikke.

Hillman Minx Serie Il
Fire-ders sedan, selvharende karosseri.

Motor: Fire-cyl., lire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 76,2 mm, slaglengde 76,2
mm, slagvolumen 1390 cem, kompressions-
forhold 8:1, maksimaleffekt 47,5 hk (DIN)
ved 4400 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 10 kgm ved 2200 omdr/min. Liter-
effckt 37,4 hk/1.

Transmissionssystem: Tor enkeltpladekob-
ling, firestrins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsior-
hold: 17,045:1, 11,807:1, 7.126:1, 4,778:1.
Bagaksel: spiralfortanding, udveksling
,778:1, Daksterrelse: 5,60-15 (Special:
5,00-15).

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere, Baghjul i
halvelliptiske  hladfjedre, teleskopd=m-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 203 mm,
totalt bremseareal 593,53 em?, fabrikat
Lockheed, type: Hydr. med to selviorster-
kende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watt,
akkumulater 30 amp.timer.

Mal, vegt: Total lengde 4114 mm, toial
bredde 1543 mumn, total hejde 1511 mm,
aksclalstand 2438 mm, sporvidde for 1244
mm, bag 1232 mm, fri hejde fra vej 178
mm, benzintank rummer 33 liter, oliesump
rummer 4 liter, kelesystem 7,5 liter. Egen-
vaegl 949 kg Effektvept 20 kg/hk. Top-
hastighed 125 km/t. Forbrug 8—9 liter/
100 km.

Pris: Kr. 20.910,— (de Luxe), kr. 19.475,
(Special).

Seerlige bemeerkninger.

Manumatic automatkobling kr. 1640.—
ekstra.

Karburator: Zenith 30 VM 8. Tendrer:
Champion N.8, clekirodeafstand 0,6 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortending 4°—6°,
ventilspillerum 0,30—0,35 mm ved kold
eller varm motor.

Dektryk forhjul 24 lhs/sqi., baghjul 24—26
1bs/sqi.

Hillman Minx Serie Il

To-dars cabriolet.
Som sedan med felgende undtagelser:
Maél, vegt: Egenviegt 1009 kg, Effektvegt
21,5 kg/hk.
Pris: Kr. 24.887,—.

e -
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Hillman Husky Serie 1
Som Hillman Minx Serie IT med felgende

undiagelser:

Motor: Kompressionsforhold 7:1, maksimal-
effekt 43 hk ved 4000 omdr/min, maksi-
malt drejningsmoment 9.3 kgm ved 1600
omdr/min. Daksterrelse: 5,00-15.

Hjulophwngning: Baghjul i halvelliptiske
hladfjedre med stempelsteddempere.

Mdl, vegt: Total lengde 3797 mm, total
bredde 1537 mm, total hejde 1543 mm,
akselafstand 2184 mm, sporvidde for 1245
mm, bag 1232 mm, fri hejde fra vej 165
mm, benzintank rummer 28,5 liter. Egen-
vaept 943 kg.

Pris: Kr. 18.643.—.

Swrlige bemewrkninger.
Kombineret person- og varevogn beregnet
for fire personer og 135 kg bagage eller
to personer og 275 kg bagage.
Karburator: Zenith V.M.8. Tendrer:
Champion N8, fortending 10°—12°.

Dektryke forhjul 24 lbs/eqi., baghjul 24—28
Ihs/aqi.

Hillman Station Wagon
Som Hillman Minx med felgende
undtagelser:

Dakstorrelse: 5,50-15.

Mdl, vege: Total hejde 1550 mm, egenvagl
1059 kg.

Pris: Kr. 26,322, —.

Serlige bemeerkninger.
Manumatie automatkobling kr.
ekstra.

Dektryk forhjul 24 lbs/sqi., baghjul 24—28
Ihs/sqi.

1640,—

Humber Hawk
Fire-ders sedan, selvharende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 8(0.9 mm, slaglengde 110
mm, slagvolumen 2267 cem, kompressions-
forhold 7.5:1, maksimaleffekt 73 hk ved
4400 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 16,5 kgm ved 2300 omdr/min. Liter-

effekr 31,1 hk/l.

Transmissionssystem: Tar enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 13.45:1, 10,4:1, 6.3:1, 4,22:1. Over-
gear elstraudstyr. Bagaksel: hypoidfor-
tanding, udveksling 4,22:1. Daksterrelse:
6,40-15.
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Hjulephengning: Yorhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
halvelliptiske bladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter forhjul 27%
mm, baghjul 254 mm, totalt hremscareal
1167 em?, fabrikat Lockheed, type: Hydr.
med to selvforstzrkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 wait,
alkkumulator 58 amp.timer.

Mél, veegt: Total lengde 4693 mm, total
bredde 1772 mm, tetal hejde 1550 mm.
akselafstand 2794 mm, sporvidde for 1422
mm, bag 1409 mm, fri hejde fra vej 177
mm, benzintank rummer 52 liter, olic-
sump rummer 5,6 liter, kelesystem 11,0
liter. Egenvepgt 1397 kg Effektvagt 191
kg/hk. ‘Tophastighed 145 km/t. Forbrug
11—12,5 liter/106 lm.

Pris: Kr. 37.964,—.

Seerlige bemerkninger. .
Overgear kr, 1840.— ekstra. Kan leveres
(pi bestilling) med Borg-Warner moment-
omformer.

Karburator: Zenit WIA 36. Tendror: Cham-
pion N 8 B, elektrodeafstand 0,6 mm, kon-
taktafstand 0,40 mm, fortending 0 mm,
ventilgpillerum 0,18—0,23 mm ved wvarm
motor.

Dektryk forhjul 24 1bs/sqi., baghjul 24—28
1hs/sqi.

Jaguar 2,4 Liter
Fire-ders sedan, sclvhzrende karosseri.

Motor: Seks-cyl., lire-takt, topventilet med
to overliggende knastaksler, vandkslet.
Boring 83 mm, slaglengde 76,5 mm, elag-
volumen 2483 cem, kompressionsforhold
8:1, maksimaleffekt 112 hk ved 5750 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 19,5
kgm ved 2000 omdr/min. Litcreffckt 45,2
hl/1.

Transmissionssystem: Teor enkelipladekoh-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 14,41:1, 8,46:1, 5,84:1, 4,27:1. Over-
gear ekstrandstyr. Bagaksel: hypoidfortan-

ding, udveksling 4,27:1. Dikstorrelse:
6,40-15.
Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,

skrucfjedre, teleskopdampere. Baghjul i
halvelliptiske  bladfjedre, [feringsarme,
panhardstang, teleskopdwmpere,

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mum,
totalt bremseareal 1013 em?, fabrikat Loek-
heed, type: Hydr. med servoforsterker.

Elektrisk anleg: 12 v, dynameo 264 watt,
akkumulater 51 amp.timer.




Mal, vegt: Total lengde 4591 mm, tolal
bredde 1695 mm, total hwjde 1460 mm,
akselafstand 2727 mm, sporvidde for 1387
mm, bag 1273 mm, fri hejde fra vej 178
mm, benzintank rummer 54,5 liter, olie-
sump rummer 6,25 liter, kulesystem 11,25
liter. Egenvegt 1330 kg Effektvegt 11,9
kg/hk. Tophastighed 160 km/t. Forbrug
11—15 liter/100 km.

Pris: Kr. 48.720,—, med Borg-Warner mo-
mentomformer kr. 53.320,—.

Swrlige bemmrkninger.

I forbindelse med overgear leveres hag-
akseludveksling 4,55:1. Overgear kr.
2530.— ekstra. Kan leveres med skive-
bremser mod kr., 1265.— ekstra.

Karburatorer: 2 stk. Solex B 32 PBI5/S.
Tendrer: Champion N8B, clekirodeaf-
stand 0,75 mm, kentaktafstand 0,36—010
mm, fortending 10°, ventilspillerum 0,10
—0,15 mm ved kold mntor.

Deekiryk forhjul 24—30 Ibs/sqi.,
22— 28 Ihs/sqi.

baghjul

Jaguar 3,4 Liter

Som 2.4 liter-modellen med falgende
undtagelser:

Motor: Boring 83 mm, slaglengde 106 mm,
slagvolumen 3442 cem, maksimalelfekt 210
hk ved 5500 omdr/min, maksimalt drej-
ningsmement 29,4 kgm ved 2000 omdr/
min, Litereffekt 61,2 hk/1.

Udvekslingsforhold:
11,1:1, 6,58:1, 4.56:1, 3,77:1. Overgear
standard. Udyeksling: 0,79:1., Bagaksel:
hypoeidfortanding, udveksling 3.77:1.

Mdl, vegt: Kelesystem 12,5 liter. Egenvagt
1430 kg. Effektvagt 6,8 kg/hk. Tophastig-
hed 192 km/t.

Pris: Kr. 57.667,—, med momentomformer
kr, §9.737,—.

Seerlige bemewrkninger.

I forbindelse med Borg-Warner moment-
omformer leveres bagakseludveksling
3,54:1.

Karburatorer: 2 stk. 5. U. H.D.6. Elektrode-
afstand 0,65, fortending 2°.

Dektryk forhjul 25--31 lbs/sqi.

Transmissionssystem:

Jaguar Mark Vil
Fire-dsrs sedan, chassis. med kassevanger og
krydstravers.
Motor: Seks-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kslet med to overliggende knastaksler.
Boring 83 mm, slaglengde 106 mm, slag-

volumen 3442 cem, kompressionsfor-
hold 8:1, maksimaleffelt 190 hk ved 5500
omdr/min, maksimalt drejningsmoment

29,0 kgm ved 2500 omdr/min. Litercifekt
55,2 hk/l.

Transmisstonssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvckslingsfor-
hold: 14,41:1, 8,46:1, 5,84:1, 4,27:1, Over-
rear ckstraudstyr. Bagaksel: hyvpoidfortan-
ding, udveksling 4,27:1. Dakstarrelse:
6,50/6,70-16.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
torsionstjedre, teleskopdempere. Baghjul
i halvelliptiske bladijedre, teleskopdam-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 305 mm,
totalt bremscarcal 1335 cm®, fabrikat Gir-
ling, type: Hydr. med servoforstarker.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 260 wal,
akkumulator 64 amp.timer.

Mal, veegt: Total lengde 4991 mm, total
bredde 1854 mm, total hejde 1600 mm,
akselafstand 3048 mm, sporvidde for 1435
mm, bag 1472 mm, fri hejde fra vej 190
mm, benzintank rummer 36,5 liter, olie-
sump rummer 10,75 liter, kelesystem 13
liter. Egenviegt 1702 kg, Effektvegt 9 kg/
hk. Tophastighed 160 km/t. Forbrug 13—
19 liter/100 km.

Pris: Kr, 63.095—. Med Borg-Warner mo-
mentomformer kr. 67.695,—.

Serlige bemerkninger.

1 forbindelse med overgear leveres bag-
akseludveksling 4,55:1 (tophastighed 176
lem/t). Overgear kr. 2530,— ekstra.

Karburatorer: 2 sik. 8. U. HD 6. Tendrer:
Champion N8B, elektrodeafstand 0,56 mm,
kontaktafstand 0,36—0,40 mm, fortending
6°, ventilspillerum 0,10—0.15 mm ved
kold motor.

Deeltryk  forhjul 23—29 1lbs/sqi., baghjul
25—31 1hs/sqi.

Jaguar XK 150
To-ders coupe og drop head coupe.

Motor: Som model 3.4 liter.

Transmissionssystem: Ter enkelipladckob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. oz 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 104:1, 6,19:1, 4.28:1, 3,54:1. Over-
gear elkstraudstyr. Bagaksel: hypoidfor-
tanding, udveksling 3.,54:1. Dakstorrelse:
6,00-16.

Hiuvlophengning: Forhjul i triangelarme,
torsionsfjedre, teleskopd@mpere. Baghjul
i halvelliptiske bladfjedre, teleskopdam-
pere.

Bremser: fabrikat Dunlop, type: Skivebrem-
ser.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 264 wall,
akkumulator 63 amp.timer.

Mal, veegt: Total lengde 4496 mm, total
bredde 1638 mm, total hejde 1396 mm,
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akselafstand 2591 mm, sporvidde for 1311
mm, bag 1311 mm, fri hejde fra vej 181
mm, benzintank rummer 63,5 liter, olie-
sump rummer 7,5 liter, kalesystem 13 li-
ter. Egenvagt ca. 1360 kg Effektvaegt 6.5
kg/hk. Tophastighed 208 km/t.

Pris: Coupé kr. 63.785,—, drop head coupé
kr. 66.545,—.

Serlige bemerkninger.
I forbindelse med overgear leveres bag-
akseludvcksling 4,09:1 (tophastighed 224
km/1). Overgear kr. 2530,— eckstra.

Dektryk forhjul 23—30 Ibs/sqi., baghjul
26—35 lIbs/sqi.

Lloyd-LP 600 Alexander

To-ders coach, platformchassis og
medbwerende karosseri.

Motor: To-eyl., fire-takt, topventilet med
averliggende knastaksel, luftkelet. Boring
71 mm, slaglengde 61 mm, slagvelumen
396 cem, kompressionsforhold 6,6:1, maksi-
maleffekt 24 hk (DIN) ved 4500 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 3,9 kgm
ved 2500 omdr/min. Litereffekt 40,3 hl/1.

Transmissionssystem; Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
224:1, 11.6:1, 7.7:1, 5,01:1. Diffcrentiale:
udveksling 4,87:1. Daksterrelse: 4,25-15.

Hjulophwengring: Forhjul i to (verliggende
bladfjedre, teleskopdampere. Baghjul i

halvelliptiske  bladfjedre, pendulaksler,
teleskopdempere.
Bremser: Bremsctromlediameter 200 mm,

totalt hremseareal 456 ¢m?, fabrikat Lloyd-
Ate, type: Hydr. med o selviorstzrkende
sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 130 watt, ak-
kumulator 50 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lmngde 3392 mm, tolal
bredde 1410 mm, total hejde 1400 mm,
alsselafstand 2000 mm, sporvidde for 1050
mm, bag 1100 mm, fri hejde fra vej 125
mm, benzintank rummer 25 liter, olic-
sump rummer 1,8 liter. Egenvaegl 565 kg.
Effektvegt 23,6 kg/hk. Tophastighed 100
km/t*. Standardforbrug 5,8 liter/100 km.

Pris: Kr. 12.945,—.

Seerlige bemeerkninger.

Forhjulstrak.

Karburator: Solex 28 VFIS. Tendrar: Bosch
W 225 T1, elekirodeafstand 0,7—0,8 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortending 3°,
ventilspillerum 0,15—0.20 mm ved kold
moltor.

Dektryl: forhjul 2124 1Ibs/sqi, baghjul
14—28 Ibs/sqi.
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Lloyd LP. 600

Som LP. 600 Alexander med felgende
undtagelser:

Transmisstonssystem: Tre-ringe gearkasse
uden synkromesh. Udvekslingsforhold:
20,06:1, 9,85:1, 5,9:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 4.5:1.

Mal, veegt: Egenvaegt 540 kg

Pris: Kr. 11.482,—.

Mercedes-Benz 180a

Fire-ders sedan, platformchassis og
medberende karosseri,
selvstendig motorbogic.

Motor: Fire-cyl., fire-takl, topventilet med
overliggende knastaksel, vandkelet. Bo-
ring 85 mm, slaglengde 83,6 mm, slag-
volumen 1897 cem, kompressionsforhold
6,8:1, makzimaleffekt 74 hk (SAE) ved
4700 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 14,4 kgm ved 2800 omdr/min. Liter-
ctfekt 39 hk/l.

Transmissionssystem: Tor enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
154:1, 9,3:1, 5.9:1, 3.9:1. Bagaksel: hy-
poidfortanding. udveksling 3,9:1. Dwek-
sterrelse: 6,40-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefiedre, teleskopd@mpere. Baghjul i
pendulaksler med reaktionsarme, skrue-
fjedre, teleskopdampere.

Bremser: Bremsctromlediameter 230 mm,
totalt bremseareal 1064 em?2, fabrikat
ATE, type: Hydr. selvjusterende, to selv-
forsterkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 160 watt,
aklkumulator 56 amp.timer.

Mal, vegt: Total lengde 4460 wmm, total
bredde 1740 mim, total hejde 1360 mm,
akselalstand 2650 mm, sporvidde for 1420
mm, bag 1460 mm, fri hejde fra vej 203
mm, benzintank rummer 56 liter, olicsump
rummer 4 liter, kelesystem 9 liter. Egen-
vagt 1165 kg Effekiveegt 158 kg/hk. Top-
hastighed 135 km/t. Standardforbrug 109
liter/100 km.

Bris: Kra 20908

Swrlige bemmrkninger,
Solskinstag kr. 2898,— ekstra.

Karburator: Solex 32 PICB. Teandrer:
Bosch W 1753 T 7, sNe, clektrodeafstand 0,9
mm, kontaktafstand 0,4—0,5> mm, fortan-
ding 8°, ventilspillerum 0,10—0,20 ved
kold motor.

Dektryk  forhjul 24 27 lbs/sqi., haghjul
26—29 l1bs/sqi.
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Mercedes-Benz 180 D

Fire-ders sedan, platformchassis og
medbzrende karosseri,
selvstendig motorbogie.

Motor: Fire-cyl, fire-takt, topventilet, vand-
kolet, forkammer-dieselmotor. Boring 75
mm, slaglengde 100 mm, slagvolumen
1767 ecm, kompressionsforhold 19:1,
maksimaleffekt 46 hk (SAE) wved 3220
omdr/min, maksimalt drejningsmoment
10,6 kgm ved 2000 omdr/min. Litereffekt
26 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
14,98:1, 8.81:1, 5,66:1, 3.7:1. Bagaksel:
hypoidfortanding, udveksling 3,7:1. Dak-
storrelse: 6,40-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopsted@mpere. Baghjul
i pendulaksler med reaktionsarme, skrue-
fjedre og teleskopdempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 230 mm,
totalt bremseareal 816 em?2, fabrikat Ate,
type: Hydr. med te selviorsterkende sko
pr. forhjul.

Elekirisk anleg: 12 v, dynamo 130 watt,
akkumulator 84 amp.timer.

Mil, veegt: Total lengde 4460 mm, total
bredde 1740 mm, total hajde 1560 mm,
akselafstand 2650 mm, sporvidde for 1420
mm, bag 1460 mm, fri hejde fra vej 195
mm, brendstoftank rummer 56 liter, olie-
sump rummer 4 liter, kelesystem 8,6 liter.
Egenvaegt 1200 kg Effektvegt 25.6 kg/hk.
Tophastighed 110 km/t*. Standardforbrug
6,3 liter/100 km (dieselolie).

Pris: Kr. 33.128—.

Brandstofpumper: Bosch. Glederer: Bosch
KE/GA//s. Indsprejining pibegyndes 26°
{or top, ventilspillerum 0,2—0,15 mm ved
kold motor.

Defheeryl: forhjul 24 1bs/sqi., baghjul 255
1bs/sqi.

Mercedes-Benz 190

Som model 180 a med folgende undtagelser:

Motor: Kompressionsforhold 7.,5:1, maksi-
maleffekt 84 hk (SAE) ved 4800 omdr/
min, maksimalt drejoingemoment 14,8
kgm ved 2800 omdr/min. Litereffelt 44,3
L1

Transmissionssystem; Udvekslingsforhold :
16,6:1, 9,76:1, 6,23:1, 4,1:1. Bagaksecl: hy-
poidfortanding, udveksling 4,1:1.

Mal, vegt: Total lengde 4485 mm, spor-
vidde for 1430 mm, bag 1470 mm. Egen-
viegl 1200 kg Effektvegt 14,3 kg/hk. Top-
hastighed 140 km/t. Standardforbrung 11
liter/100 km.
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Pris: Kr. 32.001,—, solskinstag kr. 2898, —
ekstra,

Karburator: Solex 32 PAJTA.
Bosch W 225 T 7 »D«.

Tandrer:

Mercedes-Benz 219

Samme grundkonstruktion som model 180 a
med falgende undtagelser i mélene:
Motor: Seks-eyl., firetakt, topventilet med
overliggende knastaksel. Boring 80 mm,
slaglengde 72,8 mm, slagvolumen 2195
cem, kompressionsforheld 8,7:1, maksi-
maleffekt 100 hk (SAE) ved 5000 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 18 kgm
ved 2700 omdr/min. Litereffekt 45,5 hl/l.

Transmissionssystem: I'ire-trins gearkasse
med synkromesh mellem alle gear. Ud-
vekslingsforhold: 14,43:1, 9,51:1, 6,23:1,
4,1:1. Bagaksel: hypoidfortanding, udveks-
ling 4,1:1. Daksierrelse: 6,70-13.

Mil, vegt: Total lengde 4680 mm, total
bredde 1740 mm, akselafstand 2750 mm,
sporvidde for 1430 mm, bag 1470 mm, fri
hejde fra vej 205 mm, benzintank rummer
04 liter, oliesump rummer 6 liter, keole-
system 11,3 liter. FEgenviegt 1260 kg Ef-
fektvaegt 12,6 kg/hk. Tophastighed 148
km/t. Standardforbrug 11,2 liter/100 km.

Pris: Kr. 39.775,—.

Seerlige bemeerkninger.

Hydrak automatkobling kr, 2130,— ekstra.

Karburator: Solex dobbelt 32 PAAT]. Tand-
ror: Bosch 175 T 73Ne¢, elektrodeafstand
0,7 mm, kontaktafstand 0,4—0,5 mm, for-
tending 4°—6°, ventilspillerum 0,12—0,20
mm ved kold motor.

Deektryk  forhjul 24—27 1bs/sqi., haghjul
2528 Ths/sqi.

Mercedes-Benz 220 §
Som model 219 med felgende undtagelser.

Motor: Maksimaleffekt 120 hk (SAE) ved
5200 omdr/min.,, maksimalt drejningsmo-
ment 19 kgm ved 3600 omdr/min. Liter-
effekt 54.8 hk/l.

Bremser: Ate bremseforsterker er standard-
udstyr.

Mal, vegt: Total lengde 4750 mm, aksel-
afstand 2820 mm, benzintank rummer 64
liter. Egenvegt 1325 kg Effektvegt 11.1
kg/hk. Tophastighed 160 km/t. Standard-
forbrug 10,7 liter/100 km.

Pris: Kr. 46.261,—. (cabriolet eller coupé
kr. 88.750,—).

Karburatorer: 2 sth. Selex 32 PAJTA.
Tendrer: Bosch W225T 7.
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Den nye Humber er en af Englands sterste personvogne i den manerlige prisklasse. Der er her benvttet en moderat og
effektiv form for penoramarude.

MG Magnette Yaritone
Fire-ders sedan, selvherende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kalet. Boring 73,025 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvolumen 1489 c¢em, kompres-
sionsforhold 8,3:1, maksimaleffekt 68 hlc
(SAE) ved 5400 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 11,4 kgm ved 3000 omdr/
min. Litereffekt 46,3 hk/l.

Transmissionssystem: Tear enkelipladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 16,562:1, 10,074:1, 6.252:1, 4,55:1.
Bagaksel hypoidfortanding, udveksling
4,55:1. Daksterrelse: 5,50-15.

Hjulophwngning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere, baghjul i
halvelliptiske bladfjedre, teleskopdsem-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 254 mm,
totalt bremseareal 867 em?2, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorstaerken-
de sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watt, ak-
kumulator 51 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 4290 mm, total
bredde 1600 mm, total hejde 1470 mm,
akselafstand 2591 mm, sporvidde for 1295
mm, bag 1295 mm, fri hejde fra vej 165
mm, benzintank rummer 42 liter, oliesump
rummer 4 liter, kelesystem 6 liter. Egen-
vaert 1102 ke, Effektvegt 15,9 kg/hk. Top-
hastighed 145 km/t. Forbrug 10—12 liter/
100 km.

Pris: Kr. 31.925,—.

Serlige bemerkninger.
Kan leveres med Manumatic autematkob-
ling mod kr. 1667,— ckstra.
Karburatorer: 2 stk. S.U. . 4. Tendrer:
Champion NA 8. elektrodeafstand 0.48—

0,53 mm, kontsktafstand 0,36—0,40 mm,
fortending 2—4°, ventilspillerum 0,38
mm ved varm motor.

Dektryk forhjul 24 1lhs/egi., baghjul 26
1bs/sqi.

MG Serie MGA

To-personers roadster og coupé, chassis med
kassevanger og rertraverser.

Motor: Fire-cyl, fire-lakt, topventilet, vand-
kolet. Boring 73,025 mim, slaglengde 88.9
mm, slagvolumen 1489 eem, kompressions-
forhold 8,3:1, maksimaletfekt 72 hk (SAE)
ved 5500 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 10,7 kem ved 3500 omdr/min. Li-
tereffckt 48,4 hk/l.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold 13.652:1, 9,52:1, 5.908:1, 4.3:1, Bag-
aksel: hypoidfortanding, udveksling 4,3:1.
Dakstorrelse: 5,60-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme.
skruefjedre, stempelstadampere, baghjul
i halvelliptiske bladfjedre, stempelstsd-
dampere.

Bremser: DBremsetromlediameter 254 mm,
totalt bremsearecal 867 em?, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorstarken-
de sko pr. forhjul.

Elektrisk anlmg: 12 v, dynamo 228 watt,
akkumulator 51 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 3960 mm, total
bredde 1473 mm, total hejde 1270 mm,
akselafstand 2388 mm, sporvidde for 1216
mm, bag 1233 mm, fri hejde fra vej 150
mm, benzintank rummer 45,5 liter, olie-
sump rummer 4 liter, kelesystem 5.6 liter.
Egenvegt 902 kg. Effektvegt 12,8 kg/hk.
Tophastighed 155 km/t. Forbrug 9—12 li.
ter/100 km.
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Pris: Roadster kr. 28.095,—
hjul), coupé kr. 31.660,—.

Karburatorer: 2 stk. 5.U. Tendrer: Cham-
pion NA 8, elektrodeafstand 0,48—0,53
mm, keontaktafstand (,36—041 mm, for-
tending 7°, ventilspillerum 0,43 mm ved
varm motor.

Dektryk forhjul 17—21 Ibs/sqi., baghjul
20—24 lbs/sqi. (il konkurrencekersel 23
vg 26 lhs).

(med plade-

Morris Cowley 1500

Fire-ders sedan med selvbarende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
koelet. Boring 73,02 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvolumen 1489 cem, kompressions-
forhold 8,3:1, maksimaleffekt 36 hk ved
4400 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 10,8 kgm ved 2400 omdr/min. Li-
tereffekt 37,6 hk/l.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold i gearkasse: 19.23:1, 11,715:1, 7,206
:1, 4.875:1. Bagaksel: hypoidfortanding,
udveksling 4,875:1. Dakstorrelse: 5,60-15.

Hjulopheengning: Forhjul i triangelarme,
torsionsfjedre, leleskopdempere. Baghjul
i halvelliptiske bladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm,
totalt bremseareal 678 em?, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selvforsterken-
de sko pr. forhjul,

Elektrisk anlwg: 12 v, dynamo 228 watt, ak-
kumulator 38 amp.timer.

Mdl, veegt: Total lmngde 4290 mm, total
bredde 1650 mm, total hajde 1600 mm,
alselafstand 2460 mm, sporvidde for 1359
mnm, bag 1346 mm, fri hejde fra vej 159
mm, benzintank rummer 54 liter, oliesump
rummer 4 liter, kolesystem 8 liter. Egen-
vert 1041 kg Effekiviegt 18,6 kg/hk. Top-
hastighed 125 km/t. Forbrug 9—11 liter/
100 km.

Prig: Kr. 21235

Karburator: SU, halv faldstrom H2 114".
Tendrer: Champion N8B, elektrodeaf-
stand 0,48—0,64, kontaktafstand 0,35—0,40
mm, fortending 4°, ventilspillernm 0,38
mm ved varm motor.

Dekirvk  forhjul 26—28
26—28 lbs/sqi.

1bs/sqi., baghjul

Morris Isis Serie 11
Fire-ders sedan, selvbzrende karosseri.
Motor: Seks-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kolet. Boring 79,375 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvelumen 2639 cem, kompressions-
forhold 8,3:1, maksimaleffekt 91 hk (DIN)
ved 4500 omdr/min, maksimalt drejnings-
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moment 17,1 kgm ved 2000 omdr/min. Li-
tereffekt 34,6 hk/l.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-rins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold 13,59:1, 8,446:1, 5.88:1, 4,1:1. Over-
gear elstraudstyr, Udveksling: 0,7:1. Bag-
aksel: hypoidfortanding, udveksling: 4.1
:1. Dakstorrelse: 6,00-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
torsionsfjedre, teleskopdampere. Baghjul
i halvelliptiske bladfjedre, teleskopdsm-
pere,

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mm,
totalt bremscareal 1187 em?, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selvforstzrkende
sko pr. forhjul.

Flektrisk anlwg: 12 v, dynamo 228 watt, ak-
kumulater 51 amp.timer.

Mil, vegt: Total lengde 4520 mm, total
bredde 1650 mm, total hejde 1620 mm,
akselafstand 2730 mm, sporvidde for 1362
mm, hag 1358 mm, fri hejde fra vej 180
mm, benzintank rummer 54 liter, olie-
sump rummer 6.5 liter, kolesystem 13,6
liter. Egenvegt 1290 kg, Effektvagt 14,2
kg/hk. Tophastighed 140 km/t. Forbrug
10,5—12 liter/100 km.

Pris; Kr. 27.615,—.

Serlige bemerkninger.

Overgear kan leveres mod kr, 1895,
ekstra. Kan i stedet for gearkasse leveres
med momentomformer mod kr. 5345, —
ekstra,

Karburator: SU H4. Tendrer: Champion
N8B, 14 mm, elektrodeaistand 0,48—0,53
mm, kontaktafstand 0,36—0,40 mm, for-
tending 6°, ventilspillerum 0,38 mm ved
varm maotor.

Dektryk forhjul 26 1lbs/sqi., baghjul 26
1bs/sqi.

Morris Oxford Serie Il
Som Cowley 1500 med flg. undtagelser:
Elektrisk anleg: Alkkumulator 51
timer.
Midl, veegt: Total langde 4340 mm. Egen-
vaegt 1080 kg, Effektvegt 19,2 kg/hk.
Pris: Kr. 22.341,—.
Seerlige bemmrkninger.
Kan leveres med Manumatic automatkob-
ling mod kr. 1107,— ekstra,

amp.-

Morris ,,1000¢

To-ders og fire-ders sedan med selvbarende
kkarosseri.
To-ders cabriolet,

Mator: Fire-cyl,, fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 63 mm, slaglengde 76 mm,
slagvolumen 948 cem, kompressionsfor-
hold 8,3:1, maksimaleffekt 37 hk (DIN)




ved 4500 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 6.9 kgm ved 2500 omdr/min. Li-
tereffekt 39,5 hk/L

Transmissionssystem: Tor enkelipladekol-
ling, fire-irins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear, Udvelslingsfor-
hold: 1647:1, 10,8:1, 6,415:1, 4,55:1. Bag-
aksel: hypoidfortanding, udveksling 4,55
:1. Dakstorrelse: 5,00-14.

Hjulophwngning: Forhjul 1 triangelarme,
torsionsfjedre, stempelstoddazmpere. Bag-
hjul i halvelliptiske bladfjedre, stempel-
staddampere.

Bremser: Bremsetromlediameter 177 mm,
totalt bremseareal 412 em2, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorsterken-
de sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watt,
aklkumulator 38 amp.timer.

Madl, vegt: Total lengde 3760 mm, total
bredde 1550 mm, total hejde 1520 mm,
akselafstand 2185 mm, sporvidde for 1284
mm, bag 1278 mm, fri hejde Ira vej 171
mm, benzintank rummer 29 liter, olie-
sump rummer 4 liter, kolesystem 5.5 liter.
Egenveegt 750 kg. Effekivegt 20 kg/hk
Tophastighed 120 km/t. Forbrug 6—8
liter/100 km.

Pris: To-ders kr, 15.285,—, [lire-ders kr.
17.537,—, to-ders cabriolet kr, 16.580,—.
Karburator: SU halv faldstrem H2. Tend.
ror: KLG FE 70, elektrodeafstand 0.6—
0,7 mm, kontaktafstand 0,36—0,40 mm,
ventilspillerum 0,30 mm ved kold motor.
Deekiryk forhjul 22 lbs/sqi., baghjul 22—24

1bs/sqi.

Morris 1000 Stationcar

Som model 1000 med fslgende undtagelser:

Mdl, veegt: Total lengde 3780 mm, 1otal
hejde 1540 mm. Egenvegt 800 kg Effekt-
vegt 21,6 kg/hk.

Pris:; Kr, 18.795,—.

Oldsmobile Super 83 (Serie S 88)
Fire-dors sedan, chassis med T-profil og
krydsforsterkning.

Motor: Oue-cyl. 1 Y, firetakt, topventilet,
vandkslet. Boring 101 mm, slaglengde 93,7
mm, slagvolumen 6073 cem, kompressions-
forhold 8.4:1.

Transmissionssystem: Hydramatic moment-
omformer. Daksterrelse: 8,50-14.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
halvelliptiske  bladfjedre, teleskopdien:-
perc.

Bremser: Totalt bremseareal 1237 em?®.

Elektrisk anleg: 12 v, akkumulator 70
amp.timer.

Mdl, veegt: Total lengde 5288 mun, total
bredde 2002 mm, total hejde 1499 mm,
akselafstand 3112 mm, spervidde for 1499
mm, bag 1473 mm, fri hejde fra vej 176
i, benzintank rummer 75 liter, oliesump
rummer 4,5 liter, kelesystem 199 Tliter.
Egenvagt 1892 ke,

Pris: Kr. 77.890,—.

Karburator: Rochester. Tendrer: AC44
elekirodeafstand 0,75 mum, kontaktafstand
0,4 mm, fortznding 5° ved 850 omdr/min,
uden vacuumregulator tilsluttet.

Dektryk forhjul 22 1lbs/sqi., baghjul 20
1bs/sqi.

@vrige specifikationer kendes ikke.

Opel Rekord (Type P.)

To-ders sedan, selvhzrende karosseri.

Motor: Fire-cyl, fire-takt, topventilet, vand-
kalet. Boring 80 mm, slaglengde 74 mm,
slagvolumen 1488 cem, kompressionsfor-
hold 6,9:1, maksimaleffekt 52 hk (SAE)
ved 4200 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 10,9 kgm ved 2000—2800 omdr/
min. Litereffekt 34.9 hk/lL.

Transmissionssystem: Ter enkelipladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
12.62:1, 6,56:1, 3,9:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 3.9:1. Dakstorrel-
se: 5,60-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdampere. Baghjul i
halvelliptiske  Dladfjedre, teleskopdaem-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 200 mm,
totalt hremscarcal 704 em?, fabrikat Ate-
Lackheed, type: Hydr. med to selviorster-
kende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 160 watt,
akkumulator 77 amp.timer.

Mil, veegt: Total lengde 4433 mm, total
bredde 1616 mm, total hejde 1430 mm,
aksclafstand 2541 mm, sporvidde for 1260
mm, bag 1270 nm, fri hejde fra vej 175
mm, benzintank rummer 40 liter, oliesumnp
rummer 3 liter, kelesystem & liter. Egen-
vicgt 905 kg Effckivegt 17.4 ke/bl. Top-
Lastighed ea. 125 km/t. Standardforbrug
8,6 liter/100 km.,

Pris: Kr. 19.502—.

Seerlige bemerkninger.

De samme tekniske specifikationer galder
for Opel Olynpia.

Karburator: Opel. Tendrer: AC F10 TO,
elektrodeafstand 0,9—1,0 mm, kontaktai-
stand 0,35 0,40 mm, fortending 0 mm,
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ventilspillernm 0,2—40,3 ved

motor.
Dekiryl: forhjul 21—22 1bs/sqi., baghjul
22—25 1bs/sqi.

mmn Varin

Opel Caravan

Som Opel Rekord med falgende undtagelser:

Transmissionssystem: Udvekslingsforhold:
13,65:1, 7.08:1, 4.22:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 4,22:1. Dakstor-
relse: 6,40-13.

Mdl, vaegt: Total hojde 1580 mm, sporvidde
for 1271 mm, bag 1274 mm, fri hejde fra
vej 190 mm. Egenvagt 980 kg.

Pris: Kr. 21.203,—.

Serlige bemerkninger.

Tag-bagagebwerer kr. 502,— ekstra (inclu-
sive oms=ztningsafgift).

Dektryk forhjul 22 lbs/sqi., baghjul 24—37
1bs/sqi.

Opel Kaptajn
Fire-ders sedan, selvbarende karosseri.
Motor: Seks-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kolet. Boring 80 mm, slaglengde 82 mm,
glagvolumen 2473 ccm, kompressionsior-
hold 7.,1:1, maksimaleffekt 82 hk (SAE)
ved 4000 omdr/min, maksimalt drejnings-

mement 18,25 kgm ved 12002200 omdr
min. Litereffekt 33,1 hk/l

Transmissionssystem: Tar enkelipladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
11,17:1, 6,39:1, 3,9:1. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 3,9:1. D=kstorrel-
se: 6,40-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarne,
skruefjedre, teleskopdzmpere. Baghjul i

halvelliptiske bladfjedre, teleskopdem-
pere.
Bremser: Bremsetromlediameter 230 mm.

totalt bremscarcal 768 cm?, fabrikat Ate-
Lockheed, type: Hydr. med to selvfor.
sterkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 160 watt, ak-
kumulator 84 amp.timer.

Madl, vegt: Total lengde 4735 mm, total
bredde 1760 mm, total hejde 1560 mm,
akselafstand 2750 mm, sporvidde for 1372
mim, bag 1372 mm, fri hajde fra vej 196
mum, benzintank rummer 45 liter, oliesump
rummer 4 liter, kelesystem 11.5 liter. Egen-
vegt 1210 kp. Effektvegt 14,8 kg/hk. Top-
hastighed ca. 138 km/t. Stundardforbrug
9,5 liter/100 km.

Pris: Kr. 26.046,— (de Luxe kr. 28.317.—1,

(VED VESTERPORT)

FINANSIERING

Kebekontrakter pd nye og brugte person- og
varevogne, motorcykler og scootere financieres
for forhandlere, mekanikere og importerer over
hele landet. Séavel enkelte kontrakter som sam-
lede portefeuiller har interesse.

SALGSKONTORET METEOR *%/s

Financieringsselskab for motorkoretsjer
wEt C. Reinhardt selskab«

GL. KONGEVEJ 11 C, KBH. V

TELF. CENTRAL 175
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Lige i synsfeltety

— men Rallye elektr. rudevasker klarer sagen. Et tryk pa en knap,
og den sender 2 kraftige vandstraler mod vindspsjlet og skaber i

forbindelse med viskeren straks fri udsigt.

Rallye er elektrisk drevet

Rallye har plastichus — derfor ingen frestsprasngninger
Rallye-beholderen rummer 1,3 | vand svarende til 50 afvaskn.

Rallye bruger kun 36 Watt
Rallye koster kr. 86,60 med 6 mm dyser

RALLYE rudevasker

A/S MAGNETO, JAGTVEJ 155, K@BENHAVN NV, £GIR 4601

Karburator: Opel, Tendrer: AC. F 10, elek-
trodeafstand 0,9—1,0 mm, kontaktafstand
0,35—0,40 mm, fortending 0 mm, ventil-
spillerum 0,20—0,30 mm ved varm motor.

Dektryk forhjul 21—22 lbs/sqi, baghjul
22—24 lbs/sqi.

Panhard Dyna Z 12

Motor: To-cyl, fire-lakt, topventilet, luft-
koelet. Boring 85 mm, slaglengde 75 mm,
slagvolumen 851 ec¢em, kompressionsfor-
hold 7.25:1, maksimaleffekt 42 hk (DIN)
ved 5000 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 6,5 kgm ved 3500 omdr/min. Li-
tereffekt 49,4 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-tring gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold 16,47:1, 9.20:1, 6,15:1, 4,71:1. Diffe-
rentiale: hypoidfortanding, udveksling 6,15
:1. Dmksterrelse: 1453400,

Hjulophengning: Forhjul i to tvergiende
halvelliptiske bladfjedre. Baghjul i en-
kelte svingarme.

Bremser: Totalt bremseareal 663 cm?, type:
Hydr.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 185 watt,
akkumulator 40 amp.timer.

Mal, vegt: Total lengde 4580 mm, total
bredde 1660 mm, total hejde 1550° mm,

akselafstand 2570 mm, sporvidde for 1300
mm, bag 1300 mm, fri hajde fra vej 165
mm, henzintank rummer 40 liter, olie-
sump rummer 2,2 liter. Egenveegt 850 kg,
Effeltveegt ca. 20,2 kg/hk. Tophastighed
130 km/t. Forbrug 6—7 liter/100 km.

Pris: Luxe kr. 21.470,—, Gr. Luxe kr.
22.495,—.

Serlize bemwrkninger.
Forhjulstrak.

Karburator: Zenith 36 W 1. Tendrer: Mar-
chal CR 3511, elektrodealstand 0,6 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, ventilspillerum 0,1
mm ved kold motor.

Dektryk forhjul 16 lbs/sqi., baghjul 17
1bs/sqi.

Peugot 203
Fire-ders sedan, selvbarende karosseri.

Motor: Fire-cyl, firetakt, topventilet, vand-
kolet. Boring 75 mm, slaglengde 73 mm,
glagvolumen 1290 cem, kompressionsfor-
hold 6,8:1, maksimaleffekt 45 hk ved
4500 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 8.2 kgm ved 2500 omdr/min. Liter-
effekt 34,8 hk/I.

Transmissionssystem: Tor enkelipladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
18,55:1, 9,73:1, 5,75:1, 4,34:1. Bagaksel:
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Snekketrzek, udveksling 5,75:1. Dakstor-

relse: 1553<400.

Hjulophengning: Forhjul i overliggende
triangelarme, underliggende bladfjeder.
Baghjul i skruefjedre, trianguler reak-
tionssirzber. Hydr. de2mpning for vg bag.

Bremser: Bremsetromlediameter forhjul
317 mm, baghjul 254 mm, totalt bremse-
areal 688 em?2, fahrikat Lockheed, type:
Hydranlisk.

Elektrisk anlaeg: 12 v, dynamo 180 watt,
aklkumulator 58 amp.timer.

Mdl, vegt: Total langde 4350 mm, total
bredde 1610 mm, total hejde 1560 mm,
akselafstand 2580 mm, sporvidde for 1350
mm, bag 1320 mm, fri hejde fra vej 180
mm, henzintank rummer 50 liter, olie-
sump rummer 4 liter, kolesystem 9 liter.
Egenvagt 960 kg Effektvegt 21,2 keg/bk.
Tophastighed 125 km/t. Forbrug 8—10
liter/100 km.

Pris: Kr. 18.210,—.
ekstra.

Serlige bemmrkninger.

4, pear virker som overgear.

Karburator: Solex 32 PBIC. Twendrer: A. C.
44 L, elektrodeafstand 0.6 mm, kontaki-
afstand 0,40 mm, ventilspillerum 0,10—
0,20 mm ved kold motor.

Deektryl: forhjul 19 1bs/sqi., baghjul 22
Ibs/sqi. {med Michelin »X«: 18 og 23 Ths.)

Solskinstag kr. 351,—

Peugot 403

Fire-ders sedan med selvberende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kolet. Boring 80 mm, slaglengde 73 mm,
slagvolumen 1468 cem, kompressionsfor-
hold 7:1, maksimaleffekt 58 hk (SAE)
ved 4900 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 10.3 kgm ved 2500 omdr/min.
Litereffekt 39,5 hk/l

Transmissionssystem: Ter enkeltpladckob-
ling, fire-irins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
18,55:1, 9,75:1, 5.75:1, 4,34:1. Bagaksel:
snekketrzl, udveksling 5.75:1. Dakstor-
relse: 1653380.

Hjulophengning: Forhjul i overliggende
triangelarme, underliggende bladfjeder og
stempelstoddiempere. Baghjul i halvellip-
tiske bladfjedre, reaktionsarme, Panhard-
stang, stempelstaddzmpere.

Bremser: Bremsctromlediameter forhjul
285 mun, baghjul 254 mm, totalt bremse-
areal 849 cm?, fabrikat Lockheced, type:
hydr. med to selvforsterkende sko pr.
forhjul.

Elektrisk anlmwg: 12 v, dynamo 180 watt,
akkumulator 58 amp.timer.

Mal, vegt: Total lengde 4470 mm, total
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bredde 1670 mm, total hsjde 1510 mm.
akselafstand 2660 mm, sporvidde for 1340
mm, bag 1320 mm, fri hejde fra vej 180
mm, benzintank rummer 50 liter, olie-
sump rummer 4 liter, kelesystem 9 liter.
Egenvart 1025 kg, Effckivegt 17,6 kg/hk.
Tophastighed 135 km/t. Forbrug 8,5—I11
liter/100 km.

Pris: Kr. 25.160,—, solskinstag kr. 360.—
elcstra.

Swrlige bemeerkninger.

4. gear virker som overgear.

Karburator: Solex 32PBIC eller Zenith
34. W.1. Tendrer: Champion L10, elek-
trodeafstand 0,6 mm, kontaktafstand 0,40
mm, fortending 9°, ventilspillerum 0,1—
0.2 mm ved kold motor.

Daktryk forhjul 18 Ibs/sqi.,
1hs/sqi.

bhaghjul 22

Plymouth/Belvedere P. 31

To-dars sedan, chassis med kassevanger.

Motor: Otte-cyl. i V-form, fire-takt, topven-
tilet, vandkelet. Boring 99,3 mm, slag-
lengde 79,5 mm, slagvolumen 4933 cem.
kompressionsforhold 8,5:1, maksimalef-
fekt 215 hk (SAE) ved 4000 omdr/min,
maksimalt drejningsmoment 39,4 kgm ved
2800 omdr/min. Litereffekt 43,6 hk/l.

Momentomformer.

udveksling

Transmissionssystem:
Bagaksel: hypoidfortanding,
3,36:1. Daksterrelse: 7,50-14.

Hjulophengning: Forhjul i triangel- og re-
aktionsarme, torsionsfjedre. Baghjul i
halvelliptiske bladijedre, teleskopdam-
pere for og bag.

Bremser: DBremsetromlediameter 280 mm,
type: Hydr. med 1o selvforsterkende sko
pr. forhjul.

Elektrisk anlweg: 12 v, dynamo 360 watt,
akkkumulator 50 amp.timer.

Mal, veegt: Total lengde 5197 mm, total
bredde 1986 mm, total hejde 1437 mm,
akselafstand 2997 mm, sporvidde for 1547
mm, bag 1514 mm, fri hejde fra vej 132
mm, benzintank rummer 76 liter, oliesump
rummer 4,75 liter, koelesystem 18.9 liter.
Egenveegt 1590 kg Effektvegt 7,4 kg/hk.

Pris: Tkke fastsat.

Karburator: Carter BBD 2512 5. Tendrer:
Autolite AR 52, elekirodeafstand 0.9 mm,
kontaktafstand 0,43 mun, fortmnding 8°.

Deektrvk forhjul 24 lhs/sqi, baghjul 22
1bs/sqi.

Pontiac-Laurentian (7739)
Fire-ders sedan, chassis med kassevanger og
krydsforst@rkning.
Motor: Scks-cyl,, fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 95,25 mm, slaglengde 100




Porsche’s hardtop maedel levner ikke teivl om,

mm, slagvolumen 4278 cem, kompressions-
forhold 85:1, maksimaleffekt 148 hk
(SAE) ved 3800 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 31,8 kgm ved 2000 omdr/
min. Litereffekt 34,6 hk/L
Transmissionssystem: Powerglide (moment-
omformer) med antomatisk omrideskifter.

Bagaksel: hypoidfortanding, udveksling
3,36:1. Dakstarrelse: 7,50-14.
Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,

skrnefjedre, teleskopdampere. Baghjul i
skruefjedre, bagudrettede svingarme, én
triangelarm, teleskopdempere.

Bremser: Totalt bremseareal 1013 cm?2, tvpe:
Hydr. med servoforsterker.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 360 watt,
akkumulater 60 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 5247 mm, total
bredde 1965 mm, total hejde 1504 mm,
akselafstand 2985 mm, sporvidde for 1494
mm, bag 1494 mm, fri hejde fra vej 184
mm, benzintank ruommer 75 liter. olie-
sump rummer 4,3 liter, kelesystem 16 liter.
Egenvagt 1650 kg. Effektvaegt 11,2 kg/hk.

Pris: Kr. 18.998,—.

Karburator: Rochester. Tendrer AC-44,
elektrodeafstand 0,8—0,95 mm, kontakt-
afstand 0,4—0,5 mm, fortending 0 mm
ved tomgang.

Dektrylk: forhjul 24
1bs/sqi.

lbs/sqi., baghjul 24

Porsche type 356 A

To-ders coupé, selvherende karosseri,
hazkmotor.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, luft-
kelet bokscrmotor. Boring 82,5 mm, slag-
lengde 74 mm, slagvolumen 1582 eem,
kompressionsforhold  8.5:1, maksimal-
effekt 75 hk (DIN) ved 5000 omdr/min,
maksimalt drejningsmoment 11.9 kgm ved
3700 omdr/min. Litereffekt 47,4 hk/L

ai man her sidr overfor en cnergisk sporrsvegn.

Transmissionssystem: Ter cnkelipladekoh-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold i
gearkasse: 3,181:1, 1,764:1, 1,130:1, 0,815
:1. Bagaksel: Spiralfortanding, udveksling
4,428 eller 4,857:1. D=kstarrelse: 3,60-15.

Hjulophwngning: Forhjul i bagudrettede
svingarme, torsionsfjedre. Baghjul i pen-
dulaksler, svingarme, torsionsstenger, te-
leskopd@empere for og bag.

Bremser: Dremsetromlediameter 280 mm,
totalt bremseareal 788 cm?, type: Hydr.,
to selvforsterkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 160 watt
akkumulator 84 amp.timer.

Mal, vegt: Total lwngde 3950 mm, total
bredde 1670 mm, total hejde 1310 mm,
akselafstand 2100 mm, sporvidde for 1306
mm, bag 1272 mm, fri hejde fra vej 160
mm, benzintank rummer 52 liter, oliesump
rummer 4 liter. Egenvegt 850 kp. Effckt-
viegt 11,3 kg/hk. Tophastighed 175 km/t.
Standardforbrug 8,2 liter/100 km.

Pris: Kr. 50.450,—.

Serlige bemerkninger.

Kan leveres med forskellige udvekslings-
forhold for hvert af gearkassens fire gear.

Karburatorer: To Solex 40 PICB. Tendrer:
Champion L-11-5, elekirodeatstand 0,7 mm.
kontaktafstand 0,4 mm, fortmnding 5°,
ventilspillerum 0,10—0,15 mm ved kold
motor.

Deakiryk forhjul 21,5 lbs/sqi., baghjul 25,5
1bs/sqi.

Renault 4 CV Standard

Fire-dors sedan, selvbarende karosseri,
hakmotor.
Motor: Fire-cyl, fire-taki, topventilet, vand-
kelet. Boring 54,5 mm, slaglengde 80
mm, slagvolumen 747 cem, kompressions-
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forhold 7,25:1, maksimaleffekt 21 hl ved
4100 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 4,6 kgm ved 2000 omdr/min. Liter-
effekt 28,1 hk/l.

Transmissionssystem: Ter enkelipladekob-
ling, tre-irins gearkasse med sperresyn-
kromesh mellem 2. og 3. gear. Udveks-
lingsforhold: 17.43:1, 8,52:1, 5.05:1. Bag-
aksel: Spiralfortanding, udveksling 4,72:1.
D=zkstorrelse 4,50-15.

Hjulophwengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopstsdzmpere. Baghjul
i pendulaksler, skruefjedre, teleskopstad-
dempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 180 mm, to-
talt hremseareal 432 cm?, fabrikat Lock-
heed, type: Hydrauliske.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo, 150 watt, ak-
kumulator 75 amp.timer.

Mdl, veegt: Total lengde 3640 mm, total
bredde 1430 mumn, total hejde 1470 mm,
akselafstand 2100 mm, sporvidde for 1220
mm, bag 1220 mm, fri hejde ira vej 150
mm, benzintank rummer 27,5 liter, olie-
sump rummer 2 liter, kelesystem 4,6 liter.
Egenveegt 500 kg, Effektveegt 26,6 kg/hk.
Tophastighed 100 km/t*. Forbrug 5—7 li-
ter/100 km.,

Pris: Kr. 11.993,—.

Serlige bemerkninger.

Kuan leveres med Ferlee antomatkobling
mod kr. 1000,— eksira. Solskinstag kr.
441,— eksira.

Karburator: Solex 22 ICBT. Taendrer: AC
45 L, elcktrodeafstand 0,6—0.7 mm, kon-
taktafstand  0,5—0,6 mm, fortending:
mazrke pa remskive 2 mm for tap pd mo-
torblok, ventilspillerum: Inds. 0,10—0.15
mm, udbl, 0,20 mm ved kold motor.

Deaktryk forhjul 14 lbs/sqi., baghjul 23
Ibs/sqi.

Renault 4 CV Luxe

Som 4 CV Standard med flg. undtagelser:

Dakstorrelse: 5,00-15.

Mal, vegt: Egenvaegt 585 kg. Effektvegt 27.8
kg/hk.

Pris: Kr. 13.693,—.

Seerlige bemerkninger.
Fkstra varmeanlzg (fabrikat Sofica) som
standardudstyr, mere exclusivt udstyret.

Renault Dauphine
Fire-ders sedan, selvhzrende karosseri,

hakmotor.

Motor: Fire-cyl,, fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 58 mm, slaglengde 80 mm.
slagvolumen 845 eccm, kompressionsfop-
held 7,25:1, maksimaleffckt 30 hk (SAE)
ved 4250 omdr/min, maksimalt drejnings-
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moment 6,7 kgm ved 2000 omdr/min. Li-
tereffekt 35,5 hk/1.

Transmissionssystem: Taer enkeltpladekob-
ling, ire-trins gearkasse med sperresyn-
kromesh mellem 2. og 3. gear. Udveks-
lingsforhold 16,17:1, 7,87:1, 4,68:1. Bag-
aksel: hypoidfortanding, udveksling 4,375
:1. Daksterrelse 155-380.

Hjulophengning: Forhjul 1 wriangelarme og
skruefjedre, baghjul i Pendulaksler og
skruefjedre, teleskopdempere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm,
totalt bremseareal 532 em?2, fabrikat Ben-
dix, type: Hydraulisk.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 150 watt, ak-
kumulator 90 amp.timer.

Mdl, wvegt: Total lengde 3945 mm, total
bredde 1520 mm, total hejde 1440 mm,
akselafstand 2270 mm, spervidde for 1250
mm, bag 1220 mm, fri hejde fra vej 150
mm, benzintank rummer 32 liter, oliesump
rummer 2,5 liter, kelesystém 4.6 liter.
Fgenvagt 635 kg Effektvaegt 21,2 kg/hk.
Tophastighed 117 km/t*. Forbrug 6.5—7.,5
liter/100 km.

Pris: Kr. 16.455,—.

Swrlige bemerkninger.

Kan leveres med Ferlee automatkohling
mod kr. 1092, — ekstra, solskinstag kr.
409,— eksira.

Karburator: Solex 28 IBT. Tendrer AC
F.10, elektrodeafstand 0.,6—0,7 mm, kon-
taktafstand 0,5 0,6 mm, forteding: ind-
stillingsmzrke pa remskive 2 mm for tap
pi motorblok, ventilspillerum: Inds. 0,10
—0,15 mm, udbl. 0,20 mm ved kold motor.

Dzktryk forhjul 14 Ibs/sqi., baghjnl 23
Ths/sqi.

Renualt Fregate
Iire-dsrs sedan, selvherende karosseri.

Motor: Fire-cyl., {ire-takt, topventilet, vand-
lkolet. Boring 88 mum, slaglengde 88 mm,
slagvolumen 2141 cem, kompressionsfor-
hold 7:1, maksimaleffekt 77 hk (SAE)
ved 4000 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 16,7 kgm ved 2200 omdr/min. Li-
tereffekt 36 hk/L

Transmissionssystem: Ter cnkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
14,78:1, 8,07:1, 5,34:1, 3.,89:1. Bagakeel:
hypoidfortanding, udveksling 3,89:1. Dak-
sterrelse: 1653<380.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul:
Uafhengig i langsliggende triangelarme,
skrucfjedre og teleskopdempere.




Den nye Sunbeam Rapier, der blev introduceret i London den 7. februar. Det er den forste engelske vogn med tilled til
kalefinner, ndr der ses hort fra enkeite raccrsportsvogne.

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mm,
totalt bremseareal 1256 em?2, fabrikat Ben-
dix-Lockheed, type: Hydr. med to selv-
forsterkende ske pr. forhjul.

Elektrisk anleeg: 6 v, dynamo 180 watt, ak-
kumulator 90 amp.timer.

Mil, vegt: Total lengde 4720 mm, total
bredde 1720 mm, total hejde 1520 mm.
akselafstand 2800 mm, sporvidde for 1400
mim, bag 1400 mm, fri hejde fra vej 140
mm, oliesump rummer 4 liter, kalesystem
104 liter. Egenviegt 1310 kg. Effekivegt
17 kg/hk. Tophastighed 135 km/t*. Stan-
dardforbrug 10 liter/100 km.

Pris: Kr. 26.475,—.

Swrlizge bemmrkninger.

Solskinstag som ekstraudstyr.

Karburator: Solex 32 PICBT. Tandrer: AC
F-10, elektrodeafstand 0,7—0,8 mm, kon-
taktafstand 0,4—0.,5 mm, fortending 5°,
ventilspillernm 0,10—0,15 mm ved kold
motor.

Dekiryk forhjul 21 lhs/sqi., baghjul 25—35
Ibs/sqi.

Renault Fregate Transfluide

Som Domaine med felgende undtagelser:

Moaotor: Kompressionsforhold 7.5:1, maksi-
maleffekt 80,3 hk (SAE) ved 4000 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 17,2
kgm ved 2500 omdr/min.

Transmissionssystem: Momentomformer.

Elektrisk anlmg: 12 v, dynamo 265 watt, ak-
kumulator 45/60 amp.timer

Mdl, vegt: Standardforbrug 11,0 liter/100
km.

Pris: Kr. 28.625,—.

Riley 1,5 ;
Fire-dprs sedan, sclvbmrende karosseri.

Motor: Fire-cyl,, fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 73,025 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvolumen 1489 cem, kompressions-
forheld 8,3:1, maksimaleffekt 68 hk (SAE)
ved 5400 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 11,4 kgm ved 3000 omdr/min. Li-
tereffekt 46,3 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hald ' 13,56:1, 8.25:1, 5121, 3.73:1.: Bag.
aksel: hypoidfortanding, udveksling: 3,73
:1. Dakstorrclse: 5,00-14.

Hjulophwngning: Forhjul i triangelarme,
torsionsfjedre, stempelsteddempere. DBag-
hjul i halvelliptiske bladfjedre, stempel-
stoddzmpere.

Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm
forhjul, 203 mm baghjul, totalt bremse-
areal 800 em?, fabrikat Girling, type:
Hydr. to selvforsterkende sko pr. forhjul.

Elekirisk anlweg: 12 v, dynamo 228 watt, ak-
kumulator 57 amp.timer.

Mal, vagt: Total lamngde 3880 mm, total
bredde 1570 mm, total hejde 1520 mm,
akselafstand 2180 mm, sporvidde for 1202
mm, bag 1277 mm, fri hejde fra vej 152
mm, benzintank rummer 32 liter, olie-
sump rummer 4 liter, kolesystem 7.3 liter.
Egenvaegt 954 kg Effektvagt 14 kg/hk.
Tophastighed 145 km/t. Forbrug 9—I11
liter/100 km.

Pris: Kr. 26.590,—.

Swrlige bemeerkninger:

Svarer til Wolseley 1500 med MG Mag-

nette-motor.
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Karburatorer: 2 stk. 5.U. H.2. Tendrer:
Champion NA 8, clektrodeafstand 0,48—
0,53 mm, kontaktafstand 0,36—0,40 min,
fortending 2—4°, ventilspillerum 0,38 mm
ved varm molor.

Dektryle forhjul 22—26 lbs/sqi., baghjul
22—26 lbs/sqi.

Rolls-Royce Silver Cloud
Fire-ders sedan.
Motor: Seks-cyl., fire-takt, topventilet ind-
sugning, sideventilet udblesning, vand-
kolet. Boring 95,2 mm, slaglengde 114,3

mm, slagvelumen 4887 eem, kompressions-
forhold 6,6:1.

Transmissionssystem: G.M. Hydramatic,
vaeskekobling, automatisk fire-trins gear-
kasse med planetgear. Udvekslingsforhold:
13,06:1, 9.0:1, 4.96:1, 3.42:1. Bagaksel:
Spiralfortanding, udveksling 3,42:1. Duek-
starrelse: 8.20-15.

Hjulophengning: Forhjul i trapez- og tri-
angelarme, skruefjedre. Bughjul i haly-
elliptiske bladfjedre, for og hag stempel-
steddampere, der ad elekirisk vej kan
indstilles under kerslen.

Bremser: Totalt bremseareal 1548 em®, hy-
draulisk forhjulshremse, hydromekanisk
baghjulshremse, servoforsteerkning.

Elektrisk enleg: 12 v, dynamo 360 watt, ak-
kumulator 57 amp.timer.

Maél, vegt: Total lingde 51405 mm, total
bredde 1900 mm, total hejde 1630 mm,
akselafstand 3429 mm, sporvidde for 1473
mm, bag 1524 mm, fri hejde fra vej 178
mm, benzintank rummer 82 liter, oliesump
rummer 9.1 liter, kolesystem 16 liter. Fgen-
vaept 1891 kg, Tophastighed ca. 165 km/t.
Forbrug 15—18 liter/100 km.

Pris: Kr. 195.850,—.

Karburatorer: 2 stk. S.U. H6 134", Tend-
ror: Lodge CLND.

Rover 75
Fire-ders sedan, chassis med kassevanger.

Motor: Seks-cyl,, fire-takt, topventilet ind-
sugning, sideventilet udblzsning, vandke-
let. Boring 73,025 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvolumen 2230 cem, kompressions-
forhold 7,2:1, maksimaleffekt 80 hk ved
4500 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 15,62 kgm ved 1750 omdr/min. Li-
tereffekt 36,4 hk/l.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udveckslingsfor-
hold: 14,51:1, 8,78:1, 5,92:1, 4,3:1. Over-
gear ckstraudstyr. Udveksling: 0,78:1. Bag-
aksel: Spiralfortanding, udveksling 4,3:1.
Daksterrelse: 6,00-15.
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Hjulophengning: Forhjul i trapez- og Iri-
angelarme, skruefjedre. Baghjul i haly-
elliptiske bladfjedre, teleskopdempere for
og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 280 mm,
totalt bremseareal 1135 c¢cm?, fabrikat Gir-
ling, type: Hydr. med to selvforsterkende
slko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, akkumulator 51 amp.-
timer.

Mdl, vegt: Total lengde 4540 mm, total
bredde 1670 mm, tetal hejde 1610 mm,
akselafstand 2819 mm, sporvidde for 1320
mm, bag 1308 mm, fri hajde fra vej 180
mm, benzintank rummer 52 liter, olie-
sump rummer 8,5 liter, kelesystem 12 li-
ter. Egenvegt 1465 kg Effektvegt 183
kg/hk. Tophastighed 130 km/t. Forbrug
10—13 liter/100 km.

Pris: Kr. 32.850,—.

Serlige bemwmrkninger.
Gearkassen er monterct med frilsb, der
bortfalder, hvis vognen leveres med over-
gear. Bagakseludv. m. overgear 4,7:1.

Karburator.; S.U. H6, Tendrer: Lodge
CLNH, elektrodeafstand 0,75—0.80 mm,
kentaktafstand 0,35—0,40 mm, fortending
10°, ventilspillerum 6,20—0,30 mm ved
varm motor.

Deektryk forhjul
24—30 1bs/sqi.

28—30 lbs/sqi., baghjul

Rover 105 S

Som model 75 med felgende undtagelser:

Motor: Boring 73,025 mm, slaglengde 105
mm, slagvolumen 2638 cem, kompressions-
forhold 8,5:1, maksimaleffekt 108 hk ved
4250 omdr/min. Maksimalt drejningsmo-
ment 20,5 kgm ved 2500 omdr/min. Liter-

effekt 41 hk/L

Bremser: Servoforstzrker.

Mil, vegt: Egenvegt 1511 kg Effcktvaegt
14 kg/hk. Tophastighed ca. 160 km/t. For-
brug 12—14 liter/100 km.

Pris: Kr. 42,825, —.

20 st ST

Karburatorer: HD6. Fortxn-

ding: 3°.

Saab 93 B
To-ders sedan, selvbmrende karosseri.
Motor: Tre-cyl., to-takt, vandkelet. Boring
66 mm, slaglengde 73 mm, slagvolumen
748 cem, kompressionsforhold 7,3 :1, maksi-
maleffekt 33 hk (DIN) ved 4200 omdr/
" min, maksimalt drejningsmoment 7.6 kgm
ved 3000 omdr/min. Litereffckt 44,2 hlk/1.
Transmissionssystern: Tor enkelipladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear. Udvekslingsforhold:
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7.19:1, 8,53:1, 5,23:1. Differentiale: ud-
veksling 5,43:1. Dekstarrelse: 5,00-15.
Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
bagudrettede svingarme, skruefjedre, te-

leskopd®mpere.

Bremser: Dremsetromlediameter 228 mm,
totalt bremscarcal 580 em?2, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorstzrken-
de skeo pr. forhjul.

Elektrisk anleeg: 12 v, dynamo 160 watt,
akkumulater 33 amp.timer.

Madl, vegt: Total lengde 4010 mm, total
bredde 1570 mm, total hejde 1470 mm,
akselafstand 2488 mm, sporvidde for 1220
mm, bhag 1220 mm, fri hajde fra vej 190
mm, benzintank rummer 36 liter, olie/
benzin 1:33, kelesystem- 6,5 liter. Egen-
viegt 820 kg, Effckivegt 24,9 kg/hk. Top-
hastighed 120 km/t*. Standardforbrug 6.8
liter/100 kin.

Pris: Kr. 11.595,—.

Karburator: Solex 40 AL, Tendrer: Bosch
M 225 T 1, elekirodeafstand 0,7 mm, kon-
taktafstand 0,3—0.4 mm, fortending 8°.

Dekiryk forhjul 25,5 lhs/sqi., haghjul 20—
24 lhs/sqi.

Simca Aronde 1300 Elysée
Fire-ders sedan, selvh®rende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 74 mm, slaglengde 75 mm,
slagvolumen 1290 cem, kompressionsfor-
hold 6,8:1, maksimaleffekt 48 hk (SAE)
ved 4800 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 9 kgm ved 2800 omdr/min. Liter-
effekt 37,2 hkA.

Transmissionssystem: Ter enkelipladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold 16,4:1, 10,57:1, 6,52:1, 4,44:1. Bag-
aksel: hypoidfortanding, udveksling 4,44
:1. Dakstorrelse: 5,60-14,

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
halvelliptiske bladfjedre, hjzlpefjedre, te-
leskopdempere.

Bremser: Bremsetromlediameter 254 mm,
totalt bremscareal 852 em?, fabrikat Ben-
dix, type: Hydr,

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 210 watt,
akkumulator 36 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 4115 mm, total
bredde 1558 mm, total hejde 1446 mm,
akselafstand 2443 mm, sporvidde for 1255
mm, bag 1250 mm, fri hejde fra vej 138
mu1, benzintank rummer 43 liter, oliesump
rummer 5 liter, kelesystem 6,5 liter. Egen-
vaeet 930 kg Effektvast 194 kg/hk. Top-
hastighed 130 km/t. Forbrug 9—11 liter/
100 km.
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Pris: Kr. 18.785,—.
Seerlige bemwrkninger,

Simcamatic automatkobling . .381,——
ekstra.
Karburator: Solex 32PBICT. Tendrer:

Marchal CR 36, elektrodeafstand 0,7 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortmnding 4°.
ventilspillerum 0,10—0,15 mm ved kold
motor.
Dektryvk
1bs/sqi.

forhjul 21 lbs/sqi., baghjul 23

Simca Aronde Grand Large

To-ders sedan (Hard-Tep) som model
Elysée med felgende undtagelser:

Pris: Kr. 22.044,—.

Simca Aronde Grand Large Special

Som model Grand Large med fslgende
undtagelser:

Motor: Kompressionsforhold 7,8:1, maksi-
maleffekt 57 hk (SAE) wed 5200 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 9,2 kg
ved 3100 omdr/min. Litereffekt 44,2 hk/l.

Mdl, vegt: Eifekivegt 16,3 kg/hk. Topha-
stighed 140 km/t. Forbrug 8§—12 liter/
100 km.

Pris: Kr. 22.786,—.

Tendrer: Machal CR 35 8.

Simca Aronde Montlhéry

Som model Elysée med felgende
undtagelser:

Motor: Kompressionsforhold 7,8:1, maksi-
maleffekt 57 hk (SAE) ved 5200 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 9,2 kgm
ved 3100 omdr/min. Litereffekt 44,2 hk/1.

Mdl og vegt: Effektviegt 16,3 kg/hk, Top-
hastighed 140 km/t. Forbrug 8—12 liter/
100 km.

Pris: Kr. 19.640,—.

Twendrer.: Machal CR 35 5.

Simca Aronde Plein Ciel og Océane
To-ders coupé og to-ders cabriolet
(panoramarude) som medel Elysée med
falzende undtagelser:

Motor: Kompressionsforhold 7,8:1, maksi-
maleffekt 57 hk (SAE) ved 5200 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 9,2 kgm
ved 3100 omdr/min, Litereffeki 44,2 hk/l.

Mdl, veegt: Total lengde 4303 mm, total
bredde 1570 mm, total hejde 1395 mm.
Egenvaest: Plein Ciel 905 kg, Océane 920
kg, Effektvegt 15,9161 kg/kk. Tep-
hastighed 140 km/i. Forbrug §—11 liter/
100 km.




Pris: Plein Ciel kr. 30.683,—, Océune kr.
32.095.
Tendrer: Marchal CR 35 S.

Singer Gazelle

To-ders cabriolet, selvberende karosseri.

Motor: Fire-cyl,, firetakt, topventilet med
overliggende knastaksel, vandkalet. Bo-
ring 73 mm, slaglengde 894 mm, slag-
volumen 1496 cem, kompressionsforhold
7,5:1, maksimaleffekt 52 hk (SAE) ved
4500 omdr/min, muksimalt drejningsmo-
ment 10,6 kgm ved 2000 omdr/min. Liter-
effekt 33.2 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-

ling, firestring gearkassc med sperresynkro-
mesh mellem 2., 3. og 4. gear. Udveks.
lingsforhold: 17,045:1, 11,8:1, 7,12:1,
4,778:1. Bagaksel: Spiralfortanding, ud-
veksling 4,778:1. Dekstorrelse: 5,60-15.

Hjulophengning: Forhjul i wiangelarme,
skrucfjedre og teleskopd@mpere. Baghjul
i halvelliptiske bladfjedre, tcleskopdzm-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm,
totalt bremseareal 781 em?, fubrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorstzrken-
de sko pr. forhjul.

Flektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 walt,
akkumulator 30 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lmngde 4051 mm, total
bredde 1550 mm, total hsjde 1486 mm,
akselafstand 2438 mm, sporvidde for 1245
mm, bag 1232 mm, fri hejde fra vej 178
mm, benzintank rummer 32 liter, oliesump
rummer 4.5 liter, kelesystem 7 liter, Egen-
vaegt 1140 kg, Effcktvagt 21.8 kg/hk. Top-
hastighed 128 km/t. Forbrug 9,5—11 liter/
100 km.

Pris: Kr. 26595— (sedan kr. 24.391,—).

Karburator: Solex FA 10-2. Tendrer: Cham-
pion N8B, elektrodeafstand 0,6 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortending 10°—
11° med fordeler DKY 4 A, 4°—5° med
fordeler D 2 A 4, ventilspillerum 0,45—0,50
mm ved varm motor.

Dektryk  forhjul 24 lhs/sqi.,
1bs/sqi.

baghjul 24

Skoda 440

To-ders sedan. Centralrerchassis.

Motor: Fire-cyl,, fire-takt, topventilel, vand-
kelet. Boring 68 mun, slaglengde 75 mm,
slagvolomen 1089 cem, kompressionsfor-
hold 7:1, maksimaleffekt 42,5 hk ved 4200
omdr/min, maksimalt drejningsmoment
7.2 kgm ved 3200 omdr/min. Litereffekt
39,1 hk/lL

Transmissionssystem: Ter enkelipladekob-
ling, fire-trins gearkasse med speerresyn-

kromesh mellem 2., 3. og 4. gear. Udveks-
lingsforhold: 2041:1, 11,76:1, 7.60:1,
4.78:1. Bagaksel: Spiralfortanding, ud-
veksling 4,78:1. Daksterrelse: 5.50-15.

Hjulophengning: Forhjul i overliggende
triangelarme, underliggende bladfjeder.
Baghjul i pendulaksler, overliggende blad-
fjeder, teleskopdempere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm,
totalt bremseareal 638 em?2, fabrikat Pal,
type: Hydr.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 200 watt.

Mdl, vegt: Total lengde 4065 mm, total
bredde 1600 mm, total hajde 1430 mm,
akselalstand 2400 mm, sporvidde for 1210
mm, bag 1250 mm, fri hejde Ira vej 180
mm, benzintank rummer 30 liter, oliesump
rummer 2.5 liter, kelesystem 6,5 liter.
Egenvaept 930 kg Effektvaest 21,9 kghk
Tophastighed 120 km/t. Forbrug 6—8 liter
/100 km.

Pris: Kr. 15.480,—.

Karburator: Jikov 32 SOP. Twmndrer: Pal
14/195, elektrodeafstand 0,6 mm, kontakt-
afstand 04 mm, fortending 8°, ventilspil-
lerum 0,15—0,20 mm ved kold motor.

Dektryk forhjul 21 Ihs/sqi., baghjul 24
1be/sqi.

Studebaker Golden Hawk Hardtop

To-dere hard top. chassis med kassevanger.

Motor: V 8-cyl, fire-takt, topventilet, vand-
kolet. Boring 90,48 mm, slaglengde 92.07
mm, slagvolumen 4737 cem, kompressions-
forhold 7:1 (7,5:1), maksimaleffekt 275
hk (SAT) ved 4800 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 46 kgm ved 3200 omdr/
min. Litereffckt 59 hk/l.

Transmissionssystem: Tor enkeltpladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear, Udvekslingsforhold:
10,11:1, 6,10:1, 3.92:1. Overgear standard.
Udveksling: 0,7:1. Bagaksel hypoidfor-
tanding, udveksling 3,92:1. Dekstarrelse:
7,10-15.

Hjulophengning: Forhjul 1 triangelarme.
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
halvelliptiske  hladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Totalt bremseareal 1112 cm?, type:
Hydrauliske med to selvforsterkende sko
pr. forhjul og servoaggregat.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 450 watt, ak-
kumulater 50 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 5140 mm, total
bredde 1926 mm, total hajde 1510 mm,
alkselafstand 2959 mm, sporvidde for 1453
mm, bag 1427 mm, fri hejde fra vej 205
mm, henzintank rummer 68 liter, oliesump
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rummer 4,7 liter, kelesystem 17,5 liter.
Egenvagt 1610 kg. Effekivegt 5,8 kg/hk.
Tophastighed 200 km/t. Forbrug 1622
liter/100 km.

Seerlige bemerkninger.

Kompressor med kontinuerligt variabelt
kileremtralk er standard. Kan leveres med
Flightomatic momentomformer og sparre-
differentiale.

Karburator: Stromberg WW6-121, Twendrer:
Champion H 10, elekirodeafstand 0,9 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortending 4°, ven-
tilspillerum 0,64 mm ved keld motor.

Dektryle forhjul 24 lbs/sqi., haghjul 20
Ibs/sqi.

Sunbeam Rapier
To-ders sedan, selvbarende karosseri.

Motor: Fire-cyl, fire-tukt, topventilet, vand-
kelet. Boring 79 mm, slaglengde 76,2
mm, slagvolumen 1494 cem, kompressions-
forhold 8,5:1, maksimalcffekt 73 hk ved
5200 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 12 kgm ved 3000 omdr/min. Liter-
effekt 49,5 hk/1.

Transmissionssystem: Tar enkeltpladekob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Overgear ekstra-
udstyr. Bagaksel: hypoidfortanding, ud-
veksling 4,55:1 (i forbindelse med over-
gear 4.78:1).

Hjulophengning: Torhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdzmpere, Baghjul i
halvelliptiske  bladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Bremsciromlediameter 254 mm
forhjul, 228 mm baghjul, totalt bremse-
areal 960 cm?.

Elektrisk anleg: 12 v.

Mal, vegt: Total lengde 4080 mm, total
bredde 1540 mm, total hejde 1470 mm,
akselafstand 2440 mm, sporvidde for 1245
mm, bag 1232 mm, fri haejde fra vej
180 mm.

Pris: Kr. 30.797,— (cabriolet kr. 33,672,—).

Swrlige bhemerkninger.

Overgear kr. 1610,— ekstra.

Karburatorer: 2 stk. Zenith.

Pvrige specifikationer kendes endnu ikke -

ny model der blev introduceret i London

den 7. februar.

Thunderbird Four-Seater (Ford)

Motor: 8-cyl. i V-form, fire-takt, topventi-
let, vandkelet. Boring 101,6 mm, slag-
lengde 88,9 mm, slagvolumen 5767 cem,
kompressionsforhold 10,2:1, maksimal-
effekt 300 hk (SAE) ved 4600 omdr/min,
maksimalt drejningsmoment 54,5 kgm ved
2800 omdr/min.

Dekstarrelse: 8,00-14.
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Mal, veegt: Tolal lengde 5217 mm, total
bredde 1956 mm, total hejde 1334 mm,
aliselafstand 2870 mm, sporvidde 15324
mm, benzintank rummer 76 liter, olie-
sump rummer 4,7 liter, kelesystem 19
liter. Egenvagt 1683 kg,

Karburator: Fircportet.

(Bvrige oplysninger kendes endnu ikke.

Triumph T.R. 3

To-personers sportsvogn. Chassis med kasse-

vanger og krydsforsterkning.

Motor: Fire-cyl, fire-takt, topventilet, vand-.
kelct. Boring 83 mm, sluglengde 92 mm.
slagvolumen 1991 cem, kompressionsfor-
hold 8,5:1, maksimaleffekt 100 hk ved
5000 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 16,2 kgm ved 3000 omdr/min. Li-
tereffekt 50,4 hk/1.

Transmissionssystem: Tar enkelipladekaob-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 12,5:1, 7.4:1, 4,9:1, 3,7:1. Overgear
ekstraudstyr. Udveksling: 0.8:1. Bagaksel:
hypoidfortanding, udveksling 3,7:1. Dzk-
starrelse: 5,50-15.

Hjulophengning: Forhjul i trianzelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i
halvelliptiske bladfjedre, stempelsteddaem-
pere.

Bremser: Fabrikat Girling, type: Skivebrem-
ser pd forhjul.

Elektrisk: anleg: 12 v, dynamo 228 walt,
akkumulator 51 amp.timer,

Mdl, vegt: Total lengde 3840 man, total
bredde 1410 mm, total hejde 1270 mm,
akselafstand 2240 mm, sporvidde for 1130
mm, bag 1160 mm, fri hejde fra vej
152 mm, benzintank rummer 54,5 liter,
oliesump rummer 6,25 liter, kelesystem 8
liter. Egenvegt 970 kg. Effcktveg ca. 9
kg/hk. Tophastighed 177 km/t. Forbrug
9—12 liter/100 km.

Pris: Kr, 34.647,—.

Seerlige hemerkninger.

Hardtop kan leveres mod en merpris pi
kr. 1840,—. Bagswede mod kr. 897,— ekstra.

Karburator: 2 stk, S, U. Tendrer: Cham-
pion L 108§, elekirodeafstand 0,8 mm,
kontaktafstand 040 mm, fortending 4°,
ventilspillerum: Inds. 0,25--0,33, udbl
0,30—0,33 ved kold motor.

Dektryl  forhjul 22 1Ibs/sqi., baghjul 24
Ibs/sqi.

Vanguard I

Fire-ders sedan, selvbarende karosseri.
Motor: Fire-cyl., firestakt, topventilet, vand-

kelct. Boring 85 mm, slaglengde 92 mm,

slagvolumen 2088 cem, kompressionsfor-




hald 7.5:1, maksimaleffekt 69 hk (DIN)
ved 4200 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 15,6 kgm ved 2000 omdr/min. Li-
tereffekt 32 hk/l.

Transmissionssystem: Ter enkelipladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle tre gear. Udvekslingsforhold:
15.22:1, 7,18:1, 4,3:1. Overgear ckstraud-
styr. Udveksling: 0,78:1, Bagaksel: hy-
poidfortanding, udveksling 4,3:1. Dak-
sterrelse: 5,90-15.

Hjulophengning: Torhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdiwempere, baghjul i

halvelliptiske  bladfjedre, teleskopsted-
dempere.
Bremser: Bremsetromlediameter 254 mm,

totalt bremseareal 1129 em?, fabrikat
Lockheed, type: Hydrauliske med to selv-
forsterkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watt,
akkumulator 51 amp.timer.

Mil, vegt: Total lengde 4369 mm, total
bredde 1715 mm, total hejde 1560 mm,
akselafstand 2590 mm, sporvidde for 1295
mm, bag 1295 mm, fri hejde fra vej 240
mm, benzintank rummer 60 liter, oliesump
rummer 6 liter, kelesystem 8 liter. Egen-
vagt 1135 kg, Effckiveegt 16,5 kg/hk. Top-
hastighed 135 km/t. Forbrug 8—10 liter/
100 km.

Pris: Kr. 27.018,—.

Serlige bemarkninger.

Overgear (Laycock de Normanville) kr.
990,— exclusive montering.

Karburator: Solex 32 B10/4. Tandrer:
Champion L 10, elekirodeafstand 0,8 mm,

Vanguard Junior er en fornuftbotonet lilla familievogn i
en gedigen udforclse, Ligesom Morris 1000 scelges den med
12 mdneders garanti, og til begge disse engelske .folkevog-
net kan der leveres fabriksnye ombytningsmotorer til pri-
ser, der ligger under prisen for en hovedreparation.

kontaktafstand 0,4 mm, fortending 0°.%)
ventilspillerum 0,25 mm ved kold imeo-
tor.*¥*)

Dektrvk: Forhjul 26 lbs/eqi, baghjul 24
1bs/sqi.

#) Siremfordeler V174: 12°—16° fer top.
*%) Motorer for nr. 324107 skal stilles med
0,3 mm for udblasningsventilerne.

Vanguard Ensign
Fire-ders sedan, selvharende karosseri.

Motor: Firc-cyl, fire-takt, topventilet, vand-
kalet, boring 76 mm, slaglengde 92 mm,
slagvolumen 1670 cem, kompressionsfor-
hold 8:1, maksimaleffekt 60 hk ved 4000
omdr/min, maksimalt drejningsmoment
13,8 kgm ved 2200 omdr/min. Litereffekt
35.8 hk/l,

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-
ling, fire-tring gearkusse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 14,5:1, 8,61:1, 5,66:1, 4,1:1. Over-
gear ekstraudsiyr. Bagaksel: hypoidfor-
tanding, udveksling 4,1:1. Dakstorrclse:
5,90-15.

Hjulophengning: TForhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdzmpere. Baghjul i
halvelliptiske  bladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm,
totalt bremscareal 780 em2, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorsterkende
sko pr. ferhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watl
aklkumulator 51 amp.limer.

Madl, vegt: Total lengde 4370 mm, tolal
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bredde 1720 mm, total hejde 1520 mm,
akselafstand 2590 mm, sporvidde for 1310
mm, bag 1310 mm, fri hejde fra vej 180
mm, benzimank rummer 54,5 liter, olie-
sump rummer 6 liter, kolesystem 8 liter.
Egenvegt 1195 kg Effektvegt 19,9 kg/hk.
Tophastighed 130 km/t. Forbrug 7,4—8.8
liter/100 km.

Pris: Kr. 24.355.—.

Karburator: Solex. Tandrer: Champion
L.10, elektrodeafstand 0,75 mm, kontakt-
afstand 0.4 mm, fortending 3°, ventilspil-
lerum 0,25 mm ved kold motor.

Dektryk forhjul 26 lbs/sqi., baghjul 24—26
1bs/sqi.

VYanguard Junior
Fire-dors sedan, selvharende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 63 mm, slaglengde 76 mm,
slagvolumen 948 cem, kompressionsfor-
hold 7.5:1, maksimaleffekt 36 hk (SAE)
ved 4500 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 6,4 kgm ved 2500 omdr/min. Li-
tereffekt 36,9 hk/l

Transmissionssystem: Tear enkeltpladekoh-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 19,45:1, 11,2:1, 6,62:1, 4,55:1. Over-
gear ckstraudstyr. Udveksling: 0,7:1. Bag-
alksel: hypoidfortanding, udveksling 4,55
:1. Dwkstarrelse: 5,60-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdazmpere. Bachjul i
halvelliptiske bladfjedre, stempelstaddam-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 178 mm,
totalt hremseareal 438 em?2, fabrikat Gir-
ling, type: Hydr. med to selviorsterkende
sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 220 watt,
akkumulator 43 amp.limer.

Mal, vegt: Total lengde 3680 mm, total

bredde 1470 mm, total hejde 1520 mm,
akselafstand 2130 mm, sporvidde for 1230
mm, bag 1230 mm, fri heijde fra vej 120
mm, benzintank rummer 32 liter, oliesump
rummer 3.7 liter, kelesystem 4.5 liter.
Egenvagt 725 kg Effckivest 19,6 ke'hl.
Tophastighed 110 km/t. Forbrug 6 7 liter/
100 km.
Pris: Kr. 15.677,—.

Serlige bemerkninger.
Kan leveres med Newlon automatkobling
mod kr. 800,— ekstra.

Karburator: Solex 26 ZIC. Tendrer: Cham-
pion NA 8, elektrodeafstand 0.8 mm, kon-
taktafstand 0.4 mm, fortending 6,5°, ven-
tilspillerum 0,25 mm ved kold motor.
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Deletryle  forhjul 20—22 lhs/sqi., baghjul
20—24 lbs/sqi.

Vauxhall Yelox (PAS)
Fire-ders sedan, selvbzrende karosseri.

Matar: Seks-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 79,38 mm, slaglengde 76,2
mm, slagvolumen 2261 cem, kompressions-
forhold 7,8:1, maksimaleffekt 82,5 hk
(SAE) ved 4400 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 17,1 kgm ved 1800 omdr/
min. Litereffekt 36,5 hk/l.

Transmissionssystern: Ter enkeltpladekob-
ling, wre-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:
11,776:1, 6,721:1, 4.111:1. Bagaksel: hy-
poidfortanding, udveksling 4,111:1. Dak-
storrelse: 6,40-13,

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul 1
halvelliptiske bladijedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Bremscétromlediameter 228 mm,
totalt bremseareal 872 em?2, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorstzrken-
de sko pr. ferhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 228 watt,
akkumulator 53 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 4513 mm, total
bredde 1739 mm, total hajde 1480 mm,
akselalstand 2667 mm, sporvidde for 1372
mm, bag 1372 mm, fri hejde fra vej 188
mm, benzinlank rummer 49 liter, oliesump
rummer 5 liter, kalesystem 9,7 liter. Egen-
vegt 1185 kg Effektvaest 144 kg/hk.

Pris: Ikke fastlagt ved redaktionens slutning.

Karburator: Zenith 34 VNT. Tendrar: AC
445V, elektrodeafstand 0,6—0,7 mm, kon-
taktafstand 0.5 mm, fortznding 9°, ventil-
spillerum 0,33 mm ved varm motor.

Daktryl forhjul 24 1bs/sqi., baghjul 24
Ibs/sqi.

Yauxhall Victor Super (Type E.D.)
Fire-ders sedan, sclvbzrende karosseri.
Motor: Fire-cyl, fire-tukt, topventilet, vand-
kolet. Boring 79,38 mm, slaglengde 762
mm, slagvolumen 1507 cem, kompressions-
forhold 7,8:1, maksimaleffekt 55 hk (SAL)
ved 4200 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 11,7 kem ved 2400 omdr/min. Li-

tereffekt 36,5 hk/1L

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekob-

ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem alle gear. Udvekslingsforhold:

13,142:1, 6,744:1, 4.125:1, Bagaksel: hy-
poidfortanding, udveksling 4,125:1. Dak-

sterrelse: 5,60-13.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme.




skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i

halvelliptiske bladfjedre, teleskopdam-
pere.
Bremser: Bremsctromlediameter 203 mm,

tolalt bremseareal 594 ¢m?2, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med to selviorsterken-
de sko pr. forhjul,

Elektrisk enleg: 12 v, dynamo 228 wait,
akkumulator 43 amp.timer.

Mdl, vegt: Total lengde 4255 mm, total
bredde 15838 mm, total hejde 1502 mm,
akselafstand 2502 mm, sporvidde for 1270
mm, bag 1270 mm, fri hejde fra vej 175
mm, benzintank rummer 36 liter, olie-
sump rummer 3,4 liter, kolesystem 6,5
liter. Egenvegt 990 kg Effekivegt 18 kg/
hk. Tophastighed ca. 120 km/i. Forbrug:
8—11 liter/100 km.

Pris: Kr. 20.404,—.

Korburator: Zenith 34 VN. Teandrer: AC
44/5 V, elekirodeafstand 0,75 mm, kontakt-
afstand 0,5 mm, fortending 9°, ventilspil-
lerum 0,35 mm ved varm motor.

Dekiryk forhjul 24 lbs/sqi., baghjul 24
Ibs/sqi.

YW De Luxe (type 113)

To-ders coach, platformchassis,
medbaerende karosseri,

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, luft-
kelet boksermotor. Boring 77 mm, slag-
lengde 64 mm, slagvolumen 1192 cem,
kompressionsforhold 6,6:1, maksimaleffekt
30 hk (DIN) ved 3400 omdr/min, maksi-
malt drejningsmoment 7,7 kgm ved 2000
omdr/min. Literetfeler 25,2 hk/1.

Transmissionssystem: Toer enkeltpladekob-
ling, [ire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 15,94:1, 8,35:1, 545:1, 3,6:1. Bag-
aksel: Spiralfortanding, udveksling 4,43:1.
Dakstorrelse: 5,60-15.

Hjulophengning: Forhjul 1 parallellorie
svingarme, tverliggende torsionsfjedre.
Baghjul i pendulaksler, enkelte svingar-
me, lorsionsfjedre, teleskopdempere for
og bag.

Bremser: Bremsctromlediamecter 230 mm,
totalt bremseareal 520 cm®, fabrikat Ate
Lockheed, type: Hydrauliske.

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 160 watt, ak-
kumulator 66 amp.timer.

Mal, vegt: Total langde 4070 mm, total
bredde 1540 mm, total hejde 1300 mm,
akselafstand 2400 mm, sporvidde for 1290
mm, bag 1250 mun, fri hejde fra vej 135
mm, benzintank rummer 40 liter, olie-
gsump rummer 2,5 liter. Egenviegt 730 kg.
Effcktvegt 244 kg/hk. Tophastighed 110
km/t*. Standardforbrug 7,3 liter/100 km.

Pris: Kr. 15.085,—.

Serlige bemerkninger.
Skydetag kr. 1120,— eckstra.

Karburater: Solex 28 PC 1. Twendror: Bosch
W225T1, elektrodeafstand 0,6—0,7 mm,
kontaktafstand 0,4 mm, fortending 7,5°,
ventilspillerum 0,10 mm ved kold motor.

Dektryle forhjul 1617 haghjul
20—23 lIhs/sqi.

Ibs/sqi..

YW Karmann Ghia Coupé
Som VW type 113 med fslgende undtagelser:

Mil, vegt: Total lengde 4140 mm, total
bredde 1630 mm, total hajde 1325 mm.
Egenvizgt 810 kg. Effcktvaegt 27 kg/hk,

Pris: Kr. 25.190,—.

VW Standard (type 111)

Som type 113 med felgende undtagelser:

Transmissionssystem: Firedtring pearkasse
uden synkromesh. Udvekslingsforhold:
15,94:1, 9,16:1, 5,54:1, 3,54:1.

Bremser: Type: Mekaniske, mekanisk hand-
bremse virker pa alle hjul.

Pris Kr. 13.300,—.

Wolseley 6/90

Fire-dors sedan, chassis med kassevanger
og kasse- og reriraverser.

Motor: Scks-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 79,375 mm, slaglengde 88,9
mm, slagvolumen 2639 cem, kompressions.
forhold 8.3:1, maksimaleffekt 98 hk (SAE)
ved 4750 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 18,6 kgm ved 2000 omdr/min. Li-
tereffekt 37,1 hle/L

Transmissionssystem: Ter enkeltpladekoh-
ling, fire-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 13,591:1, 8446:1, 5.883:1, 4,1:1.
Overgear ckstraudstyr. Udveksling: 0,7:1.
Bagaksel: hypoidfortanding, udveksling
4,1:1. Dakstorrclse: 6,00-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
torsionsfjedre, teleskopdempere. Baghjul
i halvelliptiske bladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 2794 mm,
totalt bremseareal 1187 em?®, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med servoforsterker.
To selviorsterkende sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 264 watl,
akkumulator 51 amp.timer.

Mal, veegt: Totlal lengde 4775 mm, total
bredile 1700 mm, total hejde 1575 mm,
aksclafstand 2833 mm, sporvidde for 1381
mm, bag 1384 mm, fri hajde fra vej 174
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mm, benzintank rummer 59 liter, olie-
sump rummer 6.6 liter, kelesystem 12
liter. Egenvaegt 1482 kg, Effektveegt 15.1
keg/hk. Tophastighed 155 km/t. Forbrug
12—13 liter/100 km.

Pris: Kr. 39.572,—.

Seerlige bemerkninger.

Overgear kr. 2070,— ekstra. Momentomfor-
mer i stedet for gearkasse kan leveres
mod kr. 5578,— eckstra,

Karburatorer: 2 stk. 8.U. H.4. Tendror:
Champion N8B, elektrodeafstand 0,48—
0,55 mm, kontaktafstand 0,36—0,40 mm,
fortending 6°, ventilspillerum 0,30 mm
ved varm motor.

Deekiryk forhjul 28 1lbs/sqi, baghjul 28
1bs/sqi.

Wolseley 15/50

Fire-dors sedan, selvherende karosseri.

Motor: Fire-cyl, fire-takt, topventilet, vand-
kelet. Boring 73,025 mm, slaglzngde 88,9
mm, slagvolumen 1489 cem, kompressions-
forhold 8,3:1, maksimaleffekt 56 hk (SAE)
ved 4400 omdr/min, maksimalt drejnings-
moment 10,8 kgm ved 2400 omdr/min. Li-
tereffekt 37,6 hk/L

Transmissionssystem: Tor enkeltpladekoh-
ling, firetrins gearkasse med synkromesh
mellem 2., 3. og 4. gear. Udvekslingsfor-
hold: 17,745:1, 10,793:1, 6,698:1, 4.875:1.
Bagaksel: Hypoidfortanding, udveksling:
4,875:1. Dakstorrelse: 5,60-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skrucfjedre, teleskopdempere, baghjul i
halvelliptiske bladfjedre, teleskopdem-
pere.

Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm,
totalt bremseareal 678 em?2, fabrikat Lock-
heed: type: Hydr. med to selviorsterken-
de sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo: 228 watt
akkumulator 51 amp.timer.

Miél, vegt: Total lengde 4390 mm, tolal
bredde 1550 mm, total hejde 1520 wom,
akselafstand 2590 mm, sporvidde for 1290
mm, bag 1295 mm, fri hejde Ira vej 190
mm, benzintank rummer 43 liter, oliesump
rammer 4 liter, kelesystem 6 liter. Egen-
vagt 1130 kg, Effektvagt 20,1 ke/hk. Top-
hastighed 125 km/t. Forbrug 9—11 liter/
100 km.

Pris: Kr. 28.486,—.

Serlige bemwrkninger.

Kan leveres med Manumatic automatlkob-
ling mod kr. 1541,— ekstra.

Karburator: S.U. H.2, Tendrar: Champion
N 8B, elektrodeafstand 0,48—0,53 mm,
kontaktafstand 0,35—0,40 mm, fortending
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4°, ventilspillerum 0,38 mm ved varm
motor.

Dekiryk forhjul 26—28 Ibs/sqi., baghjul
26—28 lhs/sqi.

Volvo PV 444 04 De Luxe

To-ders coach, selvbzrende karosseri.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet, vand-
kolet. Boring 79,37 mm, slaglengde 80
mm, slagvelumen 1580 ccm, kempressions-
forhold 7.4:1, maksimaleffekt 60 hk wved
4500 omdr/min, maksimalt drejningsmo-
ment 11,3 kem ved 2500 omdr/min. Liter-
effekt 37,9 hk/L

Transmissionssystem* Ter enkeltpladekob-
ling, tre-trins gearkasse med synkromesh
mellem 2. og 3. gear. Udvekslingsforhold:
14,27:1, 7,38:1, 4,56:1. Bagaksel: Spiral-
fortanding, udveksling 4,56:1. Dakstor-
relse: 5,90-15.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, teleskopdempere. Baghjul i

halvelliptiske bladfjedre, teleskopdam-
pere.
Bremser: Bremsetromlediameter 228 mm,

totalt bremseareal 930 cm?2, fabrikat Lock-
heed, type: Hydr. med o selviorsterkende
sko pr. forhjul.

Elektrisk anleg: 6 v, dyname 250 watt, ak-
kumulator 85 amp.timer.

Mal, vegt: Total lengde 4500 mm, total
bredde 1580 mm, total hejde 1560 mm,
akselafstand 2580 mm, sporvidde for 1295
mm, bag 1315 mm, fri hejde fra vej 200
mm, benzintank rummer 35 liter, olie-
sump rummer 3 liter, kelesystem 8,5 liter.
Egenviegt 940 kg, Effektvegt 15,6 kg/hk
Tophastighed 145 km/t. Forbrug ca. 9
liter/100 km.

Pris: Kr. 19.061,—
13.268,—).

Karburator: Zenith 34 VN. Tendrer: KLG
M 30, elektrodeafstand 0,7—0,8 mm, kon-
taktafstand 0,4—0,5 mm, fortending 4° fer
top (oktan 93), 2° efter top ved oktan 83,
ventilspillerum 0,4—0.45 mm ved varm
motor.

Dektryk forhjul 20—23 1bs/sqi., baghjul
24—27 lbs/sqi.

{standardmodel: kr.

Volvo Amazon

Fire-ders sedan, selvhazrende karosseri.
Som model PV 444 med [elgende
undtagelser:

Mdl, veegt: Total lmngde 4390 mm, total
bredde 1610 mm, total hejde 1505 mm,
akselafstand 2600 mm, sporvidde for 1310
mm, bag 1310 mm. Egenvegt 990 kg Ef-
fekivaegt 165 kg/hk,

Pris: Kr. 26.300,—.
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TUNING AF FIRE-TAKTERE 1

En motortuning kan lige sd godt tilsigte forbedret skonomi og

holdbarhed som foroget effekt.

AF MECANICUS

Kan vi ikke fid nogle artikler om motor-
tuning? har utallipe lmscre skrevet, og op-
fordringen lyder omtrent s uskyldig, som
havde man sagt »Spil en polka, spillemand.c

Som katten om den varme gred har vi
vandret udenom dette emildlelige emne, ind-
til vi for et drs tid siden indledte det for-
arbejde, som til slut resulterede i en scrie
artikler, af hvilke denne er den forste. Na-
turligvis gir det egentlize forarbejde end-
na lengere tilbage, vg den nu afsluttede
serie om hovedreparation mi for sd vidt be-
tragtes som et forord til tuningen, for uden
sund mekanik skal man ikke vove sig ud i
en wndring af motorkonstruktionen.

Nir man omtaler en motor som tunet, me-
ner man i reglen, at den afviger fra sin
standardspecifikation gennem sterre maksi-
maleffekt ved et hejere omdrejningstal,
men det behaver slet ikke at vere tilfal-
det, selvom jeg til fulde er klar over, at
det netop er den side al motortuningen,
man gerne vil have n2rmere belyst. Det ma-
ziske ord stammer fra England, og det be-
tyder slet og ret, al man giver motoren den
rette, rene tone, Til en vizs grad kan pro-
cessen sammenlignes med at stemme et in-
strument, hvilket dog ikke er ensbetydende
med, at samme instrument kun kan spille
forrygende hot. Denne afstemning af moto-
ren er senere gdet over i dagliz tale som
strimning¢, medens tuning nu udelukkende
snvendes i forbindelse med mere eller min-
dre radikale wndringer af motorkonstruk-
tionen eller af dennes enkelte data.

Nér jeg indledningsvis anferte, at emnet
er smtaleligt, si er det fordi enkelte mener,
at en slags trylleformular kan fi en motor
til at afgive si mange sheste«, at motorcyk-
len nermest bliver at betragle som en Gi-
lera racer, og bilen mi sammenlignes med
en Ferrari af de bedre argange — en sadan

trylleformular findes ikke, og havde jeg
alligevel vieret i besiddelse af den, havde
jeg ikke givet den fra mig, for jeg havde
haft tilsvarende trylleformler, der kunne
gere koretsjernes indehavere til henholds-
vis en Duke eller en Fangio.

Tuning af en motor betyvder uvagerligt
arbejde og udgifter, men en tuning hehe-
ver ikke at sigte mod de store hastigheder,
for mun kan lige si godt tune en motor il
bedre ekonomi eller sterre holdbarhed.

Til sagen: Inden man hegynder at regere
med file og fresere, md man viere fuldt for-
trolig med, hvad det er, man vil opnd. Nar
man er kommet til klarhed over dette sporgs.
mil, mi man finde ud af, om det i det hele
tagetl kan lade sig gore, hvor meget det cirka
vil koste, om man har riad til det, og om
det er umagen vard. ITvis De synes, at dette
lyder rimeligt, og hvis De i Deres overvej-
elser gir frem i nevnte rakkefelge, er De
sikret mod wubchagelige overraskelser. Som

Lad os hellere med det samme slé kolde vand i blodet.
En standardmotor har pd mange mdader sin begreensning,
og en af disse er afkelingen. Den her viste cylinder stam-
mer fra en Norton Manxz, der har et meget stort kole-
areal © forhald til den almindelige standardmotor,
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en praktisk bemmrkning skal indskydes, at
denne artikelserie er mentet i lige hej grad
pi bil- som motoreyklemotorer, men kun
fire-taktere.

Motorcyklemotoren er det mest taknem-
melige offer pa den mdde, at den er mere
handterlig og kun sjeldent har si mange
cylindre som bilmotoren, men regner man
efter en procentvis forsgelse af maksimal-
effekten, byder den lavt belastede bilmotor
pd nok si store muligheder. Under almin-
delige forhold vil man ikke lade en hil sta
uvirksom pa ubestemt tid, medens man gir
og leger med eller kweler for motoren, der
er bragt ned i kalderen eller ind pid verk-
stedet, men da man nu kan fi fabriksnye
motorer til flere vogne, og vel at marke il
priser, der ligger langt under den pris, en
hevedreparation nedvendigvis ma koste, si
har man stere muligheder for at tunc den
gamle motor til de encker, man kan nere i
den forbindelse.

Bogstavelig talt en hvilken som helst
standardmotor vil kunne forbedres gennem
lidt héndarbejde, og nir jeg pépeger den
mulighed, at det slet ikke kan lade sig gare
al tune en molor til et bestemt enske, skal
denne advarsel ses i forbindelse med for-
oget effekt og foreget hastighed. Selvislge.
lig nzrer ingen af vore lLesere tro 1il, at en
sideventilet Ariel VB skulle kunne tunes i
en sddan pgrad, at den bliver en Norton
Manx jevnbyrdig, men der er dog tilfzlde,
hvor misforholdet ikke er fuldt sd iejncfal-
dende, og derfor md vi farst kende stem-
pelmotorens grensevaerdier. Lad os tage et
muligt omend opdigtet eksempel: En ung
hegynder har en motorcvkle uf temmelig
gammel konstruktion, men samme maskine
er dog stadig i produktion. Med den delta-
ger han i forskellige lob, og han ansker nu
al tune den sdledes, at den i hastighed ikke
star tilbage for de nmrmeste konkurrenters
maskiner. Han saztter kompressionsforhel-

De nu frigivne

MARK GE/197 cc

Hovedforhandler i Jylland: Vilh. Nellemann A/s, Aarhus

udskiftningsmotorer

Leveres i felgende modeller,
alle 2-takts:

98 cc - to gear hand- eller fodskifte.
150 cc - tre eller fire gear fodskifte.
175 cc - tre eller fire gear fodskifte.
197 cc - tre eller fire gear fodskifte,

Sport og Trial modeller.
250 cc - fire gear, eencylindret eller
Twin.

»Js BRD. P. & M. KLEE

KRYSTALGADE 3 - KOGBENHAVN K.
TELEFON MINERVA 5242
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det op, giver kanalerne sterre tvarsnits-
areal, monterer tilsvarende starre ventiler
og ny karburator, @ndrer ventildiagram-
met efter en af de skrappere opskrifter
0.6, v., og si starter han pd. den sterkt to-
nede maskine, der brender uhjzlpeligt
sammen, Hvad er galt? Ja, kender han nu
ikke gransevardierne, vil han aldrig finde
ud af det, ligegyldigt hvor store spillerum
han benytter sig af, men her er forklarin-
gen: Motoren afgav i standardudgaven sin
maksimaleffekt ved et omdrejningstal, der
gav en stempelhastighed pd 17,6 meter pr.
sekund, og nu bar han @ndret motorens ka-
rakteristik pd en sddan made, at krumtap-
akslen kommer op i omdrejningstal, der gi-
ver en stempelhastighed pd 22 meter pr. se-
kund, skont disse omdrejningstal pd ingen
mide ser foruroligende ud sammenlignet
med andre motorer. Men en motor kan kun
overskride en stempelhastighed pa 21 meter
pr. sekund i ganske korte ejeblikke, ellers
river stempel og cylinder uhj®lpeligt sam-
mern.

Den nmvnte motor er derfor principielt
negnet til en tuning, som indebzrer forege-
de omdrejningstal af denne sterrelsesorden.
Den ene grenseverdi hedder altsd 21 m/
sck. i stempelhastighed.

Den anden grensevierdi kan man ikke sd
nemt kontrollere uden at vere i besiddelse
af en motorbremse (prevebaznk), men til
alt held kommer den kun sjzldent til at be-
tyde noget. Det er belastningen malt i he-
stekrafter pr. em? stempelareal, der ikke
ma overskride 0,5 hk pr. em? stempelkrone.
Med stempelkronen mener man for sia vidt
en rent leorelisk sterrelse, der dog i de fle-
ste standardmotorer falder sammen med
praksis. Mun regner nemlig med, at stemplet
er absolut fladt, og til brug for udregnin-
gen bruger man blot boringen som diame-
ter. T meget hejkomprimerende motorer
hruger man et kuplet stempel, der altsd har
¢t storre arcal pa sin stempelkrone end det
tilsvarende flade stempel ved samme dia-
meter, men stempler af denne art er kun af
det onde, fordi et sterre stempelareal er
udsat for forbrendingsflammen. Disse kup-
lede stempler bhenytter man derfor kun, nar
man ikke pi anden méde er i stand il at

Ogsé de mekaniske elementer swtter en vis greense for
tuningens omfang — for motoren skulle jo gerne holde.
Her er plejlstangen fra en Norton Manx. Vi kan dog
lere of hojglanspoleringen, hvilket senere skal omtales.

drive kompressionsforholdet op til de on-
skede hejder. Jeg vil ikke lebe den risiko
al tale om sterrelser, som leserne ikke kan
falge helt med i, og for os, der arbejder
med disse ting hver dag, bliver det sd let
en selvielge, at alle mennesker kan huske,
hvordan man regner I eks. et stempelareal
ud, men for folk, der ikke 1il daglig heskaf-
tiger sig med slige problemer, er sagen slet
ikke si indlysende, for vi har jo alle glemt
en meget stor del af det, der blev hanket
ind i hovedet pd os i skolen. Hvis nogle ma-
tematikere triekker overberende pd smile-
béndet af dette, s er de maske i stand til
pd remse at nzvne Spaniens floder og
bjerge.




Tal
med o5 om

tryksager

Flyverdragter

Vind- og vandtaet,, 78,—

106,50
128,—

138,—
Impreegn. gabar-

dine med uldfoer 1 68,_
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MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 NOra 2536

1

30

Arealet af en cirkel finder man ved at
sige radius 1 anden gange 7, og T er det

sarmme som — = 3.14. Har en motor si-
i

ledes en boring pa 80 mm, er radius for
den cirkel, der interesserer os, 40 mm, og
det er igen del samme som 4 cm. Stempel-
overfladen Dbliver derefter 4343<22 over
brekstregen og 7 under breksiregen, og re-
sultatet bliver med tilstrekkelig stor til-
nermelse 50,3 em2, Er det nu en fire-cylin-
dret motor, har vi lov til at regne med et
samlet stempelareal pd 200 em?, og afgiver
motoren 40 hk, bliver belastningen alts&
0.2 hk pr. em? sd den pdgzldende motor
skulle derfor af hensyn til belasiningen pa

stempeltoppen kunne tunes op til i neerheden

af de 100 heste.

Stempelhastigheden finder man pa den
made, at man tager omdrejningstallet pr.
minut — lad os sige det opgives tl 6000
omdr/min ved maksimaleffekten — og det
giver pr. sekund 100 krumtapomdrejninger.
For hver krumtapomdrejning beveger stemp-
let sig en gang frem og en gang tilbage, og
denne stempelvandring bliver derfor 2 gan-
ge motorens slaglengde pr. motoromdrej-
ning. Har motoren 75 mm i slaglengde, til-
bagelegger stemplet 150 mm pr. motorom-
drejning, og da der finder 100 af disse om-
drejninger sted pr. sekund, bliver den sam-
lede stempelvandring i dette tidsrum 150
mm ¥ 100 = 15000 mm eller 15 m. Dette gi-
ver en middelstempelhastighed pd 15 m pr.
sckund, og ogsd i dette tilizlde ligger vi
altsd inden for det tilladte omrade med en
god sikkerhedsmargin.

Skal man finde stempelhastigheden ikke
ved en bestemt omdrejningshastighed pad
motoren, men derimod svarende til en be-
stemt hastighed pd keretejet, kommer der
betydelig flere faktorer ind nemlig den to-
tale gearing.

Skal vi finde stempelhastigheden f.eks.
ved 120 km/t for et keretsj, ma vi kende
dakstarrelsen, den totale udveksling mellem

baghjul ¢g motor samt motorens slagleengde.

Lad os sige, at baghjulet pd en motor-
eykle er monteret med daksterrelsen 3,50-19,
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Ndr udvekslingsforholdet mellem motor og baghjul skal udregnes, md man telle antallet of
tender op pd hvert enkelt kedehjul. I det her viste tilfwlde er der 25 tender pd motorens
keedehjul, 44 tender pd koblingens keedehjul, 21 tender pd gearkassens og 50 tender pd
baghjulets kedehjul, derefter ganger man antallet af twender pd de to drivende hjul, nemlig
motorens og gearkassens hedehjul (25521 = 525), og pd samme mide ganger man tand-
antallet pd de to drevne tandhjul (44350 = 2200}, udvekslingsforholdet mellem motor og
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geoy 4,19. Man betegner da udvekslingsforhioldet som 4,19:1, hvil-

52055

baghjul bliver derefter

ket vil sige, at motoren roterer 4,19 omdrejninger,-hver gang baghjulet trekker en omdrej-
ning. Forudsetningen for denne udregning er, at der ikke finder noget udvekslingsforhold
sted i gearkassen i det hoje gear.

totaludvekslingen mellem motor og baghjul
i det haje gear er 5:1, og boringen er 75 mm.
Dzkstorrelsen 3,50-19 vil sige, at fielgen eller
dekkets indvendige diameter er 197, me-
dens der fra slidbanens periferi til fzlgen
er 314™ Det vil altsi sige, at dekkets dia-
meter er 3,50 4 3,50 - 19 = 26”. Vi kan lige
si godt med det samme regne om til en mere
civiliseret malestok og 17 er— 254 mm,
hvilket bliver 6604 mm eller 0,6604 m.
Omkredsen pa hjulet finder vi ved at sige
2 gange radius (hvilket er det samme som
diameteren) gange 7, og vort hjuls omkreds
finder vi dercfter ved folgende:

0,664 ¢ 22

7

Resten er sire simpelt, idet vi nu blot skal
finde ud af, hvor mange omdrejninger hag-
hjulet beveger sig i sekundet ved en gen-
nemenitshastighed pa 120 km/t, der er det
samme som 33,3 m pr. sekund, ved at divi-
dere baghjulets periferi op i det kerte antal
meter pr. sckund. S3 har vi baghjulets om-
drejningshastighed ved 120 km/t, men malt
i omdrejninger pr. sekund.

Dernzst ma vi gange dette antal baghjuls-

= 2,074 m 1 omkreds.

omdrejninger med 3, fordi den totale ud-
veksling mellem motor og baghjul er 5:1,
s8 har vi antallet af motoromdrejninger
pr. sekund, og s ved vi allerede, hvorle-
des vi regner stempelhastigheden ud. Den
totale udregning kommer derfor til at se
siledes ud, hvis motoren har en slaglengde
pd 75 mm:

33.3 % 5 3 0,15
2,074

Det er disse to grenseverdier, der har

= 12,6 m/sck.

pavirket racermotorerne i retning af flere
cylindre, da man ved at veksle et givet slag-
volumen ud til flere, mindre cylindre ned-
seiter stempelhastigheden ved et givet om-
drejningstal (eller fir mulighed for at satte
omdrejningstallet betydeligt i vejret), og
samtidig forager man det sumlede stempel-
areal. De mindre cylindre giver tilmed mu-
lighed for hesjere kompressionsforhold, me-
dens bagsiden af medaljen er et mere kom-
pliceret maskineri. De sdkaldie kvadratiske
eller overlvadratiske motorer med stor bo-
ring og kort slaglengde byder pa tilsva-
rende fordele, hvad stempelareal og stem-
pelhastighed angar.
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Vil man belaste stempelkrouen udover de
0,5 hk pr. em?, mid man erfaringsmessigt
ga over til alkoholbrendstof, der i sig selv
giver motoren en indvendig keling.

Nu har vi trukket de vigligste granser,
inden for hvilke vi har forheldsvis Irit
spillerum, nir vi har hestemt os for tunin-
zens omfang.

Til en vis grad felges eifekiforegelsen og
den forbedrede ekonomi ad, nir vi setter
kompressionsforholdet i vejret, og derfor
vil vi forst hellige os denne side af sagen,
idet vi dog i begyndelsen vil se bort fra tu-
ning til konkurrenceksrzel.

De senere drs tekniske udvikling har fert
til stzrkt foregede kompressionsforhold,
hvilket ma ses pa baggrund al de forbedrede
henzinkvaliteter. For blot nogle fi ar siden
miétte man regne ¢t kompressionsforhold pa
7:1 for hsejt — endda sd hejt, at motoren
ikke kunne gi ved normal justering og al-
mindelig pumpebenzin uden at vise alt for
stor tilbejelighed til al banke. Ser man pa
specifikationerne i dag, vil man opdage, at
almindelige brugsmotorer (3husholdnings-

biler«) ofte har kompressionsforhold pa
over 8:1, og noget tilsvarende ger sig gal-
dende for motoreyklerne i 250 com-klassen.
™u er vi klar over, al jo mindre den enkel-
te cylinder er, des hajere kan man lade mo-
toren komprimere, men man kan ogsi Klare
sagen ved at benytte el mere bankefast
brandstof, d.v.s. en benzin eller et andet
brendstof med et hajere oktantal.

Det kan siledes virke overraskende, at
den nye Ford Edsel er fodt med et kom-
pressionsforhold pa 10:1, men denne motor
er heregnet pa super-superbenzin, som ikke
fas pa det curopziske marked. De vogne af
denne type, der leveres til Europa, er der-
for udrustet med motorer, som giver kom-
pressionsforhold pa 7.25:1, hvilket er langt
under kompressionsforholdene pa de eu-
ropaiske vogne. Forklaringen pa dette lig-
ger 1 den enkelte cylinders store volumen 1
kdsel-motoren, der ikke kan klare si stort
el kompressionsforhold som f.cks. 1 en
lille BMC motor.

Selvielgelig er det mest tilfredsstillende,
hvis man pd egen mesterhdnd kan regne og

Det er ikke alene den fremragende
konstruktion og kvalitet, der har
gjort BSA til verdens mest solgte
motorcykle. Overalt i verden vil
De kunne tale sagligt am tingene
med en BSA tforhandler, og pa et
BSA varksted er De altid velkom-
men, om De sé kommer med en 8’\5'

adskilt maskine i en sak, eller De 9 &

kommer med et topsiykke, der skal 'Q(:\O

have nye ventilstyr. P4 vort spe- "-q(
cialvaerksted for BSA, Drejervej 8, L.-'?Jp

patager vl os alt fra en komplet
hovedreparation til de mindste
smating, De skal have udiert pa
Deres BSA motor eller motorcykie.
Dygtige og erfarne BSA speciali-
ster star til Deres radighed.

| salgslokalerne pa
Gammel Kongevej 127-
131 (Hilda 1860)

bliver De lige omhyggeligt betjent,
om De skal kebe en ny BSA, eller
De skal have reservedele eller ud-
styr, Pa Gammel Kongevej finder
De naturligvis et komplet reserve-
delslager og det storste udvalg i
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digte sig til motorens mal, men det er me-
get lettere at kigge hos andre, og det er pa
ingen mide uverdigt. Har man siledes en
molor, der i nzsten uzndret skikkelse har
veret anvendt gennem flere- dr i den pé-
smldende fabriks modeller, vil man meget
ofte se, at kompressionsforholdet er blevet
sat i vejret, Vi noterer os, hvor meget det er
sat i vejret, men vi finder tillige ud af, hvor-
dan foregelsen har fundet sted og fremfor
alt, hvilke andre @ndringer i motorkonstruk-
tionen den foregede effekt har medfert. Et
typisk cksempel er motoren i Morris Ox-
ford serie IT, der har et kompressionsfor-
hold pd 7,2:1, medens den samme motor I
serie TI1 er sat op til 8,3:1 — en forpgelse i
kompressionsforholdet, der for ikke s man-
ge ar tilbage ville have medfert mange he-
kymrede panderynker. Ilvad enten man vil
foretage en motorombyining eller en hoved-
reparation, er det ikke vanskeligt at @®ndre
en Oxford serie II til serie III, for det for-
agede kompressionsforhold kan feres til-
bage til stemplerne, der i serie II var kon-
kave, d.v.s. stempelkronen »bulede nedads,
medens serie ITI har fladt stempel. Men —
cg le2g nu vel marke til dette men — dette
er ikke tilstrekkeligt, for det forsgede kom-
pressionsforhold giver storre lejebelastning,
og medens der var hvidmetallejer i serie II,
er der blyindiumlejer 1 serie TII. For en or-
dens skyld skal det lige nzvnes, at karbu-
ratorndlen samtidig er skiftet fra type M til
type EB. og dermed er ombygningen fuld-
endt.

Der kan gives utallige eksempler pa lig-
nende motorer, som med fordel kan bygges
om, da man fir en sterre maksimaleffekt og
hedre drejningsmoment til ridighed, medens
ekonomien samtidig forbedres. En sidan
ombygning kan man miske ikke lkalde di-
rekte motortuning, men det er i hvert til-
falde en form for @ndring af en eksisteren-
de motor, som man kan foretage pa fuld-
stendig sikker grund. I den nmste artikkel
skal vi se narmere pa yderligere foreget
kompressionsforhold, dels i forbindelse med
zldre motorer, der savner et direkte sam-
menligningsgrundlag, og motorer der skal
tunes til sports- og konkurrencekersel.

NU ER DET TID

TIL AT G@RE
MOTORCYKLEN KLAR
FOR HELE SOMMEREN

*

Aldeles komplet lager — vore lagre buner at
varer, altid for 1 million kraner pa lager

Levering fra dag til dag pr. pest, bane ellar bad

RESERVEDELE

Vl [InRIA for ,,Capri”
L. Bi-fix"

.Aero’-, , Aero HM"'
125-250 ccm, 1949-58
og Victoria knallerter

Reservedzle 19391958
150., 200-, 350-, 500- og 650 ccm

“Liczrrex

Alle reservedele og tilbehar til den populzre
scooter

Er der noget De mangler
til 250 ccm, da skriv til os.

\ — komplat reservedelslager
amgéenda levering

— sidevogne og reservedele
sdsom vindskaerme, over-
traek, bespaendinger, nav,
karosser, pyntelister, lygte-

glas a.s5.v.

Ombytningscylindre -krumtappe, original re-
parationslak pid sm3 daser

Husk at opgive &rgang, motornummer og even-
tuelt farve. Vi har komplet lager. Er der ingen
torhandler i naerheden, s skriv direkte
Meakanikere og forhandlere rabat

Ring eller skriv

C. REINHARDT #/5

Gl. Kongevej 11 C - Kbh. V - Cent. 3313
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TIL FIRE-TAKT MOTORER

SOMMER OG VINTER

SMORETABEL OVER UDSTILLINGENS VOGNE

FORKLARING: 1 de tilfelde, viskocitsten skal vasre farskellig sommer og vinter, anfares sommerclien forst — f. aks.
GX 90/80 vil sige Mobilube GX 90 om saommeren og Mobilube GX 80 om vinteren. MS = MOBILOIL SPECIAL.
MF 200 = Mobilfluid 200. Arc. .- Mobileil Arctic. A = Moabilail A, AF = Mobiloil AF. P = Mobilube P.

ke o Gubase Mol Dol e
Alfa Romeo Giulietta Sprint .. .. .. .. 1.6 X 90 1,37 GX 90
Alfa Romeo Giulietta Spider .. 1,6 GX 90 1,37 GX 90
T L e 13 A 1.0 GX 90
Austin A55 .. 24 A 115 GX 90
Awstin ADS .. 2.3 A 17 GX 90
Austin A 105.. 5 23 A 1.7 X 90
Austin Metropolitan .. 2,5 A 1,0 GX 90
Auto-Union 1000.. 2,5 GX 90/80 - =
BMW 501 2,0 GX 90 2,0 GX %0
BMW 503 1,25 GX 90 2,0 GX 90
BMW 600 it ot 1,25 MS —
Borgward Tsabella og Combi .. 0,7 GX 90 1,5 GX 90
Borgward Tsabella TS pseEinma ke TG I 0,7 GX 90 1,5 GX 90
Buick Super (Seric 50) .. .- .. .. .. 114 MF 200 2,8 GX 90
Cadillac De Ville (Serie 62) .. .. .. .. 10,9 MF 200 2.4 GX 90
Cheveoler (Serie: 1549): < 0 0 a8 oo e 1,0 GX %0 2,0 GX 90
Chrysler Windsor (C75-1) .. .. .. .. 9,5 MF 200 1,65 GX 90
Citroén 1D 19 IR R T S R s e g 2,0 GX 90 — —
Citroén DS19 .. 2,5 GX 90 = —_
Citroén 2 CY AZL .. 1,0 GX 80 =
Dodge Coronet (LD-2) 9.5 MF 200 1,75 GX 90
DKW 3—=6 .. 5 2.5 GX 90/80 — -
Fiat 500 S L1 GX 90 — —-
Fiat 600 og Multipla .. 1.55 GX 90 - s
Fiat 1100 (103 D) 1,10 GX 90 0,63 GX 90
Fiat Venezia 1400 B .. 1.35 GX 90 1,10 GX 90
Ford Anglia i 1.0 GX 80 0.85 GX 90
Ford Consul . 1.4 GX 80 1.4 GX 90
Ford Custom 300.. 1,65 GX 80 2.6 GX 90
Ford:Bdeelo s I es i s Sty 10,0 MF 200 2.37 GX 90
Ford Taunus 12M og 12M Combi 1.0 GX 140/90 0,6 GX 140/90
Ford Taunus 17M og 17M Combi 14 GX 80 1.1 GX 90
Ford Vedette Beaulieu 2l 15 GX 90/80 12 GX 90/80
Ford Zephyr s s L R e e 1.4 GX 80 1.4 CX 90
Goggomobil T 300, TS 300 og TC 300 .. .. GX 80 — —
Goliath 1100 P SN SR 2,0 A/Are e o
Hillman Minx Serie 1I .. 1,5 A 1.0 GX 140
Hilliman Husky Serie T .. L5 A 1.0 GX 140
Hillman Station Wagon .. 15 A 1,0 X 140
Humber Hawk .. 1,5 A 1,0 GX 90
Jaguar 2.4 liter .. 1,5 A 1.5 GX 90
Jaguar 3.4 liter .. F25 A 2,0 GX 90
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Mobiloil

MobilMix

TIL TO-TAKT MOTORER

R

Gearkasse Hobilowl el. Differentiale

RTbel e ity rummer Mobilube rummer Mobelube
| Tainar Mavk VILC 5wl iy S s A 2,0 GX 90
| Juguar XK 150 .. S 1,5 A 2,0 GX 90
Lloyd LI’ 600 Alexander .. 1.0 GX 90 — —
Lloyd LP 600 0,9 GX 90 - —
‘Mercedes 180 a 14 MF 200 2.25 GX 920
Mercedes 180D .. 1.4 MF 200 2,95 GX 90
Mercedes 190 1,4 MF 200 2,25 GX 90
Mercedes 219 14 MF 200 2.25 GX 90
) Mercedes 2208 .. .. 14 MI 200 225 GX 90
i Morris Cowley 1500 .. .. 2.6 A 1.5 GX 90
3 Morriz Oxford Serie TIT .. 2,6 A 1.5 X 90
Morris Isis Serie TI . 2.5 A 2.1 GX 90
Morris 1000 . 1,3 A 0,85 GX 90
MC Mdgncttc Varltonf' %5 A 1,5 GX 90
MG Serie MGA . s 2,25 A 1.5 GX 90
‘Oldsmobile Sllper 88 10,4 MF 200 3,0 GX 90
Opel Rekord, Olympia og Canwdu 1,0 GX 80 1,0 GX 90
Opel Kaptajn .. .. 1.15 GX 90 1,0 GX 90
Panhard Dyna 7 i 0,8 GX 090/80 — -
Peugeot 203 . 151 AF 1,0 P
Peugeot 403 .. .. 1,5 AF 1.4 B
Plymouth Bbl\LdLrL 1’ 31 8,0 MF 200 15 GX 90
Pontiac Laurentian (7739) 4.7 MF 200 1,92 GX 90
PPorsche 356 A 3.5 GX 90/80 e =
Renaut 4 CV e 1,0 GX 80 = ot
Renault Dauphine 1,0 GX 80 — -
Renault Fregate .. 25 0.8 GX 90/80 1,5 GX 80
Renault Fregate Tr: anaflnide .. 1.6 GX 80 1,5 GX 80
Riley 15 25 A 10 GX 90
Rover 75 2,0 Arc 1.25 GX 90
Rover 1055 . 3.0 Are 175 X 90
SAAB 93 B . . 2,0 GX 80 e —
Simea Aronde (a“e mndpl]m ) 1,0 X 90 - GX 90
Singer Gazelle 15 A 2.3 GX 140790
Skoda 440 .. 0,7 GX 110 14 GX 140/90
Studebaker (,olden Hawk L6 CX 90 14 GX 90
"Triumph TR 3 0,85 A 0,85 GX 90
Vanguard III 0.9 A 0.9 GX 90
Vanguard Ensign 0.8 A 0,8 GX 90
Vanguard Junior : 0,9 A 0,9 GX 90
Vauxhall Velox (PAS) 1,2 GX 90/80 2,0 GX 90
Vauxhauu Viector Super .. 1.1 GX 90/80 14 GX 90
VW type 111, 113 og Ghia 25 GX 90/80 — —
Wolseley 6/90 .. .. . 2.5 A 2.1 GX 90
! Wolseley 15/50 .. % 25 A 1.0 GX 90
i Violvo PY 444 04 o Amasorl . . 0,5 GX 80 0.9 GX 80

Mobil Oil Danmark As
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HVAD DAKKER DE MANGE FORSKELLIGE

KAROSSERITYPER?

Nogle betragtninger over typebetegnelserne og disses oprindelse

Som klzder skaber folk, skaher karossec-
rier biler, d.v.s. typebetegnelser pd biler,
men der hersker nogen hegrehsforvirring.
Fabrikkerne folger ingen cnsartet termino-
logi, og betegnelserne veksler ikke alene fra
land til land, men tilmed fra maerke tl
marke. Yderligere har fabrikkerne forplum-
ret de oprindelige udtryk ved at danne fan-
tasikombinationer af klingende ord, s& in-
gen snart ved, hvad betegnelserne dakker.

Oprindeligt var det hele ganske ukompli-

Coupe

ceret. Biler var hestevogne uden heste, og
de overtog selvfslgelig hestevognsnavnene pa
de forskellige karosseriformer. Men da den
ikke gik lengere, og da hestekoretejerne ef-
terhinden gik i glemmehogen, fik fantasicn
frie tojler med en babelsk forvirring som
falge.

Der kunne skrives filologiske doktordi-
spulatser over karosseriers typehetegnelser,
men det ville fere for vidt, og her skal blot
gives en nogenlunde omfatiende oversigt
over de benyttede ord og deres nazrmere
betydning. For en nemheds skyld bliver ty-
perne opstillet alfabetisk.

Berline (eller Berlina) er den italienske
betegnelse for en lukket bil med mindst
fire pladser og i reglen med fire dore. Er
vognen meget reprasentativ, kaldes typen
Berline Ministeriale, er den lille og fiks
Berlinetta.

(.jabri-olet

Cabriolet er en vel indarbejdet glose, men
den misbruges ofte. En mgie cabriolet er en
vogn, hvis tag kan foldes helt ned, og hvis
sideruder forsvinder ganske i derene og ka-
rosserisiderne. Ordet betsd oprindeligt en
let, tohjulet kaleschevogn, der kunne trak-
les af geder. Ved skmbnens ireni er de fle-
ste cabrioletmodeller en kende tungere end
tilsvarende lukkede, fordi karosseriet og
eventuelt ogsa chassiset méa forsterkes, nir
det afstivende metaltag mangler. Engelske
fabrikker bruger ordet Drophead eller Con-
vertible, tyskerne — nédr de skal vere rig-
tig tyske — Faltdach-Coupé.

Cabriocoach betegner vogne, hvis tag kan
foldes eller rulles ned, mens siderne (bl a.
vinduesrammerne) er faste. Coach vil sige
en lukke! vogn af let konstruktion med
mindst fire smder. Ofte er karosserierne af
metal og taget af stof. Kan stoftaget rulles

Cabriocoach

eller foldes ned, bliver vognen — som
nzvat — en cabriocoach.

Convertible, engelsk, se Cabriolet, men
bruges sommetider ogsd om Cabriocoach.

Coupé anvendes internationalt om en luk-
ket, topersoners vogn med udbygget bag-
parti, men ordets betydning skifter alt efter
de ekstra forklaringer, der tilfajes, sdzom:
Sports Coupé, d.v.s. en sportslig to- eller
firepersoners, toders maodel, Doktor Coupé,
en forlengst hensovet karosseritype, der var
nasten dohbelt sa hej som lang, sd den
verdige liege kunne std op inden 1 vognen.
med hej silkehat pa hovedet. Engleenderne
taler om en Fixed Head Coupé, nir de me-
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mer en coupé, og en Drophead Coupé, nir
de tenker pd en ecahriolet, foririnsvis til to
personer, men betegnelsen kan ogsd diekke
en firepersoners, toders cabriolet.

Coupé-de-Fille var en yndet karosseritype,
da livrékledte chaufferer endnu var ned-
vendige i »herskabshuse«. Vognen har dbent
forersede og lukket bagsede. Nogle cabrio-
letmodeller kan benyites med taget sliet til
side over forsmderne alene, hvilket fabri-
kanterne stolt kalder »coupe-de-ville posi-
tion«.

Décapotable, fransk udiryk, der svarer til
Convertible (se dette).

Drophead Foursome er en engelsk heteg-

nelse pi en firepersoners cabriolet med me-
get dirlig plads pd bagsmdet. Er der tenkt
pd, at ogsd bagsmdepassagcrerne har ben,
kaldes typen en Drophead Four Seater (ef-
ter Six Seater).

Estate Car er den engelske glose for Sta-

tion Wﬁgon, men lader ane, at ejeren er
zodsbesidder.

Faux Cabriolet kalder franskmeand (og
nogle englendere) den vogntype, som i Ame-
rika og flere andre steder, bl.a. Frankrig
og England, benzvnes Hard Top (se dette).

Fixed Head: det modsatte af Drophead,
se Cabriolet,

Four Light har f8et mange til at studse.
Det er et gammelt engelsk karosseriudiryk
for en bil med fire sidernder (to pa hver
side).

Giardinetta betyder egentliz »til have-
brugg og er den italienske betegnelse pa en
Station-Wagon (se dette).

Hard Top kan betyde enten cn vogn, hvis
tagkonstruktion i udseende minder om en
cabriolets, men er af metal og ikke kan fb-
nes (se I'aux Cabriolet) eller ogsd en los
tagkonstruktion af metal eller plastic til an-
bringelse pd en dben vogn eller en cabriolet.
I dette fald hedder det pid engelsk en sDe-
tachable Hard Top«.

Limousine

Innenlenker, tysk betegnelse for en luk-
ket vogn. Den logiske modseming »Aussen-
lenker« bruges ikke.

Landaulet griber direkte tilbage til heste-
vognens tidsalder og dakker over en svun-
den biltype, der kunne dbnes over bagsz-
det, mens resten af karosseriet var fast. Det
er ikke sd farligt lenge siden, at Taxa op-
gav denne vogntype, som var uforlignelig
en varm sommeraften.

Limousine bliver skammeligt misbrugt nu
om stunder. Det ber forbcholdes vardige,
lukkede biler med adskilt, lukket chauffer-
seede og polstrede klapseder i passagerafde-
lingen. Et udiryk som »Sporits-Limousine<
er meningslest.

Phaeton vzkker minder om stevede lan-
deveje og tilslerede damer i lange stevirak-
ker, for det var betegnelsen for en ihen
rejsevogn. T reglen var det en Dobbelt-
Phaeton med 1o rzkker sider, men enkelte
tillod sig den Iuksus at kere en Triple-
Phaeton med tre sederzkker efter hinanden.

Roadster er i princippet en iben, toper-
soners model med kalesche og lase sidestyk-
ker. Vinduer, der forsenkedes i derene, var
bandlyst, og om vognen havde et klapszde,
var det uden for kaleschen, si ekstra passa-
gserer mitte trodse elementerne, som de nu
bedst kunne.

Runabout anvendes ofte om sma, lette
vogne, i reglen dbne topersoners. I USA be-
nyttes udtrykket Funabout for biler til for-
nojelseskorsel og uden alvorligere brugs-
muligheder.

Saloon er den engelske betegnelse for en
lidt fincre afdeling i en bar. Det bruges
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Roadster

ogsd om hiler for at tilkendegive en lukket
fireders model. Er der tale om en Sports
Saloon, kan den have to dere.

Sedun er den amerikanszke hetegnelse for
en lukket, fireders model. Det franskklin-
gende udiryk bruges ikke i Frankrig, hvor
denne tvpe kaldes Conduite Interieure (ke-
res indefra, jfr. Innenlenker).

Sedanca-de-Ville vil sige en vogn som en

Spider

Coupé-de-Ville, men pa hvilken forersedet
kan lukkes helt eller delvist.

Shooting Brake er det samme som Estate
Car og Station Wagon.

Six Lizht er et engelsk fagudtrvk for bi-
ler med tre vinduer i hver side.

Soft Top, d.v.s. bled top, har ikke —
som onde tunger vil hievde — noget med
redaktionens medlemmer at gore, men deek-
ker i USA over en cabriolet (modsat Hard
Top).

Spider (eller Spyder) er italienernes be-
tegnelse for en dhen, fortrinsvis meget hur-
tig, topersoners bil.

Station-Wagon eller Estate Car (engelsk)
har fdet borgerret i det mishandlede dan-

Sterste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

K@BENHAVNS
CYLINDER-SERVICE

NORREBROGADE 209-211
AZAGIR 2403 AGIR 4803

ske sprog som betegnelse for en kombina-
tionshil, der med samme verve transpor-
terer folk og fz. Det hjemmegroede ndtryk
Bindingsverksbil var egentlig nok sd godt.
men desvarre bygges disse karosserier jo
ikke mere af tre (se Shooting Brake).

Station wagon — Estate car

Tonneau bruges ikke mere, men var den
akcepterede fagglose for biler, der i bag-
smekken havde een enkelt der, som gav
adgang til passagerszderne. Ordet lever i
udtrykket Tonneaun Cover (engelsk) om et
stykke kaleschestof, der udspendes over de
seder, som ikke er i brug, pd en dben vogn
eller en cabriolet med nedlagt tag.

Torpedo har veret brugt og bruges som-
metider endnu om dbne modeller med glat-
te sider, navnlig topersoners.

Hardtop — Faux cabriolet
Tourer hetyder en dben vogn med mindst
fire seder og med lose sidestykker til at
supplere kaleschen. Typen er blevet for-
ireengt af cabriolet’erne, der forener den

lukkede vogns komfort med den dbnes her-
ligheder. Coll.

— Mangler De reservedele —

KRUMTAPPE & TOPSTYKKER rep. pa spec.
veerksted fra dag til dag.

GEARKASSEDELE er pa lager til St. Archer
Burman Albion. :

RESERVEDELE til BMW - Zindapp - DKW
o.m.a fra 1934-1957.

SIDEVOGNE til alle motorcykler.

PAHENGSVOGNE til personbiler fra egen
fabrik. Opglv meerke. Indhent tilbud.

Indsend de gamle dele for metorcykler og
gearkasser for hurtig expediticn.

AJ/S CYKLEBGRSEN, HORSENS
Telf. 23444
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Linierne i den danske scoater

NY DANSK SCOOTER
OG SCOOTERKNALLERT

FEnhedsmodel med tre motorsterrelser

Si er det umulige alligevel sket: Dan-
mark fir sin cgen scooter, og selv om kon-
struktionen ikke synes szrlig selvstendig, er
scoteren dog dansk — stort set. Det er mo-
torfabrikken Derby i Aarhus, der begynder
fremstillingen af denne den feorste danske
rigtige scooter. Og da der hu en gang er
tale om en knallertfabrik, bliver scooteren
ogsd fremstillel som knallertscooter.

Der snakkes fxllesmarked i disse dage
herhjemme. Det har man gjort i de sidste
fem ér pa fabrikken i Aarhus. Man har
vejet for og imod. Ganske vist gir salget
faretruende nedad, men med den stigende
trafik med deraf folgende pladsmangel pa
byerncs gadenet og med udsigten til fwl-
lesmarked og siledes storeksport mener man
dog, der er hib for denne danske tohjuler.

Indtil dato er der kun fremstillet ét eks-
emplar af scooteren, og den er forsynet med
en knallertmotor, bygget pd Ferrari-licens.
Knallertscooteren gir i produktion om {3
dage, og det bliver den, der skal bane vejen
pé det danske marked. Den kommer til at
koste knap 1600 kroner med alt udstyr og
er fuldstendig som sine to storebrodre i
alt undtagen motoren. Knallertmodellen
vejer 65 kilo uden brendstof, og den fir

€r jo ingenlunde uwkendte. Ne-
derst ses motqren og det fikse
pedalarrangement,

to gear. Udseendeet er — efter hivad kon-

strukteren, ingenier Terp. oplyser — en
blanding af en Vespa og en Lambretta, men
med farver og chrom-udstyr i retming af
cn Prima.

Tiolge dansk lovgivning skal knallertmo--
dellen vare [orsynet med et par pedaler.
som man natorligvis aldrig har brug for.
Derfor har man gjort en vellykket indsats
for at gemme dem s& langt vek som mu-
ligt pa det lille korctaj. Ved at trykke to
knapper ned i scootercns bund fir man to
klapper svarende til skostorrelse 44 til at
lafte sig. Efter et princip, som ethvert barn
kender fra sin legevogn, kan man si beviege
keretojct fremad i ilsomt tempo.

Fabrikken har investeret over en halv
million i maskiner og konstruktion til de
nye modeller, og et par mineder efter knal-
lerten vil de rigtige scootere antagelig be-
linde sig i produktionen i et antal af en
halv snes om dagen. Der bliver tale om mo-
torer pad 75 cem og 125 com, som ogsd er
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konstrueret hos Ferrari. Motoren i den mel-
lemste er for si vidt den samme som i knal-
lertudgaven hare med en sterre cylinder og
med 3 hk i stedet for 1 hk. Den fir en top-
hastighed pd 70 km/t maksimalt, og det bli-
ver ikke noget sterre problem for ejeren af
knallertscooteren at skifte om til den lidt
storre eylinder. For 50—75 kroner kan om-
byiningen foretages, foruden at man selv-
folgelig skal betale et tusind kroner i om-
setningsafgift. Det er byggekasseprincip-
pet, man her anvender. Hvis ejeren af kere-

—det ser tomt ud uden clichéer,
Szt liv over Deres tryksager og
brevpapir med clichéer fra
Druedahls clichdanstalt, Sol-
krogen 3, Brenshej, Bella 2408&
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Ogsa i England teenker man i over-
seiske markeder, og den engelske let-
veegtsscooter Pippin er hlandr andet
konstrueret  med amerikansk  lou-
rzivning for eje. Hjulene ligger ¥
storrelse lige over den minimums-
greense, som de amerikanske myndig-
heder krwver for kersel pd de hur-
tige highways, Maskinen er monie-
rer med en 98 cem Filliers med
gear, vg den har et meget lavr ben-
zinforbrug — og sd er den billig.
De forste maskiner fra produkiio-
nen blev eksporteret 1il USA.

tojet efter farste ombyining stadig ikke sy-
nes, han behersker nok med sit hindtag, mé
han skifte hele motoren om med en tre-
gears maskine pa 125 cem og 6 hk. Det giver
en tophastighed pi 85—90 km/t, og prisen
vil blive sdledes, at keretsjet i alt stir sin
ejer i godt 3000 kroner eller dog mindre end
noget udenlandsk mearke.

Som standardudstyr leveres alle modeller
med hvide d=zk, forkromning, der glitrer
som en amerikaner i en tandlzgestol og en-
delig to farver sd ipjnefaldende som be-
meldte herrers slips.

I modsetning til fabrikkens tidligere pro-
dukter i knallertstorrelsen er Derby-knal-
lertscooteren forsynet med en firepladet
oliebadskobling. Pedalerne under gulvet
kan let fjernes ved overgangen til rigtig
scooter og herer ikke med fra fabrikken pé
andet end knallerten. Affjedringen sker ved
hjelp af gummiophangle svinggafler bade
for og bag, og hjulene er monteret med
87 dek.

Nermere tcknisk beskrivelse og preve-
kersel vil fslge senere.
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PRINCIPSAGER

Fra Teknisk Brevkasse

SEJTRAK

Flere lasere har givet til kende, at de har
péd fornemmelsen, at en motor ikke har gadt
af at sejirekke, og de har noleret sig, hvad
vi skriver om indkering af nve og hoved-
reparerede motorer, men de vil gerne have
en redegerelse for samen.

Nar motoren sejtrekker forlanger vi en
relativ stor arbejdsprastation pr. krumtap-
omdrejning, og den lokker vi frem ved at
abne unormalt megel for gasspjeldet i for-
hold til det @ejeblikkelige omdrejningstal.
Resultatet bliver en forsget kraft pa stemp-
let, der gennem plejlsiangen omswttes til
den roterende bevagelse af krumtapakslen.
Dette giver naturligvis en stor belastning pa
plejlstangslejerne, men det giver ogsi en
stor belastning pid stempelringe og cylinder-
vaegse. P4 den hosstiende skitse ser man
krefter (sorte pile) og reaktioner (hvide
pile) under motorens gang. For at lkunne
omsette den frem- og tilbagegiende beve-
gelse 1il rotation, méd plejlstangen bevege sig
ud af det lodrettc plan, og stemplet mi
ssatte ryggen mod« cylinderveggen — til
enhver aktion svarer som bckendt en reak-
tion. Den lodrette kraft pia stemplet kan
ikke uden videre forvandles til en sskrac
kraft pa plejlstangen, og da stemplet skal
og mi bevepge sig i et lodret plan, opstir der
forpget sidetryk, og det er dette, vi skal
undga ved ikke at lade motoren sejtraekke.
Foruden de her nmvnte forhold opstar der
ogsd en unormal lemperaturstigning.

DER VAR INGEN AND

Et par lesere har gladestrdlende meddelt
0s, at der var cn sakaldt and i sidste num-
mer — nwermere betegnet 1 artiklen »Pa
glar is¢. Den nevote fejl skulle besta deri,
at vi paviser, hvorledes bremselzngden fi-
redobles, nar bremsckoetficienten falder til
en fjerdedel, og ud fra dette skulle vi pasta,
at hastigheden i glat fare svarer til det fire-
dobbelte, Al den stund at selv vi ved, at
X2 kun er lig 2xX, nir X cr lig 2, skulle
det veere vanskeligt at 4 os il at begd en

i
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L
g
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sadan breler. Vi taler da ogsid i det ene
tilfelde om fastkert sne med: bremsckoeffi-
cient 0,1--0,2 (bremselengde fire gange sa
lang som ter beton), medens vi siger, at
bremsepraverne ved 70 km/t svarer til 280
km/t pa ter vej. Disse bremseprover udfe-
res imidlertid pa8 knoldet is med en brem-
sekoeflicient pa ea. 0,05. Det er forklarin-
gen. Kerer man pd meget glat vej med is
eller isslag, skal man imidlertid aliid til-
rettelegge sin kersel, som om man kerte
fire gange s hurtigt pd ter vej. Gang pa
gang vil man konstatere, at den forhjuls-
udskridning, man pi is opnar ved 20 km/t,
iklce lader sig fremkalde pa ter vej, med
mindre man kerer 80 km/t.
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Skarring og Nellemann pd vej mod mdlet i Monte Carlo. De vande deres klusse og blev nummer ti i den samlede
X opgorelsa.

FRA BANE OG VEJ

Al Observer

Det er altid spendende at se, hvordan
en ny sportsseson &bner. lkke fordi de for-
ste lob giver serligt sikre antydninger, men
snarere fordi enkelte fabrikker og/eller keo-
rere har en chance for at score pd bekost-
ning af de konkurrenter, der er mindre
smarte til at komme i gang. Mulighederne
for at tage konkurrenterne pi sengen er
storst, nir nye reglementer netop er itradt
i kraft, og den nye F1 (2500 cem uden kom-
pressor, flyverbenzin op til 130 oct) har
skabt nogen forvirring i rzkkerne.

Lobene i januar fandt sted pd fjerne
strande, men de hojst forbavsende resul-
tater fortjener omtale.

New Zealand.

Det 5. new zealandske Grand Prix blev
kert med et ret blandet felt den 12. janmar
pd Ardmorebanen ved Auckland. Adskil-
lige gode vogne har fundet vej derud, og
lokale kerere var udrustet med s moderne
materiel som Maserati 250 F (Stirling Moss’
tidligere vogn), Ferrari 4500 cem og lig-
nende. Flere engelske kerere deltog med
bl.a. Connaught, Lister-Jaguar og Cooper-
Climax, 338 de 40.000 tilskuere fik en dag
ud af det.

Efter fire omgange lagde den australske
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kerer Jock Brabham (der normalt kerer i
Furopa) sig beslutsomt i spidsen med sin
toliters Cooper-Climax og anslog sid ge-
valdigt et tempo, at han tangerede Moss’
omgangsrekord med 131 km/t.

En new zealandsk kerer med det hjem-
ligt klingende navn Ross Jensen fulgte trop
i Moss’ tidligere Maserati og var lige ved
at gere Brabham rangen stridig, men blev
sat noget tilbage efter en lille diskussion pa
sidste runde med en halmballe.

Resultat (75 omgange, 241,3 km):

1) Brabham, Cooper-Climax, 1.53.24,3;

127,7 km/t
2) Jensen, Maserat, 1.53.38,9
3) Roycroft, Ferrari.

Argentina.

Efter megen stdhej, protester og modpro-
tester blev den argentinske »temporada¢ al-
ligevel afholdt, og Argentinas »Gran Pre-
mio«, drets forste F1 lob blev kert den 19.
januar. P& forhdnd skulle Ferrari-holdet
have sterste chancer. Tre af de formidable
nye tipo 246 B-vogne (V-6,85371 mm, 290 hk
— nok smi italienske fel — ved 8300 omdr/
min, totalviegt 540 kg) kertes af Hawthorn
Collins og Musso. Maserati, d.v.s. private
vogne af dette merke, blev kert af Fan-
gio, Behra, Schell og Menditeguy m. fl. Mod
denne respektindgydende kombination stil-
lede en eneste, ganske privatejet engelsk

I
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Cooper-Climax FII model med motoren
boret op il 2 liter. Vognen ejes af Rob.
Walker og kertes af Stirling Moss.

Fra starten faorte Behra, men métle hur-
tigt afgive forstepladsen til Hawthorn, som
atter blev fortrengt af Fangio, der holdt
sig i spidsen til 35. omgang. Sd métte han
til depotet for at montere friske baghjul.
Ogsd de andre Maserati-kerere havde van-
skeligheder med dwekkene, og Ferarrivog-
nene métte tage benzin og olie pd under-
vejs.

Disse depotbeseg gav Moss en fin chance,
og da halvdelen af lebet var kert, 1d han
klart i spidsen med den lille Cooper. Fan-
gio gik hardt pa, men fik maskinvanskelig-
heder. Musso halede ind pd Moss, men
kunne ikke indhente den lette Cooper, der
blev kert mesterligt.

Resultat (80 omgange, 312,9 km):

1) Moss, Cooper-Climax, 2.19.33,7:

1346 km/t

2) Musso, Ferrari, 2.19.36,4

3) Hawthorn, Ferrari, 2.19.46,3

4) Fangio, Maserati, 2.20.26.7.

Lobet har et pikant efterspil. Fra britisk
side blev der nemlig inden afholdelsen pro-
testeret i FIA mod at lade lebet tzlle til
verdensmesterskabet, fordi der havde her-
sket sd stor usikkerhed om dets afholdelse.
Briviske deltagere fik ikke tilstrekkeligt
langt varsel o.s.v. S8 gdr en britisk kerer
hen og vinder med en britisk vogn! Resulta-
tet bliver, at Roval Automobile Club er mo-
ralsk forpligtet til at sege en protest gen-
nemfert, der vil koste en britisk stjerneks.
rer vaerdifulde mesterskabspoints. Italiener-
ne, der er gdet imod den britiske protest,
mé derimod preve pd at opretholde mester-
skabsstatus for ct leb, som blev vundet af
en britisk outsider-vogn foran deres hiler

og korere. Glader mig til at se de mede-
referater!

1000 km sportsvognslabet blev kert den
26. januar og dominercdes af Ferrari’s tre-
liters, 12-cylindrede vogne. Fangio (Mase-
rati) havde et af sine meget sjeldne ker-
selsuheld, men fortsatte med sin beskadige-
de vogn. Foerst efter lengere tids kersel
mitte han give delinitivt op.

Resultat (106 omg., 1004,5 km):

1) Collins/Hill, Ferrari, 6.19.55,4

(1586 km/t)
2) v. Trips/Gendebien, Ferrari, 6.23.08,0
3) Moss/Behra, Porsche, 6.23.17,8

Monte Carlo.

For en gangs skyld blev drets Monte Carlo
Rally sd vanskeligt, at kun en lille brekdel
af de starlende vogne ndede frem med sd
fa strafpoints, at de var kvalificerede til
den hdirde afsluttende bjergpreve pa en
1055 km lang strakning. Inden denne prove
sd det ud til, at det engelske par Peter Har-
per/Peter Elbra ville sejre. De kom fra Oslo
i en Sunbeam.

Bjergpreven vendte imidlertid grundigt
op og ned pd placeringerne, sd sejren gik
til det franske par Guy Monraisse/Jacques
Feret, der var startet fra Lissahon med en
{abriksanmeldt, modificeret Renault Dau-
phine.

Det danske par Robert Nellemann/Mogens
Skarring, som startede fra Rom med en
Ford Zephyr, klarede sig fint. Tkke blot pa
en hérd tur frem til Monte Carlo, men
navolig i bjergpreven. De sluttede pd en
arefuld 10. plads og vandt deres klasse,
hvilket — sd vidt jeg husker — er det bed-
ste danske Monte Carlo resultat til dato.
De ovrige danske kerere delte skebne med
flertallet af deltagerne og udgik.
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Reparationslampen § funktion ogsd som  advarselssigaal.

Huvis man tkke skal deehle for blinklyser til den ene side,

bor man have to advarselslamper, hvitket or lov f. cks.
i USA,

Kombineret reparations- og advarselslampe

Med sma, rede blink meddeler en ja-
pansk reparationslampe til miotorkaretajer,
at her er en hilist eller motoreyklist i mer-
ket ved at reparvere pi det genstridige be-
fordringsmiddel. Det kan vaere ved moto-
ren, eller han kan veere i fard med at skifle
hjul siddende wude pé vejens karebane
~— de bagfra og forfra kommende under-
rettes i alle tilfzlde om, at ejeren gor,
hvad han kan i merket, og at han ikke an-
sker at blive kert ned.

Hidtil har man mattet klare sidanne si-

KVALITETS MAERKET

tuationer ved at lade keretsjets parkerings-
lys veere tendt, men hvis reparationen netop
gelder kortshutning, er den forbundet med
betydelig fare for den usynlige mand.

Trods den heje toldsats her i landet for
japanske varer bliver lygtens pris overkom-
melig for de vejfarende. Den har strem nok
til over 40 timer, og batteri og perer frem-
stilles i Danmark. Lygtens perer kan oven i
ksbet fungere som reserveperer til bilen.

Lygien er indrettet siledes, at den ogsé
kan anvendes ved almindelig parkering pi
landevejen. I s& fald er kun det rede lys
teendt, mens man ved reparationer ger brug
al el konstant hvidt lys enten med eller
uden de rode advarselshlink,

Den nye japanske lumpe kan hange alle-
vegne, og ved hjelp al samme bajle kan
den ogsd std i alle tenkelige stillinger og
sdledes kaste lysct i enhver snskelig retning.
Den har form som en passende blanding af
en flagermus-lygte og et fyr i lomme-format
og kan udmerket anvendes ved vejarbejder,
ulykker og til at henge pd landmandenes
beremte heles og roevogne.

Vi kan tilbyde vore lasere en komplet

ARGANG 1956

for kr. 6,00

portofrit tilsendt, nar belabet indbetales i frimaer-
ker, check eller pa giro 68833 sammen med
bestillingen, der kan skrives pa bagsiden at giro-
kupanen til modtageren. Sendes ogsa pr. efterkray.

Indsend Deres bestilling nu il
SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL
Nikolaj Plads 5, Kebenhavn K

Motorcykle-VYarksted
Speclalvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indlan-forhandler
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8 GRUNDE
TILATVALGE

Verdens billigste vogn | pris ag
driftsomkostninger.

* Den koster meget mindre end den
naastbilligste.

* Den kerer 30 km pa en liter ved
60 km/t.

* Den har en =gte BMW motor med
blaserkeling.

* Der er rigelig plads til to voksne
og et barn.

* Den er lettere at parkere end
nogen anden vogn.

% Bekvem ind- og udstigning gennem
frontderen — ingen dbne dere mod
kerebanen.

* Den kerer som en stor, god vogn,
men den har et forbrug som en
lille motorcykle og den er stejfri.

— den billigste
bil, den bedste

KVALITET

BMW

er etnavn, der over-
alt i verden nyder
den starste respekt.
Pad grund af den
fremragende kvali-
tet og de fornem-
me konstruktioner.

12 HK: Kr. 7980,- 13 HK: Kr. 8350,

excl. leveringsemkostninger excl. leveringsomkostninger

Mzermeste forhandler anvises:

st for Storebait: Yest for Storebaslt:
NELLEMANN & DREWSEN A/S VILH. NELLEMANN A/S
Frederikssundsvej 78, Kebenhavn NV Vestergade 55-67, Aarhus
TH. £Gir 6111 Tit. 3 41 00
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Se Lucas tvillings®t og meget andet
Lucas kvalitetsudstyr i FORUM stand nr.




