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Mobil Service

-et K/EMPE skridt mod
fuldendt kerselsgkonomi...

I denne dd vil De pi Mobil Servicestationerne se 5 store ”fodspor”*)
ved benzinpumperne. @ Leg marke til, hvordan Mobilforhandleren naje fiol-
ger disse skridt ved benzinpifyldningen, ved aftartingen af Deres ruder og ved
eftersynet af kelevand og olie. @ De 5 serviceskride er et enkele led i Mobil's
omfattende @KONOMI-SERVICE, som De vil fi i fuldc omfang ved et olie-
skift med Mobiloil Special og en Mobil smoring, som nu omfatter 21 forebyg-
gende eftersyn af vognens vitale dele. ® Tag et kempeskride mod bedre kersels-
okonemi - forlang Mobil Benzin Special (med TETRAMEL), Mobiloil Special
og Mobil Service.
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“BS4Asunseam

To-cylindret fire-takt motor, fire-
trins gearkasse — smidig, overlegen,
lydsvag.

KR.4372,-

INCL. OMSETNINGSAFGIFT

Forskellen ser man bedst pa landevejen

hvor BSA Sunbeam ufortredent holder sin hastighed i modvind,
hvor BSA Sunbeam tager bakkerne pa den mest overlegne made,
hvor BSA Sunbeam viser en kurvestabilitet, man ikke har set far,
men ogsd | tet trafik kan Sunbeam det, de andre ikke kan: Den kan
gé fuldkommen jevn og rykfri »skridtgang« uden filen pi kob-
lingen. Postulater kan man si let frems®tte, men her er de noto-
riske kendsgerninger: Den har de bedste bremser, det laveste
benzinforbrug og den bedste accelerationsevne. Prav den og sam-

menlign den med hvad som helst - den er og bliver den bed-
ste scooter.

Importer: 1. V. Hansen, Motors & Cycles A-S, ¢, Hongevej 12%-131, Kbh. V., H1 1860
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FAERDSELSPOLITIET | WIEN K@RER PUCH 250

fordi den smidige og ovetlegne motor leser alle opgaver i teet trafik, hvor accelerations-
evne og styrclelsomhed er hovedkrav.

— den dobbeltstemplede
med det store kraftoverkud

DET @STRTGSKE GENDARMERI'S LANDEVEJSPATRULJER K@RER PUCH 250

fordi denne maskine er helt overlegen pa de stejleste alpeveje og pd den dbne landevej.

i

IMPORT@R: O. E. Andersen, Landgreven 4, Kebenhavn @.

466



Forsiden

Vinderne af det inlernationale Semperit-Ral-

Iye Gerhard Greil/Lorenzi

DKW Junior i den afsluttende bjergprove.

i deres

15, ARG,

15. August 1961 NR. B

Ekspedition :
Kongelvsvej 14, Gentofte.
TIf. Gentofte 8200%
Postgiro 68333

Ansvarhavende redaktor:
Mogens H. Dambkier

Arsabonnement kr. 20,00
Lossalgspris k. 2,00

Norsk anfdeling
Postbox 2817 - Osle K.
Arsabonnement i Norge kr. 24,00

Eftertryk af hladets artikler op

gengivelse af illustrationer mé
ikke finde sted uden tilladelse.

GENTOFTE BOGTRYKKERI

*
Redaktionelle strotanker ... 467
Hastighedsbezrensning  rent
logisk betragtet ..... g0 70

Gearing og tophastighed ... 478
Skoda Octavia (provekersel) 408

BIBTY FOD setatiusberssiiercaass 20D,
Vil den bryde traditions-
muren L5 e 499
Manet (prevekersel) ......... 500
Siden eidst 2507

Orienteringsleb  (7)  ..ioeiss 514
Hvorfor fir vi ikke dobbelt
bremsesystem ?
Fra bane og vej
Lobskalender  ......

e

i 3

REDAKTIONELLE STROTANKER

U ndertiden ma man spekulere pa, hvad der egentlig kan
vare arsag til, at en mand, der har tilbragt 12 ir med at gi
i skole og syv ir med at studere, ikke har veret i stand til
eller ikke har fundet det umagen verd at satte sig ind i
feerdselsreglerne. Jeg tenker her pd de malede striber pa
karebanen, der kan veere lil wvurderlig hjzlp for trafikan-
terne, hvis man blot ved, hvad de hetyder, og hvis man retter
sig efter dem.

I umiddelbar nwrhed af min bopal er der en afmaerkning
— et sakaldt fleekket sildeben — der med sine skra streger
skal tvinge trafiken udenom til hgjre, men det vil vere en
rekordfin dag, hvis en af 50 bilister eflterkommer denne op-
fordring, der si afgjort er i deres egen interesse, for kerer
man - blot hejre om afmarkningen, vil man have den for-
nedne oversigt over de trafikale forhold pa stedet, hvor to
veje lpber sammen i en spids vinkel. Korer man derimod
frisk hen over stregerne, har man meget store chancer for
at kere sammen med en modgiende vogn cller at blive pa-
kert af en bagfra kommende vogn. Jeg skal ved lejlighed
bringe en lille reportage om det pag=ldende sted.

Den kraftige, punkterede linie ved udkersel fra en mindre
til en starre eller en mere trafikeret vej overholdes heller
ikke. Jeg har to gange veeret ude for, at trafikanter kom fa-
rende ud fra sadanne sideveje uden mindste hensyn til stri-
berne, der dog skal forklare, at man nu skal helt ned i ha-
stighed, for nu kerer man ud pa en mere trafikeret vej, og
skulle der sket sammenstad, si star man faktisk med hele
ansvaret. I hegge tilllde forklarede jeg de noget chokerede
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bilister, at de faktisk kerte lidt hasarderet,
idet jez henviste til afstribningen, og i hegge
tilfelde viste det sig, at de overhovedet
ikke anede, at striberne beted noget som
helst, skent de er ment som en advarsel for

den ikke stedkendie,

I et kryds er der malet en massiv linie som
stopstreg for [wrdslen pa den ene af vejene,
og dette signal respekieres gennemgiende,
men man skal aldrig vere for sikker. Et
motorbud bragede ud over en sidan streg
efter at have sat hastisheden ned pi en
made, si andre trafikanter uvaegerligt matte
tro, at han ville stoppe. Efter en voldsom
slalumkeprsel stoppede han sin maskine, gik
hen il den sageslpse bilist, der ved en hard
opbremsning havde undgiet en pakersel, og
spurgte om vigepligten ikke var galdende
for »folk i luksusvogne. Bilisten forklarede
ham meget for hafligt, at selvom den aggres-
sive unge mand kom Ira hans hajre side,
sa var det altsi samme unge mand, der
skulle holde tilbage [or den evrige trafik,
fordi han lige foran sig havde en klar og
tydelig udelt stribe. »Ja, den skal s'gu’
kun bruges, nar en stridser regulerer i kryd-
set, dit dumme svine, var det smukke svar,
der viste, at hans kerekort burde inddra-
ges med sjeblikkeligt varsel, rent bortset
fra, at han skuolle have haft et lag taesk
pa grund af sin opfersel, men den slags er
jo fredet i klasse A.

Under en periode med 80 km hastigheds-
begransning pa almindelige landeveje kun-
ne man se et merkeligt tilfwlde, idet 1o
unge mennesker pd en motoreykle korle
fuldt korrekt og ordentligt, men antagelig
med en hastighed pad 90 km/t. En betjent
pa motorevkle optog forfalgelsen, og han
overtradte to fuldt optrukne midterstriber
tre gange, inden han forsvandt —

Men det var det indledende sporgsmal, det
ville vaere interessant at fa besvaret: Hvor-
dan kan cllers velbegavede mennesker sim-
pelthen lade vaere med at s@tte sig ind i
fierdselsloven, og er det en slags storheds-
vanvid, der far dem til at negligere de mest
almindelige regler ud fra den betragiming,
at den slags er til for den store hob, men
ikke for dem?
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Et meget stort klientel af lovovertredere,
der bliver noteret af politiet, aner faktisk
ikke, hvad de har gjort forkert, fordi de
ikke kender loven, og i langt de fleste af
den slags tilfelde er det helt sikkert, at
det er en trafikant, der har hafi kerckort
i mange ar, men han har blot ikke sat sig
ind i de nye regler. Den noget krakilske
herre, der havder, at han har kert uden
fejl eller skader i 20 ar, pastar gerne i sam-
me andedricl, at der ikke stod noget om
striber pa vejen i den teroribog, han brugte
til kereprsven.

Twnk hvis man i de forskellige fag og
gerninger nagtede al godkende en udvik-
ling og afstod fra at tage nye hjzlpemidler
i brug. Hvordan ville byzzeomkosiningerne
ligge, hvis man stadig gravede grunden ud
med skovl og spade og bar materialer op til
fjerde sals hgjde. Twnk hvis legerne nag-
tede at anerkende penicilin, eller hvis auto-
teknikere holdt sig til de gode, gamle me-
kaniske bremser.

Svaret pa spergsmalet er sikkert at finde
dels i den ganske almindelige slendrian, der
er kommel ind i hele samfundet pi grund
af overbeskwftigelse, akonomisk velstand og
ipvrigt usikkerhed pa alle andre punkter,
dels i en markelig folelse af, at har man
forst faet et korekort, sa kan det ikke tages
fra en, medmindre man kan opvise en al-
vorligt »spritpromillec eller kerver groft
uforsvarligt som f. eks. overhaling i tredie
position pa en uoverskuelig bakketop. Men
del er jo faktisk muligt at inddrage de
molorkerende forerbeviser, hvis det wviser
sig, at de ikke kender fmerdselsloven, og
man kan forlange en ny koreprove.

Selvfglgeliz er det en meget grov streg
at overhale i tredie position ved en uover-
skuelig bakketop, og det er et spergsmal,
om tilfzeldet i det hele taget har maget det
sd, al to sa topmalte idioter har veweret pa
samme sted pa samme tid. Men er det i
grunden ikke ogsi grov uforsvarliz karsel,
nar en trafikant uden videre tilsidesmstter
en trafikregel, hvis overholdelse forudsst-
tes af andre trafikanter. Man venter ikke
at finde en modgiende vogn i sin vognbane

Blad venligst om il side 528



Der er fart over feltet. Den kraftige 650 cc. Twin-
motor har en forrygende acceleration og topfarten
ligger omkring de 170 km/t. — 650 cc. Twin med

fijedrende bagstel, 1961 - modellen kun Kr. 6122,-

poos Her er en motorcykle for mand-
folk, til en chokerende lav pris. Kun

Kr. 6.122,-

for en splinterny 650 cc, Twin, Topfart ca. 170 km/t.
— Svingarmsbagstel. Med motorcykle mener man
MATCHLESS
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Mange skandinaver s=tter hvert ar kur-
sen mod syd i ferietiden, og pa deres vej
gennem Europa underkastes de lokale hastig-
hedshestemmelser uden miske at legge ser-
ligt merke til forholdene i udlandet. Vi har
derimod foretaget en speciel studietur for at
studere udformning og virkning af hastig-
hedsbegrensningerne, hvilket har givet det
ikke helt overraskende resultat, at der sna-
rest bor gores noget meget omfattende og al-
vorligt pd dansk omrade, hvis vi ikke skal
risikere et stigende antal ulykker udeluk-
kende som folge af en misforstiet regule-
ring af fwrdslen gennem uensartet og til
tider helt misforstaet begreensning af hastig-
heden.

Lad os betragie prohlemet rent logisk og
helt fra bunden: Savel det enkelte individ
som samfundet i sin helhed ma have inter-
esse i at undga ulykker og uheld, der med-
farer meningslose dodsfald med sorg og
savn for mange familier, invaliditet og ma-

teriel skade. Der kan derfor ikke vaere tvivl
om, at alle rimelige midler ma tages i an-
vendelse for at forhindre disse ulykker, men
motorkersel og trafik er en sa kompliceret
historie, at der kraves omfattende under-
sagelser, studier og fagkundskab, hvis man
skal vecre sikker pa, at midlerne virkelig er
et skridt pa vej mod malet.

Betragter man karetajernes hastighed. kan
ubefxstede sjzle let komme til det resultat,
at si lenge noget beveeger sig, er der chance
for en kollision med andre faststiende cller
bevicgelige genstande, og jo hurtigere der

Til venstre er forstdelip hastighedsregulering pd en smal,
italiensk vej med sterk trafik — en lastyogn o en bus kan
iklce komme forbi hinanden i svingene, og der er mange
busser, lastvogne og sving. Her under ses en dansk hastig-
hedsregulering pa 70 kmjt: Ingen sideveje fra hejre, fire
vognbaner, cyklesti og meget hredt forlov, men kun ringe
tralik om hverdagen, Samme hastighedsgreense finder man
pa to- op tresporede, stxrkt trafikerede veje med tilste-
dende sideveje.

rent logisk betragtet . ...
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kpres, des mindre chance vil den kerende
have for at styre udenom forhindringer, fordi
chanfferens reaktionstid og reaktionscvne er
uafhangig af kerehastigheden. Tilmed er det
en almindelig opfattelse, at man kommer
langt vaerre af sted, hvis uheldet sker, me-
dens ulykkeskoretajet karer 100 km/t imod
en hastighed pa f.eks. 50 km/t. Ud fra be-
tragtninger af denne art er der overalt i Dan-
mark opstiet hastighedsbegransninger ad-
ministreret af de lokale politimyndigheder,
hvilket npaturligvis har medfert en hajst
uensartet og uhensigtsmeessig administration
af et middel, der kunne have veret Uil gam
for trafikanterne gennem en [ormindskelse
af ulykkernes tal.

Nir det averlades til den lokale politime-
ster at administrere hastighedshegraensnin-
gen indenfor sit distrikt, il det sige, at man
overlader et vitalt faerdselsproblem til en pa
omriadet ukyndig mand, og til en mand, der
nok er interesseret i at nedsztte ulykkerne
i sit omrdde, men som ikke ser pa proble-
met i sin helhed. I virkeligheden ville det
vaere lige sd topmalt fjollet at lade: hver
enkelt politimester udfwrdige specielle fard-
selstegler for sit distrikt. Delle vare ikke
sagt eller skrevet for at sige et ondt ord om
vore politimestre, men nar alt kommer til
alt, sa er det mennesker med en uddannelse
al en art, der intet har med dette emne at
gore, En politimester skal have juridisk ind-
sigt pa el meget bredt omrade, for han skal
vide, hvornar andejagten gar ind, han skal
vide, hvor hans belojelser begynder or op-
harer ved husspektakler og andre former
for »privatlive, han skal kende bevwrter-
loven, han har en mangde garemal i forbin-
delse med omrejsende cirkus og forlystelses-
parker, [wrdsclsloven kommer ind under
hans domane, og endelig har han en lang
rakke administrative pligler. Nar det sa til-
lige forlanges af ham, at han skal vaere helt
og holdent hjemme i noget sa indviklet som
feerdslens dynamik, trafikkapaciteter, kgre-
teknik og alt det, som hajt uddannede in-
geniarer kemper med rundt om i verden,
si er man gaet for vidt i sine krav. Man kan
ikke berejde den lokale politimester, at han
ved direktiver om hastighedshegransning
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blot gir ud for at plante nogle skilte med
50 km udenfor sin by, ved den mindste sam-
menhobning af husmandssteder og i det hele
taget overalt, hvor der kan vare den mind-
ste chance for uheld, hvadenten disse skyl-
des hastighed, oversigtsforhold eller sim-
pelthen nogle gentagne tillzlde. For ham er
det blot vigtigt at holde ulykker og uheld
fra deren, fordi den slags betyder arbejde
og belastning af hans mandskab.

Resultatet er derfor blevet, at man ved
korsel gennem landet fra det ene politidi-
strikt til det andet kommer ud for en skov
af skilte, der begraenser hastigheden efter et
yderst ulogisk manster. Meget ofte vil man
overhovedet ikke kunne finde nogen anled-
ning til hastighedsbegrensningen, oz nar
man derfor tager spargsmialet lidt mindre
hajtideligt ved det naeste skilt, sa viser det
siz maske, at dettes anbringelse i hajeste
grad har veret velmotiveret.

De mange hastighedsbegransninger har gi-
vel en sammenhobning af keretgjer ved sti-
gende trafikintensitet, fordi det er ganske
udelukket, at samtlige trafikanter ved mg-
det med ct hastighedshegransende skilt pa-
begynder nedseticlsen af hastigheden pa noj-
agtig samme sled med en derefler falzende
ensartet relardation. Ved selvsyn kan man
konstatere, at f.cks. fem keretsjer med for-
skellig indbyrdes afstand og med forskellig
hastighed gar ind pa en striekning med ha-
stighedshegriensning, men inden de [orlader
omradet, ligger de i txt formation ofte med
utilstreek kelig sikkerhedsafstand mellem de
enkelle koretajer. Derefter skec der meget
ofte det, at alle vil overhale alle, med und-
tagelse af den forreste vogn, der for alt i
verden vil forhindre at blive overhalet, og sa
opstar en af de dedsensfarlige situationer.

Man er efterhinden kommet til klarhed
over, at det frem for alt geelder om at holde
traflikken flydende med en nogenlunde ens-
artet hastighed, og efter denne retningslinie
arbejder man i det sydlige udland.

I Tyskland er der generel hastighedsbe-
graensning pa 50 km/t i alle byer, men det
vil ikke sige, at [eerdselspolitiet lurer pa syn-
dere, der kerer 55 km/t. Trafikken [oregar
ganske normalt, men man ser kun meget
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sjeldent den hysteriske herre, der pa grund
af irritation over forankerende, langsomme-
lige trafikanter accelererer op til 80 km/L
gennem en belmrdet gade, for det kan vere
ensbetydende med, at han vil fi srerne al-
vorligt i maskinen. Pa de &bne landeveje
mader man ikke hastighedsbegransninser pi
den made, vi kender dem her i landet, men
pa steerkt trafikerede, forholdsvis smalle veje
benytier man sig hellere af forbud mod over-
haling undertiden dog i forbindelse med en
hastighedsbegreensning pa 80 km/t sjensyn-
ligt ud fra den psykologisge betragtning, at
er maksimalgrensen sat til 80 km/t, sa vil
de fleste kere med denne hastighed, og sa
er trafikstremmen flydende og ensartet. Pa
motorvejen mellem Hannover og den syd-
gaende autobane er der en del vejskzringer,
der alle reguleres med trafliksignaler, og her
advares man om det kommende signal sam-
tidig med, at hastigheden begreenses til 80
km/t, dernmst mgder man skiltet med 60
km, og tet foran trafiksignalet er begrwns-
ningen 40 km/t. Pi den made falder trafik-
ken nogenlunde cnsartet til ro, og man for-
hindrer overhalinger i sidste ajeblik »for at
komme i ferste rwekke til grent lys¢ — sy-
stemet virker fortraffeligt.

Pi straekningen mellem Frankfurt og Stutt-
zart er der altid en meget intens trafik,
og tidligere var ulykkesprocenten uhygpelig
stor. I de senre ir har der veret hastigheds-
begrensning pa 100 km/t, og den overhol-
des. Resultatet er blevet en jeevn trafikstrsm,
men navnlig om sendagen kan der blive tale
om en megel monoton kersel med mange
personvogne i en twt stime, og detie slaver
agtpdgivenheden pia en sidan made, at en
opbremsning kan medfere massesammenstad
med et helt utroligt antal implicerede, fordi
den ene karer op i den anden pi en helt
farceagtiz made. Det gar rent gkonomisk
altid ud over den sidste, der slipper for at
{a buler i bagenden, fordi der ikke er en
bagvedkerende vogn. Den tyske lov siger
nemlig, at man skal holde tilstreekkelig sik-
kerhedsafstand, og da hele rekken vil pasta,
at sikkerhedsafstanden var i orden, men den
bagvedkerende vogn skubbede bare kgre-
tajet frem saledes, at en kollision med den

forankerende var uundgielig, si bliver alt
dette et rent forsikringsspergsméal, men den
sidste mand, der ikke kan lade sorteper ga
videre, far ikke en are fra sit forsikrings-
selskab.

Under siadanne massesammenstpd og ved
overhalinger af lastvogne i hverdagens trafik
er det ofie sket, at karetajer er kommet over
i de nordgiende vognbaner, og de to hold
vognbaner er nu blevet adskilt af et meget
solidt auloveern suppleret med et kraftigt
sikkerhedshegn. Strakningen er dog stadig
et problembarn, for del er galt uden hastig-
hedsbegrensning, men det er ogsid galt selv
med en si human begreensning som 100 km/t,
fordi det bliver en monoton kortegekarsel
med stor trafiktethed, og man er klar over,
at den eneste lesning pi problemet er tre
vognbaner i hver retning og fri hastighed.

Ser vi pad Schweiz, finder vi en absolut
ensarlel adminisiration af hastighedsbegrens-
ningerne, og ogsa her har man hesk=ftiget
sig med problemet som en helhed. I mange
mindre byer er gennemkerslen yderst van-
skelig, fordi en ganske smal gade kroger
og kringler sig mellem husene. Foran en sa-
dan gennemkarsel finder man et 60 km skilt,
skent det er umuligt at opretholde denne
hastighed — ofte ma man helt ned pa skridt-
gang af hensyn til trafiken. Skiltet skal kun
betyde en advarsel pi den maide, at her er
det absolut nedvendigt at swtte hastigheden
ned, og vis man i en sen nattetime regner
med trafiktomme gader, sa skal man allige-
vel ikke preve at kare mere end 60 km/t,
for det kan simpelthen ikke lade siz gare.

Typisk for den schweiziske hastigheds-
begransning er begraznsningens ophavelse i
samme pjeblik, det er muligt. Allerede pa
en bys @t trafikerede udfaldsveje med tet
bebyggelse, benzinstationer og erhvervsvirk-

. somheder pa begge sider gives der fri hastig-

hed for at undgid sammenhobning af kere-
tgjer. Dette giver beboerne bedre chance
for at komme over pi den anden side af
vejen, oz det gor dem mere agtpigivende.
I Schweiz meder man ogsa en sadan op-
findsomhed, at man pa visse sirmkninger,
hvor man har fundet det nedvendigt, har
indfert en hastighedsbegrensning pa 80 km/t
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— disse hegreensninger svarer nopgenlunde
til vor 60 km/t-bestemmelse, hvilket giver
den forskel, at bestemmelsen overholdes i
Schweiz, medens den ikke langerc over-
holdes her i landet, og i praksis betyder
det, at man i Schweiz undgar ulykkerne,
medens de i Danmark er kommet i anden
juridisk belysning.

I Ostrig er der ikke skilte med hastigheds-
begransning bortset fra ganske fi undta-
gelser, men der er generel hastighedsbe-
greensning pa 50 km/t i alle byomrader. I
Italien finder man ofte skilte med hastig-
hedsbegransning, men det er som i Schweiz
nasten altid umuligt at kere med den ha-
stighed, skiltet angiver som maksimalgran-
se. I mange smi byer kan to vogne kun pas-
sere hinanden med stor forsigtighed, skent
man er helt inde ved husmurene, da der
ikke findes fortov. Tilmed gir fodgmngerne
ganske skadeslest, sa skenl hastigheden er
begrenset til 50 km/t, skal man vere heldig
for at kere 30 km/t. Pa enkelte steder fin-
der man mindre forstaelize skilte, som in-
gen drgmmer om at respekiere, og ingen
dremmer om at skride ind overfor lovover-
traederne.

En lille detalje ved hastighedsbegransnin-
gerne i Sydeuropa er vaerd at hemarke. Nar
der er vejarhejde pa en vej, ma man ofte
opsatte skilte med fartgraense, og disse skil-
tes tilstedevaerelse bestemmes al to faktorer
nemlig vejbanens beskaffenhed og arhejder-
nes sikkerhed. Hvis der ikke er noget i
vejen med selve kerebanen i den ene af to
vognbaner, si er det naturligt, at man sa
lenge arbejdet foregar begranser hastighe-
den, fordi vejarbejder under deres dont Lit
ma ferdes pd den brughare vognbane, men
nar arbejdet hviler om sendagen inddrages
hastigchedsbegraensningen pad den made, at
sekkelserred sxites for skiltet med hastig-
hedsbegransning. Dette til sammenligning
med [.eks. Ringvejen uden om Kgbenhavn,
hvor man tilfsjer endnu en vognbane, og
skent der ikke foregar noget arbejde pa den
oprindelige vej er hastigheden ugen rundt
begranset til 50 km/t. Dette beviser, at man
her i landet overhovedet ikke har tenkt
problemet til bunds. Man s=ztier blot nogle
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skilte op 1 den evige sireben eflter at gere
alle borgere til skyldbevidste lovovertrz-
dere, men at der skulle ligge noget alvorligt
enske om at nedsatte ulykkernes antal bag
disse hastighedsbegransninger, ‘nagter vi at
tro, lor hele situationen er ved at udvikle
sig i stik modsat reming.

Det fortvivlende er imidlertid, at bestem-
melserne om hastighedsbegramsning  hviler
pa et rent politisk grundlag, og det er en
[astslael kendsgerning, at ingen politiker no-
gensinde vil indremme at han har taget fejl,
eller at han har vazret med til at bestemme i
en sag. der viste sig at vare forkert, si
hvordan man nogensinde skal fa forholdene
wndret pd en sidan made, at en fornuftig
anvendelse al hastighedsgranser skal blive
et viben i kampen mod [wrdselsulykkerne er
umuligt at sige. Man kan kun fastsla, at ha-
stighedshegrensninger her i landet er blevet
administreret sa elendigt, at man meget vel
forstir, at de ikke mere respekteres fuldt
ud, og derfor har man sine steder et fwerd-
selsmeassigt anarki, medens man andre steder
og til andre tider kun opnar at stikke en
kep i trafikkens naturlige rytme til glede
og gavn for ingen, men til fare for alle.

Ulykkerne kan man ikke forhindre blot
ved at indfere hastichedsgrenser, selv hvor
disse administreres med fornuft, men ulyk-
kernes antal kan nedsmties ved hjzlp af mo-
torveje og nedsat trafiktwethed pa grund af
hurtigere kprsel. Man ma derfor forgaves
spge efter passende ord, nir man slet og ret
ma konstatere, at den ophejede stat gennem
mange ar simpelthen har konfiskeret de mid-
ler, som de motorkerende har indbetalt til
vejformil, og i stedet har man blot givet
dem en skov af skilte opsat af dilettanter. I
hvor hej grad sidstn@vnte betegnelse daek-
ker fremgir af en lille samtale mellem en
politimand, der havde opsat hastighedsbe-
greensende skille pa en lokal stremkning, og
en bekendt. Sidstnmvnie mente at 50 km/L
pd den pageldende streekning var latterlig
lav {vi kender ikke streekningen, da vi med
stor selvbeherskelse ikke blandede os i sam-
talen), men politimanden havdede, at man
skulle se sagen pa den made, at der var tale
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NY ASKEFRI SHELL MULTIGRADE
NEDSZATTER KRAFTTABET
| DERES BILMOTOR MED OP TIL 50 %,

| enhver motor opstar der
efterhénden, som tiden gar,
en vis treeghed. En meget
hyppig arsag til denne ulempe
fremgér umiddelbart af
illustrationen i denne an-
nonce, hvor De ser en
laboratoriepreve udfert pa et
opvarmet stempel.

TIL VENSTRE pa illustra-
tionen cer De, hvordan en
almindelig motorolie reagerer
pa den forbreending, enhver
motorolie uundgaeligt

ud szettes for | et forbraen-
dingskammer. Forbrandings-
resterne stter sig pa
tandrar, stempler og cylin-
dervaagge og bevirker krafttab
samt foreger motorens krav
til benzinens oktantal.

TIL HOJRE er samme prove
foretaget pa samme stempel
og ved samme temperatur
men med ny askefri Shell
Multigrade, der forbreender
uden askeaflejringer. Det er
grunden til, at motorer smurt
med ny askefri Shell
Multigrade far fuld udnyttelse
af hestekreefterne - selv efter
tusinder af karselstimer.

Farlang Shell Multigrade
hos Deres forhandler. Hyis
De er interesseret, er De
velkommen til at f& foraoget
demonstreret.

A/S DANSK SHELL
Kampmannsg.2
Kabenhavn V

Telf. MI 5340

Shell Multigrade




Gearing
og tophastighed

Der er wjeblikke, hvor man feler, at man
har levet forgweves, men det skyldes sik-
kert ens naive barnetro ph, at alt, hvad
man skriver og lader trykke, bliver l=st
med den sterste grundighed, eftertwnkt og
derefter husket til evig tid. I negterne stun-
der ma man erkende, at meget af det sik-
kert overhovedet slet ikke bliver lawst; men
i stedet for at henfalde til fortvivlelse over
denne umodenhed og mangel pa interesse
for at indsuge kulturclle og tekniske wvis-
domsord vil vi klare op i et bredt grin og
skrive det en gang til pd en anden mide.

Sagen er nemlig den, at visse personer
ikke kan fi en BSA Road Rocket til at
kere hurtigt nok. Den ene er en civil lxser
af dette blad, der har klaget sin nad til im-
porteren, fordi hans kun 4000 km gamle
Road Rocket ikke vil gd mere end 160
km/t. De andre er [wrdselspolitiets folk,
der ikke kan [4 deres maskiner til at gi
hurtigt nok. En betjent klagede sin ned pi
dette punkt, idet han tilfgjede nog den er
endda gearet nede. Nu skal man jo vare
forsigtig med at give en uniformeret be-
tjent et lag taesk pa grund af en sadan tek-
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nisk uvidenhed, navnlig nir han sandsyn-
ligvis er meget sterkere end en selv, men
mon ikke vi skulle preve at fa lidt klarhed
over problemet.

Nir en almindelig motoreyklist pastar, at
det er hans hobby og lidenskab at kere med
hastigheder over 160 km/t, omend dette fo-
regir pi udpraegede motorveje, s& vil vi
helst afsta tilfzldet,
men blot fastsld, at nmvnte hastighed er ri-
relig bade til de civiles og til de uniforme-
redes evner, reaktionstid og reaktionsevne.
Nogle betjente kerer storartet, andre skulle
ifolge deres prastationer degraderes til fod-
folket omgaende, men det kommer ikke os
ved.

Ud fra en motorcykles maksimaleffekt
kan man nogenlunde udregne, hvor hurtigt

fra at kommentere

@Averst til hajre ses hestekraftkurve og keremodsiandskurve
for en maskine med normal undergearing. P4 kurvebladet
i midien har man gearet maskinen op til neniral gearing,
hvilket wvil kunne give den storste tophastighed i vind-
stille, medens accelerationsevnen er blevet forringet. Pa
det nederste kurveblad har man foretnget en medgearing,
hvilket har foroget accelerationsevnen, men nedsat ltop-
hastigheden,
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den kan kere — eller rettere sagt: Hvor
hurtigt den kan komme til at kore med den
dertil rigtige gearing. En motoreykle med
42 hk vil kunne komme il at kare omkring
170 km/t i tophastighed, men man kan
ogsa uden at rere ved motoren bringe top-
hastigheden ned til f. eks. 110 km/t ved at
geare den ned. P& en anden maskine kan
man maske smtle tophastisheden 10 km/t
op ved en opgearing.

Men hvad er tophastighed? Det er hastig-
heden milt over en given strackning ved
hjzlp af et stopur elter maksimalt to kilo-
meters tillab pi flad vej. Keorslen foretages
i begge remminger, og de to resuliater lea-
ges sammen og divideres med to for at fa
gennemsnittet. Det er den formel, de [leste
provekerere retter sig efter, idet man for
store maskiner ofte opgiver tophastigheden
for almindelig siddende stilling og for lig-

28
hk EMEGS
20
1o
e/t
1
185 200

Nogle cksemplarer pa frontarealets og luftmodstandskoef-
ficientens indflydelse pi keremodstandskurven og dermed
pa tophastigheden. Sammenligningen sker pi grundlag af
en zldre 500 cem motorcykle pd 28 hk, der keres i op-
rejst (1) og liggende stilling (2) samt en NSU Sportsmax
ligeledes pi 28 hk uden strsmliniebeklmdning (3) og med
stromliniebekledning (4). De tilsvarende keremodstands-
kurver sea pd ovenstiende kurveblad, pa hvilket den op-
niielige tophastighed kan aflases,
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gende stilling. Ifelge den tyske DIN formel
foretages malingen pia samme mide, men
der skal vare to personer i oprejst stilling
pa maskinen. resner derimod

tophastigheden for alt det, maskinen kan pi-

Ttalienerne

skes op til, uden at motoren springer i luf-
ten, og de fleste tager det ikke si naje, at
malingen foregir i medvind eller lidt ned ad
bakke. 2

Om den ovenfor nwvnte civile motoreyk-
list har foretaget sin maling korrekt, kan
vi ikke sige, og om han har trimmet sin
maskine pi det omhyggelizgste og mest naj-
agtige, kan vi heller ikke sige, men det er
i hvert tilfalde en forudswining for at fi
tophastigheden frem —— lad os blot henvise
til den lille detalje med kontakierne omtalt
i sidste nummer.

Sa kommer spergsmalet om gearing., De
fleste motorcykler og biler er fra fabrikkens
hind undergearede for at give dem god ac-
celeralionsevne, stigeevne pa bjergveje og
ufslsomhed overfor modvind, Nar vi taler
taler vi om
ikke om den

om over- eller undergearing,
et rent matematisk forhold og

mekaniske side af sagen, der kommer til
udiryk zennem et udvekslingsforhold pa
f.eks. 5:1, hvilket vil sige, at molorens
krumlapaksel skal dreje fem fulde omdrej-
ninger for at drive baghjulet rundt med én
fuld omdrejning.

For at forsta forskellen pa disse begreber
ma vi se lidt pd, hvad hestekrwflier egentliz
er, og hvad de skal bruges til, og lad os
holde begreberne ude fra hinanden ved at
benzvne dem som teoretisk over- eller un-
mekanisk over- eller

dergearing og som
undergearing.
Motorens effekt opgives i hestekrefter

ved et besteml omdrejningstal, og det wvil
sige, hvor effeklivt den arbejder. In heste-
kraft er 75 kgm pr. sekund, og en motor,
der udvikler 10 hk, kan over et hejseveerk
med den rigtige gearing lefte 750 kg en
meter lodret op pa et sekund. Med en an-
den gearing kan den lafte 75 kg 10 meter
lodret op pa et sekund o. s. v., idet vi for
ikke at gere sagen kompliceret ser bort fra
friktionstab i hejseveerket, Infunodstand pa
den ophejsede genstund o. s, v. Vej gange
vaegl er el udirvk for ar-
bejdets omfang, og nir ti-
den tages i betragtning, far
vi et udiryvk for, hvor effek-
tivt arbejdet bliver udfort.

3 7‘&
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25 é' & < / ; /
of & & &
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Man kan for hvert gear indtegne en
hestekraftkurve, nir man kender udveks-

lingsforholdene, men ndr en tophastizhed
skal heregnes, lrakker man altid trans-
missionstabet fra siledes, at hestelrafi-

km/t kurven galder for det drivende hjul. Al-

Y T standen milt vandret mellem keoremod-

standskurven og de viste hestekrafilurver

25 So 75 4oo 125 ety Tor maslinbas accrleratibassy g

ved det pigzldende omdrejningstal.
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Nir man ikke altid opndr den starste tophastighed ved en
nculral gearing, skyldes del, at man ikke vinder i med-
vind, hvad man sztter til i modvind. Hestekraftkorven kan
ogsd ende ,blindt”, fordi spole, kontakifjeder eller ventil-
fiedre kon begraznse omdrejningstallet til en ganske he-
stemt verdi, og i sa tilfzlde vil de to kurver slet ikke
komme til at skzre hinanden pi normal mide. Den punk-
terede del af hestekralthurven betegner omdrejningstal, som
motoren af de nevnle grunde ikke kommer op pfd. Der

vises her en alvorlig undergearing,

Too

Hestekrafterne forsvinder altsa ikke lige
ud i luften, men omsattes til et arbejde, der
udfares mere eller mindre hurtigt (effek-
tivt) dikteret af den hastighed, der keres
med. Ilvis en motor udvikler f. eks. 40 hk
maksimalt, si skal man ikke tro, at disse
40 yhesteq altid kommer frem i dagens lys,
for det gor de kun — og endda muligvis —
nar man kerer for fuld gas. Samime motor
udvikler maske 7 hk, nar maskinen korer
med 80 km/i. Hestekrafierne skal nemlig
bruges til at overvinde den samlede kore-
modstand, der bestar af luftmodstand og rul-
ningsmodstand.

‘Nu er det jo ofte blevet navnt, at luft-
modstanden vokser med anden polens af ha
stigheden, hvilket vil sige, at den er fire
gange si stor ved en fordobling af hastig-
heden, medens frontarealet og faconen er
konstante stgrrelser, der indgir i regne-
stykket for luftnodstanden. Inden wi gar
videre 1 vore belragininger, ma vi vaere klar
over, al nir et kerets] kerer med konstant
tophastighed, vil det sige, at der er balance i
et regnskab pa den mide, at den udviklede
motoreffekt svarer ngjagtig til den samlede
karemodstand ved den givne hastighed.
Hvis motoren ved tophastighed udvikler 40

482

hk, sa er koremodstanden udiryk for et ef-
fekibehov pa 40 hk.

Da vi omsztter hestekreefterne til kilo-
grammeler pr. sekund, kan vi ved at kende
den ajeblikkelige korehastighet omsat fra
km/t tl meter pr. sekund ogsa finde ud
af det trek i kg, som maskinen prwmsterer,
og det vil derfor ogsi vare mest praktisk,
om vi kan finde den samlede kgremodstand
i kg, Vi vil dog lige tage ct lille eksempel
for at gere det ovenstiende helt klart. Lad
os sige, at vi ved hj=lp af 10 hk kerer 90
km/t og vil finde ud af det gjeblikkelige
treeke i maskinen malt i kg. Vi siger da, at
10 hk er det samme som 750 kgm pr. se-
kund, og 90 km/t er det samme som 25
meter pr. sekund. Ved at dividere de 25 m
op i de 750 kgm far vi 30 kg, og det vil
sige, at havde vi en wire bundet til motor-
cyklens kronhoved, lod wiren gi over en
trisse og bandt et lod pa 30 kg i den anden
enden, s ville loddet, medens det beveegede
sig lodret ned, kunne trzkke motorcyklen
frem med en hastighed pa 90 km/t, idet vi
ogsd her ser bort fra kraftiabet i trissevaer-
ket.

For at kende den samlede karemodstand
ma vi kende maskinens totalvegt med ryt-
ter og det hele, det samlede frontareal, den
gjeblikkelige korehastighed og faconen pa
hele foretagendet, der udtrykkes som luft-
modstandskoefficienten efter forssg i en
vindtunnel. Vi har derefter en formel med
en sakaldt konstant, i hvilken luftens tethed
og andre wingredienser« indgir, og denne
konstant hedder 0.,0637. Den skal ganges
med [ronlarealet (F) malt i kvadratmeter,
hastigheden malt i meter pr. sekund i anden
potens (v?) og lulimodstandskoefficienten
(e,), sa far man luftmodstanden i kg.
Luftmodstandskoefficienten ligger mellem
0,55 og 0,75 for en moderne motoreykel
med en rytter i henholdsvis liggende og
siddende slilling (uden stramlineindkaps-
ling), og [rontarealet ligger omkring 0,7
m?, hvilket bhlot nwvnes for en ordens
skyld, for vi skal slet ikke til at regne no-
get ud af betydning.

¥i skal blot forsta, at vi ved forskellige
hastigheder kan regne luftmodstanden ud
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JAWA stadig helt uden konkurrence

Nedenstiende modeller er alle forsynet med fire-trins gearkasse, enhedspedal
til bide start og gearskiftning, indkapslet bagkzde, automatkobling, indkaps-
let karburator med stort, lyddempende luftfilter, twinsadel og stor lukket
akkumulatorkasse og varktejskasse - leveres i mange farver og i to-farvet ud-
ferelse uden merpris.

125 cecm 6 hk, tophastighed 80 km/t kr. 1961,-
175 ccm 10 hk, tophastighed 95 km/t kr. 2578,-
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milt i kg, og dertil legger vi rulningsmod-
standen, der er ca. 2 pet. af koretsjets sam-
lede viegt ved hastigheder op til 120 km/t
stigende til omkring 3 pet. ved hastigheder
omkring og over 160 km/t. Nar vi ved de
forskellige hastigheder udregner keremod-
standen i kg, kan vi ved tillige at tage ha-
stigheden 1 betragming omregne keremod-
standen til hk, og pa den mide kan vi tegne
en pheslekraltkurves for kercmodstanden,

Nir vi swtier moloren i en pravebsank og
udmaler dens hestekrafikurve i forbindelse
med omdrejningstallet, siger dette os ikke
noget om hastigheden, men nir vi tager
koretpjets totalgearing med i regnestykket,
kan vi bringe hestekraftkurven i1 overens-
stemmelse med hastigheden, fordi vi er sa
ucndelig kloge, at vi simpelthen kan regne
ud, hvor hurtigt baghjulet vil labe rundt,
og dermed hvor hurtigt maskinen vil bevaege
sig for hver 1000, 2000, 3000 o. s. v. omdr/
min.

Pi den made kan vi hringe bide kare-
modstandskurven og hestekraftkurven ind
pa det samme kurveblad sidledes, at begge
stair i korrekt forhold til maskinens aje-
blikkelige korehastighed. Nar vi pd kurve-
bladets lodrette akse afswtter hk, og pa
den vandrette akse afsztter omdr/min. om-
regnel il km/t, kan vi fra de to kurvers
skaringspunkt udregne tophastigheden, for
i skeeringspunktet [alder den prwsterede ef-
fekt sammen med effekthehovet. Sidanne
kurver finder vi i fig. 1, der viser, at mo-
torens maksimaleffekt (toppen pa heste-
kraftkurven) er 40 hk, oz maskinens top-
hastighed er 160 km/t. Ved at gi ud [ra de
to kurvers skwringspunkt ud til skalaens
vandrette akse vil vi opdage, at den udvik-
lede motoreffekt ved tophastighed er 35 hk.
Hvis det nu endelig lykkedes os at forvirre
pjeblikkelig
bringe klarhed over dette mysterium.

Deres begreber, sa skal wvi

Som det fremgir af motorens hestekraft-
kurve, stiger effekten til et maksimum med
sligende omdrejningstal, men sexller vi om-
drejningstallet yderligere i vejret, hegynder
kurven at falde igen, fordi motorens indre
friktion tiltaper ved stigende omdrejnings-
tal, og dens vejrirmkning kan ikke rigtig

folge med ved de sterre omdrejningstal.
Nar vi accelererer, bevager vi os si at sige
op ad hestekrafltkurven, og accclerationen
fortsetter, indtil vi steder pa keremod-
standskurven. Vi kommer op pi de 40 hk,
men karer kun 140 km/t, og vi kan derfor
fortsette accelerationen, indtil vi er oppe
pa 160 km/t, for der kommer kegremod-
standslkurven og stopper vor yderligere
frem[wrd.

Hvis vi nu er ude pa at fa maskinen til
at kerc s& hurtigt som overhovedet muligt,
sa siger vi til os selv, at vi i virkeligheden
har et overskud pa 5 hk, som wvi slet ikke
har fiet noget ud af, sa derfor ma vi tenke
pa en anden gearing. Ved al geare maski-
nen om flytter vi nemlig hestekraftkurven
til hajre eller venstre i forhold til kere-
hasticheden, idet omregningen fra omdr/
min til km/t fir en ny faktor i udveks-
lingslorholdet. Giver vi maskinen hajere
gearing, kerer den hurtigere i forhold til
et givet omdrejningstal, og altsa [lytter he-
stekraftkurven til hejre, medens keremod-
selvfalgelig bliver staende,
for maskinen bliver jo hverken smallere

standskurven

eller mere stramliniet, fordi vi skifter et
keedehjul ud.

Pa fig. 2 har vi gearet maskinen om til
neutral gearing, hvilket vil sige, at kare-

modstandskurven skerer hestekrafltkurven
i sidstnzyntes toppunkt — vi bruger alisa

40 bk, nir vi kerer med tophastighed, og
vi har i eksemplet valgt at lade den kere
8 km/t mere end ved den tidligere under-
gearing. Vi har fiet sterre tophastighed i
vindstille, men accclerationsevnen er gact
ned.

I fig. 3 kommer politimandens maskine,
der er gearet ned for at forbedre accelera-
tionen og for at gere den mere velegnet til
langsom kortegekorsel og lignende. Ved
nedeearing rykker vi hestekraltkurven til
vensire i forhold til keremodstandskurven,
og dermed er tophastigheden nedsat.

Om man skal geare ap eller ned kan sa-
ledes regnes ud pa et matematisk grundlag,
niar man vel al meerke kender de nejagtige
veerdier for frontareal og lufimodstands-
koefficient, men det er et stort arbejde at
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finde frem til disse vierdier, og den private
motorcyklist har ingen mulighed for at fo-
retage en bestemmelse af luftmodstands-
koefficienten, fordi man til dette formal skal
bruge en vindtunnel. Derfor prever man
sig frem, og sclv fabrikskerere [oretager
visse forssg med nye maskiner, inden de
starter i et leb. Kun pa meget fa baner neer-
mer en racermaskine sig den virkelige og
mulige tophastighed, for inden motoren
trekker ud, er det pa haje tid at s=ite
hastigheden ned inden et sving, og nar en
racermaskine skal geares korrckt til en
bane, indgis der et gunstigt kompromis
mellem accelerationsevne og mulig opnielig
tophastighed pd banens langsider.
Nojagtiz det samme gar en motorcykle-
fabrik, og navnliz for de svagere maskiners
vedkommende er der oftc tale om en ret
alvorlig undergearing, da maskinerne ellers
ville blive endnu mere [elsomme for mod-
vind. Med de mindre italienske motoreyk-
ler, der derimod gennemgaende har en ret
hgj totalgearing i topgear, kan man i mod-
vind komme ud for, at maksimalhastigheden
er sterre i tredie end i fjerde gear under hird
modvind, og i vort blesende klima kan det
ofte lenne sig at geare maskinen lidt ned.

Modvindsfaktoren ma man cndelig ikke
undervurdere, da ogsa den patrykker udreg-
ningen for effekthehov i kg med anden
potens af sin hastighed. Korer man 25 m/sek
i vindstille, indgir denne hastighed med
25%25 i regnestykket, men far vi en mod-
vind pd 8 m/sek imod os, mi denne leg-
ges til saledes, at vi i regnestykket skal
indszette 33x33 1 stedet for. Hvis vi med
en neutral gearing har fiet motorens fulde
effekt i brug til en tophastighed pa f. eks.
170 km/t i vindstille, si er det slet ikke
sikkert, vi kan regne med denne tophastis-
hed som gennemsnit af kersel i begge ret-
ninger i blwsevejr, for hestekraltkurve og
keremodstandskurve kan ligge siadan i [or-
hold til hinanden, at man ikke vinder i ryg-
vind, hvad man s=ztter til i modvind. Af
samme grund afpraver man aldrig tophastig-
hed ved vindhastigheder over 4 m pr. se-
kund. ;

Nar den ecivile motorcyklist med den
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»langsommelige« Road-Rocket er utilfreds
med den @jeblikkelige tophastighed, si er
det op til ham selv, om han dagligt vil geare
sin maskine om i forhold til den herskende
vindstyrke, blot skal han huske, at han ved
en opgearing stjzler fra accelerationsevnen,
hvilken kan vwere nok sa nyllig som at lag-
ge lidt forpgzet tophastighed til i det om-
ride, maskinen for sjeblikket kan prea-
stere. Politimanden skal heller ikke gere
vrovl over maskinens tophastizhed, nar han
selv har stjalet den for at fa bedre accele-
rationsevne. Det er i det hele taget utrolist
s& mange bekymringer man kan spare sig,
nir man setter sig lidt ind i tingene — og
nir man kan sla sig til tals med en topha-
stighed pd 160 km/t. Et sidste rid til den
fartzglade Road-Rocket karer: Husk at und-
skifte bade for- og hagd=ek for hver 4000 km.

Hastighedsbegransning . . . .

Forisat fra side 476

om modgaende trafik, og hvis to vogne begge
med en hastizhed pa 50 km/t 1 modzdende
retning ternede sammen, sa var det ensbe-
tydende med, at en vogn kerte ind i en mur
med 100 km/t, sa stedets farlighed taget i
betragming var hastisheden i virkeligheden
alt for stor. At en ganske almindelig mand
uden uddannelse pa omradet kan komme til
dette resultat, ma man bzre over med, for
det lyder maske meget troligt, men rent bort-
set fra, at hele situationen ma siges at veere
aldeles irrelevant i forbindelse med hastig-
hedsbegransning, for det var jo et forbud
mod overhaling, politimanden tilsyneladen-
de havde brug for, si er det imidlertid sa-
dan, at terner to vogne sammen koler mod
koler, medens de hegge kerer 50 km/t, sa
svarer det til, at begge vognene hver for sig
kerer ind i en fast mur med 50 km/t, hvil-
ket sandsynligvis vil vaere ensbetydende med,
at alle ombordvarende bliver draebt pa ste-
det. Maske man som en afslutning skulle
nevne, at en engelsk rekordkerer slap fra et
styrt med over 500 km/t — det er nemlig
omstendighederne og ikke hastigheden, der
er afgerende.



100 cem, 5,1 HK
75 km/t.

Pris komplet med

vindskarm
Kr. 2160,-

incl. omsztning

Manet scooteren er et ®gte Jawa-produkt, og det
vil sige garanti for topkvalitet. Leeg mezrke til hvad
den kan, leg marke til hvad den koster, og prev sé
at kere pd den! De store hjul giver den sikre, lette
og komfortable ksrsel, vagtfordelingen er rigtig, den
har store bremser, og begge hjul er ophangt i lange
svinggafler,

Vi flytter 1. september
til »Harmonien« Kongevej 80, Bir-
kerpd, tif. B13711, reservedelslage-
ret tif. Bi3710. Fortsat reservedels-
ekspedition i Kabenhavn: W. Schen-
strem Lyngbyvej 37, TIf. RY 4051
og JAW A Motor Service Reverdils-
gade 4-6, Kbh. V. (v. Hovedbaneg.)
tif. YE 10.277.

DET HELT RIGTIGE
K@RETS) TIL EN
FABELAGTIG LAV
PROPAGANDAPRIS

Importer: ERIK ORTH - Vester Farimagsgade 19 - TIf. Minerva 4801

Samarbejde med branchefolk gnskes
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SM]J

PROVEKORSEL

Mogens 1. Daytfer

Vi far udleveret en splinterny Skoda
Octavia med belaling om at kere i vognen
mindst 14 dage, fordi den harer til de biler,
der vinder ved nwmrmere bekendiskab. Nu
afprever vi af princip ikke en vogn, for den
er kert til, og det ma vel siges at voere den
mindste [rist, nir man har 14 dage til selv
at tilkere den og alpreve den. Derimod
betragter vi feenomenet »at vinde ved naer-
mere hbekendiskabe pa den made, at man
blot har veennet sig til vognens unoder,
for det er faktisk utroligt, hvad del menne-
skelige legeme kan indstille sig pa.

Hvis man plejer at kere en 3,8 liters
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OCTAVIA

Jaguar og bliver omplantet til en 1 ton
Ford A lastvogn fra begyndelsen af wedi-
verne, krmover det nogen omstilling, men
har man si kert et par maneder i det gamle
lig, sA synes man, at den kerer simeend
helt godt.

Det skal indrgmmes, at vognen har be-
snaerende pene linier, og kigser man ned
i motorrummet, virker det velordnet og ge-
digent, ligesom der i det store og hele
er tale om soberl monteringsarbejde af ka-
rosseriet. Alle smadetaljer er derimod af en
fortviviende udformning og kvalitet, og ka-
rosseriets mal vil for stersieparten af de
nord for Alperne nulevende personer kun
kunne betegnes som hablgse,

Rent internt er jeg blevet kritiserct, fordi
jeg bade i tide og utide fremdrager min egen
hejde — cfter sigende skulle leserne vere



dadtraetie af at here om personer pa eller
over middelhgjde — men jeg har den helt
urimelige indstilling, at et ganske alminde-
ligt med vitaminer velgedet naturbarn af
nordisk afstamning skal kunne ksre en
vogn uden rtisiko for kraniebrud eller en
braekket hals, og derfor ma det vare af vital
interesse at fremdrage dette sporgsmal. Den,
der vil pasti, at der pa dc danske hoved-
veje (fraregnet almindelige reparationsar-
bejder) er chop» eller deformationer, der
kan pavirke en vogn kercnde med hastig-
heder under 150 km/t i mearkhar grad, bar
ikke lade sin stemme here, for han taler
ikke sandt. Tkke desto mindre kan man
med en Skoda Octavia kert al en person pa
184 cm hajde med en hastighed pa ca. 80

km/tL pad en dansk hovedveje se det feno-
men, at manden fir drenet sin hovedskal i
taget, blot der er cn ganske lille ujavnhed.
Da samme mand har valget mellem gymnasti-
ske precstationer af hej karat eller at sla
hovedet ved hver ind- og udstigning, kan
man vist tillade sig at fastsli, at den frie
hejde mellem forsmdehynde og lag er util-
strwkkelig. To af de (il hnset skrivende
personer, der ikke kan betegnes som pus-
linger pA min hajde, kan overhovedet ikke
sidde i vognen uden konstant at vaere i fast
kontakt med taget, skent deres hoveder
er dybt nedhejede. Dermed skal De ikke
tro, at alt er i orden, blot De har en hejde
pa f. eks. 178 em, for affjedringen er af en
sadan beskaffenhed, at De pi en bivej kan
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Den ovenstiende milskitse er ikke helt i overensstemmelse med virkeligheden, idet der ilke er 960 mm mellem forsede
08 lag, og meget kunne lyde pi, at man i tidens lub har skiftet mil for smderne.
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Et blik ind over [eversedet. Man ser den hejst uheldige blinklyskontakt, der gir vinkelret ud fra forpanelet til venstre

for instrumenterne - samme kontaklarm kunne uden udgift cller vanskelighed anbringes vandret under rattet. Pd mod-

ctaende side ses ,sovebeslagene® i funktion. Det blev oplyst, at hindtaget ikle kunne strammes tilstrazkkeligt med hénden

til at sikre den upreite stilling, men pi det omride vil vi forsvare vognen: Blot man ser efter ol liseskivernes takker er

i indgreb, er tilspending med fingerkrafl tilstreklkeligt. Til hejre ses lemmen over benzinpafylduingen, der udloses fra
voguens indrc. Der er ingen udluftning pi tanken, si man skal ikke fylde helt op til randen.

fa hovedet knaldet i taget med en kraft,
der i flere dage vil minde Dem om begi-
venheden. Man ma derfor have opmark-
somheden henledt pa dette forhold og lade
{orhandleren s@nke smdet, hvis utilstraek-
kelig frihajde til taget konstateres.

Mon ikke den nuveerende importer af
Skoda har naret mindst lige sa store beten-
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keligheder ved at udlevere os vognen, som
vi havde ved at modtage den, for da vi sidst
provekarte forgmngeren, Skoda 440, med-
forle det efter den davaerende importers ud-
sagn, at salget stoppede totalt. En ny preve-
korsel retfeerdiggores af en ny forhjulsop-
hengning bestiende af korte og lange tri-
angelarme affjedret af skrucfjedre, og den



fortvivlende baghjulsophzngning med pen-
dulaksler i en stilling passende [or en ter-
reengiende militervogn med 1 ton lasteevne
bliver af den danske importer rettet sidan,
at baghjulene star nogenlunde lodret. T den
oprindelige ndformning er det faktisk umu-
ligt at kere gennem et sving, uden at bag-
vognen hopper som en skade, medmindre
man har to vaglige personer pa bags=det og
en overviegtiz bagage i kullertrummet. Med
endringerne al hjulophangningerne skulle
der veere rimelige chancer [or gode kore-
egenskaber,

Ipvrigt er den gamle chassiskonstruktion
bibeholdt, hvilket vil sige, at den bzrende
konstruktion bestar af et centralror, der tje-
ner som kardantunnel, og differentialet er
boltet til bagenden af centralreret. Foran er
centralroret tilsluttet en gaffelkonsol, der tje-
ner som molorophxng og som stette for for-

hjulsophengningen. Dertil kommer traver-
ser til stotte for det medbzxrende karosseri,
og hele konstruktionen ma betegnes som
overordentlig stiv og vridningsstabil. Det ma
imidlertid veere en kilde til stadig undren,
at man ikke ved modelskiftet gik over til et
barende karosseri og en mere formalstjenlis
baghjulsalljedring, men der er jo flere bil-
fabrikker, der nierer en abenlys angst for at
fratage deres vogne et kendetegnende semr-
preg, hvadenten det er en konstruktions-
detalje eller et szrpraget kelerornament.

Da differentialet ligger hajt over kere-
banen, har det veret naedvendigt at give
hjulene den meget skra stilling, og nar man
retter hjulene, bersver man automatisk
baghjulene en del al afljedringsbevagelsen.

Motoren er i det store vg hele en kopi af
Fiat 1100 med de samme mal for boring,
slagleengde, kompressionsforhold og effekt,
men med den overraskende forskel at
man pa Skoda-motoren finder stabejerntop-
stykke og letmetalblok med {oringer. For-
klaringen pa denne ndformning ma simpelt-
hen veere den, at et letmetaliopstykke med
vandkamre og indsteble eller indkrympede
ventilseeder er et forholdsvis kompliceret
stykke gods at [remstille, medens en motor-
blok med vide foringer kun er at betragte
som en kasse, hvilken ikke er sa vanskelig
at stobe. Nar man valger letmetal til motor-
blokken, ma det skyldes et vaegispargsmal,

da der ikke kan wvmre termiske fordele.
Motoren treekker over en ter enkeltplade-
kobling til en fire-trins gearkasse med spar-
resynkronisering af de tre averste gear. Mo-
mentet overfores sennem kardanakslen og
differentialet til de rene pendulaksler, der
er haengslet til differentialet ved hjzlp af so-
lide triangelarme. Pendulakslerne affjedres
af en tvarliggende bladfjeder dempet af
teleskopdempere, og ved forhjulene benyt-
tes teleskopsteddeempere og en krangnings-
stabilisator.
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Ser vi pa instrumenteringen, bestir den af
et speedometer med kilometertweller, ben-
zinstandsmaler og kelevandstermometer, og
i speedometeret er der indbygget kontrol-
lamper for ladestrem, olietryk, fjernlys og
blinklys. Kontrolgrebene omfatter searstan-
gen anbragt pa ratstammen, og hvis man el-
lers kan spejlvende et TI, sa ligger gearene
spejlvendt, idet forste og andet gear ligger i
det hejre hen, medens tredic og fjerde gear
ligger i venstre ben, men det er dog til alt
held sidan, at man skal overvinde et fjeder-
tryk for at trykke gearstangen ned til det
hajre ben i H'et, si man skifter mellem tre-
die og fjerde gear ved simpelthen at fere
gearstangen frem eller til-
bage. Det kan dog ikke
at det virker lidt
bagvendt, og i den farste

nagtes,

lid ma man twnke sig om
ved nwmsten hver gearskift-
ning. Der er trykknapkon-
takter for viskere, tagelysic
(ekstraudstyr), ventilations-
bleser og lolthelysning,
samt en traek-skub kontakt til positionslys
og forlygler — skiftning mellem naer- og
fjernlys sker ved hjzlp af en [odkontakt
Desuden er der handtag til chokeren og en
kombineret taendings- og startkontakt, kede-
traek til kelerzardin og et kabetrek til regu-
lering af luftindiagetr til ventilationsanlaeg-
gel. Sidstnwvnte indretning er en meerkelig,
primitiv udformning bestiende al et rat ud-
hugget stykke fladstil med fagon som en
stige. og ved at anbringe de forskellize trin
pa en stoppal kan man dbne mere eller min-
dre for Infttilferslen. Der benylles alisd ikke
noget bowdenkabel, men en almindelig stal-
wire, og fplgeliz ma lultspjwldene ogsa vare
fjederbelastede, hvilket de er i en sadan
grad, at der ligefrem skal rode krselter til
betjening af indreiningen, og at twnke pa at
abne eller lukke for luften under kgrslen
vil veere en risikabel historie.

I den bagerste dersprodse i venstre side
er der indbygget et hindtag, der udleser li-
sen il bagagerummet, og ved bagswedets haj-
re side er der en ring pa et traakkabel, med
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hvilket man far lemmen over benzinpafyld-
ningsstutsen til at springe op. Bagagerummet
har fast bagveg, hvilket giver karosseriet
en god afstivning, men det besverliggor an-
bringelsen og udtagningen af kufferter og
anden hagage. Bagagerummet er hajt, men
ikke sarlig dybt, d. v. s. langt, men der er
rigeliz plads il to store kufferter foruden
mindre handtasker og andre pakkenilliker.
Benzintanken er anbragt som en kanister i
hojre side, og der er i vensire side bespen-
dinger til en reservekanister med 20 liters
indhold. Reservehjulet er anbragt i en skra
vinkel midt i bagagerummet siledes, at det
kan udtages, uden at man skal flytte ba-
gagen. — Forszdet er ud-
formet som en gennem-
gaende sofa med to sepa-
rate ryglen, der vippes
fremover for at gere ind-
stigningen til bagswdet til-
geengelig. Ryglicnene kan
indstilles i mange forskelli-
ge vinkler, og de kan l=g-
ges helt ned, hvilket som
bekendt benmvnes som nsovebeslaga. I dette
som i s4 mange andre vogne vil sovestedet
vaere aldeles fortraeffeligt for en fakir, men
hvordan et normalt menneske skulle kunne
finde nogen hvile pa dette underlag turde
vaere en gide.

Bortset fra den naeynte mangel pa [rihejde
er der rod plads ved [orsmdet, medens det
kan knibe noget med benpladsen ved bagse-
sedet, hvor der til gengeld er nogenlunde
normal afstand mellem szde og loft, omend
»normale nu om stunder i det store og hele
méi betragtes som »for ringe«. Det er lidt
dristigt at udrabe Skoda’en som en fem-per-
soners vogn, da baghjulenes skwrmkasser
stjeler en del plads fra bagsadets bredde,
og falgelizg er den en almindelig fire-perso-
ners, i hvilken man som swdvanliz kan
klemme tre mennesker ned pa bagsadet.

Vi er da kommet si langt, at vi kan stik-
ke nazlen i taendingslasen og slarte, Kob-
lingen har en noget pludselig funktion, men
del er naturligvis savel som gearenes place-
ring en vanesag. Lydeffekien i forste gear



er overraskende, for den [indes ikke vold-
sommere i en wldre lastvogn, og af samme
grund virker de hejere gear temmelig lyd-
lese. Accelerationsevnen er fuldt ud tilfreds-
stillende, men ved alle hastigheder under 90
km/t optrazder der voldsomme vibrationer i
hele vognen Llilsyncladende pd grund af en
meget [ast og hird montering af motorhlok-
ken i forbindelse med mangelfuld balance af
kardanakslen.

Man masrker med det samme, at alljed-
ringen er meget stiv, og selv pa en hoved-
vej kommer man som sagt i bersring med
taget. Kurvestabiliteten er derimod blevet
udmerket, blot vejen er jevn, men balgelor-
mede ujevnheder far hjulene til at stampe
op og ned pa en helt ubehersket made, og
si stepper vognen natorligvis rundt i svin-
get. Korzel pd en sognevej af den mindre
gode type er noget i retning af en prevelse,
selv om man sammenlignet med andre vogne
karer absolut langsomt — en tom militaer-
jeep er lige sa komfortabel pi dette om-
rade. Kun med fuldt l@s pa vognen kom-
mer denne form for kersel indenfor det
taleliges rammer, men det fremkalder dog
energiske prolester [ra passagerernes side.
Nir man er alene i vognen pa en ujavn bi-
vej danser den over vejbanen, og man ven-
ter hvert sjeblik at komme ud i geografien,
af hvilken grund man lager gassen {ra.

Man ma nemlig nwere den ydersie belzn-
kelighed ved det mindste kerselsuheld med
denne vogn, for blinklyskontakten er an-
bragt som en lang, spids javert vinkelret ud
{ra instrumentbrattet, og som et ekstra for-
virrende rallinement skal den slas op, nar
man skal dreje til hejre, og ned nir man
skal dreje til venstre. Bliver man under et
sammenstad slynget til venstre, har man
alle chancer for at blive gennemboret af
kontaktarmen.

Man nyder under keorsel i regnvejr en vis
legemlig beskyttelse, fordi viskerbladene vi-
sker langt under asjenhsjde, og man ma
derfor krumme sig stzerkt sammen for over-
hovedet at kunne se noget, og i det tidstum
slar man ikke hovedet.

Styretwjel arbejder meget tungt med util-
strekkelig selvopreining, men det er pric-

SPECIFIKATIONER

Motor: Tire-cylindret, topventilet, vand-
kolet. Boring 68 mm, slaglengde 75
mm, slagvolumen 1089 cem, kompres-
sionsforhald 7:1, maksimaleffekt 43 hk
(SAE) ved 4500 omdr/min, maksimalt
drejningsmoment 7,2 kpgm ved 3000
omdr/min. Litereffeckt 36,7 hk/I.

Transmissionssystem: Tar enkeltplade-
kobling, fire-lrins gearkasse med syn-
kromesh mellem 2., 3. oz 4. gear. Ud-
vekslingsforhold i gearkasse: 4,27:1,
2.46:1, 1,59:1, 1:1. Bagaksel: Spiral-
fortanding, udveksling 4,78:1. Dwxek-
starrelse: 5,30-13.

Hjulopheangning: Forhjul i korte og lan-
e triangelarme, skruefjedre, teleskop-
dempere. Baghjul i pendulaksler,
tveerligeende bladfjeder, teleskopdam-
pere.

Bremser: Totalt bremseareal 672 em®.

Elektrisk anleg: 12 voll, dynamo 200
watt, akkumulator 33 amp.-timer.

Mal, veegt: Total leengde 4065 mm, total
bredde 1600 mm, total hejde 1430 mm,
akselafstand 2390 mm, sporvidde for
1200 mmn, bag 1250 mm, fri hejde fra
vej 176 mm, benzintank rummer 30
liter, oliesump rummer 3 liter, kgle-
system 6 liter. Egenveegt 920 kg. Ef-
fektvaepgt 21,4 ko/hk. Tophastighed 126
km/t.

Pris: Kr. 13.988,-.

Seerlige bemeerkninger:

Akkumulator plus til stel. Karburator:
JIKOV 32 SOPb. Twndrer: PAL 14/
195, elektrodeafstand 0,6 mm, kontakt-
alstand 0,4 mm, fortznding 30°, ven-
tilspillerum I: 0,15 mm, 17: 0,20 mm
ved kold motor. Daktrvk forhjul 20
Ibs/sqi., baghjul 20-24 lbs/sqi. Gear-
kasse rummer 0,7 liter. Differentiale
raommer 1,5 liter.
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cist i funklionen. Styrekarakteristiken ma
betegnes som neutral til moderat overstyren-
de. Retningsstabiliteten pa jevn vej er ud-
market, og vognen er sidevindsstabil, om-
end den pa dette punkt er mere falsom end
sin forgmnger.

Bremserne kraver ct forholdsyis stort pe-
daltryk, og der optrazder nogen stampning
af hjulene under hard opbremsning, hvilket
dels forlenger bremselwengden, dels gor vog-
nen noget uroliz under opbremsningen. Da
vognen iavrigt kan fremvise udpragede
niksvingninger under kerslen, feler man sig
i det store og hele hensat til en model med
stiv foraksel.

Det er muligt, at importaren ville opni
ct bedre resultat, hvis han fjernede et eller
lo af de mindre fjederlag i stedet for at
gennemglode og rette de storre blade i fje-
derbundtet, og den bhedste lgsning ville sik-
kert viere at kopiere den tvaerliggende blad-
fjeder fra Auto-Union, i hvilken et retliniet,
pverste fjederblad tjener som hjzlpefjeder
pa den made. at det ved belastning simpelt-
hen forkorter de lange fjedres frie ender.

Vognen opgives fra fabrikkens side atl
vacre beregnet for en belastning pa 350 kg,
hvilket normalt vil sige fire personer a 75
kg oz 50 kg til bagage. For at undersege
om fjederkarakteristikken blev bedre med
foraget vagt, belastede vi vognen med naj-
agtig 347 kg, oz sa er fjederkarakteristiken
helt i orden selv pa darlige biveje, men de
steerkt skrievende baghjul giver en noget
svammende kersel. Det viste sig imidlertid,
at fjedrene ikke gik tilbage til hvilestilling
selv efter en hel dags kersel med kun en
enkelt person i vognen, og de havde tyde-
ligt nok ikke kunne tage belasmingen pa
grund af den foretagne mndring.

Skoda Octavia er en meget trattende vogn
at kore, fordi man hele tiden pavirkes af
de hirde bump, og fordi intet gar let og na-
tutligt. Det tunge styretsj vil nappe mndre
sig, medens der er rimelig chance for, at
den ret tunge gearskiftning med tiden wvil
blive lettere. De konstante vibrationer ved
moderate hastigheder virker ogsé traettende,
og ved hurtig kersel er der udpraget venti-
latorstej, medens man lykkeligt har und-
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gaet vindste] ogsi fra ventilationsruderne.
Det er tillige ubekvemt, at man skal sla
knude pa sig selv for at rulle et vindu ned,
fordi handtaget er anbragt si langt tilbage
pa deren, at det kun kan betjenes med den
hand, der vender langst bort. Upraktisk er
det ogsa, at man skal famle ind under rat
og gearslang for at betjene lyskontakten,
der skifter mellem positions- og kerelys.
Ved nedswitelse af hastigheden skal man
ogsa huske at koble nd i usadvanlig god
tid, da motoren ellers rykker og rusker,
oz ved en opbremsning skal man saledes
koble ud allerede ved 35 km/t i topgear.

Alle disse ting taget i betragming fore-
kom det os ret underordnet at foretage de
rent obhjektive milinger, og medvirkende til
denne beslutning var ogsa usikkerheden med
hensyn til tendingsindstillingen, idet man
pa importerens varksted havder, at moto-
ren skal tende lige i top, medens der i in-
struktionshogen foreskrives 15° fortznding
pa fordeleren og 30° pi krumtapakslen i
grundindstilling til benzin med oktantal pa
87 cller mere. Vi indstillede tendingen ved
hjzlp af vacummeter, og den rigtize twen-
ding svarede nogenlunde til instruktionsbo-
gens opgivelse.

Man kan jo nok undre sig lidt over, al en
si erfaren fabrik sender vognen pi marke-
det med de her nevnte skavanker, for det
kan umuligt forsge fremstillingsprisen at
gare vognens affjedring rigtiz, medens det
straks er vanskeligere at =ndre dens mal.
Det kan vel heller ikke vare vasentligt dyre-
re at anbringe blinklyskontakten pa ratstam-
men saledes, at kontaktarmen ligger vand-
ret under rattet — det ville forsge sikker-
heden og gare betjeningen lettere. Desuden
skulle det heller ikke vare nogen uover-
kommelig pkonomisk byrde at fa blinkrel=et
til at give lyd fra sig, for man glemmer let
al smite kontakten i neutralstilling, fordi den
lille blinklampe overses.

Nar den danske importer retter bladfje-
deren til baghjulene, tager han dels noget
af affjedringens slaghaejde, dels frembringer
han en helt anden fjederkarakteristik, lige-
som dsgemperne bringes ud af harmoni. Et
par skruefjedre ville selvfelgeliz veere at
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foretriekke, men bladere fjedre i det hele
taget ville veere en gevinst ogsi for forhju-
lenes vedkommende.

Det virker derfor noget ved siden af, nar
vognens muverende egenskaber og udstyr
forsvares med den bhillige anskaffelsespris,
som vi ikke kan anerkende som hillig, da
den koster 260 kr. mindre end en Ford Ang-
lia, og 410 kr. mindre end en Dauphine,
der dog cr en fire-ders vogn. 53 udferer man
ganske vist det kunststykke, at man piller
solskierme og andet udstyr af saledes, at
prisen pa selve vognen bliver 500 kr. billi-
gere, hvilket med omswmtningen taget i be-

fragining giver en forbrugerpris pa rundt
regnet 1000 kr. mindre, og si hedder vog-
nen Skoda Popular til kr. 12.930,-.

S& ma man jo indremme, at man fir en
forholdsvis stor vozn med en udmarket mo-
tor pa 43 bk til en rimelig pris, og er man
ikke forvient eller kritisk med kﬂfeegensku-
ber, vibrationer og andre smating, sa har
man jo et priesentabelt karets] til en billig
penge — at vi sa fastholder, at man kunne
fa det samme keoretej i en bedre udgave for
de samme penge synes ikke at anfmgte
nogen.
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I de fleste tilfzlde opgives fortendingen
for en motor i grader for top, oz det er
egentlig kun som en nedhjzlp, nir forten-
dingen opgives i mm malt pi stemplet, far
dette nir everste dadpunkt. Man gar nemlig
ud fra, at enhver kan afmarke en zammel
cykeleger eller lignende, nar stemplet star
i Lop, for derefter at afmarke det antal milli-
meler, som fortendingen opgives til, inden
man drejer motoren tilbage til det sverste
merke [lugter med tmndrershullets over-
kant, eller hvad man nu har brugt som fast
punkt pa topstykket.

Denne metode er [uldl tilfredsstillende,
nar den benvttes megel omhygrelict, men
del kraver egentlig, at man har et styr for
sin malepind saledes, at denne under savel
afmarkning som indstilling er helt parallel
med cylinderen.

En mere priceis indstilling far man ved
hjxlp af gradeskiven, der er et matarligt
udstyr pa ethvert motorcykelvaerksted, me-
dens man pa bilerne i reglen benytter an-
det maleudstyr som neonlamper i forbin-
delse med merkede svinghjul eller rem-
skiver.
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I reglen er der ikke vanskeligheder ved
al indstille tendingen pA en nem og be-
kvem mide, men man kan dog komme ud
for, at man enten er blevet ejer eller repa-
rater af en motor, om hvilken man kun ved,
at den statiske forteending skal vare f. cks.
6° for top. For at kunne bruze en motor-
gradeskive, skal man kunne komme til mo-
torens krumtapaksel eller dele, der er di-
rekte monteret pa denne, og det er ofte
enshetydende med, at man skal have kade-
kasser og den slags almonteret, og nar det
s kommer til stykket, har man alligevel
ikke en passende gradeskive. TLad os se
hvordan vi kan klare os pid anden made i
den slags tilfelde.

Man kan omswmtte grader malt pad krum-
tapakslen til mm malt pi stemplels van-
dring, hvis man kender plejlstangens naj-
agtige leengde og iavrigt har de nedvendige
matematiske kundskaber, og da vi i de
fleste tilfxlde ma se bort fra begge dele,
mi vi udelukke denne mulighed. Lad
os nu forudsette, at det drejer sigz om
en motorcykelmotor med svinghjulsmagnet
eller svinghjulsdynamo. I dette tillzlde af-



monterer vi deckslet ind til magnet eller dy-
namo, og ved hjxlp af en skydelere (kan
man i hvert tilfzlde line, hvis man ikke
har en selv), miler vi den ngjagtige dia-
meter pa dynamoens kommutator eller mag-
netens svinghjul. Lad os sige det er en kom-
mutator, og diameteren er 66 mm. Omkred-
sen cr da ifelge mellemskolens regnebsger
667, og hvis det er sadan, at De Iykkeligt
har glemt, hvad detie grieske bogslav star
2, eller 3,1416 (det virker sa
flovt, nir man skal sperge sine born om den
slags). Omkredsen kan da regnes ud il
207,3456 mm, og nar vi dividerer omkred-
sen med 360 (hvis De ogzsa har glemt det,
sa er der 360° pa cirkelbuen), kommer
vi da til det sindsoprivende resultat, at

for, si er det

hver millimeter pid kommutatoren svarer
til 0.5752°, og de 6° [orleending svarer altsa
til 3,45 mm pi kommutatoren, hvilket let

lader sig marke op, medens man klistrer
en fast viser pd motorblokken. Af hensyn

Med 3 primitive hjzlpemidler som
en stump al en transporter (viakel-
miler), et stykke stiltrid og lidt
selvklebende cellofan kan man ind-
stille tendingen aldcles nojagtigt. 1
langl. de [leste tilfzlde opgives for-
tzndingen 1 grader malt pd krumtap-
akslen, hvilket for en fire-takter sva-
rer til den halve vardi pd fordele-
ren, men man kan undertiden fi for-
tendingen opgivet i grader pd forde-
leren,

til begyndere i det =dle fag skal det lige
anfares, at man ferst ma finde ud af, hvil-
ken vej motoren roterer ved at aktivere
kickstarteren, derefller smiler man et meaerke
pa kommutatoren ud for viseren, nar stemp-
let er i top (i kompressionsslaget for fire-
taktere), og devefter afswtier man de 3,45
mm [ra det farste meerke i molorens am-
lobsreining. Nar man derefter drejer moto-
ren tilbage Uil det andet meerke, stir krum-
tapakslen i den stilling, den skal indiage,
nar teendingen skal finde sted.

Denne opmearkningsmetode kan naturlig-
vis ogsd benyttes i forhindelse med sving-
hjul og remskiver pa bilmotorer, men det
vil i reglen kun vare praktisk muligl, nar
motoren er lagel ud af vognen pi grund af
slgrre reparation.

Nar det drejer sig om bilmotorer, vil man
derfor i reglen gi en anden vej. Lad os hare
holde fast ved de 6° i statisk forteending og
sld fast, at dette vil sige, at teendingen skal
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Importor:
Irvinger Motors
Alekistevej 169
Kebenhavn
Vanlase
Telefon: 714603

Dnskescooteren med de uovertrufne ke-
reegenskaber og den bergmte 200 ccm
motor kan nu leveres for Kr. 3995,-.

finde sted 6° af krumtapomdrejningen, [or
stemplet i den pageldende cylinder stir i
top. Da der i en fire-takt motor som be-
kendt kun sker en forbrending for hver
anden krumtapomdrejning, arbejder stram-
fordelerens rotor kun med den halve hastig-
hed, oz de 6° pa krumtapakslen svarer der-
for til 3° pa stremfordelerens rotor. Som
gradeskive kan man benytte en almindelig
lille transportar eller vinkelmiler af gen-
nemsigtigt materiel af den slags, man kan
‘kobe hos en boghandler.

Det volder ikke sterre vanskelighed at
klare en opmarkning af stremfordelerhu-
sets kant, idet man gar frem pa samme
mide som ovenfor nmvnt ved opmerkning
af kommutatoren, blot ma man selvislgelig
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nu opmarke mod rotorens omdrejningsret-
ning, da gradalmwmrkningen er stationzr og
viseren bevaegeliz. Viseren kan man frem-
stille af et stykke staltrdd (fra en papir-
clips — wver nu lidt opfindsom) sat fast
pa rotoren med et par stykker klzhecellofan.
Man skal ikke have bekymringer over, at
rotoren og fordelerknasten kan virke lidt
slasket, for det er kun en naturlig felze af
centrifugalregulatoren, men da indstillingen
gelder kontaktens abning, vil kontaktar-
mens f[iberklods vaere pa vej op ad knastens
stigning, og derfor vil rotoren blive holdt
mod den drivende aksel pa nejagtig samme
made, som nar motoren er i gang — ellers
ville man jo aldrig kunne foretage en kor-
rekt tendingsindstilling uden glimlampe.




VIL DEN BRYDE TRADITIONSMUREN?

Den afdode traktorkonge, Harry Fergu-
son, var specialist i bade store og fantasti-
ske projekter — de storc opgaver blev last
med milbevidst dyglighed, de mere fanta-
stiske ngd godt af en enesidende publicity
udsprunget af en gennemfsrt hemmelig-
hedsfuldhed pyntet op med et passende an-
tal antydninger.

Fergusons revolutionerende personvogn
skulle séiledes treekke pa alle fire hjul, men
man skulle ikke benytie sig afl noget sa
konventionelt som differentialer, for der
skulle vere hydrostatisk transmission be-
staende af en motordrevet pumpe, der sendte
en oliestrom gennem fire oliemotorer ind-
bygget i hjulene, og man benyttede sig af
luftaffjedring, bremseafstemning og mieget
andet, Rygterne blev hverken bekreftet el-
ler afkraftet, men Ferguson viste senere en
prototype med to sammenkoblede rakke-
motorer og hydrodynamisk transmission
med en almindelig mementom{ormer.

Projekt 99 cr en racervogn med flere af
Fergusons ideer og patenter — sa at sige
et rullende laboratorium bygget Lil den in-
terkontinentale formel med en 2,5 liters
Coventry Climax motor. Det mest bemer-
kelsesvaerdige er, at vognen treekker pa alle
fire hjul med rent mekanisk transmission,
hvilket er et system, man ikke tidligere har
haft succes med, fordi konstruktionen bli-
ver for tung, og det komplicerede trans-
missionssystem opsluger for meget af mo-
torens effekt. Desuden har man tidligere
haft vanskelicheder med momentudlignin-
gen mellem for- oz baghjul siledes, at vog-
nen blev vanskelig at kere. Fordelen ved
firehjulstreck er den indlysende, at man kan
slippe af med motorens hestekrafler gen-
nem alle fire hjul, hvilket vil forhindre
hjulspin under acceleration og kersel i fug-
tigt vejr.

Man har tidligere forsagt sig med sadanne

Blad venligst om til side 528
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Ifalge sagens natur er SMJ et aldeles upo-
litisk blad, nar det gwlder de politiske ho-
vedstandpunkter, medens det or naturligt at
kommentcre de aklive politikeres udialelser
og handlinger, navnlig nir begre dele kon-
mer pi tvaers af de motorksrendes interes-
ser. Da politik ligger si milevidl fra teknil,
er det ikke vanskelist at holde dette tagede
og lidet oploftende stof ude fra spalterne,
men da bide teknik og politik er stwerkt
knytiet til ekonomi, kan man en cang imel-
lem falde for fristelsen til at anstille visse
betragininger, der fra tckniken over skono-
mien havner i politiken.

Dette kom jeg til at ienke pit, medens
Jeg korte rundt pd Manet scooteren, hvis
noget larmende vugge star bag jernteppet,
nermere  betegnet i Czekoslovakiet. Her
korer man alisi rundt pa et lille 0og godt

MANE

karetoj til kr. 2100,- i dansk mont, og selv-
falgelig har den ophajede stat afkrevet sin
uforskammede omsztningsafgift, si selve
Imremjet koster omirent det samine som en
knallert, nemlig omkring 1500 kroner. Lkke
desto mindre har den fire gear, indkapslende
plade som alle andre scootere, tradhjul (der
er viesentligt dyrere at fremstille end de
szdvanlige pladehjul), selvstarter og blink-
lys — sidsmavnte er ganske vist ikke Toy-
lige her i landet, hvilket vil sige, at de sik-
kert en dag bliver lovbefalede, for sidan
plejer det jo at gi. Mine politiske tanker
gik dog ikke lengere end til gnsket om pa
en eller anden made at finde ud af, hvor
mange penge fabrikken og dens arbejdere
egentlig seetter til, hvis maskinen skulle
kalkuoleres efier den vestlige malestok, Pa
den anden side kunne det ogsi viere megeL

500

morsomt at vide, hvor meget de vestlige fa-
brikker cgentlig far [or meget for deres
produkter, niar de til omtrent den samme
pris leverer en to-gears knallert med kun
del nedterftigste clektriske udstyr til den
samme penge. Efter et halvt hundrede kilo-
meters spekulationer over emnet opgav jeg
det i lykkelic “evidsthed om, at ingen af
delenc kom mig ved.

Manet holder egentlig forst nu sit indtog
pa det danske marked, for skent der tidli-
gere har vaeret enkelte maskiner fremme, si
har den dunske importer alter stroget den
af sin importliste, fordi netop denne model
hidtil har vieret befawengt med alverdens masr-
kelige og til tider uforklarlige hernesys-
domme, skent den snart ma veere i konfir-
mationsalderen [or to-hjulere. Med de sid-
ste umearkelige og til dels usynlige =ndrin-

SM]

PROVEKORSEL

Mugens H. Day

ger er modellen nu sund ox rask, og selvom
en scooter pa 100 cem med en effekt pi 5 hk
pi ingen mide er i stand til at virke sinds-
oprivende eller fa mig til at lase knuderne
op pi de lyriske strenge, si kan man allige-
vel ikke andet end blive imponeret over,
at man kan fi si meget nylickaretsj for
sd [4 penge, for taler man lige ud af posen,
si kan den lige s meget og lidt til som
de andre scootere pi 125 com for rundt reg-
net 1000 kroner mindre i anskaffelse.
Maskinen er ophygget pd et centralror-
stel bestiende af et firkantel centralrar med
tre traverser og en bejle til ymotorkassenc
samt beslag til motorophaeng, stativ o. s. v.
Kronhovedet er svejset til dette centralrar,
og forhjulsophangningen er ganske saerprae-
get. Forhjulets geometriske faring cr der
ikke noget merkverdigt i, for det er blot




Manel er et [likst lille koretoj, og de forholdevie sture hjul giver udmarkede koreegenskaber, Det virker ret uforsiaeligt,
at dette koretoj uden omsetningsafgift kester omirent det samme som en knallert med to gear.

en lang svinggallel, men affjedringssyste-
met hestar af en U-formet bajle, der i de
frie ender er hwengslet til de forreste punk-
ter pa de to gaffelben, og foroven er den
monteret til fjederaggreszatet, der bestir af
en skroeljeder omsluttende en hydranlisk
dicmper. Bortset fra deemperen er det for si
vidt nejagtig del samme syslem, som man-
ge motoreykellabrikker benyitede omkring
1920 blot i forbindelse med en kort svins-
gaffel og en ulidelig stiv [jeder. Baghjulet
er ophaengt i en svinggaffel affjedret af 1o
skrueljedre uden styr af nogen art og dem-
pet af en teleskopdemper. Man nerver ikke
den sterste tillid til disse last flagrende og
stwerkt buede [jedre, ligesom det kan fore-
komme, at man har belastet forhjulsophang-
ningen med en unedvendig stor, uaffjedret

vaegt, men jeg kan faktisk ikke nsevne

blot en eneste seooter eller motoreykel, der
i praksis har sa glimrende en affjedring.
Motoren er temmelig konventionel i sin
opbygning med et todelt kombineret krum-
tap- og gearkassehus, i hvilket krumtap-
akslen ligger i to kraftize hovedlejer og et
stotteleje ved den forlengede aksellap, der
berer dynastarteren. Lejerne er afdakket
ud mod krumtaphuset, og de bliver derfor
smurl afl den olieblandede benzin fra krum-
Laphuset.
" Krumtapakslen bestir af to svinghjul med
kontraveegte og afbalanceringshuller presset
sammen om krumiapselen, og plejlstangs-
lejet er udformet som et dobbeliradet rulle-
leje. Der er udskiftelig plejlstangsbosning,
og stemplet har tre stempelringe. Cylinder
og topstykke er monteret til krumtaphuset
ved hjxlp al fire gennemgdende stagbolie
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Centralroret er ligesom pA Jawa motorcyklerne firkantet.
Skruefjedrenc mellem svingpaflen ug stellet har ingen tele-
skopisk indkapsling, og de hojer derfor under belasining,

men affjedringen er cnestiende god.

med tilharende metriker, og en blieser-
kappe omslutter den skrat fremadhmldende
cylinder og blaserhjulet, der er bolte til
dynastarterens rotor. Den benyttede Jikov
karburator er forsynet med et kompensator-
system, og det bor isvrigt bemarkes, al
motorens tendingsanlog er afskarmet mod
radio- og TV-forstyrrelser.

Den udgiende krumtapaksel trekker over
en kort kaxde en flerpladekobling med en
enkelt centralfjeder oz en almindelig fire-
rins gearkasse, medens momentet overfores
Ira den udgiende gearkasseaksel til baghju-
let gennem en indkapslet rullekade.

Gearskiftningen sker ved hjxlp af en
dobbeltpedal anbragt i venstre side af
bundbradiet. Udstyret omlatter et forholds-
vis stort Iufifilter med en effcktiv indsug-
ningsdeemper, et meget kraftigt og gennem-
trengende horn, stetteben og stativ, daeksel
i karosserict til udskifming af tendror 0g
tregangs-benzinhane, der hetjenes med twn-
dingsnaglen. Pi det lille instrumenthord er
der et chokerhandtag oz en ladekontrol-
lampe, og pa forskjoldet er der anbragt en
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lukket akkumulatorkasse til to 6 volt akku-
mulatorer (eller en enkelt pa 12 volt).

Furste gear er meget lavt, sa det trwkker
ud allerede omkring 20 km/t, medens den
egenllige acceleration ferst kommer frem i
andet gear. Tredie gear bringer maskinen
op il omkring 60 km/t, og tophastigheden
i fjerde gear ligger lige under 70 km/t, sa
man kommer p& intet tidspunkt ud for
svimlende hasticheder, hvilket naturligvis
heller aldrig har veeret tanken med denne
scooter. Gearskiliningen er let og preeis,
blot skal man slippe koblingen, fer man
slipper pedalen, hvilket er yderst alminde-
ligt ved skifming med klokoblinger. Kpre-
stillingen er ganske [ortraffeliz, oz det
smalle styr holder si nogenlunde skulder-
bredde, hvis man da ikke er alt for smal-
skuldret.

Affjedringen er ganske overraskende, for
selvom en nermere undersegelse viser, at
den ualfjedrede viegt er bragt ned til et
minimum gennem de lette widhjul, si vir-
ker det alligevel swerpreeget, nir man kan
kere over en hel stribe kloakdeksler uden




overhovedet at meerke det. Opgsd pd en ud-
preeget ujevn og darlig vej fornemmer man
en konstant kontaki mellem hjul oz kare-
bane, og man kan kun glade sig over de for-
traeffelige koreegenskaber og den gode ma-
ngvreeyne. Man har ikke si mange proble-
mer med gashandiaget, for man kan nasten
kore med [uld gas overalt — ogsa hvor der
er 70 km/t begrensning — men trods den
meget beskedne tophastighed holder man
en rigtig udmerket gennemsnitshastighed,
og det drejer sig i virkeligheden om to mi-
nutters liengere keretid, nar man fra cen-
trum i Kpbenhawvn skal 10 km ud i perife-
rien sammenlignet med et sterre keorciaj
som en almindelig husholdningsbil — i den
stzerkt trafikerede tid vil man dogz kunne
klare opgaven hurtigst pa Manet’en, der
kan komme igennem alle vegne.

Medens man triller rundt pa dette frede-
lise kerelsj, har man god tid til at se sig
omkring, og man er i grunden hefriet for
en masse besvier, nar man sadan sidder og
korer for fuld gas i et sindigt tempo — det
virker faktisk nerveberoligende, for karer
man pa en kraftigere maskine eller 1 en
bil med en nogenlunde kraftig motor, si
har man hele tiden fornemmelsen al at
skulle administrere noget og til stadighed
at skulle tage stilling til noget. salenge man
ikke korer for fuld gas (og hvor tit ger
man det?), medens man pi en Manet har
taget stilling til alle spergsmal ved at abne
helt for gassen, og dermed er den sag af-
sluttet.

Drejningsmomentet cr ret konstant, idet
det ligger lige omkring 0,7 kgm mellem
2700 og 5000 omdr/min, men man skal lade
motoren trckke ret godt ud i de enkelte
gear under en acceleration. Skifter man til
topgear allerede ved 2500 omdr/min, kan
man ikke hente mere end smad 2 hk frem
fra motoren, medens man ved 4000 omdr/
min rader over godt 4 hk.

Man er ofte sa rert over de sma, skono-
miske to-taktere, men i virkeligheden er de
temmelig forslugne. Nar man kerer {for fuld
gas med Manet’en, kerer man 23,5 km pr.
liter, hvilket selvfslgelig kan se meget pnt
ud; men nar man erindrer, at man med en

Bortset
fjedringssystemn  fra

fra svinggaflens lenegde kender man deite al-
motoreykler fremstillet omkring den
forste verdenskriz — markeligt at der skulle ga s mange
dr. [ar man fik den rigtize kombination af ophmngning
og alljedring.

langt sterre fire-takter kan kere nasten 35
km pr. liter ved denne hastighed, sa kunne
man jo umiddelbart tro, at der mitle vere
noget galt. T sadan et Lillzlde kan det viere
ganske godt at se lidt pA motorens speci-
fike forbrug malt i gram pr. hestekrafttime,
og det ligger for Manet-motoren pi 400
g/hkt ved 3000 omdr/min under fuld be-
lastning, hvilket vil sige 5 hk. Nar man sa
stille og rolizt regner ud, at man har et
forbrug pa 2000 g i timen, medens man i
samme tidsrum korer 68 km, sié kan man
ogsa genmem  benzinens veegifylde pa 0,08
finde ud af, at forbruget under disse om-
stendigheder er 4,3 1/100 km, og sandelig
om det da ikke passer med 235 km pr.
liter. Om en maskine karer et par kilome-
ter mere eller mindre per liter spiller ikke
sa stor en rolle hos os, men i betragining
af at standardbenzin pa oktantal 78 i Czeko-
slovakiet koster kr. 3,84, kunne man pa hjem-
memarkedet sikkert godt twnke sig en lidt
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bedre ekonomi, men her kommer teknik,
skonomi og politik igen i samme skuffe,
for staten fremstiller maskinerne, og staten
bestemmer benzinprisen.

Man kommer selvfalzelig ikke uden om,
al en Manet savel som alle andre keretajer
med en maksimaleffekt pi omkring 5 hk er
ret sensibel for modvind og ahsolut ikke
ufolsom overfor de stejlere hakker, oz skent
vi her i landet ikke har sterre stigninger af
brughar leengde, si har vi nwsten altid en
forireeffelig vind pa et eller andet tidspunkt
indenfor en provekarsel, og hvadenten man
har stigning eller vind eller dynamometer-
belasining som malestok kan for si vidt
vaere ligegyldigt, blot er sidstnzevnte i stand
tl at give nok sa eksakte oplysninger. Vj
korte imidlertid maskinen for fuld zas
over 3 km i tredie gear med omkring 60
km/t i god modvind, oz motoren var op-
lagt til at forissette, hvis det passede os, si
man gar altsd ikke helt i st3, selvom det
gar op ad bakke, eller vinden er imod.

Manet er ct fortrweffeligt koretaj til by-
korsel og nwrirafik, og en tur pa omkring
150 km afvikles ogsa i fuld harmoni, men
skal man pi langtor, skal man have meget
god tid og meget stor talmodighed — per-
sonlig tror jeg ikke, jeg ville kunne udholde
at viere overladt til mine egne snarklede
betragininger i den tid, det ville tage at
kere f. eks. fra Krusi til Miinchen. Dette
skal dog kun tages som et hevis pra, hvor

umuligt nutidsmenncsket er, for det ville
sikkert ikke genere mig spor at kere fra
Haparanda til Sicilien pa en maskine, der
kunne kare dobbelt si hurtigt. Af sterre
praktisk betydning er det derfor, at man i
nogen grad mangler accelerationsevne, hvis
man skal foretage en overhaling af en last-
vogn, der karer f. eks. sma 60 km/t, for
det tager sin tid, hvilket man ma lage i be-
tragining, inden man kaster siz ud i ekspe-
rimentet.

I forhold iil en knallert er en Manet der-
imod et yderst overlegent og komfortabelt
kgrelaj, og det kan derfor kun skyldes kra-
vet Lil et kerckort, nar dennc billige ma-
skine ikke bliver revet vak til daglig ar-
bejdskersel og afslappende weck-end ture.
Hvis De anskalfer en Manet, sa skal De
lige med det samme svejse en lille stang pa
stalivet saledes, at man ikke skal sta og
tiske cfter det inde under masknien — det
er den slags smating, der under en [abri-
kation vil koste noget i retning af 30 are,
men som ikke desto mindre vil kunne irri-
tere flere tusinde mennesker dagligt gen-
nem mange ar, blot fordi man ikke har of-
ret problemet tilstraekkelig opmarksomhed.

Lovrigt pravede vi blinklysets virkning
forfra, bagfra og fra siderne — det er gan-
ske fortreeffeligt, og forhabentlig bliver det
snart tilladt her i landet omsa. Stoplygten
fik vi da med tiden, si hyorfor ikke 0usi
blinklyset?

SPECIFIKATIONER

Motor: En-cylindret, to-takt, boring 50
mm, slaglengde 50 mm, slagvolumen
98 cem.  Kompressionsforhold 721
maksimal motoreffekt 5 Lk ved 5500
omdr/min. Smoresystem  olie/benzin
1:25,

Transmission: Motor til kobling. Kade
3/8" x 3/8”, 44 led. Kobling: Flerpla-
de i oliebad. Antal sear: Fire. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side.
Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 23,02:1, 2. gear 12,99:1,
3. gear 9,68:1, 4. gear 7,30:1. Georkasse
il baghjul- Kade 12,7 % 5.2 %83, Dak-
starrelse: 2,75 x 14",

Hiulophenaning:  Forhjul
h-ghjul svinggallel.

svinggaffel,

Stelkonstrukiion : Centralror.

Benzintank rummer 8§ liter.

Bremser: 150/25 mm.

Elektrisk anleeg: 12 volt dynastart, dyna-
mo 60 watt. Tawending: Batteri. Lade-
kontrol: Lampe.

Tldstyr: Selystarter, speedometer, vind-
skaerm, dobbeltsadel.

Dimensioner: Akselafstand 1340 mm,
saddelhajde 745 mm, fri hajde fra jor-
den 110 mm, stvrets bredde 600 mimi.
Egenvagt 112 ke.

Tophastighed : 68 km/t.

Pris: Kr. 2160, incl. omswxlning,

Teendinz:  Kont-ktalstand 0,4-0,6 mm.
forteendng 4.0 mm for overste dad-
punkt. Elekirodeafst-nd i tendrer 0.6
.

Karburator: Jikov 2918 S,
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Intet andet
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massigt kon-
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Overst ses den nye Fiat 2300, som man kan kende fra
2100 gennem de dobbelte forlygter, I midien et rontgen-
billede af vopnen, der afslorer den nye baghjulsopheng-
ning og skrivebremserne. Til vensire ses overgearet, der er
udformet som et eleklromagnetisk betjent planeigear. Til
hojre ct kig ind over fursmdet, der blandt andet viser,
hvordan viskerbladene overlapper hinanden.




Nugct kunne tyde pa, at man snart ma
ansxtte en speciel medarbejder, der kan
holde rede pa Fiats forskellige modeller
produceret forskellige steder i verden. De
seneste nyheder gir ud pa, at model 2100
forsvinder for at blive erstattet af model
2300,

Model 2300 er en videreudvikling af mo-
del 2100, men som modelbetegnelsen anty-
der, er motorens slagvolumen sat op til i
nzrheden af 2300 cem — helt najagtigt il
2279 ccm, hvilket er sket ved at forgge bo-
ringen til 78 mm og slaglengden til 79,5
mm. Kompressionsforheldet er uforandret
8,8:1, men maksimaleffekten er kommet op
pa 117 hk (SAE) ved 5300 omdr/min. Mao-
toren har i forhold til 2100 motoren starre
indsugningsventiler, delt manifold (indsug-

ning og udblicsning hver for sig) og elekiro-
magnetisk kobling for ventilatoren, der kun
treeder i funktion, nir kelevandet kommer
op over en bestemt temperatar, hvilket
udelukker ventilatorstsj under storstedelen
af korslen, giver hurtigere opvarmning og
sparer pa benzinen, da en ventilator kre-
ver en ganske god del af motoreffekten —
systemet kendes imvrist fra Peugeot.

Den nye model har skivebremser med ser-
voforsteerker pa alle fire hjul, hvilket har
gjort det nedvendigt at forege forhjulenes
sporvidde med 5> mm, og baghjulsophang-
ningen er ogsi pi grund al de kraftigt vir-
kende skivebremser blevel @endret til kon-
ventionelle langsgiende bladfjedre i stedet
for den tidligere kombination af skruefjedre
og bladfjedre. Da sidstnevnte pa de forskel-
lige modeller tillige virkede som kreeng-
ningsslabilisatorer, er der pi den nye model
monteret cn kraengningsstabilisator al tor-
sionstypen ved baghjulene sivel som ved
forhjulene.

Den nye baghjulsophxengning har medfart
forbedrede pladsforheld i bagagerummet og
ved bagsadet. Karosseriet er ikke blevet
@ndret boriset fra de fire forlygter, men
udstyret er gjort endnu mere omfaltende
blandt andet ved indstillelige defrosterkana-
ler, der kan holde sideruderne duglrie.
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Vognen kan som ekstraudstyr leveres med
et overgear, der har udvekslingen 0,76:1,
og motorens omdrejningstal reduceres der-
for med ca. en fjerdedel ved hurtig kersel
pa motorveje. Overgearet virker kun i for-
bindelse med fjerde gear, or det betjenes af
to kontakter under rattets to egere, men det
gar tillige ud af funktion, hvis man skif-
ter til tredie gear, eller hvis man under en
overhaling treeder gaspedalen helt i bund.

Model 1800 erstattes af model 1800 B, der
ligeledes har skivebremser pa alle fire hjul
og den nye baghjulsophwngning samt elek-
tromagnelisk ventilatorkobling, men ellers
falger den i det store og hele den tidligere
maodel, og den er stadig udstyret med to
forlygter. Motoreffekien er dog blever sat
lidt op nemlig til 97 hk (SAFE) wved 3300
omdr/min, og tophastigheden er for denne
model over 145 km/t, medens model 2300
er god for 160 km/t. Priserne pa de nye
modeller kendes endnu ikke.

¥

Man har i lang tid veeret klar over, at
NSU er ved at barsle en storebror til Prin-
zen, men skont man i [orskellige glimt har
set prototyper fra NSU rundt om pa Furo-
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Den nye Austin. Vanden Plas Princess.

g

pas landeveje, si er det jo en kendt sag,
at hiver eneste hilfabrik har mere cller min-
dre tilslerede prototyper kprende, og kun
en megel lille del af disse vogne kommer
i produktion, sa det har derfor vaeret umu-
ligt at rebe noget om den nye model. i
direkte forespargsel sender fabrikken os
omstiende billede af den nye model med
den obligate fotomondel og det hele, men
sloret kan altsd ikke leftes endnu. WNar
forst man indremmer, at en ny vogn er pa
vej, sd plejer der ikke at gd mange uger,
for den kommer frem i dagens lys.

Tevrigt har NSU sluttet licenskontrakter
om fremstilling af Wankel-motorer med det
engelske firma Perkins Ltd. og de to japan-
ske virksomheder Toyo Kogyo Co. Lid. og
Yanmar Diesel Engine Co. Lid. Forstnavn-
te af de japanske [irmacr fremstiller sma
og varevogne, medens det sidst-
nevnte [remstiller stationsere dieselmotorer.
Perkins spender som bekendt over motor-

person-

typer fra pihangsmotorer til mindre bade
til store diesclmotorer.

NSII har isvrigt netop bragt nogle nye
knallertmodeller pa markedet, og det er
navnlig model S, der vil fa interesse pa det
danske marked, hvor den bliver introdu-




ceret under betegnelsen Quickly 23, fordi
den i modsztning til den tidligere model
‘er monteret med dzksterrelsen 23x2,25”.
Desuden er der cn ny og sterre tank, der
er monterel sadan pa stellet, at den giver
stotte for knaene som pa en motoreykle.
Bremserne er udformet som fuldnavshrem-
ser i letmetal med indstebt stalforing,

*

I det store og hele kan man ikke sige, at
bilister og motoreyklister er gode ved deres
koretojer, sclvom de er velpudsede, renc
og nogenlunde haderligt justerede. En lille
detalje som lufufilleret bliver i reglen over-
set, men det Koster dyrt. Vi har tidligere
i en artikel omtall, hvor vigtizst det er at
holde luftfilteret rent og i god orden, men
vi skal bringe en pamindelse ved al offent-

liggere nogle resultater fra forseg foretaget

Dette vil for mange vaere el usedvanligh syn: I den schwei-
ziske “Hy Fribourg velsignes motoreykler og kerere i lir-
ken for et rallve. Deltagerne berer nationaldragier og
lange hvide kjoler. Vi troede farst, at det var en brud,
man ser i forgrunden, for i de katolske kirker kan der
foregd flere forskellige kirkelige handlinger pd samme tid,

al den amerikanske har. Man lod simpelt-
hen godt 200 gram stav forsvinde ind gen-
nem motorens indsugning under en periode
pa 150 timers kersel i en prevebank. In
den proven afsluttedes, var olieforbruget
steget til det tidobbelte, og kompressionen
var nesten borte. Da motoren blev adskilt
og udmalt, viste det sig, at slitagen sva-
rede til 10.000 timers korsel med ren eller
renset luft.

*

Salget af SAAR er stwrkt stivende, og
skont man arbejder pa overtid i fabrikken,
er der opstiet leveringsvanskeligheder si-
ledes, at man ma regne med nogen leve-
ringstid i en periode. I de skandinaviske
lande er salget af SAAB blevet fordohlet i
[arste halvar af 1961 sammenlignet med
arel far.

*

Austin Healey Mark IT er nu kommel pi
markedet, Den er identisk med sin [orgen-
zer, bhlot er motoren (2912 cem) nu monte-
ret med tre karburatorer, og effekten er
sat op til 136 hk ved 4750 omdr/min bl. a.
ved hjelp af andre ventiltider og kraftigere
ventilfjedre.  »Mark Il  acecelererer [ra
staende start til 80 km/t pa 8.5 sekunder
og op til 145 km/t pa 26,5 sekunder. Li-
gesom alle andre vogne fra BMC er beslag
il sikkerhedsseler standaf'dudstyr. Prisen
er uendret kl. 40.410,—.

En ny Austin model kaldet Vanden Plas
Princess 3-liter, der er ner besleglet med
Austin A 99 Westminster, blot i et udstyr
der gor den velegnet til repraesentation af
forretningsmeassig og diplomatisk art, nir
kredit af den ene eller anden art treenger
til at blive styrket. Det er den samme mo-
tor, som tidligere benyttedes i Austin Hea-
ley (112 hk), og ellers er udstyret det tra-
ditionelt fornemme engelske med poleret
noddetra: og agle lederindirak. Som sa-
loon koster vognen kr. 52.485,—, men den
leveres ogsa som limousine med glasveg
mellem for- og bagsede, og si koster den
58.005 kroner.
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Neckar Europa, der i et og all svarer til
Fiat 1100, er nu kommet pa det danske
marked, og prisen er kr. 15.662,—. Neckar
Jagst, der svarer til Fiat 600, koster k.
11.295,—.

*
For nogle méaneder siden kunne Ford i
England fejre et swrligt jubileum — pro-

duktionen af 15 million vogne i den nye
Dagenham samlefabrik, som blev taget i
brug for to ar siden, men man var nedt til
at holde det hemmeligt, for den vogn, der
rullede af samlebandet som bil nr. 200.000,
var en af de nye Consul 315 modeller, som
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Den nye Quickly 23 med 237 hjul og tank, der giver stolte
for knmene. NSU havde udsendi en lille reklametegning,
der viste sammenligningen med en rylter pd en hest —
skant man kun si rytterens ben, ryg og arme med tojlerne,
blev NSU bombarderet med hreve fra hestekyndige, der
péviste otte graverende fejl ved rytterens stilling og opsad-
lingen. Man vil for fremtiden kun have med hestekra fter
al gore i Neckarsulm, Til venstre ses baghjulsbremsen med
tramle stobt i letmetal med stobejernsforing.

— pa det tidspunkt — endnu ikke var in-
troduceret.

I Halewood udenfor Liverpool er engelsk
Ford igang med store hyggeprojekter. Man
opfarer en ny fabrik, som i sin farste fase
ventes at st ferdig til neste ir. Man reg-
ner med at komme til at beskwliige 2000
mennesker i de nye bygninger og producere
200.000 biler om dret. Dette er vel at mserke
udover, hvad der produceres i de nuverende
anleeg i Dagenham (hvor der ruller 2400
enheder af samlebéndene om dagen).

Nir anden fase af byggeriet i Halewood
er afslutter, menes arbejdsstyrken at komme




Til venstre den nye Austin-Ilealy 3000 Mark II, ag til hojre den nye Sprite, Vi har taget ved lere af NSU’s erfaringer

0g vil derfor kun bemarke, at det sandsynligyvis er en flyvemaskine i baggrunden.

op pa ca. 20.000 mand, og produkiiovnen
vil sclvsagt stige tilsvarende.

Pa Fordfabrikken i Kgln er bhil nr.
1.000.000, en Taunus 17 M, nu rullet af
samlebandet. Det tog 20 ar at na den for-
ste halve million, 2 ar at nid de n=ste
250.000, medens man producerede den sid-
ste kvarle million pa 15 maneder.

*

Det vesttyske fmrdselspoliti har nylig af-
sluttet en reekke omfattende undersegelser
af arsagerne til tusinde hil-ulykker, der er

frme =

Den nye vogn fra N3U klar til afslering med folomodel
og det hele,

sket i perioder med glat og fedtet fare.
Undersogelserne har staet pa i vinterperio-
den 1960-61, og det ma siges, at de frem-
komne resultater er rystende ved al vise, at
en meget stor procentdel af bilisterne korer
dek (dek med mén efter
mange svaere opbremsninger), vulstbeska-
digelser eller andre dwk-defekier. Under-
spgelserne har godtgjort, at ved ulykker i
glat og fedtet fare har 70 af 100 vogzne haft
darlige daxck!

pa glat-slidie

*

Interdam A/S, som er en sammenslutning
af automobil-importgrer, der reprasenterer
de engelske marker Hillman, Humber, Sun-
beam, det franske Pengeot og mange andre
person- og lastvognsmarker, har med aje-
blikkelig virkning nu ogsid overtagel gene-
ralagenturet for de amerikanske Rambler
compact cars, der fremstilles af American
Motors Corporation i Detroit.

*

Som sidste led i en langtidsplan, der tager
sigte pa at udvide produktionen, kunne
Auto Union forleden flytte sine fabrikker
i Diisseldorff til Ingolstadt, hvor DKW Ju-
nior allerede fremstilles i stort tal.
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Casirol har udsendt et Iille skilp beregnet

Gl al npeette i bilernes bagruder, da det endnu ikke er gdet op for adskillige

trafikanter, at man skal blende ned, ndr man kerer twt bag cn anden vogn. Desvaerre forhindrede myndighederne, al
skiltet bleyv selvlysende, og andre hensyn har forhindrel, at man under den knrte tekst tilfpjede en fyndig ed.

Herefter er lLele Auto Union/DKW pro-
duktionen koncentrerct pi ect sted, For at
na dette mal matte man udvide den nuve-
rende fabrik i Ingolstadt med et hypermo-
derne fabriksanleeg, der gor det muligt at
fordoble preduktionen.

De hidiidige fabrikker i Diisseldorff over-
tages af Daimler-Benz koncernen, som er
hovedaktionzr i Auto Union/DEW fabrik.
kerne. I Diisseldorfl vil man i fremiiden
veere beskaftiget med fremstilling af en-
keltdele og aggregater til Mercedes-Benz
produktionen.

*

Omkring 100.000 medarbejdere i ot ver-
densemspandende firma, der er reprasen-
teret i 93 lande, har faet tilbudt hj=lp til
anskaffelse og installation af sikkerhedsse.
ler i deres biler.

Firmaet er det amerikanske Internatio-
nal Business Machines og dets datierselska-
her verden over, som pd baggrund af alvor-
lige ulykkestal blandt medarbejderne nu
gar aktivt ind for, at sikkerhedsseler 0g
styrthjelme anvendes af sa mange som mu-
ligt blandt de ansatte. En nylig foretaget op-
gorelse har wvist, at 11 IBM-medarbejdere
og tre [amiliemedlemmer er blevet drweht
og et tilsvarende antal kvmstet ved trafik-
ulykker uden for De forenede Stater i det
sidste halve ar.
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Ved en narmere underseggelse blev det
godtgjort, at brugen af sikkerhedsseler og
styrthjelme fremover ville betyde en mind-
skelse af farerne for TBM’s medarhejdere,
nar de ferdedes i trafikken, og det blev
derfor hesluttet, at hvert enkelt IBM-selskab
verden over skulle tilhyde sine medarbej-
dere hj=lp til anskaffelsen og installationen
af sikkerhedsseler og styrthjelme. :

Hos IBM Danmark udscndtes for et par
dage siden en opfordring til samtlige godt
300 medarbejdere om at anskaffe sikker-
hedsseler og styrthjelme af et anerkendt
fabrikat. Firmaet tilbed medarbejderne se-
lerne til en favorabel pris, og man tilbed
desuden helt at hetale for installationen af
selerne. Styrthjelme kunne medarbejderne
fa til halv pris.

IBM’s kampagne indledtes midl i ferie-
swsonen, men allerede inden et degn efter
kampagnens start havde en [jerdedel af de
medarbejdere, der har bhil, og som ikke
har sikkerhedsscler installeret, bestilt et
st

Det er indlysende, at et sidant initiativ
hviler pa kold heregning, fordi det simpelt-
hen kan betale sig at holde gode med-
arbejdere i live fremfor at skulle betale en-
kepensioner. Den danske stat ser anderle-
des pii det pkonomiske spoargsmal ved sim-
pelthen at legge skat pa styrthjelme —
hvor er det dog usmageligt.




Har man laest

KOR BEDRE

s& ker man ogsa bedre. De
skulle unde Dem selvden for-
nojelse at {3 den rigtige stil
og sikkerhed ind i Deres kor-
sel. Det er bedre at vide klar
besked end at have noget pa
fornemmelsen.

KOR BEDRE

er skrevet af civilingeniar O. Ahlmann-
Ohlsen og red. Mogens H. Damkier
Udgivet at SMJ

Fas hos boghandlerne eller forsendes
direkte fra Skandinavisk Motor Journal,
Kongelysvej 14, Gentofte.
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Vi skal til at foretage milinger

med passer, og skont der ikke

er tale om vanskelige geometri--
ske opgaver, si skal milingen
og nplegningen af cirkelbuerne
foretuges med den yderste pra-

Orienteringsleb

cision, sa varktejet skal vare !

i i fineste stand. (7) AF INGENISR A. JAPP . ‘!

normalt tegner man ruten ind til hegjre for
vejen, ad hvilken der skal keres, og man
kan pi den made altid se, i hvilken retning !

At alt det udstyr vi har bragt med, inden
vi startede, har vi indtil nu kun haft brog
for almindelig malestok, omsziningsmale-
stok og gradmailer samt blyanter. Vi tegner
jo direkte pa kortet, og dertil anvender man
ofte en rod blyant, der skiller sig ret godt
ud fra selve kortet, andre bruger kuglepen,
og de rizgtig dyglige markerer kun enkelte
punkter pa vejen saledes, at det kort, de an-

man skal kare.

Nar muan skal foretage malinger pa kortet, Y
gaolder det altid om at have meget spidse
blyanter siledes, at man kan fa afsat de naj- i
agtige mal. Dette galder ikke alene for bly- {
anterne men ogsd for passerens stift, si man {

[ermm——

og dersom man kaver galt, er det forholds-
vis let at se, hvor dette er sket. Nir man
tegner direkte pa kortet, skal man passe pa
ikke at tegne oven i selve den vej, ad hvil-
ken man skal kare, da man derved let kan
overse et sving her og en bugtning der. Der-
imod skal man tegne ved siden af vejen, og
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redte 0s mange overraskelser, idet flere af
vejene var brede og asfalterede, medens de
pa kortet stod angivet som private veje, og
dette var lige ved at bringe os i vildrede,
men ved at stole pa triptelleren niede vi
frem til posten, hvor vi fik en ny kercordre,
der led saledes:

| vender, kan bruges flere gange. Det fornuf- gor klogt i at vere omhysgeliz med dette :
§ tigste er sikkert at tegne dirckte pa kortet, hj=lpegrej. *
[ si kan man tydeligt se, hvor man skal kere, Vi ankom til post 6 ad en rute, der be- 9
|
|
|



Kurreholm

2350 m

Posté

Rultekontrol
Fost 7

Soris™Gd

De omtalte milinger og de indtegnede cirkelbuer, i hvis
skaringspunkier rutckontrollen og post 7 findes,
(Illustrationen ikke gengivet i korreki mdilestoksforhold},

Her ser man ct udsnit af den omtalte stednavoefortegnelse,

der undertiden kan veere en hjzlp. I dette tilfmlde kan

man finde Seris Gd pd fire forskellige kort, men man ville
vare varre slillet, hvis man skulle finde Serup.

Post 6-post 7: Orientering. Koretid 9 min.

Post 7 er beliggende 4550 m fra Seris Gd
or 2350 m fra r i Kurreholm i det sstligste
skaeringspunkt, rutekontrol ved det vestlig-
ste skeringspunkt.

Ja, si enkelt kan det Iyde, og si svaerl kan
det vaere, for hvor skal man nu til at lede
efter disse to navne. Har observateren fulgt
godt med pa kortel, si linder han hurtigt
Kurreholm, idet det star umiddelbart nord
for post 6, og ved indtegning af ruten fra
post 5 har han tegnet en streg umiddelbart
i nwrheden af dette navn. Anderledes van-
skeligt stiller det sig med Saris Gd, [or vi
har et kort pa 12x19 cm at kare elter, og
det kan vare vanskeligt al finde et sidant
navn. Her har de «gamle» en fordel, ikke
fordi de tidligere er stodt pa dette navn —
det er dog muligt — men har de fundet Kur-
reholm véd de nogenlunde, hvor de skal
lede for at finde Seris Gd. Vil man ofre lidt
pa sit udstyr, kan man kebe Geodmtisk In-
stituts kertbog 1:100.000 — i dette tilfeelde
for »@erne ost for Storebelte — idet der
bag i denne bog findes et komplet nawne-
register over alle de navne, der er angivet
pa kortet. Man kan si pa kortet i kortbogen
finde frem til det sagte punkt og derpa hur-
tigt fore det over til det kort man arbejder
med. Det kan dog blive en omstendeliz me-
tode, men hellere dette end at sidde i 10-12
minutter for at lede hele kortet rundt.

oebhyhej 14 E1

Szhy S 11 D3, 14 D1 19 Al
Sedder 18 G2 Sghuse 17 D3
Sgdder Aas 15 G3, 18 G2 Sshuse 20 E2
Sedinge 31 F2 Sehus Pl 17

Seedinge Gd 81 F2
S=dingeskov 29 F3, 81 F2
Sxkken 25 C1
Sskkepiben 28 E2
8xlhe] 20 F3

Bxle 8 E3, 8 E1
Swleerne 25 Bl

Szne Bugt 33 Bl
Baripse 12 E3

Seeriese Overdrev 12 ES
Sarslev 8 F3

8ahuse 15 G8, 18 45 1= 4],

Solker 19 C3, 22 (2
Sollerup 15 G3, 18 A3, 18 G1,
10 Al
Spllerup Ovdr 16 GS, 18 G1
Sollerad 7 E3, 10 E1
Sellered Gd 15 C3

Berende 9 B2

Beris Gd 6 G3, 7 A3, ¢ G1,
10 Al

Serninge 11 F2

Serup 1 D3, 4 D3

Serup 10 C2

Berup 18 D2

Serup 21 E2

Berup 206 F2

S8arup 30 E2

Serup 32 B2

Sorup Aa 30 D2

Serup Hegn 4 D3

Serup, L1 1 C3, 4 C38

S8grup Ovdr 4 C3, 7 C1

Soater Svenstrup 12 FS8,
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-det personh'ge prag
pa Deres scooter!

Intet er for godt til
Deres VESPA! Keb
derfor tilbeher hos en
autoriseret VESPA-
forhandler - han har
de originale dele i
stort udvalg!

Forlang det
righoldige katalog

IMPORT: F. BULOW & CO._ESPLANADEN 6 —K@BENHAVN K — MI. 4525

Vi har imidlertid fundet begze de segte
punkter, og med nipsenile eller kortnile
stukket ned i kortet angivet hvor de [indes.
Kortnile er en slags nipsenile, blot er »na-
len« ikke mere end ca. 10 mm lang saledes,
at man ikke stader til dem, nir de er an-
bragt pa kortet. Vi skal nu have fat i passe-
ren, og ved hjxlp af vor malepind tager vi
nu milet 23,5 mm i passeren og slir en
cirkelbue med r i Kurreholm som centrum.
Dernzest tager vi malet 45,4 mm i passeren
og med Saris Gd som centrum tegnes en cir-
kelbue, der skal skare den anden cirkelbue.
Hvor disse to cirkelbuer skarer hinanden,
har vi sa de segte punkiter.

Yed malingen fra Kurreholm skal man an-
bringe passeren i det nederste af »r'ete. da
det er nmrmest Seris Gd, medens man ved
malingen fra Seris Gd skal anbringe det ene
passerben midt i den signatur, der angiver
Seris Gd. Lad os endnu engang repetere:
Ved méling fra et hogstav mailer man fra
den del af bogstavet der er narmest det
sagte objekt, og det er en gylden regel, at
man aldrig méler i nordlig retning fra i eller
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J cller 6. Ved maling fra en signatur maler
man fra midten af denne.

Cirkelbuernes skmringspunkter markerer
vi nu tydeligt, og da vi ferst skal passere
den opgivne rutekontrol, er vejen, ad hvil-
ken vi skal kore, fastlagt. Vi skal ned gen-
nem Lystrup Skov, derfra op mod Lystrup
og si mod syd til posten der er beliggende
ved Mellegd. Keretiden var kun 9 min., men
da vi matte bruge lidt tid til at finde Seris
Gd, kunne det ikke undgas at give prikker.
Inde i Lystrup Skov medte vi namrligvis et
kontrolskilt — radt med hvide bogstaver —
det betyder rutekontrol, og da der ikke var
nogel bogstav at se, matte fareren ud af vog-
nen og hen til skiltet for at stemple kontrol-
kortet. Her var der altsa i modseming til en
tidligere rutekontrol et stempel, men det
skyldes i ferste omgang, at denne rutekon-

trol var opgivet siledes, at alle deltagernc

pé forhand vidste, at her skulle der viere en
kontrol, og man behever altsa ikke at pskju-
le« den ved kun at anbringe et bogstav, som
man hurtigt kan kere forhi og nolere.
Medens man styrer rundt pa de sma veje,




er gode lygter en nedvendighed, men det er
mindst lige sa vigtigt, at obhservateren ogsa
har godt lys. Observatgren behaver et godt
Iys ned over kortbraedtet saledes, at han ty-
deligt kan se, hvor der skal keres, men et
sadant lys er som oftest til stor gene for fa-
rercn, idel der kommer mange og meget ge-
nerende reflekser i [orruden, der ligefrem
kan virke bliendende pa fereren. Observa-
terens lys her derfor veere godt afskarmet
og ikke for kraftigt, men er det for svagt,
har han sveert ved at lese pa kortet, nar vog-
nen danser hen over de sma biveje, og der-
for ma vi forsyne ham med cn specielt kort-
lampe.

En sidan kortlampe — eller kortlup —
der foroven har en kraftig linse, er forsynet
med indbygget lys og i mange tilfzlde med
indbygget malepind, kan kebes, og priserne
varierer fra ca. 20 kr. til ca. 70 kr. Mange
OR-korere foretrekker selv at fremstille sa
meget af udstyret som muligl, og man ser da
ogsa alle tenkelige udlerelser af disse kort-
lamper — »kaffckander« eller »vandkikker-
ter¢ som de populwrt kaldes — nd~ man ved
et OR-leb gér rundt og studerver de forskel-
lige vognes udstyr.

Da der sikkert blandt SMJ’s lasere er
nogle, der har lyst til at fremstille deres egen
kortlampe, vil vi i n@ste nummer bringe en
heskrivelse og arbejdstegninger over en sa-
dan kortlampe. Grundelementet er en almin-
delig lnp — eller lmseglas — som det ogsa
kaldes, og dimensionen for den anvendte
lup er 116 mm diameter udvendig pa holde-
ren. Ved valg af lup skal man vare ret for-
sigtig, idet man skal vaelge en linse, der gi-
ver ensartet forsterrelse over hele synsfeltet,
og ikke en linse al den type, hvor forstarrel-
sen liltager ud mod periferien. Den lup, vi
skal anvende, er af japansk oprindelse, og
den koster 21 kr.

Flere lesere har forespurgt, hvor man kan
fa noget af alt det udstyr, vi tidligere har
omtalt, sisom Calenlators, Bemi-mal, om-
semmingsmalestokke, ideal-tidstabel ete., da
det ikke er ret mange boghandlere, der hand-
ler med den slags udstyr. Vi kan i den an-
ledning anbefale Knud Rasmussens Boghan-
del, Vesterbrogade 60, Kebenhavn V.

SCOOTERSE‘T - DRAGTER

Vind- og vandta=t

2-delt, lange lynl..... 128,00
RUSKINDSJAKKER
Lzkker svensk kval... 198,00
OYERTRAEKSTOS)
Benkleder......... fra 2,50

Jakker,

fylder intec. ..... fra 14,50
GRONLANDSDRAGT

med hzcte og

Teddy-Bear foer....., 228,00

PARCO COAT

med aftagelig hztte og
Teddy-Bear foer ...... 159,50

Laderveste - jakker - stortrejer - fantastiske kvaliteter

STYRTHJELME
Jobi, Danfa, A.B.C., org. eng. T.T. fra 29,50

HANDSKER - HUER - BRILLER

MOTOR-DRESS
Blagirdsgade 24 - Nora 2536

— enhover
tryksag til ethvert formdl
1 kvalitetsudforelse

KONGELYSVE] 14
GENTOFTE
ved Kildegardsplads
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B jergkersel kraever som bekendt en spe-
ciel teknik, der ikke er vanskelig at lare,
men ikke desto mindre sker der hvert ar
ulykker pa Sydeuropas bjergveje, fordi
vognene karer lobsk pa grund af bremse-
fading cller pa grund af andre ofte wopkla-
rede trafikale arsager. En sergelig ulykke
for en dansk familie forklares pa den made,
at [ereren sandsynligvis har mistet kontak-
ten med sin vogn, fordi han var ved at
taende en cigaret, men der kan lige sa godt
veere tale om et ildebelindende.

For langt de fleste bilister og motoreyk-
lister er der ingen problemer ved at kare
pa en stejl serpentinevej, men man ma ikke
et pjeblik vare skedeslss med sin korsel,
for der er ofte uhyggeligt dybe slugter ved
siden al vejen, og ligger disse pa hajre side
af en venstrestyret vogn, lever kereren ofte
i Iykkelig uvidenhed om de egentlige natur-
forhold — man skal blet huske, at man-
den i den flyvende trapez kun greb tre cen-
timeter galt, men han faldt femien meter.

Pa en motoreykle er man altid tryz og
rolig, fordi motoren har en meget effektiv
bremsekraft, og fordi man har to af hinan-
den uafhangige bremsesystemer. Det cr vel
kun de ferreste bilister, der tenker over,
at bremsesystemet og vognens hremseevne
i visse tilfzlde kan svigte totalt, men det
er ikke nogen hyggelig tanke. Normalt bru-
ger man jo ikke bremserne meget ved ned-
kersel ad en hjerzvej, for man valger en
passende nedgearing, der holder igen pa
vognen, og ferst umiddelbart foran et har-
nalesving bremser man lidt op, hyis dette
viser sig pakravet.

Brud p3 svstemet til forhjulsbremserne.

Hvorfor far vi ikke
dobbelt bremses ystem?
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Da vi en gang'under en sidan nedkorsel,
hvor det maske nok gik lidt vel hurtigt,
ikke kunnne slippe udenom et dybt »frosi-
hule i karebanen, slog den tanke os, at
hvis bagakslen breekkede, si det ene bag-
hjul faldt af, sa havde vi egentlig kun val-
get mellem at styre lige ind i hjergvaggen
eller at forsege at dreje voznen pa tvers af
vejen, hvilket uden tvivl ville give samme
resultat. Med en brazkket bagaksel ville mo-
torens bremsning ophere aldeles omgaende,
fordi det intakte hjul ville rolle frit pa
korebanen, medens den breekkede aksel-
stump ville begynde at lobe baglens. Hénd-
bremsen, der var udformet som en kardan-
bremse, ville ogsd vere aldeles nyttelgs,
og det hydrauliske system wille omgaende
komme ud af funktion, fordi der ikke var
stopanordning for bremsebakkerne, og nar
det ene hjul forsvandt med den tilherende

bremsetromle, ville bakkerne blot blive
trykket helt ud af hjuleylinderen.

Vi skal =rligt indremme, at vi efter disse
oplivende tanker gav samtlige bremsesko
en sidan [orankring, at stemplerne blev i
hjuleylindrene, niar bremsepedalen blev
trykket ned, selv nar bremsetromlen wvar
fiernet fra det ene hjul. Men man kom
nvilkarligt til at tenke pa andre tilfwelde
med svigtende bremser, og man matte uvil-
karligt stille det spergsmail, hvorfor bil-
fabrikanterne ikke forsyner vognene med to
al hinanden uafhengige hydrauliske syste-
mer.

Den tyske fabrik Alfred Teves (ATE),
der fremstiller bremseanlzg til mange ty-
ske vogne, har ahenbart stillet sig selv det
samme spargsmal, og en meget simpel og
billig Igsning bestar i den af fabrikken ud-
formede tandem-hovedeylinder. Den er ind-

En skitse af dem pi SMJ konstruerede doh-
beltbremse med to selvstmndige hovedcylindre.
Systemet er nmrmere omtalt i teksten. Sdvel
denne kunstruktion som tandemcylinderen kan
anvendes i forbindelse med et rigtigt dobbelt-
system med to kredsleb til alle fire hjul.

al9d



retiet som cn almindeliz hovedeylinder pa

den made, at bremsepedalen aktiverer et
stempel, som smiter tryk pid bremsevmsken
i cylinderen. I stedet for som smdvanlig at
lade cylinderen sta i forbindelse med hjul-
cylindrene pi alle fire hjul najes man med
at koble baghjulene ind. Der, hvor vi nor-
malt finder endedwckslet pa en almindelis
hovedeylinder, er der pid tandemeylinderen
endnu ct stempel, og mellemrommet mellem
de 1o stempler er opfyldt af bremsevaske.
Det sekundare stempel vil over bremse-
viesken blive aktiveret af det primzre stem-
pel, og de to stempler vil falges ganske
ngjagtict 1 bevaegelserne, da der ikke er
nogen udveksling af nogen art. ’a den an-
den side al sckundwrstemplet er det kam-
mer, der betjener forhjulsbremserne.

Ser vi pa den everste al principskitserne,
finder vi bremsen 1 hvilestilling, og der er
tilgang fra bremsevaskebeholderen til samt-
lige kamre undtagen rummet mellem sekun-
deerstemplets to manchetter. PA den nzeste
figur bliver der tradt pd pedalen, og pri-
meerstemplet vil trykke pa bremsevaesken i
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kammeret mellem de to stempler, hvilket
dels vil swette tryk direktle ud til baghjulene,
dels vil pavirke sekundarsiemplet, der hlot
viderebefordrer trykkel il bremscvaesken
i det forreste kammer, som star i forbin-
delse med forhjulenes bremsecylindre.

Pa den tredie skitse er der opstiet brud
pa baghjulenes bremsesystem, hvad enten
det som tidligere omtalt skyldes en braekket
aksel og uforankrede bremsehakker, eller
der er et brud pa et bremsersr eller en
bremseslange. Primwrstemplet vil simpelt-
hen trykke bremseviesken ud af utstheden,
og der vil derfor ikke opsti noget brughart
tryk, al hvilken grand sekundarstemplet
heller ikke bevager sig, for det ad rent me-
kanisk vej pavirkes af primwmwrstemplet, der
ved direkte berering presser del frem, og
man har altsi normal hremsevirkning pa
forhjulene. ;

Pa den [jerde skitse er bruddet sket ved
forhjulenes system med det resuliat, at se-
kundaerstemplet gir helt i ‘bund uden at
udrette andet end at trykke bremseviesken
ud gennem utmtheden, men det virker nu




som en fast bund i en almindelig hoved-
eylinder, og man vil have normal bremse-
cvne pa haghjulene.

Naturligvis vil det altid viere en streg i
regningen, hvis bremseevnen fra det ene
par hjnl ‘udebliver, men det er dog ikke
den dumme og ret katastrofale situation,
som er kendetegnet ved, at man treeder pa
en bremsepedal, der gir slapt i bund, me-
dens vognen fortsetter med uformindsket
furt. En af vore medarhejdere havnede pa
den made en gang i en Lkalderskakt, og
han betegner oplevelsen som den dummeste
situation i sit liv, og han har endda varct
gilt e gange.

Lialicnerne har fremstillet el andel sy-
stem, i hvilket man har en ganske alminde-
lig hovedeylinder, men man har to af-
gangsledninger, der ligger overfor hinan-
den. En lille hjerteklapventil ligger ud for
hver dbning, men den holdes borte fra ib-
ningen al en neje alstemt fjeder. Selvfalge-

Pi modstiende side ser man det dobhelte bremseeystem,

som der forlanges i Grand Prix sporten. Dette system la-

der sig lettest udforme i forbindelse med skivebremser, En

sidan skivebremse med to al hinanden uafhmngige hjul-
cylindre ses over disse linier.

lig er den ene afgangsledning forbundet til
forhjylenc og den anden til baghjulene, og
sker der el brud pa en af disse ledninger,
vil trykdifferencen blive si stor ved hjerte-
klapventilen, at fjedertrykket overvindes,

og ventilpladen vil derfor dxzkke for af-
gsangsledningen saledes, at trykket kan op-
retholdes i hovedeylinderen og derfor for-
plante sig til den intakte del af systemet.
Denne form for sikring lider af den alvor-
lige brist, at knxkker den lille hjerteklap-
fieder, vil der blive lukket for mrykket til
de to hjul, og bremseevnen for karetajet
vil blive reduceret tilsvarende, selvom
bremsesystemet i sig selv ikke fejler noget.

Mekanikere og andre, der arbejder med
bremsesystemer, vil vide, at totalt svigtende
bremser ofte skyldes defekt hovedeylinder,
og man har gentagne gange set et si tilsyne-
ladende umuligt fanomen som en revnet ho-
vedeylinder — vi kender endda et tilfelde
med en revnet hovedeylinder, der kun en
gang imellem gav anledning til svigtende
tryk. Den var installeret i en fornem vogn
af cngelsk fabrikat, og ejeren havde wveeret
ude for et par rystende oplevelser, fordi
bremserne svigtede helt eller delvis, medens
bremseevnen til andre tider var fuldt i or-
den. Da han henvendte sig til varkfereren
hos forbandleren, nagtede denne simpelt-
hen at tro pa det, hvilket man vel ikke kan
fortzenke ham i. Man prevede vognen, og
bremserne fungerede perfekt — sadan er det
jo aluid. Nar lille Peter skal vise slegt og
venner, hvor dygtiz han er blevet til at
spille klaver, kan han ikke spille en node.
Ejeren af vognen hLoldt imidlertid pa sit,
og han bad verkfsreren om at bruge den
lordag og sendag med henzin og frokost
betalt — der findes endnu pane mennesker.
Vierkloreren karte glad og fro, og vognen
bremsede storartet hver eneste gang, det
blev forlangt al den. Da han mandag mor-
gen svingede ind i vemerkstedets gard for at
parkere vognen (til afhenining) med kale-
ren op mod en mur, svigtede bremserne
totalt, oz der blev en hel del at reparere
foruden bremserne.

Det viste sig, at der i hovedeylinderen var
en ganske [in revne, oz den slags kan rea-
sere forskelligt ved forskellige temperatn-
rer. Ud fra disse betragininger fandt vi
for nogle ar siden ud af, at det rigtige ville
vaere et dobbelikredsleb med to hoved-
cylindre. Nar ferst man har faet en sadan
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HEINKEL TOURIST
175 cc 4-takt

Den store maskuline scootcr, som virkelig kan
nskridte« af pa landevejen - komplet lydles motor-

gang pi grund af 4-takt motoren,
Benzinforbrug:

40 km pa 1 literl

VYesttysklands mest solgte scooter siden 1958

Kvalitet og finish som med rette giver Heinkel navnert:
»Rolls Royce« blandt scooterne

Pris: Kr. 4356,-

Ingen merpris for 2-farvet udferclse.

importer: DARLOV MOTOR CO., Tagensvej 70 - Telf. £Gir *6305

idé, begynder man naturligvis at udforme
den rigtigt pa papiret, og man ma forbande
sig selv, at man gider bruge sin tid til den
slags, for selvom aggregatet er helt i orden
og efter vor egen beskedne mening er det
bedste i sin slags, si ved man jo pa for-
hand, at ingen vil bruge det. Skal en bhils
fremstillingsomkostninger foresges med fem
kroner, si skal det vicre til en forkromet
liste eller noget andet, som keberen kan
tage og fele pa. Men princippet ses i skit-
sen: Bremsepedalen (1) trykker pi bremse-
stangen (2), der er hangslet til differential-
aget (3). Til dget er de to stempelstenger
(4) hwngslet, og de stykker pd normal
made pa de to stempler (5) i de to eylin-
dre (6). Den ene cylinder betjener det ene
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hjulpar og den anden cylinder det andet
par hjul. Da summen af spillerum for det
ene set hjul ikke behaver at vare lig med
summen af spillerum for bremsebakker
mod womle ved det andet swet hjul, ma de
to stempler kunne give sig lidt i forhold
til hinanden, og den nadvendige bevegelse
kan ske pa grund af det hangslede diffe-
rentialig. Hyis der sker brud pa det ene sy-
stem, vil stemplet i den ‘tilherende hovedey-
linder forsage at ga i bund, og aget vil der-
for dreje sig til sit maksimale udslag, der
her vises begranset af bremsestangen (2),
og der vil derefter veere fast forhindelse til
stemplet i det intakte kredsleb. Pi den
mide far man to kredsleb, der for alvor er
helt adskilt, men naturligvis er ingen bil-




fabrik interesseret i vor lille nopfindelsec,
sa lidt som man er interesseret i Ate’s
tandemeylinder, for »ndet er jo procentvis sa
fa aulykker, der skyldes svigtende bremsera.

Hverken Ate- eller SMJ-bremsen beteg-
ner noget fuldendt, silenge de to systemer
er delt til henholdsvis for- og haghjul.
Hvis det er baghjulene, der svigter, sa gar
det endda, men tznker man sig den situa-
tion, at man kerer med omkring 100 km/t
og skal foretage en hird opbremsning, og
kun baghjulene aktiveres til blokering, sa
vil vognen dreje rundt pa vejen for som en
anden struds at sztte bagenden mod [aren
— det kan nok vere meget praktisk, men
nar man ikke er forberedt pi manavren, vil
den sikkert virke lidt overraskende.

Dette har man klart indset i automobhil-
sporten, hvor der hersker diktatorisk myn-
dighed, hvilket i mange tilfzelde kan vere
udmarket. Her siger man slet og ret, at man
vil ikke have ulykker pa grund af svigtende
bremser gennem et brud pa det hydrauliske
system, men man vil heller ikke risikere, at
en karcr pludselig slir umotiverede volter
pd banen, fordi hans forhjulsbremser ikke
fungerer. Derfor kraves der to af hinanden
nafhaengige hydrauliske kredslsb virkende
pa alle fire hjul. Dette lader sig forholdsvis
let udfere i forbindelse med skivebremser,
og vi viser et sidant kredslsb i forhindelse
med en Ate tandem-hovedcylinder. I stedet
for at dele de to kredslsh op pa for- og
baghjul bhar man nu bremseaktivering af
alle fire hjul ved hvert kredslab for sig.

Det er ganske rigtigt, at kun forholdsyis
fa af det samlede antal ulykker skyldes svig-
lende bremser pa grund af hrud pa det hy-
drauliske system, men man har dog et ef-
fektivt middel til helt at forhindre disse
ulykker, medens man stir ret magteslas
overfor de menneskelige fejltagelser. Spargs-
malet er s, om ikke bilfabrikanterne skyl-
der os en dobbelisikring af den cne eller
den anden art af bremsesystemerne, selvom
det be:.;ydcr en beskeden merndgift ved frem-
stillingen -— det vil dog samtidiz give cn
ekstra tryghedsfornemmelse for de bilister,
der ved, hvad en bil er sat sammen af.

KVALITETSMARKET
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E fter Ferrari’s firdobbelte sejr 1 Spa var
der vel neppe nogen, der var i tvivl om, at
Ferrari, som tilsyneladende for tiden er
overordentliz overlegen i bade kereegen-
skaber, effekt og holdbarhed, ogsd skulle
kunne fejre en triumf i det franske Grand

Prix, der blev kert pid banen ved Reims.
Ferraris tre fabriksvogne blev kart af Hill,
von Trips og Ginther, og den italienske
slerlinge, Baghetti, var med i en eldre
Ferrari stillet til radighed af de italienske
klubhers sammenslutning. Efter Baghetti’s
sejr i Neapel og Syrakus mente man, at han
var moden til at samle erfaringer i det mest
kravende selskab.

Umiddelbart efter starten karte de tre fa-
briksvogne fra Ferrari i spidsen i samlet
formation, og da vegnene gik ind pa anden
omgang, havde Hill ct lille forspring foran
sine mmrkekammerater, medens Moss for-
sagte at hagte sig op bag Ginther for at
kompensere for de manglende 40 hk i for-
hold til den stwrke Ferrari, men det var
ogsa kun Moss, der ikke blev tydeligt di-
stanceret af de italienske fabriksvogne.

I mellemtiden foregik der en drabelig
kamp midt i feltet, hvor selv Baghetti del-
tog, skont han pa grund af en meget darlig
start var kommet bag i feltet pa den forste
omgang. Moss kom i mellemtiden 10 sekun-
der bhag sin luftbryder, og da hans motor
derfor kom pé& den hardeste prove, begyndte
Lotusen at ga urent, og Moss labte hastig-
hed, medens Hill og von Trips yderligere
satte tempoet i vejret, da de side om
side udkempede en drabelig dyst om forer-
pladsen. Moss faldt tilbage 1il kKlumpen, der
simpelthen opslugte ham, medens Baghetti
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af “Observer”

og Clark keempede om faringen i denne
vafdeling«. Den unge italicner, der for for-
ste gang kerte i et mesterskabs Grand Prix
oz i det hele taget for forste gang kerte i
udlandet, gav sine langt mere erfarne kon-
kurrenter en overraskende konkurrence, og
det var tydeligt, at Italien nu havde fiet en
kerer af format.

: Pi den 18. omgang matte von Trips udga
med motorskade, og det skal bemwrkes, al
det er farsic gang en hxkmotor-Ferrari er
udghet af et lob pd grund af motorskade.
Devefter skulle Phil Hill kunne fale sig
nogenlunde sikker pa feringen ogsa i kam-
pen om verdensmesterskabet. Efter 35 om-
gange var stillingen den, at Phil Hill ferte
med 10 sekunder foran Ginther, og Baghetti
var rykket op pa trediepladsen 30 sekunder
efter Ginther. Moss var giet i depot sam-
men med flere andre karere, og stillingen
midt i feltet skiltede ret drastisk, fordi en
ulidelig hede namrmest smeltede kerebanen
siledes, at voldsomme udskridninger kom
helt bag pa flere kerere. Dette skete ogsa
i et forholdsvis langsomt sving for den fa-
rende Phil Hill, og Moss, der var kommet
pa banen igen, 14 sa tet efter, at han ikke
kunne undgd en pakersel, der edelagde for-
hjulsophsengningen, hvorefter Lotus’en var
nde af spillet. Hill var kommet udenfor
banen, hans motor var gaet i sta, og som et
sidste raffinement nwmegtede hans selvstarter
at fungere. Med overmenneskeliz anstren-
gelse lykkedes det amerikaneren at lsbe
sin vogn i gang, men da havde Ginther,
der nu forte lebet, allerede wvwmret forbi
to sange, sa ITill var hablest distaneeret.
Den onde skebne pegede derefter. pa Gin-
thers vogn, en valdig regsky slog ud fra
dens motorrum, og si var den ude af spil-
let — to af Ferraris fabriksvogne udgaet,
den tredie flerc omgange bhagud. Da der sa-
ledes var 12 omgange tilbage, forte Baghetli
steerkt [orfulgt af Bonnier, Gurney og Clark.
Pa den 48. ompang er de to Porscher gaet
i spidsen, men s@ ma Bonnier i depot, og
det endelige opger kommer pa den made
til at std mellem Gurney og Baghetti, og
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det tor svagt antydes, at det er en kamp
om hver centimeter og si knivskarp kersel
tl de yderste grnser, at man ikke mindes
at have set noget lignende i #revis. Ved
udgangen af sidste sving 250 meter for mal-
linien farer den solvgra  Porsche, men
Baghetti henter de sidste reserver ud fra sin
motor, og i en hvinende acceleration ned
mod mailstregen wder Ferrarien sig ind pa
konkurrenten for at sli den med en vogn-
lengde eller en tiendedel sekund. Derefter
fulgte en eksplosion. Tkke i nogen vogn eller
i noget depot, men blandt de ophidsede
tilskuere, der begejstredes over Bagheui’s
energiske korsel, der blev afviklet med den
starste ro og koldblodighed. De italienske
tilskuere opforte forskellige interessante van-
vidsscener, da en landsmand for forste gang
i otte ar vandt et verdensmesterskahslpb, Re-
suliatet blev:

52 omgange = 431,69 km.
- Baghetti, Farrari, 2.14.17.5
(192,874 km/t).
. Gurney, Porsche, 2.14.17,6.
. Clark, Lotus, 2.15.18,6.
. Ireland, Lotus, 2:15.27.8.
- MeLaren, Cooper, 2.15.59,3.
6. Graham Hill, BRM, 2.15.59,4.

Més‘lge var det Baghetti’s bedrift i Frank-
rig, der havde kaldt 100.000 tilskuere tjl
det engelske Grand Prix, der blev kort el-

—
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Man skal ilke omtale darlige trafikanter
som bender, for her er o par raske
honder oged kaldet farmere fra England,
bradrene Morley, der med deres Austin
Healey vandt det meget vanskelige Alpe
Rallye, Der var 65 vogne ved starten,
men kun 25 gennemfarte labet, og kun
brodrene Morley Klarede siz uden straf-
points.

ler sejlet pid Aintree. Den unge italiener
kerte ogsd denne gang en klubvogn fra
FISA, men det var samme Ferrari-chassis
som {abrikskererne betjente sig af, blot med
den =ldre molortype.

Under treeningen oplevede man, at Bon.
nier’s Porsche opniede samme tid som de
fabrikstilmeldte Ferrari vogne, men isvrigt
satte englenderne deres lid til de engelske
vognes gode korcegenskaber pa den vanske-
lige bane med de flade sving — at Ferrari
har forbedret koreegenskaberne til en endnu
hajere standard gnskede man tilsyneladende
al overse.

Ligesom i Frankrig sked de tre Ferrarier
frem i spidsen fulgt af Bonniers Porsche,
men tilsyneladende var der blever talt
strengt til dem, for de kerte med eksom-
plarisk holddisciplin i stedet for at jage
livet af hinanden. Pi femte omgang kom
Moss ind i billedet ved at skyde sig ind
mellem de to Ferrarier kart af Hill og Gin-
ther, og da regnen stremmede ned i s3 ko-
lossale mangder, at labet kom til at minde
om en konkurrence for racerbade, havde
Moss alle chancer, da han faler sig godt til-
Pas i styrtregn, medens Ferrari-karerne mat-
te holde igen pa vognene for at undgi hjul-
spin. Pa 10. omgang overhaler Moss Hill og
optager forfalgelsen af von Trips. der forer
lgbet. Men' ogsa von Trips er fortrolig med
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regnvejrskarsel. Da hialvdelen af lebet var
afviklet, 1a Moss kun et sekund bag von
Trips, der med held havde afvarget alle
angreb, men pa 39. emgang forregnede Moss
sig alligevel, og hans vogn snurrede rundt
for at forsvinde ud i geografien. Med me-
sterlig hand fik Moss igen krammet pa den,
og hele episoden kostede ham kun 10 se-
kunder, men det er ogsi nok i et Grand
Prix. Han genoptog forfelgelsen, men hans
vogn havde faet en bremsedefekt, og pa 45.
omgang matte han udga.

Baghetti havde ogsi i detic leh en darlig
start, men pi den forste rediedel al lgbet
fik han kert sig op fra 16. til 10. plads, men
s var uheldet ude, idet en foranliggende
konkurrent bremsede uventet tidligt foran
et sving med det resultat, at Baghetti korte
op i hans bagende, si forpartiet pa Ferra-
rien blev beskadiget, og dermed var den
unge italiener ude af spillet.

Moss overtog Fairman’s Ferguson og for-
bedrede dens stilling viesentligt, men da der
var nedlagt protest, fordi mekanikerne ved
et depothespz havde skubbel vognen igang,
hvilket ikke mere er tilladt, blev vognen
kaldt ind.

Derefter kerte Ferrari-holdet i sikker
formation, og von Trips havde cndda et for-
spring pa 46 sckunder, da han blev flaget
af som vinder, hvilket ogsd gav ham fe-
ringen i verdensmesterskabskonkurrencen,
idet han kom op pa 27 point foran P. Hill,
der med sin andenplads ialt kom op pa 25
points. Resultatet blev:

Storste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes
Alle krumtapreparationar udisres

K@BENHAVNS
CYLINDER-SERVICE

NZRREBROGADE 211
JEGIR 2403 ZZGIR 4803
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75 omgange — 363 km.

. von Trips, Ferrari, 2.40.53,6
(135,04 km/t).

. P. Hill, Ferrari, 2.41.39,6.
. R. Ginther, Ferrari, 2.41.40,4.
. J. Brabham, Cooper, 2.42.02,2.
. 1. Bonnier, Porsche, 2.42.09,5.
. R. Salvadori, Cooper, 2.42,19.8.

*
Flere af wvore lmsere benyller sommer-
ferieturen til at oververe et al de store lsb

—

[= L B I

i Europa, ovg i den anledning fir vi ofte
stillet spargsmil om, hvornar de forskellige
lub begynder — her i landet plejer man jo
at indfinde sig nogle minutter for den ferste
start skal ga. Vort standardsvar er det, al
man skal regne med kl. 8 om morgenen,
hvis man vil vere sikker pd at fa en or-
dentlig plads. Dette forstar man maske, nar
vi kan oplyse, at der i ar var 300.000 til-
skuere til Solitude Grand Prix, skent dette
ikke var ct verdensmesterskabslab. Man
ckal heller ikke regne med, at frakerslen
fra banen gar som et skud, for i ar kunne
der noteres 27.000 parkerede korctajer alene
pa de officielle parkeringspladser.

I sidste ejeblik blev Ferrari-holdet truk-
ket tilbage, sa det blev i det store og hele
et opger mellem Porsche og englenderne i
Formel-l labet. Man kunne fra Porsche
notere en cksperimentvogn med skruef jedre
ved alle fire hjul samt skivebremser, skent
Porsche hidiil har holdt fast ved tromle-
bremserne. Vognen var tillige ndstyret med
horisontalbleseren, der skal benyttes til den
otte-cylindrede motor, men denne far man
neppe at se for neste seson. :

Da startflaget faldt, sked Innes Treland
frem fra anden rekke for at fore et meget
samlet felt ned mod det farste sving. Ireland
havde stadig feringen, da vognene gik ind
pa anden runde, men feltet var stadig me-
get tet, og der foregik under hele lghet en
voldsom kamp om placeringerne. Omgangs-
rekorden fik med passende mellemrum et
lille klem nedefter, indtil Gurney (Porsche)
lod den blive stiende ved 172,2 km/t. Ire-
lands Lotus ferste stadig indtil nezestsidste
omgang, da Bonnier lod det briste eller
bare med sin Porsche, og til begejstring
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for tyskerne overtog det hjemlige marke [g-
ringen. Bonnier kunne imidlertid ikke op-
bygge noget forspring, og inden mallinien
lykkedes det Ireland at klemme sig forhi
igen. Efter at have tilbagelagt de 235 km
kunne Ireland i noteret tiden 1.41.04,6
(169,43 km/t), en tiendedel sekund foran
Bonnier, der til gengeld gik hele Lo tiende-
dele sekund i mal fer Gurney’s Porsche,

Inden Formel-1 lghet blev der kort et
juniorlgb, men desvierre er denne klasse nu
blevet udviklet pa en sidan made, at kun
fabrikskerere og fabriksvogne har nogen
chance. Hvor hurtige disse vogne er blevet,
ser man af Taylors vinderhastighed pa
157,4 km/1. Ogsa i dette Ipb adskiltes vinder
og nummer to af en tiendedel sekund —
begge vogne var Lotus.

*

Motoreyklesporten er inde i en forholds-
vis stille periode, men vi niede lige akku-
rat ikke at fa Hollands Grand Prix med i
sidste nummer. I 500 cem klassen vandt
Hocking en overlegen sejr pa sin fire-cylin-

drede MV Agusta, men i 350 cem klassen
havde han hele lpbet igennem en drabelig
kamp med McIntyre pa en Bianchi. -
Hocking reddede sin anden sejr ved at zi
i mal 2,4 sekunder foran MeclIntyre. Det
var imidlertid bemarkelsesvaerdigt, at Mike
Hailwood kerte hurtigere i 250 cem klassen
pd sin Honda, end Hocking kunne klare
med din fire-cylindrede 350 cem MV Agu-
sta, og McIntyre opniede pi en anden 250
cem Honda omtrent den samme gennem-
snitshastighed, som han blev noteret for i
350 cem klassen. Ogsa i 125 cem klassen
kunne Honda notere sig for en dobbelisejr,
da Phillis vandt med Redman pi anden-
pladsen. BMW-paraden i sidevegnsklassen
blev anfort al Deubel med Strub pa anden-
pladsen. Der blev sat ny omgangsrekord i
samtlige klasser.

Et abonnement pi SMJ
er en god pengeanbringelse
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Redaktionelle stratanker

Fortsut fra side 468

pad en uoverskuelig bakketop, men man
venter heller ikke, at andre traflikanter ka-
rer over for redt lys, forspmmer  deres
vigepligt ved gult blinklys eller ved streg-
afmzrkning.

Man dristede sig en gang til at offentlig-
gere sprithilister med fuld titel, navn og
adresse i dagbladene, skent spritkersel al-
drig har veret si stort ct problem som
overtriedelse af lovens andre paragraffer.
Hyis man uden navns nwvnelse blot dagligt
fastslog, at der var blevet inddraget 14 fa-
rerbeviser pa grund al manglende kendskab
til afstribningen pa kerebanen, 5 farerbevi-
ser fordi trafikanterne ikke kendie betyd-
ningen af et gult blinklys o. s v., sa ville
der dog viere hab om, at der pludselig blev
en levende interesse for fmrdselsloven. Til
alt held bliver forslag afl denne art aldrig
fulgt, for det ville i lebet af et par dage
medfare, at farerbeviserne blev inddraget pa
grund af beskedne overtredelser af hastig-
hedsgraenserne. 1 den forbindelse er det pa
sin plads at nwvne, at efter indferclsen af
hastighedsbegrensning til 90 km/L i week-
end’en pi de franske veje er ulykkernes
antal steget, og en grundig undersegelse har
vist, at ulykkerne skyldes manglende kend-
skab til og overholdelse af [wrdselsloven, sa
man agler at salte hastighedsgrensen op til
110 km/t for at sprede trafiken.

Vil den bryde traditionsmuren?
Fortsat fra side 499
konstruktioner — man kan nwmvne Bugat-
1i’s [irehjulstrukne vogn med en 4,9 liter
motor fra 1932 og Porsche’s Cisitalia-pro-
jekt — men resultaterne udeblev pa grund
af de ovennwmvnte vanskeligheder.
Ferguson’s Projekt 99 er ikke bemarkel-
sesveerdig gennem helt nye ideer, men pa
grund af detaljernes udformning, for skent
man benytter tre differentialer og en ma-
nuelt betjent fem-lrins gearkasse saml en
ret stor og tung motor, er egenvaglen holdt
nede pa 480 kg, og kun 10-15 hk forsvinder
i transmissionssystemet.
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Motoren ligger i en vinkel pa 5° i for-
hold til vognens lengdeakse, og gearkassen
er ved hjzlp af et reduktionsgear blevet
forskuhbet til venstre, medens farersadet
er forskubbet 10 em mod hejre. Pa den
made kan kereren have sine ben ved siden
af scarkasse og motor. Ved hjzlp af reduk-
tionsgearel kan man geare vognen om til de
forskellige baner. Kardanaksler gar fra
gearkassen 1 vognens vensire side frem 1il
forhjulene og tilbage til baghjulene, hvor
der er et almindeligt differentiale til hvert
hjulpar, og ‘mellem kardanakslerne er der
indbygget et differentiale med flerpladekob-
linger af den art, der benyttes som sparre-
differentiale pa f{lere amerikanske vogne,
hvilket giver tilstrazkkelig momenmdligning
mellem for- og baghjul. Hjulene er ophaengt
i triangelarme, og momentet overfsres gen-
nem aksler, der hver har to homokinetiske
Rzeppa led af nejagtigt samme art og dimen-
ston, som man benytter til den forhjulstruk-
ne Austin Partner/Morris Mascot. Akslerne
er helflydende, hvilket forhindrer hjulet i at
falde af ved et akselbrud.

Viegtfordelingen med kerer og brandstof
er 50/50 pa for- og baghjul, der er naturlig-
vis skivebremser ved alle fire hjul, og el
Dunlop-Maxaret aggregat forhindrer hjul-
blokering ved opbremsning.

Man venter ikke, at Projekt 99 skal prz-
stere noget bemarkelsesvierdizt forclebig,
men den startede dog midt i feltet pa Ain-
tree kort al Fairman, men under treningen
havde Stirling Moss opnict nogle bemer-
kelsesvierdigt gode tider med vognen pi en
regnvad bane.

Lebskalender

August:

20, Frederikshavn Maotor Sport, @rnedalen, B.

20. Horsens Motor Klub (junior),B.

27. Fangel, B,

27. Sperismotorklubben, T.

27. Viborg Molor Kluh, Lavel, B.

Scptember :

3. Samvirkende Motorklubber, Amager, 1000 m, SB.
(DM 1000 m 1961)

10. Esbjerg Motor Sport, Esbjerz Speedway, S. Dansk/
svensk landskamp i eidevogn,
Aarhus Mutor Klub (mulighed for aflysning),
Frederiksborg Amts Motorklub, Vinderod, MC.

17, Samvirkende Motorklubber, Amager, 5.
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Som ansvarstuld bilist bar De gare Deres til,
at Deres kersel bliver s sikker som mulig. Forsyn derfor
Deres vogn med LU CAS sikkerhedsudstyr,
som lorener den hejeste nytlevitkning

med exclusiv skenhed og kvalitet

Sikkerhed i merke og tage
Lucas fjernprojektarsfanger.den
farlige trafik i hojre vejside uden
at blende modgiende trafik, og
tigelygrens flade *radarlyse kry-
ber under disen.

Luzas tvillings=t leveres i
4 torrelser, incl. pzre pr.stk.:

sJuniore Kr. 67,50
»Seniore (som ill.) =~ 87,50
»Ranger« - 87,50
»Grand« - 115,-

el

Sikkerhed i trafikken

Lucas skarmspejlet er bilens ;aje
i nakkene, der med usvigelig siks
kerhed afslerer, hvad der narmer
sig i den farlige sblindes vinkel
mellem bag- og sideruder. [
Lucas skaermspejle erud-
fort i svart forchromet messing

og fis i to udferelser, pr. sk, : bretatetd
Mormalspejl kr. 26,75
Konveksspejl - 26,75 i

Sikkerhed i fedtetfore &

Med et enkelt tryk pid kontak-
ten renser Lucas el-automatiske
»Screenjets rudevasker pi et pje-
blik forruden fuldstendig for
snavs og klarer udsynet. < o
Lucas el-rudevasker le- ¢
veres komplet med motor, ind-
bygget rel=, kontakt, holder, dy-
se og alle nadvendige ledninger:

Model HC2 kr. 92,50
Uden dyser, kontakt og slange:
kr. 80,-

LU C A ; fof Sgékgirl?k%[li' Smag

LUCAS FOR OG LUCAS BAG

AXEL KETNER




