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Sensationel nyhed
til alle to-takt kerere:

Mobiloil TO-TAKT”

1 fordi denne specialolie holder stempel-

. ringene fri for sod og derved serger for
glver Deres mOtor fuld kompression. Udblaesningssystemet hol-
des i en forbavsende grad fri for sod og
motoren er derfor i stand til stadig at yde
sit bedste.

@ mere liv

2 fordi Mobiloil BB To-takt har en ene-
staende evne til at beskytte lejerne mod
B taering og rust — to-takterens vaerste fjen-

9 I&ngere I'V der. Stempelringene beholder den rette
slibning og man undgar derved stadig ud-

skiftning af ringene, samtidig med at cylin-

@ bl”lg dr'H, deren kA e

3 fordi Mobiloit BB To-Takt blandes i ben-
zinen i forholdet 1:30 og netop dette magre

o blandingsforhold er medvirkende til at holde
e en es taen de motoren og taendreret rent.

. 4 er bevist med Mobiloil BB To-Takt. Tyske
Sm@r’ng teknikere har forsegsvis kert med blandings-

forhold 1:60 og opnéaet de bedste resul-
tater, og flere tyske fabriker foreskriver et
blandingsforhold pa 1:35 og helt op til
1:45 med denne olie.

Prev Mobiloil BB To-Takt — og De vil op-
dage hvor meget Deres to-takter kan yde,
og hvor langt omkostningerne kan holdes
nede.

Mobiloil
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Kr. 1665,00 excl. afg. Teleskopatfjedring af

begge hjul — fodgear — indb. speedometer.

Farve efter valg. 45 km pr. liter benzin. Om-
- gdende levering fra lager.

Import og montagefabrik: Detailsalg og udstillingslokale :
BOHNSTEDT - PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkrogsgade 3, Kebenhavn O Kr. Bernikowsgade 2, Kebenhavn K

Central 9972 Central 12018 - 12846
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Mellem laserne og os privat —

Selvf¢lge1ig burde man

ved arsskiftet sette sig
ned og skrive en hgjtidelig
leder i stilen: »Det er da
mit hab og gnske o.s.v.g,
men tanken er uudholde-
lig, og jeg kan ligefrem
hgre laeserne sige: »Ja, hab
og gnsk du bare, det skal
nok hjelpe.« N&, et godt
nytar vil jeg gnske laeser-
ne, og et enkelt lille hab
vil jeg.tillade mig, nemlig
at vi ma fa det lige sa
hyggeligt sammen i det
kommende ar, som vi har
haft det hidtil. Og s& hjer-
telig velkommen til alle
vore nye lasere.

I stedet for de hgjtide-
lige gnsker og hypoteser
vil jeg beskaftige mig med
yderst praktiske og ngg-
terne ting, som angar SMJ
og vore lasere.

Det er jo ingen hemme-
lighed, at SMJ er mere end
bladet, De i gjeblikket lee-
ser i — med vor tekniske
brevkasse og med forla-
gets fagbgger betragter vi
os selv som en lille oplys-
ningscentral til det kg-
rende publikums og meka-
nikernes radighed. De bre-
ve, der med svar offentlig-

gores i SMJ, er imidlertid
kun en meget lille brgkdel
af de breve, vi besvarer
maneden igennem. Vor re-
kord blev slaet i oktober, i
hvilken maned vi besva-
rede 267 breve, af hvilke
mange indeholdt adskil-
lige spgrgsmal. Det siger
sig selv, at svaret ikke al-
tid kan komme dagen ef-
ter, navnlig hvis det drejer
sig om spgrgsmal, vi selv
ma sgge besvaret gennem
de pageldende fabriker i
udlandet. Der er imidler-
tid mange breve, der kun-
ne besvares hurtigere, sa-
fremt de blev sendt til de
danske forhandlere og dis-
ses serviceafdelinger. Man
vil derfor ofte med fordel
kunne skrive direkte til
importgrerne, nar det
drejer sig om konkrete
mal eller oplysninger om
cn ganske bestemt model,
men De vil altid vere vel-
kommen i »Teknisk Brev-
kasse« — og husk svar-
porto.
Forlagsekspeditionen
star pa hovedet for at sen-
de de bestilte bgger og
abonnementer omgaende,
og hjxlp os ved at skrive
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tydeligt navn og post-
adresse. Vi kommer tit ud
for vanskelige opgaver, in-
den de »skriftkloge« finder
den rigtige lgsning, men
da en laser i Ringsted ind-
sendte et bestillingskort,
pa hvilket han med rgdt
blek havde skrevet et et-
tal ud for de bgger, han
bestilte, men igvrigt ikke
havde anfgrt navn eller
adresse, matte ekspeditio-
nen give op. Poststemplet
forteller, at der sidder en
mand og venter pa nogle
bgger i Ringsted, og han
taler sikkert stygge ban-
deord om vor ekspedition,
der er sageslgs.

Et par praktiske oplys-
ninger om abonnementer-
ne vil sikkert vere pa sin
plads. Hvis man har ect
abonnement pa SMJ og ¢gn-
sker at forny det, skal
man blot afvente et brev
med en giroblanket fra
ekspeditionen — det kom-
mer ganske automatisk,
nar abonnementet er ud-
lgbet — samt indbetale
belgbet pa omtalte giro-
blanket. Mange er af den
opfattelse, at abonnemen-
tet skal bestilles pa ny
hvert ar, men sa sker der
det utroligt merkelige, at
vi tror, det drejer sig om
et nyt abonnement, sender
en postopkraevning, som
abonnenten betaler, og
nogle dage efter modtager
han et brev, i hvilket vi
ggr opmaerksom pa, at
hans abonnement er udlg-
bet. Selvfglgelig vil abon-
nenten tro, at vi er en sam-
ling hablgse idioter, men
sagen er den, at der gar
nogle dage, inden karto-
tekkortene for de nye
abonnenter kommer pa
plads, og fejltagelsen bli-
ver opdaget.

Vore lasere i Norge far
hurtigst og lettest abon-
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nementer og bgger gennem
vor norske afdeling. Adres-
sen er Skandinavisk Mo-
tor Journal, Postboks
2817, Oslo K.

Endelig vil vi vaere glade
for at hgre lesernes me-
ning om SMJ. Hvilke ar-
tikler leeser De med stgrst
interesse, er der noget, vi
ofrer for megen plads pa,
og hvilke emner kunne De
gnske behandlet i det
kommende ar? Det er
spgrgsmal, vi gerne vil
hgre Deres mening om.

Og hvad skal der sa fo-
regd i den kommende ar-
gang? Forelgbig har vi
faet tilsagn om en rakke
biler og motorcykler til
prgvekgrsel, og sa snart
vind og fgre tillader det,
tager vi fat. Endvidere ar-
bejder vi pa en — efter vor
egen mening — meget in-
teressant historie om Hus-
qvarna-fabrikerne og de
bergmmelige HVA racere.
Det er en artikel, der sam-
tidig giver et ganske godt
overblik over de skandi-
naviske og internationale
motorlgbs historie. Til
foraret starter en ekspedi-
tion gennem Tyskland,
Italien, Svejts og ®strig,
og den skal nok have en
masse godt stof med hjem.
En del af dette er allerede
planlagt, men vi rgber
ikke noget endnu. Som
sedvanlig vil vi holde vore
lzesere underrettet om de
store internationale bil- og
motorcyklelgb. Benny
Dickson har forelgbig teg-
net sig for Hollands T.T.
og Belgiens Grand Prix og
muligvis for Isle of Man.
»Observer« og »Collec-
teur« vil dekke billgbene.
Johs. Kamuk skriver fra
U.S.A. om de amerikan-
ske lgb pa Daytona og In-
dianapolis, og vore utreat-
telige fotografer-vil veare

her og der og alle vegne.
Teknisk afdeling arbgjder
med mange interessante
problemer, og forelgbig
fortsetter reparationstek-
niken med stempler, cylin-
dre, stempelringe o.s.v.
sModelraceren« begynder i
dette nummer med en om-
tale af traeskabeloner til
stgbning, og sa er vi klar
til at tage fat pa at bygge
en racer efter arbejdsteg-
ning i februar.

Dette var blot lidt af det.
vi har pa programmet, lad
os ogsa hgre Deres me-
ning — uden kritik ingen
udvikling.

Der er uden tvivl mange
bilister og motorcyklister
blandt vore lasere, der
med opfindsomhed og fin-
gernemhed har fremstillet
praktiske anordninger,
hvadenten det drejer sig
om hjemmebygget special-
verktgj, praktisk bagage-
montering pa motorcyk-
len, fiks opbevaring af
verktgjet i vognen eller
stgrre omforandringer af
@ldre modeller. Vi vil ger-
ne hgre lidt om vore lase-
res opfindsomhed, gerne
med en illustration eller
malskitse, der absolut ikke
behgver at vare noget
kunstverk — vi skal nok
selv tegne skitsen rent. Vi
har selv fundet frem til
forskellige sma arrange-
menter, som vi i de kom-
mende numre vil delagtig-
ggre leserne i. For mange
af disse »opfindelser«s
vedkommende gzlder det,
at de kan udfgres af folk,
der ellers ikke giver sig af
med reparationer af nogen
art, men blot satter pris
pa at holde deres kgretgj
i god stand og have orden
pa tingene. Vi haber pa et
godt samarbejde i det
kommende ar.

M. Damkier.



Ga direkte til experterne | Vognmagergade, hvis De seger motorcykle

Vi har nu efter venlig

overenskomst med firmaet

BSA 12 cc model D 1 BNTAM AXEL KETNER overtaget

Fjedrende bagstel. Driftsikker som
meget storre maskiner

eneforhandlingen for
Storkobenhavn af de
fremragende

B S A motorcykler

BSA 250 cc model C 11 de luxe
Ekstra affjedret bagstel og fornem
udforelse. en lille motorcykle, si valg en BSA,

Enten De har brug for en stor eller

som tusinder har gjort for Dem. Ver-
dens storste motorcyklefabrik garante-
rer for kvaliteten... og serger for re-
servedele... enten De foretrekker en

BSA 350 cc B 32 Gold star 125 cc cykle eller en stor 650 cc
Kan leveres med knasthjul og kom-
pressionsforhold til ethvert formal.

maskine. Alle storrelser kan leveres

omgdende.

BSA 500 cc model A 7 Star Twin
BSA Golden Flash 650 cc model A 10
2-cylindret, hejt kompressionsforhold

og affjedret bagstel.

SUNBEAM 500 cc Twin model S 8
— et BSA produkt

Ogsé en maskine fra BSA-fabrikerne.

Sterk, driftsikker og bundekonomisk.

kobenhavn
dler | Stor 5
Er::l.}rsh-ﬂ-nsen AlS: KobenhaV

Se den hos

Brdr.

populzerest for krigen - bedst i dag




BLADE AF HISTORIEN OM

BENTLEY

Af Collecteur

*
Under krigen 1914---18 var en stilferdig,
ung ingenigr travlt optaget af at ud-
arbejde tegninger til en revolutionerende
flyvemotor, der skulle sikre de allieredes
jagermaskiner overtaget i kampene over
vestfronten. Motorerne kom til verden i
Humberfabriken, Coventry, og efterhin-
den blev det en kendt sag i flyverkredse, at
det gjaldt om at fa sig en maskine med
B. R.-motor — Bentley Rotary 1 eller 2.
De motorer holdt til det utrolige, fordi
W. O. Bentley var professionel pessimist
og ikke overlod noget til tilfeeldigheder.
Alt var gennemprgvet mindst een gang

mere end ngdvendigt.

Allerede inden vabenstilstanden havde
Bentley leget med tanken om at overfgre
sine erfaringer til en bil, og i efteraret
1919 blev den fgrste forsggsmotor til den
nye vogn afprgvet pa loftet over en gam-
mel hestestald i Baker Street.” Samtidigt
blev et chassis samlet nedenunder, og i
december blev den 3-liters Bentley taget pa
landevejen til prgvekarsler.

I modsaetning til de fleste andre bil-
ingenigrer begyndte W. 0. — som han kal-
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des blandt venner — fra oven. Det vil sige,
at han fgrst i alle detaljer planlagde en
fuldblods vaddelgbsvogn og derefter re-
ducerede motorens effekt samtidig med,
at alle spinklere enkeltheder vognen igen-
nem blev kraftigt forsterket. Gennem to
ar blev den sa gennemprgvet pa det ubarm-
hjertigste, og fgrst i september 1921 var
Bentley sa nogenlunde tilfreds, at vogn
nummer eet kunne leveres fra fabriken
med de fem ars garanti, som W. O gnskede
at give pa sine biler. Et beskedent gnske i
betragtning af, at denne vogn endnu er i
daglig drift.

Specifikationen var besnazrende — De
kan se hovedpunkterne i oversigten pa side
11 — men specifikationer alene skaber
ikke en udgdelig bil, og det er ingen hem-
melighed, at der bade fgr, samtidigt og si-
den cr blevet bygget biler, som rent tek-
nisk nok var de gamle Bentley-vogne
jevnbyrdige og i fa tilfeelde maske over-
legne. De andre besad blot ikke den per-
sonlighed, som gjorde de store, grgnne
vogne til mere end ct navn i automobil-
historien.

Dette med personligheden er ikke lutter
lyrik. Jeg ved meget godt, at en bil er me-
kanik og ikke noget levende vesen. Men



nogle fa, udvalgte biler er blevet til i en
inspiration og gemmer en art personlighed
— karakter om man vil — der vaekkes til
live af den kgrer, som forstar vognen. Bent-
ley’s biler havde dennc personlighed for-
uden mange af jagermaskinens egenska-

Knastakslen pd 6,5 og 8 litermodellerne blev

drevet af 3 sat excentriske skiver — tandhjul
eller keede var for undjugtigt arbejdende for
Bentley.

ber, og treliters modellen blev en eklatant
succes. Sa populer blev vognen, at flere
chassiser blev udstyret med overdadige
luksuskarosserier af pengesterke, @ldre
damer — og det var egentlig ikke nogen
udpraeget vogn for en enkchertuginde, om-
end nadighedens tro chauffgr sikkert har
nydt at have det gedigne rat mellem haen-
derne og har kelet for den dejlige motor.
Bentley’s ideer om vogne var ganske an-
derledes — han byggede for de lange lan-
deveje, og i vaeddelgb prgvede han rigtig-
heden af sine teorier. W. O. havde selv vea-
ret aktiv kgrer inden 1914, men en spids-
findig bestemmelse i en forsikringspolice
afholdt ham fra senere at tage rattet selv.
I stedet udnyttede han sine erfaringer til
at dirigere sine hold i langdistancelgb, en
kunst han mestrede tilfulde. Jeg tror, tre-
liters modellen kgrte sine fgrste lgb pa

Brooklands i 1921 med Frank Clement ved
rattet, og allerede aret efter lagde fabriken
ud i leengere lgb. Douglas Hawkes kgrte en
firepersoners Bentley i Indianapolislgbet
1922 og vakte megen opsigt ved at fuldfgre
og bringe en veritabel standardvogn ind
foran mange specialbyggede baneracerec.
Aret cfter kgrte Clement sammen med
John Duff i Le Mans 24-timers lgbet og
blev nummer fire samt tegnede sig for den
hurtigste omgang. Denne udflugt var near-
mest en prgvetur, for i 1924 vendte de to
partnere tilbage til le Mans og sejrede
overlegent. Hermed var Bentley-vognene
placeret i fgrste reekke i den internationale
konkurrence, og den ensomme vogns sejr
gav stgdet til det fabrikshold, som med
vekslende modeller og forskellige kgrere
beherskede de internationale sportsvogns-
1gb op til 1930.

Beritleyholdenes sejre skyldes navnlig
tre ting: vognenes eminente konstruktion,
W.O.s taktiske evner og kgrernes mod og
dygtighed. »Bentley Boys« dgbte dagspres-
sen de unge mand, som kgrte for fabriken,
og det var en udbredt misforstaelse, at det
var millionardrenge, som satte liv og lem-
mer pa spil for morskabens skyld. Holdets
anfgrer, Woolf Barnato, der var fabrikens
merkantile direktgr, var ganske vist yderst
velhavende, men de gvrige kom kun pa
holdet, fordi de kgrte eminent godt og
havde den forngdne disciplin, for W.O.
forlangte ubetinget lydighed, nar han gav
sine direktiver. Englands prestige skulle
haevdes.

Der er stil over en Bentley, oq de gamle vogne,
der stadig er i drift, mpdes med respekt og
omfattes med enthusiasme.



I 1926 startede tre Bentley-vogne i Le
Mans lgbet fgrt af Clement og George Dul-
ler, Clive Gallop og »Scrap« Thistleth-
whayte samt S. C. H. Davis og dr. J. D.
Benjafield. En vogn brgd sammen, og to
gik ud pa grund af ulykker — uheldet var
ude. 1927 startede tre vogne igen i le Mans,
og dette 1gb er gaet over i historien som et
af alle tiders mest dramatiske. Fra star-
ten kl. 4 lgrdag eftermiddag lagde Cle-
ment sig i spidsen med den nye 4% liters
model, planmaessigt fulgt af Harry d’Er-
langer og Benjafield med to 3 liters mo-
deller. Efter 15 omgange 14 Bentley-holdet
samlet i spidsen, ordnet i kampformation
og med en forrygende gennemsnitshastig-
hed. Henunder aften kom de tre vogne ind
i tur og orden til depotet for at tanke, og
Callingham, Duller og Davis, der overtog
vognene, kgrte videre i sluttet formation.
Da mgrket faldt pa, ggede de afstanden no-
get for ikke at fa bagmandens langtraek-
kende lygter lige i spejlet, men farten blev
holdt. Monotont passerede de tre vogne de-
potet, hver gang stopurenes visere havde
registreret 8 minuter og 45 sekunder. De
samme lyde gentoges i samme rytme.

Med eet stivnede manden ved urene —
den fgrste vogn var forsinket — den an-

den — den tredie — W. O. Bentley stod -

bleg af spznding bag ham, og der blev
dgdsstille i depotet, i de andre depoter, pa
tilskuertribunerne. Ejheller fra banen
hgrtes en lyd, intet lygtesker sas. Endelig
udlgstes den knugende stilhed. Langt borte
hgrtes en motor — en Bentley motor —
og ganske langsomt kom Bentley nr. 3 kg-
rende ind til depotet, uden lys, med hgjre
forskerm vredet opad, skrammet overalt
og med et ekset forhjul.

I svinget ved det hvide hus, kort inden
depoterne, havde en fransk kgrer mistet
herredgmimet over sin vogn og var gaet i
grgften sa uheldigt, at vejen var delvis
sperret, uden at det kunne ses, nar man
gik ind i svinget. Callingham kom jagende
med henved 150 km/t i svinget f4 minuter
senere og gjorde et fortvivlet forsgg pa at
slippe udenom, men havnede i den anden
groft, sd vejen blev helt blokeret. Han
kom intet til og slap ud af den gdelagte
Benthley, netop da Duller arriverede i ful-
deste fart. Som gammel mesterjockey pa
hesteryg sa han situationen i cet glimt og
rettede — for at undga veerre ting — sin
vogn lige mod vraget af Callingham’s, sa
han undgik at veelte. Med et brag tgrnede

g

han ind i vognen og slog et par elegante
saltomortaler ud i mgrket over en hak,
hvor han havnede pa en blgd mark. Han
kom heller intet til og lgb straks tilbage
for at advare Davis. Men for sent — Davis
var allerede ved at ga ind i svinget. Han
sa bremsesporene og en lyskegle, der pe-
gede lodret op. Det var nok, han stod pa
bremsepedalen, vred rattet om og skred
ind i de sammenfiltrede vogne. Tre andre
vogne fik samme skabne fa minutter se-

_nere.

I mgrket fandt han Callingham og Dul-
ler og startede efter et hastigt krigsrad
igen i den hardt medtagne vogn. Ved de-
potet satte han W.O. ind i situationen,
samtidig med at han skiftede forhjulet, fik
den lygte, der ikke var knust, til at lyse
igen, bandt batteriet fast med staltrad og
— for een gangs skyld ulydig mod W.O.s
ordrer -— kgrte videre med kun een lygte
og et bgjet chassis. Tilmed var forakslen
slaet ganske ud af facon og sad et par
tommer tilbage pa fjedrene. Bremser var
der heller ikke meget tilbage af, men kgre
kunne den gamle vogn, og gradvist ggede
Davis farten. Benjafield fortsatte, da turen
kom til ham, og for at ggre det hele endnu
mere hasarderet strgmmede regnen ned.
Takket vere Davis’ og Benjafeild’s over-
menneskeligt modige kgrsel blev vognen
bragt frem til at ligge som nr. 2 godt 60 ki-
lometer bagved den Aries, der fgrte, og ved
11-tiden om formiddagen spidsede W.O.
gren — han havde hgrt en lille mislyd fra
Aries’ens motor — og til sin radsel fik
Benjafield signal til at seette farten op.
Han gjorde det, og sa meget, at Aries’en
blev presset mere, end den kunne tale, og
efter de sidste nervepirrende runder inden
Aries’en matte opgive, gik den rampone-
rede Bentley i mal som vinder med en
gennemsnitshastighed af 98,7 km/t.

Denne heroiske sejr indledte en kade af
triumfer i le Mans lgbet, som Bentley-
holdet vandt de fglgende tre ar med sta-
dig stgrre hastighed, men ogsa pa andre
baner, Brooklands, Montlhéry, Ards, Niir-
burgring og Pau, indlagde market sig uvis-
nelig hader.

Historierne om Bentley Boys’ bedrifter
i de ar kunne fylde en bog. Heroiske, tra-
giske og muntre scener udspilledes i hobe-
tal. Duller var holdets spasmager par ex-
cellence, og hans yndlingsoffer var dr.
Benjafield — i privatlivet en yderst aner-
kendt laege og bakteriolog — af Duller dgbt




Med denne 4% liter 4-personers Bentley med kom-
pressor blev Sir Henry Birkin nr. 2 i det franske
Grand Prix cfter en type 35 Bugatti, hvilket ma be-
tragtes som noget af en bedrift, eftersom denne
standardvogn hevde en totalvagt pa ca. 2 tons og
karosseriet ikke ligefrem var hensigtsmeessigt til for-
malet. Kompressoren er anbragt foran forbroen mel-
lem chassisvangerne, og den blev drevet direkte af
krumtapakslen. Heie konstruktionen afspejler Bent-
ley’s krav om styrke og driftsikkerhed. Bentley sto-
lede saledes ikke pd en toppakning, men stgbte i ste-
det motorblok og topstykke ud i eet. Illustrationen er
fra »The Grand Prix Car«.



Bentleyholdet var specialisier i 24-timers l9b. Her er en situation inden starten til et sadant
b p& Brooklands, vogn nr. 2 er en Bentley Speed Sit

»den skaldede apoteker«. En dag under
treningen arbejdede hele holdet som sla-
ver med en af vognene, der ikke var i or-
den. »Benjy’s« vogn var klar, si han da-
sede under skyggefulde trazer med en kold
drink, mens han kom med opmuntrende
bemarkninger. Det var mere, end Dulier
kunne bare. Han kaldte pa Benjy, gav ham
et reb og en talje, bad ham stille en stige
op, lagge rebet over en af loftsbjelkerne i
garagen og lave en lgkke med rebet. Med
elskverdig hjelpsomhed gjorde doktoren
det hele — i den tro, at cylinderblokken
skulle lgftes ud af vognen. Tilsidst bad
Duller ham gravalvorligt om at stikke ho-
vedet ind i lgkken og springe ud fra stigen.
Benjy var lige ved at ggre det, men greb
sig i det, rgg ned af stigen, og det pafgl-
gende slagsmmal stilnede fgrst af, da Cle-
ment beordrede hjulexercits.

Bentley Boys var et meget livligt hold,
fulde af numre, og det kraevede hele W. O0.’s
autoritet at holde de iltre temperamenter i
ave. »Bertie« Kensington Moir, fabrikens
servicechef, der i reglen var depotchef, var
ham dog en god hjalp. Engang naegtede
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Sir Henry Birkin, som var et ret hidsigt
gemyt, nar han kgrte 1gb, at ifgre sig den
af reglementet krevede styrthjelm. Mi-
nuterne gik, og gjeblikket nermede sig, da
Sir Henry skulle overtage vognen. »Tag
den sa pa,« sagde Bertie. »Ikke ud af ste-
det,« svarede »Tim«. sDu skal.« Tim Birkin
bad Moir pakke sig til et varmt og ubeha-
geligt sted. Vognen nzrmede sig, brem-
sede og holdt foran depotet. »Fa den sa
pa« — og uden et ord tog Birkin den for-
hadte hovedbekledning pa, sprang ned pa
banen og accelererede vognen vak i en
regn af grus. S4 stor myndighed skal en de-
potchef have. Ganske som dengang d’Erlan-
ger kom til depotet med sin vogn i flam-
mer, men roligt blev siddende midt i balet,
komplet fra sans og samling. Fgrst pa en
skarp kommando fra Bertie kom han til
sig selv og hoppede ud.

Det klassiske Bentley-hold kgrte sine
sidste 1gb i 1930. Aret efter lagde gkono-
miske vanskeligheder sig imellem, og de
var sa alvorlige, at de fgrte til fabrikens
ophgr. 1931 kgbte Rolls-Royce market og
udsendte senere en ganske ny Bentley, der



BENTLEY DATA

Type ac‘:lﬂ'[ B?,%T:s::g]' t'e(ri}:};a Tznding a?sl::t;ld Sporvidde (‘:,l:gsis Motor effeke etc. Vigtigste resultater:
3-liter 4 |[80X 149 mm |4 topventi- | Magnet og | 274,5 cm— | 138,5 cm |ca.1,200 kg | 70 hk/3.500 omdr./min.(kompr.forh.4,3:1) Le Mans 1924: vinder, (2,077 km, 86,5 kn'/t)
1922—1929 2,996 ccm ler pr. cyl. batteri, 330 cm 85-—90 hk/3.500 - ( - - 6,5:1)| Klasserekord. i 1926; bl.a. 2CC0 km: 161,2 km/t
enk. overl. | 2 tandrer i 2 timer:162,4 km/t
knast aksel| pr. cylinder Le Mans 1927: vinder, (2369 km. 98,7 km/t)
4.5-liter 4 ]100 X 140 mm| do. do. do. do. 309 cm— | 138,5 cm | ca. 1,300 kg| 95—100 hk/3.500 omdr./min. Le Mans 19:8: vinder, (2.669 km, 111,2 km/t)
1928—1931 4.398 ccm 330 c¢m (komor. forh. 5.1:1) Verdensrekord i 1928: 200 km, 179,56 km;t
125—150 hk/3.500 omdr./min. Le Mans 1929: Nr. 2, 3 og nor. 4
il Qe R Brocklands 2 X 12 timer 19:9: nr. 2
do. 500 miles lob 1929:
vinder, 172,6 km/t
Adskillige klasse rekorder 19:8-31
4.5-liter 4 do. do. do. do. do. do. |297-330cm| 138,5 cm |ca,1.400 kg | 175 hk/3.500 omdr./min. Fransk Grand Prix 1930: Nr. 2, 142,5 km/t
Kompresso (kompr. forh. 5.1:1 + ladetryk) Omgangsrekord Brooklands: 221.8 km/t
1930—1931 240 hk/4.200 omdr./min.
(korrpr. forh. 5.1:1 + ladetryk 1.82 atm, -
6.5-liter 6 (100 X 140 mm| do. do. do. do. |335-366 cm| 142,3 cm | ca. 1.500 kg | 130 hk/3 200 omdr./min. Le Mans 1929: Vinder, (2.843.8 km, 1184 km/c
1926—1930 6.597 ccm (kompr. forh. 4.4:1)) Le Mans 1930: Vinder (2.930.6 km, 122,1 km/t
175 hk/3.200 omdr./min. Brooklands 2)X12 timer 1930: Vinder, 139.5 km/t
(kompr. forh. 5.3:1)] Brooklands 500 miles lob1931:Vinder,191.5 km/4
€-liter 6 [110 X 140 mm| do. do. do. do  [366-396,5 cm| 142,3 cm |ca.1.600kg | 220 hk/3.500 omdr /min. Tophastighed, standard 7-pers.: 165-170 km/t
1931 7.982 ccm (kompr. forh 5.1:1)
4-liter 6 |85 X 115 mm | En top- og | Batteri, et | 340,5 cm 142,3 cm | ca.1.400kg | 120/4.000 omdr./min. (kompr. forh. 5,5: 11| Tophastighed: ca. 140 km/t
1931 3.915 ccm en side- tendror
ventil pr. | pr. cylinder
cylinder




i karakter var mere Rolls-Royce cnd Bent-
ley. Et i sandhed stort marke var ikke
mere, og det vil vare pa sin plads lige at
opregne det oprindelige Bentley-kompagnis
forskellige modeller.

Efter trelitersmodellen fulgte i 1926 en
stor sekscylindret 6% liters luksusvogn,
der senere blev til Speed Six modellen, som
vandt le Mans i 29 og 30. I 1928 udsendtes
4% liters modellen, som Birkin udviklede
yderligere ved at montere en gevaldig kom-
pressor foran kgleren. Fabriken byggede
ogsa selv en lille serie Blower Bentleys, et
utroligt kgretgj. Endelig byggede Bentley i
1931 en af alle tiders mest fabelagtige bi-
ler, en 8-liters vogn, som med et tungt 7-
personers karosseri fuldt besat med bade
passagerer og bagage kunne kgre over 160
km/t. Kort inden fabrikationens ophgr
kom et lille antal sekscylindrede 4 liters
vogne af yderst raffineret tilsnit. Alle disse
biler var handarbejde af hgjeste kvalitet,
for Bentley troede ikke pi masseproduk-

tion, og pa 19 ar leverede han kun 3.040
vogne. Hans motto var soliditet — i den
grad, at Bugatti, der byggede biler efter
mere artistiske principer, betegnede riva-
lens vogne som »verdens hurtigste last-
biler<.

Lykkeligvis er et stort antal af dissc
»lastbiler« bevaret for eftertiden, og ven-
ner af Bentleyvogne samles i Bentley Dri-

.vers Club, hvor Stanley Sedgwick med

hard hand regerer over mere end 1.000 fa-
natikere, der lever og ander for gamle
Bentleys og ofte ejer vogne, som har flere
ar pA bagen end ejeren. Denne klub har
viderefgrt de stolte traditioner fra de store
dage, da de svare, grgnne vogne var uover-
vindelige, og i klubben radder samme ukue-
lige 4nd, som kom til udtryk, da Duller i
ubzndigt raseri over vedvarende under et
lgb at se signaler om at nedsztte farten,.
kgrte ind til depotet og brglede: »Sig mig
engang, W. O., skal jeg ikke hellere skubbc
den forbandede vogn !« Collecteur.

do/l‘cl og JZLLer
Aonah'uerel mecl

/an /euelic/ or gje.
9 /

Den forener sportsvognens egenskaber

med personvognens komfort.
Hurtig, smidig og let at haandtere.

leveres mod almindelig kabstilladelse.

FORLANG
DEMONSTRATION

- SIMCA

Griffenfeldsgade 32,
Kebenhavn N.
C. 15367 - 15967
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Willink’s Cyclemaster i selskab med et par andre 0,5 »heste« foran en gammel bymur ved
Taroudan syd for Atlasbjergene.

Holland-Sahara-Lapland-Skotland

og retur til Holland — en bagatal af 20.000 km med
den ,enorme" motoreffekr af 0,6 HK.

Blandt de cyklemotorer, der ma betegnes
som bemarkelsesverdig rigtig i kon-
struktionen, er den hollandske Cycle-
master. Denne motor er bygget ind i bag-
hjulet, og hele monteringen bestar i at
skifte det almindelige baghjul pa cykien
ud med Cyclemaster-hjulet samt at mon-
tere kontrolgrebene for gas og kobling.

Ideen med at bygge motoren ind i det
drivende hjul er ikke ny — de fleste hu-
sker Sachs motoren af denne konstruktion,
men allerede i 1901 var en engelsk tricykle,
med motor indbygget i forhjulet, pA mar-
kedet. Denne konstruktionsform er uhyre
fristende, fordi motorens vagt ikke alene
anbringes midt for cyklens midterakse,
men ogsa langt nede, saledes at cyklens
tyngdepunkt holdes nede.

Selve to-takt motoren er pa 25,7 cem
med 32 mm boring og 32 mm slag, og den
udvikler ca. 0,6 hk. Tophastigheden er 33
km/t, og ved denne hastighed roterer mo-
toren med 4000 omdr./min., hvilket svarer
til en stempelhastighed pa 4,26 meter pr.
sekund. Et lille kadehjul pa motorens
krumtapaksel trzkker et stort kadehjul

pa en mellemaksel, og i dette store kade-
hjul er indbygget en kobling, der gennem
et bowdenkabel betjenes fra styret. Mel-
lemakslen berer tillige et lille kaedehjul,
der trzekker et stort keedehjul pa baghjuls-
navet. Navet er tillige monteret med et al-
mindeligt kaedehjul til pedaltraekket. Det
lille kaedehjul pa mellemakslen er ikke
monteret direkte pa denne, men pa en
stgddeemper med mellemlag af syntetisk
gummi. Benzintank, karburator og sving-
hjulsmagnet er ligeledes sammenbygget
med navet, saledes at motoren og dennes
hjzlpeorganer danner eet aggregat. Navet
er forsynet med finner og virker pa denne
made som en blaser, der bleser kgleluft
ind om cylinderen.

En Cyclemaster kgrer 100 km pa en
liter benzin, og kun ved stejle bakker be-
hgver man at bruge pedalerne til hjelp.
Alt dette ser selvfglgelig uhvre tillokkende
ud, men hvor lang tid holder sadan en
motor, hvad kan den prastere, og hvor
mange driftsforstyrrelser kommer man ud
for? Disse spgrgsmal er der sikkert ingen,
der kan besvare bedre end den unge hol-

13



landske journalist René Willink, som har
tilbagelagt 20.000 km med denne motor
under s vidt forskellige forhold som de,
der findes i Afrikas bjerge og pa lande-
vejene i Lapland. Vi overlader ordet til hr.
Willink:

Maske virker min knallert lidt ubetyde-
lig, nar den stgvet og tilstzenket bevager
sig rundt mellem de stralende dollargrin
med eller uden »jet-udblesning«, men den
har en historie at fortalle — en historie
om 20.000 km, og det er slet ikke sa lidt for
en motor pa kun 26 ccm.

Som de fleste skgre ting begyndte det
hele meget almindeligt. Jeg var en af de
fgrste hollendere, der kgbte en knallert,
og dette skete pa et tidspunkt, da de fleste
nerede decideret mistro til cyklemoto-
rerne, og kun fa mente, at de kunne have
nogen fremtid for sig. Jeg opdagede imid-
lertid hurtigt, at mit hjemland blev alt for
lille med en motoriseret cykle, sa jeg les-
sede 50 kg bagage pa knallerten og satte
kurs mod Paris. De 475 km fra Haag til
Paris blev tilbagelagt pa 24 timer — en
bemerkelsesverdig rejse havde taget sin
begyndelse.

En uge var tilstraekkelig til at indtage
Madrid. Et alvorligt hgjresving bragte mig
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»Cyclemaster«-hjulet er
en meget kompakt motor-
konstruktion med ben-
zintank, swvinghjulsmag-
net, karburator. lyddem-
per o.s.v. anbragt pa en
mdde, som tillader mon-
tering pd en hvilken som
helst cykle. Monleringen
sker pa ganske den sam-
me mdde, som man set-
ter et almindeligt cykle-
hjul pd stellel, og dertil
kommer monteringen af
kontrolgrebene pa styret.
Motoren er godt beskyttet
mod stgv og vejsnavs.

til Portugal, som blev gennemkgrt fra nord
til syd, og inden der var gaet fire uger,
havde min knallert og jeg tilbagelagt mere
end 1000 km langs Maroccos kyst. Ved At-
lasbjergene standsede vi foran indgangen
til Sahara, fordi en knallert ma give op,
hvor vejene holder op. Vi vendte altsa om,
men eventyret var kun lige begyndt, og
Atlasbjergene kom vi i kontakt med. Vi
klarede en stigning pa 2100 meter (syv
gange Eife'tarnet) og ho!dt frihjul ned til
den smukke by Marrakech, i hvilken Al-
moravides, Saadian og andre bergmte her-
skerslegter har efterladt uforglemmeligt
smukke paladser, moskeer og mausolzer.
Nar man besgger Djema-El-Fna markedet
i Marrakech er det som at opleve tusinde
og een nats eventyr. Arabere, berbere og
maurere i hvide, brune og b'a kleeder med
rgde, hvide og sorte burnus fylder gaderne,
og frugtsazlgere, eventyrfortallere og slan-
getemmere raber op pé alle arabiske tun-
gemal.

Fra Afrika til Lapland

Efter besgget i Marrakech og en afstik-
ker til den mystiske by Fez kgrte jeg langs
den algirske middelhavskyst — den smuk-
keste og mest romantiske kyststrekning



jeg nogensinde har set. Stejle og forrevne
klipper, mellem hvilke vejen forsvandt i
den fjerne dis, og som baggrund for de
vildsomme klippeformationer 14 Middel-
havet, der ikke slet og ret er blat, men er
blat i alle tenkelige nuancer. I det syd-
lige Tunis kgrte jeg langs Chott-El Djerid
og andre saltsger, hvor luften er fyldt med
saltstgv, sd Ens tgrst bliver en hergende
brand. Sahara’s hede ande satter tempe-
raturen op til 43° celsius i dette skyggelgse
distrikt, sa jeg kgrte af sted som i en fe-
berdrgm, medens den tapre lille motor kun
kunne prastere 15 km/t. Jeg har aldrig
tidligere i mit liv veeret si tgrstig, og jeg
har aldrig sat stgrre pris paA nogen vadske
end pa den lemonsquash jeg fik i den lille
by Gafsa.

Og sa ankom min knallert og jeg en
skgnne dag til Tripolis, en by med al den
italienske arkitekturs charme, og derfra
gik min vej hjem over Apenninerne. Da jeg
kom hjem, var det sommer i Holland, men
for mig, der havde haft stralende sommer
de sidste fire méaneder, mindede klimaet
mere om et kgligt efterar. Motoren traengte
til et hovedeftersyn, og selv trengte jeg til
at fortelle om mine oplevelser for venner
og bekendte — man kan undertiden op-
leve sa4 meget, at man ligefrem ikke kan
rumme det, man ma fortelle om det til alle
og enhver, det letter. Men efter nogle fa
ugers forlgb havde jeg igen fat i kortet,
og min finger fulgte landevejen nord pa
helt til Lapland. Selvom vi allerede var i
september, blev reservetankene fyldt, og
turen fortsatte mod nord. Jeg blev advaret
mod at kgre pa knallert i Skandinavien pa
denne arstid, men jeg tog varme klaeder
med og forsynede motoren med tyndere
olie. Man advarede mig ogsid mod de dar-
lige veje i det hgje nord, men jeg regnede
med, at min forhjulsaffjedring og min
store sadel skulle hj®lpe mig til at over-
vinde disse forhindringer. Som en sidste
afskedshilsen fortalte man mig, at det ville
blive dreebende ensformigt at kgre pa en
knallert gennem de endelgse skove, men
jeg var klar over, at der er en afggrende
forskel pa at kgre med bil eller tog gen-
nem et landskab og pa at kgre med en
knallert, der kun kan prestere 30 km/t.
Jeg sd detaillerne i landskabet, jeg mer-
kede den friske duft af fyr og gran, og
jeg kunne hgre skovhuggernes gkser give
genlyd i skoven. Over svimlende broer,
under hvilke floderne strgmmede vildt og

DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebhenhavn K., C. 4195 og 6819°

SIMONSEN & NIELSEN A/5
Vandkunsten 5. Kebenhavn K, C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstrade 25, Kebenhavn K., C. Y846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S

Wichmandsgaide 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgide, Odense, tf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tif. 14100

15



uhazmmet, og gennem et gdemarklignende
landskab med enkelte sma og krogede
treeer naede jeg til sidst Kiruna, et nyt
vendepunkt for min ekspedition. For fgr-
ste gang i mit liv oplevede jeg nordlysenes
flamamen pa himlen — et tfantastisk syn.

‘s wnn! g
. rBRLERR | g
ST llli &

P R

René Willink fotograferet pd Rdadhuspladsen i
Kobenhavn, inden han ﬁu'[saile rejsen il
Skotland.

Da jeg principiclt ikke kgrer ad den
samme vej to gange, vendte jeg kursen syd
pa til Haparanda og videre gennem Fin-
land til Helsingfors, hvorfra jeg tog med
baden til Stockholm. Fra Malarstaden
bragte min knallert mig til Oslo, og pa
denne tur fik jeg en lille forsmag pa den
skandinaviske vinter, idet jeg matte til-
bagelzgge mere end 100 km gennem sne og
sjap. Nu er jeg altsd kommet tilbage til
Kgbenhavn, og inden jeg tager baden til
Skotland, kan vi tale lidt om mine erfarin-
ger fra 18.000 kilometers kgrsel mellem
Sahara og Lapland.

Ideen med en cyklemotor er naturligvis,
at den skal erstatte benkrafterne, sam-
tidig med at farten settes lidt i vejret.
Efter min ringe mening bgr en »knallert«
ikke kunne prestere mere end 30 km/t,
det giver en sikker fart, og som det frem-
gar af ovenstaende kommer man langt
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med den hastighed. Selvfglgelig kan man
komme hurtigere af sted med en rigtig mo-
torcykle, cn bil eller et andet af de klas-
siske transportmidler som tog, skib og fly-
vemaskine, men knallerten er det befor-
dringsmiddel, med hvilket man bedst kom-
mer i kontakt med naturen og med de se-
veerdigheder, man mgder pa sin vej. Netop
den lave hastighed giver kgreren tid til at
se omgivelserne an, nasten umerkeligt
skifter landskabet rundt om ham, og han
har hele tiden fglelsen af at vaere med. De
hurtigere transportmidler kan prastere en
»omplantning«, der ligefrem kan vare
chokerende. Man stiger op i en flyve-
maskine, medens regnen siler ned og efter-
arets blest farér hen over lufthavnen, og
efter en kort og komfortabel rejse stiger
man ud i gstens sol og brogede folkeliv.
Det virker som at ga ind i et filmsatelier.
man er ikke akklimatiseret. Selvfglgelig
kan man ga pa sine ben eller kgre pa en
almindelig cykle, men Ens egne krzfter
vil veere afggrende for turens lengde.

Cyklemotorerne gar deres sejrsgang Eu-
ropa over. I Holland har vi allerede 200.000
knallerter — altsa ca. 10 gange sa mange
som i Danmark — og i Frankrig produce-
rer man for gjeblikket 10.000 motorer om
ugen.

Pa de 18.000 km, jeg forelgbig har til-
bagelagt med min Cyclemaster, har jeg
ikke haft besvarligheder af alvorlig art.
Jeg har naturligvis renset den for sod flere
gange, og jeg har skiftet stempelringe ud.
Fgrst efter 12.000 kilometers kgrsel var det
ngdvendigt at slibe kontaktpunkterne i
teendingssystemet. Teendrgret (KLG F 50
og F70) blev renset for hver 2000 km.
Korklamellerne var slidt % ned efter
13.600 km. P& darlige veje var jeg ret ofte
ude for, at egerne knakkede, men det skal
dertil bemarkes, at bagagen var medvir-
kende til at give cyklen et baghjulstryk pa
115 kg. Alt taget i betragtning kan dette
almindelige vedligeholdelsesarbejde ikke
kaldes overvaldende.

René Willink.

René Willink er 28 ar, journalist og tilbrin-
ger 9 maneder om aret med at rejse, hoved-
sagelig paA knallert. PA vort spgrgsmal om,
hvad han agtede at forectage sig til nzeste ar,
svarede han, at han endnu ikke vidste det,
men det blev muligvis en lang og meget ussed-
vanlig rejse. Han viste os en del brochurer
over rigtige motorcykler og scootere. Det skulle
ikke undre os, om den unge holleender, der til-
syneladende er fanatisk knallertenthusiast,
skifter sit kgretgj ud med et lidt stgrre befor-
dringsmiddel.



Puch’s varemotorcykier er -
efterspurgt som intet andet
marke, fordi en 250 ccm
Puch er driftsikker og hold-
ber og enestdende oko-
nomisk til varetransport.

GENERALREPRASENTANT:

Model 150 TL,
kr. 2920. - incl. omsaetn.

DET KAN VARE VANSKELIGT

at treeffe en afgerelse, den dag man har
en Indkebstilladelse, — skal det veere en
250 ccm eller en 125 ccm Puch?
Mange gar den gyldne middelvej og
anskaffer en 150 ccm Puch med fire
gear, affiedring al begge hjul, 6,5 hk
motor og fuldsteendig Indkapsling af keede
og akkumulator. Denne model har alle
den store maskines egenskaber, men lidt
lavere tophastighed. Samtidig er den oko-
nomisk og billig som en letvaegter. F3
de nye PUCH modeller demonstreret
og De vil forstd hvorfor de fleste keber

PUCH.

O. E. ANDERSEN

DRESUNDSVEJ 126 . KOBENHAVN S

SUNDBY 9201

KONTOR — RESERVEDELSLAGER — SPECIALVARKSTED KUN FOR PUCH
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Nu er det tiden at gere motorcyklen
tip-top i stand, og vil man have den
rigtige glaede ud af maskinen, skal
arbejdet geres rigtigt og omhygge-
ligt fra bunden. De danske motor-
cyklister har aldrig tidligere haft sa
god en chanche for at szette sig ind
i problemerne, som De har nu, da
»Motorcykle Reparationer« er ud-
kommet. De danske mekanikere har
aldrig haft s vaerdifuld en hjzelp,
som denne bog er i stand til at give.
Prisen er kun kr. 9,75, og de kan
kobe den hos deres boghandler eller
bestille den direkte pa Skandinavisk
Motor Journal, Lille Kongensgade
43, Kebenhavn, K. — Men gor det

nu medens tid er.
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Sydens bede blod koger pa
MEXICOS LANDEVE]JE

I de euripaziske bilveddelgbs guldalder,

den gang biler endnu var noget even-
tyrligt, kgrte de, der havde mod og mands-
hjerte dertil, om kap ad &bne landeveje
fra by til by over distancer, som indbyder
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Den 3113 km

respekt den dag i dag — selv med moderne
vognes driftsikkerhed og komfort.

Dengang var starterens lille forelesning
for kgrerne prisveerdig kort: »Vi star her i
Paris — der ligger Berlin — ruten gar over
Rheims, Ko6ln, Hannover og Magdeburg.
Den, der kommer hurtigst frem, har vun-
det !« Det var de ukomplicerede reglemen-
ters tid.

Men desvarre gav denne glade ubekym-
rethed bagslag. Ulykkernes antal steg, og
for mange uforsigtige tilskuere kom af
dage til, at den slags lgb kunne blive ved.
De store lgb blev forlagt til afspzerrede
landevejsstrekninger, rundbaner, der
skulle gennemkgres et vist antal gange, og
dermed gik der papir i bilsporten. Regle-
menterne blomstrede, si kun veritable

CUIDAD JUAREZ

prokuratorer kunne tyde dem, taktik og
velberegnet teknik aflgste svundne tiders
lgvemod og ureflekterende dristighed.

I leengden blev denne degeneration af
motorsporten de mere temperamentsfulde

XAS

= /\)f
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lange rute ad hvilken Carrera Messicana kgres.

sydlzendinge for meget. Italienerne lagde
for i 1927 med Mille Miglia, et sports-
vognslgb, der fgrer over 1.600 km abne lan-
deveje rundt i Italien, og pA den anden
side Atlanterhavet begyndte sydamerika-
nerne at kgre Igb over endnu langere
streekninger med panserforstzerkede ame-
rikanske vogne.

Genoplivningen af billgb i den klassiske
udgave: Kgr fra her til der s hurtigt som
muligt, greb om sig, og i 1950 udskrev
Mexicanerne det fgrste Carrera Messicana,
som kgres ad landevejene fra Tuxta Gu-
tierrez, der ligger ved graznsen til Guate-
mala, til Ciudad Juarez pi grensen til
Texas, U.S.A. Lgbsstreekningen er 3.113
km, der kgres i 8 etaper pa fire dage med
en hviledag indskudt efter tre dages kgrsel
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(2.738 km), inden den sidste hirde dyst
udkzmpes om de 170.000 kroner, der til-
falder vinderen i hard valuta — foruden
de store etapepr@zmier.

I det fgrste Carrera sejrede den ameri-
kanske kgrer Hershel McGriff med en Olds-
mobile (124,6 km/t), men tro ikke, at det
var nogen helt almindelig »gavebil«. Lgbet
udskrives ganske vist for fire-personers
katalog-modeller, men det er tilladt at
tune motorerne kraftigt og foretage en lang
rekke ®ndringer i vognen; de deltagende
amerikanske vogne er ofte s& »friseredec,
at motoreffekten ligger et godt stykke over
200 hk.

Startfeltet i det sidste Carrera Messicana
talte 95 vogne, overvejende af amerikansk
herkomst, og chancerne for de europziske
deltagere vurderes ikke sazrlig hgjt i be-
tragtning af, at Piero Taruffi i 1950 skunc
var blevet nummer fire med en 2,5 liters
Alfa Romeo, men de kloge profeter havde
ikke regnet med troldmanden fra Mara-
nello, Enzo Ferrari, der sendte to af sine
sidste 12-cylindrede vogne til start, fgrt af
Taruffi og Luigi Chinetti samt den re-
spektindgydende duo Alberto Ascari og

»Gigic Villoresi. Desuden forsvaredes de
europaiske farver af to Lancia Aureclia
’Gran Turismo’ (Bracco og Bonetfo), en
4,5 liters Delahaye, fgrt af veteranen Louis
Chiron, og endelig af Monte Carlo-specia-
listerne Trévoux og Lesurque, der dog
kgrte en Packard.

Tidligt om morgenen tirsdag den 20. no-
vember blev deltagerne i det andet Carrera
startet med eet minuts mellemrum pa den
540 km lange etape til Oazaca, og i et af-

sindigt tempo jog vognene ad svimlende

bjergveje gennem tatte stgvskyer, der hin-
drede kgrerne i at se frem for sig. Scene-
riet genkaldte i mangt og meget det sgrge-
ligt bergmte lgb fra Paris til Madrid
(standset i Bordeaux) 1908, da kgrerne pa
grund af stgvet méatte styre efter vejtre-
ernes toppe.

Selvfgigelig kunne det heller ikke ga
godt, og der skete seks alvorlige ulykker
den fgrste dag, den varste, da mexicane-
ren José Estrada Meconal i en kurve mi-
stede herredgmmet over sin vogn og styr-
tede i en 150 meter dyb slugt, hvilket ko-
stede ham selv og hans vognkammerat Mi-
guel Gonzalez livet.

FINDES DER EN BEDRE 250 ccm?
Sperg en af de mange JAV A-kerere

Den letteste maskine
. med den storste ydeevne

Omgédende levering
Fornuftige betalings-vilkar

Forhandiere over hele Landet

ERIK ORTH

Lyngbyvej 36 -

KO@BENHAVN O -

JAWA 250 ccm Standard 9 HK
for person- og varetransport

JAWA 250 ccm for sport
12,5 HK

Central 12375
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Ved etapens slutning var der kun 67
vogne tilbage, og Trévoux/Lesurque l& i
spidsen med 126,3 km/t i deres Packard.
Ferrari-ho'dene havde haft s& meget vrgvl
med deres d:xk, at de var p'aceret langt til-
bage sammen med Chirons Delahaye og
den ene Lancia, den anden var allerede
gact ud med et sprangt topstykke.

De amerikanske vogne fgrte ret overle-
gent, og de kloge hoveder nikkede bedre-
vidende, at det havde de jo sagt for lang
tid siden.

Lgbets anden dag — fra Oaxaca til
Mexzxico City, ialt 547 km — @ndrede stil-
lingen noget, idet amerikaneren 7roy Rutt-
man kgrte sin Mercury frem til fgrstep'ad-
sen, men samtidig rykkede Taruffi/Chi-
netti op til trediepladsen, mens Ascari/
Villoresi 14 som nr. 13. Chiron gik ud og
de'te skeebne med 20 andre deltagere, sa
feltet var reduceret til 46. Desvaerre var
ogsa andendagens to etaper praeget af ulyk-
ker, og den mexicanske mangemillioneer
Carlos Panini omkom, da hans tyvearige
datter Teresa kgrte deres Alfa Romeo i
groften.

Tredie dag, den 22. november, kgrtes
etaperne Mexico City—Léon (448 km) og
Léon—Durango (547 km). Ascari/Villoresi
indledte det europeiske angreb pa ameri-
kanerne ved at gennemkgre den fgrste af
etaperne i ny rekordtid med 163,3 km/t
(1), hvilket bragte dem ti pladser frem, sa
de 14 tet bagved Taruffi/Chinetti, som
havde presset sig frem til fgrerpositionen.
Ogsa dagens anden etape gik til Ascari/
Villoresi’s Ferrari, og i Durango var stil-
lingen 1) Taruffi/Chinetti, 2) Ascari/Vil-
loresi og 3) Tony Bettenhausen, Chrysler.

Om fredagen hvilede kgrerne ud inden
de to sidste, afggrende etaper. Strzknin-
gen fra Durango til Parral (404 km) gar

gennem bjerge og blev kgrt i tage. Ikke

desto mindre satte Ascari/Villoresi ny eta-
perekord med 140,9 km/t, d. v.s. 18 minut-
ter hurtigere end sidste ars etapevinder.
Samme dag kgrtes den 300 km lange tur
fra Parral til Chihuahua (sikke navnel),
og pa denne triumferede den amerikanske
mesterkgrer Bettenhausen, men afggrel-
sen var at'ane, og trods sin etapesejr la
Bettenhausen sa langt bag italienerne, at
de kunne fgle sig ret sikre.

Sidste dag gik den vilde jagt over de 375
km fra Chihuahua til malet i Ciudad Jua-
rez. Bettenhausen vandt pAny — med 186
km/t — mens de to Ferrari vogne blot

sluntedec¢ frem til malet sa tilpas hurtigt,
at de sikrede sig en imponerende dobbelt-
sejr: 1) Taruffi/Chinetti, Ferrari, 141,9
km/t, 2) Ascari/Villoresi, 8 min. 6 sek.
bagved, fulgt — 7 min. 50 sek. senere —
af Bill Sterling, der kgrte en Chrysler Sa-
ratoga. For Enzo Ferrari var det en enorm
triumf og for europzisk automobilbyg-
ningskunst en markedag af betydning.
Gennemsnitsfarten for den vindende Fer-
rari 14 17,3 km/t over sidste ars vinder-
hastighed.

Forst og storst
med alt til
den kaere rok

Kereteepper, svaer

kvalitet, ogsd for

Harley og Indian
Akkumulatorer, kob- \
lingsgreb, leederbeel- 2 ®
ter brede kr 5,50,

lydpotter kr 29,00, amalkarburatordele,
lygteglas, transters til de tleste maskiner,
forcromede styr 1 og /3"

Se, her og sporg hos B ONZO

Kobenhavns bedst assorterede
specialforretning
Griffenfeldtsgade 5, telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr efterkrav

ag

gy
N

— NIMBUS

7 N
M

Aut. forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A'S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
"Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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BILMODELLERNE 1952

Pti samme mdde som vi i sidste nummer bragte en oversigt over motorcyklemodellerne

for 1952, bringer vi pd de fglgende sider kortfattede oplysninger om bilmodellerne
for det kommende dr. Priserne er opgivet inclusive omsetningsafgift, men exclusive
leveringsomkosininger som indregistrering m. m.

I vort februarnummer 1950 bragte vi i anledning af biludstillingen i Forum de fuld-
staendige specifikationer for samtlige vogne, og disse specifikationer er endnu geeldende
for sdvidt der ikke i det fglgende omtales endringer. I nerverende oversigt har vi kun
medtaget vogne, der vil kunne kgbes pd indkgbstilladelse, medens de vogne, der ikke
bliver importeret, vil blive omialt senere. Selvom vi for djeblikket har ret strenge
importrestriktioner, er der ikke tvivl om, at vi en skgnne dug bliver meget rige allesammen
her i landet, og til den tid vil det veere meget rart al veere orienteret om, hvad der sker
indenfor den dyrere automobilindustri ude omkring i verden. Indtil videre klarer vi os
nok endda, og med disse optimistiske nytdrsbetragtninger vil vi overlade vore leesere dette
lille »kataloge.

*x

Aero Minor

leveres fortsat i samme model som i 1950,
men en ny model er under forberedelse
pa fabriken og vil antagelig komme pa
markedet i arets lgb. Den nuvarende mo-
del koster kr. 9500,00 incl. omsztningsaf-
gift. Det oplyses, at leverancerne af tjek-
kiske vogne vil blive bedre i det kommende
ar. Aero Minor er udfgrligt omtalt i SMJ

Jernc er der to @ndringer, idet motoren
monteres med stgrre ventiler, og gearkas-
sen betjenes ved hj®lp af et ratgear. Pri-
sen inclusive omsatningsafgift er kr.
11.950,00. Den lille Austin Seven er endnu
ikke i produktion, men vil sikkert komme
pa markedet inden sommeren. Model A 40
leveres tillige som sportsmodel med to
karburatorer. Denne model udvikler 46 hk.

Prisen er kr. 17.600,00.

Der er ingen @ndringer p4 model A 70 —
den mellemstore personvogn med en mo-
toreffekt pa 68 hk. Prisen bliver for denne
model kr. 18.000,00.

Austin’s to store modeller — den hur-
tige sportscabriolet A 90 og den elegante

nr. 3 1951 i forbindelse med prgvekgrslen
af vognen.

Austin '
Austin model A 40 blev udfgrligt omtalt
i vort novembernummer. P4 1952 model-

s

3
i
1
£

Om kort tid gar den nye vesttyske BMW i serieproduktion pd fabriken i Miinchen. Model
»501« er monteret med en 6-cyl. motor pa 2000 ccmm med en effekt pa 60 hk. Tophastigheden
opgives til 135 km/t, og prisen bliver i Tyskland ca. 12000 D-mark.
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»Sheerline« pa henholdsvis 88 hk og 125
hk — er indtil videre forbeholdt mere va-
lutasterke lande end Danmark.

Det er saledes ikke mange nyheder, Au-
stin kan byde pa, men med vort kendskab
til disse modeller kan vi heller ikke finde
anledning til, at man skulle @ndre model-
lerne forelgbig.

den er 1800 mm, og sporvidden er hen-
holdsvis 1200 mm for og 1150 mm bag.
Prisen er ca. kr. 8000,00 inclusive omsat-
ningsafgift.

Citroén
er uzndret for alle tre modellers vedkom-
mende, bortset fra at den 6-cyl. model

Den lille Champion set ifugleperspektiv. Som det fremgar af billedet er der foruden de to
s

siddepladser et nedseede,

ledes at vognen i alt kan rumme 3—4 personer. Udslyr og Jon-

struktion er tip-top moderne, blot synes prisen — pa grund af omsetningsafgiften m. m. —
at veere vel hgj i forhold til prisen pd stgrre vogne.

Champion,

der importeres af E. Sommer, Kgbenhavn,
er i uzndret serieproduktion. Det er en
lille to-personers Cabrio-Limousine med
hakmotor. Selvom det er en lille vogn, er
den godt udstyret med hydrauliske brem-
ser, uafhengig affjedring af alle fire hjul,
tandstangsstyring, blinklysafvisere o.s.v.
Motoren er en 398 ccm vandkglet, to-takt
Ilo-motor med en effekt p4 16 hk. Motor,
kobling, gearkasse og differentiale er sam-
menboltet til eet aggregat, og gearkasse og
differentiale er monteret i et felles hus.
Tophastigheden er 90 km/t, og benzinfor-
bruget er 4,3 liter pr. 100 km. Akselafstan-

»15«, der leveres pa »stor« indkgbstilla-
delse, har faet nye kofangere og andre
ventilationsklapper i torpedoen. Der er
imidlertid chance for, at vi i Igbet af dette
ar far den lille »folkevogng, model 2 CV,
at se pa de danske landeveje. Denne model
er monteret med en to-cylindret, luftkglet
motor pa 375 ccm og med en effekt pa 10hk.
Model 2 CV har kun det ngdvendigste ud-
styr, idet man har bestrzbt sig for at bygge
en vogn til den lavest mulige pris, uden at
dette gik ud over den tekniske udformning
eller kvaliteten. Prisen for denne model
kan ikke opgives pa nuverende tidspunkt.
Priserne er igvrigt:
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DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

- CYLINDER
SERVICE

For eller senere skal
Deres motor bores ud.
Dette arbejdes rigtige udferelse er hele
nerven i Deres maskine — leb ingen risiko,

men overlad det job til os. — Vi er
SPECIALISTER i JAP sprintere — krae-
vende og morsomt arbejde — og vi har

stort lager af foringer og stempler til JAP.
VI behandler BIL- OG MOTORCYKLE-
MOTORER med samme omhu, og leve-
ringstiden er ikke et ojeblik laengere, end
et fint stykke arbejde kraever.

Kebenhavns

CYLINDER SERVICE

Norrebrogade 209-211
Agir 851 - 2403
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Model »11 Sport« kr. 16.744,00.
Model »Berline 11« kr. 18.072,00.
Model »Berline 15» kr. 24.000,00.

DKw

Den nye DKW model, der blev omtalt i
vort juni-nummer, er naturligvis si ny i
sin konstruktion, at man ikke kan vente
@ndringer af nogen art. Den gamle, gen-
nemprgvede chassiskonstruktion har stiet
sin prgve gennem si mange ar, at havde
@ndringer varet ngdvendige, havde de sik-
kert veret gennemfgrt for mange ar siden.
DKW er stadig en af de mest gkonomiske
vogne, men de enestidende lave priser fra
fgr krigen tilhgrer af gode grunde en fjern
fortid. Dertil m& dog bemarkes, at de nye,
smukke stalkarosserier er udfgrt pa en
méade, der lover en lang levetid, ligesom
der er gjort mere ud af udstyret, end det
tidligere var tilfeldet. DKW koster som
2-dgrs sedan kr. 12.985,00.

Fiat

Model 500 C fortsazetter usendret i 3 mo-
deller, nemlig som standard coupe til kr.
9070,—, som cabrio-limousine til Kkr.
9505,— og som station car til kr. 12.670,—.
Der skulle ikke vare grund til yderligere
at fortalle noget om denne lille populere
vogn, der er kendt af alle, som har inter-
esse for sma vogne med gode kgreegenska-

er.

Model 1400 er derimod ikke sa kendt un-
der vore himmelstrgg endnu. Model 1400 er
en mellemstor personvogn med 4 rumme-
lige siddepladser og plads til 6. Det smuk-
ke, selvbzrende karosseri er bygget ud i
vognens fulde bredde, og motor, kobling
og gearkasse halder skrat bagud, saledes
at kardanakslen, der er leddelt pA midten,
far et meget lavt forlgb og overflgdigggr
en tunnel i gulvet. Baghjulene er ophangt
i to kvartelliptiske bladfjedre samt to
skrucfjedre, og den stive bagaksel er mon-
teret med teleskopstgddempere. Den 4-
cylindrede motor har et slagvolumen pa
1395 ccm med 82 mm boring og 66 mm
slaglengde — altsid betydelig stgrre bo-
ring end slagleengde. Kompressionsforhol-
det er 6,7:1 og effekten er 45 hk ved 4400
omdr./min. Firetrinsgearkassen er forsy-
net med syncromesh mellem 2., 3. og 4.
gear, og differentialet har hypoidfortan-
ding. Varmeanleg og defroster er stan-



dardudstyr. Det elektriske 12 volt anleg
har en 200 watts dynamo og 38 ampéreti-
mer pa akkumulatoren. Benzinforbruget
opgives til 10,5 liter pr. 100 km og top-
hastigheden til over 120 km/t.

Prisen er kr. 18.680,— for model »1400«
Berline.

Ford

De danske Ford-fabriker interesserer sig
indtil videre kun for de nye Consul og Ze-
phyr modeller fra England samt Taunus

geelder det, at folk vil have si stort et kg-
retgj som muligt pd deres indkgbstilla-
delse, medens de afgjort ville valge en
vogn eller en motorcykle i en mindre og
billigere klasse, hvis blot markedet var frit.
Det var det samme med tobaksrationerin-
gen: man fglte sig ligefrem forpligtet til at
ryge hele sin ration, medens forbruget gik
afggrende ned, da fgrst salget blev frit.

Den nye pris p4 Zephyr Six kendes end-
nu ikke. Consul koster kr. 15.800,— og Tau-
nus kr. 11.500,—.

Et snit gennem Fiat »1400«, der viser, hvordan transmissionssystemet er udformet. Som det
ses, forer kardanakslen under gulvet.

fra Tyskland, og for disse modellers ved-
kommende gzlder det, at de er uzndrede
i 1952 bortset fra ubetydelige forandrin-
ger ved instrumentbrzt og lignende. De
amerikanske modeller leveres naturligvis
fortsat til diplomatiet og andre begunsti-
gede. Selvom der séledes ikke er sarlige
nyheder fra Ford, abner de ovenfor givne
oplysninger et ganske interessant perspek-
tiv. De engelske Ford-fabriker producerede
nemlig i de fgrste 6 maneder af 1951 45.009
personvogne, og af den samlede produk-
tion var knap halvdelen »Prefekt«. Nar de
danske Ford-fabriker overhovedet ikke in-
teresserer sig for denne model skyldes det,
at publikum vil have en stgrre vogn, nar
det endelig har tilkaempet sig en indkgbs-
tilladelse. Af de engelske produktionstal
fremgar det derimod med al gnskelig tyde-
lighed, at den lille »Prefekt« er den mest

solgte vogn af samtlige engelske Ford-

modeller, der leveres til hjemmemarke-
det og de gvrige frie markeder. Spgrgs-
malet er s, om vi her i landet opnar no-
get som helst ved at opretholde den nu-
verende fordelingsordning. Béde for bi-
lernes og motorcyklernes vedkommende

Hansa

Model »1500« synes at leve i et udvik-
lingens tegn. Stadig undergar denne model
fornyelser og forbedringer. Den nye mo-
del har en helt ny kglerudskering, og gear-
stangen forsvinder, idet den ordinzre
gearkasse erstattes med en torque conver-
ter. Med sin 1% liters motor, X-ramme,
pendulophangte baghjul og torque conver-
ter er Hansa »1500« en overordentlig szer-
preget vogn med de bedste europaiske tra-
ditioner og de nyeste amerikanske kon-
struktionsprincipper. Prisen pa den nye
model kendes endnu ikke. Samtidig oply-
ses det, at en ny Hansa, model »1800« er
pa trapperne. Denne vil blive nzermere om-
talt senere.

Hillmann

far nyt kglergitter i 1952, ligesom pynte-
listerne forandres lidt. Afblendingskon-
takten, der tidligere var anbragt ved rat-
tet, er nu blevet udskiftet med en almin-
delig fodkontakt, og kabeltraekket mellem
speeder og karburator er blevet @ndret til
stangtrek. De gvrige specifikationer og ud-
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Hansa »1500« som cabriolet — en smuk vogn med rene linier og forireffelige kgreegenska-
ber. Af SMJ’s prgvekgrsel fremydr det, at vognen har en glimrende accelerationsevne, lavt

benzinforbrug, gode pladsforho

styret er igvrigt uzendret. Prisen for sa-
Joonen bliver kr. 12.790,— og for cabriolet
kr. 16.432,—.

Humber Hawk

er uzndret i 1952, men det vil sikkert vere
pa sin plads at oplyse, at denne store vogn
kan fas pa lille indkgbstilladelse. »Hawk«
bliver, s4 vidt vi kan skgnne, den stgrste
vogn, man kan fi pa en almindelig ind-
Lkgbstilladelse. Prisen er kr. 21.756,—. De
andre Humber-modeller vil ikke kunne le-
veres pa hverken stor eller lille indkgbs-
tilladelse.

Jag ar

vil kun blive importeret i meget begraen-
set omfang, og der bliver kun tale om mo-
del XK 120, der foruden den bergmte road-
ster nu ogsa findes som coupe. Igvrigt bli-
ver denne vogn kun leveret til diplomatiet
og — faerdselspolitiet. Nu er De advaret.
Prisen er kr. 39.000,—.

Javelin

er uzendret i 1952. Prisen er kr. 16.820,—.
Prgvekgrslen med denne vogn er refereret
i augustnummeret 1950.
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d og k¢reegenskaber samt en smidig motor — hvad kan man
sd forlange mere.

Mercedes -

De nye Mercedes-modeller 300, 300 S og
220 er naturligvis udenfor rekkevidde ef-
ter danske forhold. Model 170 S er un-
dret i 1952, men det skal dertil bemerkes,
at Daimler-Benz @ndrer sine modeller pa
alle tider af aret uden at fgle sig bundet
til »argangene«. Model 170 S kan kun leve-
res mod stor indkgbstilladelse og koster
kr. 22.637,50. Model 170 V har gennemgaet
ret vesentlige eendringer. For det fgrste er
motoreffekten blevet sat i vejret til 45 hk
ved hjelp af et nyt ventildiagram, pa sam-
me made som motoren i 170 S er en videre-
udvikling af den gamle 170 V-motor. Ka-
rosseriet er blevet mere rummeligt, og man
vil nu finde et stort, rummeligt bagage-
rum, der er tilgengeligt udvendig fra. Re-
servehjulet er indkapslet og anbragt bag
pa kuffertrummet. Ligesom pa model

170 S er varmeapparat og defroster nu.

standardudstyr. Prisen er kr. 16.920,—.

Under de nuverende forhold er det ikke
sandsynligt, at dieselvognen, model 170 D,
vil blive importeret.

Morris
De nye Morris modeller er hovedsagelig

" blevet @ndret i karosseriet. Dgrene er ble-



Da en af SMJ’s medarbejdere forleden morgen gennemsa Lkorrekturen af omstdende spalter,
blev lasningen akkompagneret af sma ulilfredse grynt. sIIushodningsvogne, smd, billige,
kedelige husholdningsvogne — del er all, hvad vi har rad til i dette lille, smdatskdrne land,&
var hans let bitre morgenbetragtning. Da vi fglte, at han frengte til lidt afsvaling, sendte vi
ham ud pd en letveegler og fandt imedens dette billede frem. Kan De se, hvad det er for en
vogn? De ma gatte 3 gange. Nd ikke — del er en Chrysler med karosseri fra Carozze-
ria Ghia i Turin. Der er imidlertid ikke tale om en enkelt vidundervogn, modellen er
nemlig gdet i seriefabrikation og kommer frem under modelbetegnelsen K 310. V-8 moloren
har et slagvolumen pa 5424 cem, kompressionsforhold 8,1:1 og en effekt pa 310 hk ved 5200
omdr./min. Som det fremgar af billedet, er der 4 karburatorer. Modellen kan dog ogsd leve-
res med den mere beskedne moloreffekt af 180 hk. Styringen er med servoanordning, sederne
indstilles elektrisk (det ma vere sjovt.at kunne kore frem og tilbage inden i vognen ved at
trykke pd et par krapper), en servoanordning lgfter reservehjulet ud af bagagerummet, og
gearkassen med kobling er helaulomalisk. Tilbage for den menneskelige indflydelse er sa
kun at holde styr pda de 310 hk og forhjulene. ALselafstanden er 3,18 m og totalaengden 5,60
m, medens hgjden kun er 1,5 m. Man kommer ikke udenom, at italienerne har sans for linier.
Selvom vi ikke har mulighed for import af denne og lignende vogne, md vi vere tilfredse,
blot vi kan fd et tilstrakkeligt antal »Husholdningsvogne«.
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vet hengslet efter et nyt system, og sam-
tidig anvendes nogle taztningslister, hvis
gummikanter kan udskiftes let og hurtigt.
Morris Minor har faet nye lygtehuse, der
kun delvis er sammenbygget med forsker-
mene, og motoren er blevet mendret lidt,
hvorved man har fiet en bedre form pa
forbreendingsrummene. Morris Minor har
som bekendt faet en lidt stgrre bror, nem-
lig Morris Major, der har de samme speci-
fikationer og det samme udseende som
Minor, blot er Major en firedgrs sedan, og
motoren kan prastere nogle fa hk mere
end Minor’s motor.

Peugeot

Model 203 fortsztter uforandret og ko-
ster kr. 14,200,00. Til foraret vil model 203
tillige kunne leveres som 3 personers ca-
briolet.

Renault

Den populare lille 4-CV med en hak-
motor, der udvikler 19 hk, er stort set
uforandret, blot har den faet teleskopstgd-
dempere pa alle fire hjul i stedet for dem-
pere med vridearm. Samtidig er 4-CV ble-
vet klassificeret i 750 ccm-klassen, idet
boringen fra 55 mm er sat ned til 54,5, sa-

Den store Morris Six har ikke veret gen-
stand for bemzrkelsesvardige andringer.

Priserne er: Minor kr. 10.675,—, Major
kr. 11.575,—, Oxford kr. 14.720,— og Six
kr. 19.880.—.

Opel

De nye Opel-modeller blev meget udfgr-
ligt omtalt i septembernummeret, og vi
vil derfor ngjes med at bringe priserne:
Kaptajn kr. 17.784,00, Olympia kr.13.427,50
og Olympia Cabriocoach kr. 13.687,50.
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Peugeot vil i den kommende sason kunne leveres som

cabriolet.

ledes at motorens slagvolumen nu er 748
cem. Prisen er kr. 9902,50. Model 4-CV fin-
des nu tillige som »de Luxe Sport Sedans,
hvis motor, der har et kompressionsfor-
hold p& 7,25:1, udvikler 21 hk. Denne mo-
del er monteret med to-tonet horn, tage-
lygter, luksusdek, forkromning pa alle
indvendige beslag og med specielt sadel-
magerarbejde som standardudstyr. Prisen
er kr. 11.222,00. Med samme udstyr, men
med plastic-indtrzk, er en cabriocoach nu
kommet pa markedet. Prisen for denne
model bliver kr. 12.122,50.



Simeca 9 er en smuk personvogn i et overkommeligt prislag. Efter vor mening er vognen dog
smukkere i virkeligheden end pa ovenstaende fotografi.

Endelig kommer den smukke, store »Fré-
gatec til landet i april. Denne vogn reprz-
senterer fransk automobilindustri, nar den
er bedst. Med sine smukke, rene linier har
karosseriet et italiensk anstrgg, vindspej-
let er buet og giver fgreren et glimrende
udsyn, og de tekniske detailler kan kun
indgyde tillid. Baghjulene er saledes uaf-
hengigt affjedret og ophangt i svingarme
i vognens lengderetning. Disse svingarme
er hengslet skrat i forhold til det vand-
rette plan, saledes at hjulene under affjed-
ringen ikke sndrer sparvidde i den grad,
som det er tilfzldet med almindelig pen-
dulophzngning. Differentialet er boltet
fast til undervognen og er siledes affjed-
ret vaegt, og kraften overfgres til baghju-

" lene ved hjxlp af to pendulaksler, der hver
er forsynet med to kardanled og en glide-
muffe. Affjedringen sker ved hjzlp af to
skruefjedre. Den firecylindrede, topventi-
lede motor har et slagvolumen pa 1997
ccm og udvikler 60 hk med et kompres-
sionsforhold pa 6,8:1. Tophastigheden op-
gives til 130 km/t med 6 personer og 100

kg bagage i vognen. Benzinforbruget er 10
liter pr. 100 km ved en tophastighed af 80
km/t. Disse gode vardier skyldes i hgj
grad den lave luftmodstandskoefficient.
Franske teknikere oplyser, at vindtunnel-
forsgg har godtgjort, at luftmodstandsko-
efficienten er 0,243, men dette tal tillader
vi os at tvivle pa. Prisen pa Renault »Fre-
gate« kendes endnu ikke.

Rover

Model »75« er uzndret i produktion for
1952. Vi har haft et par forespgrgsler om,
hvorfor Rover i England bliver kaldt »fat-
tigmands Rolls-Royce¢, og svaret er i og
for sig ligetil, idet Rover er et dattersel-
skab af R-R, hvilket i hgjeste grad er kom-

“met til udtryk i savel konstruktion som

udfgrelse — men prisen ligger jo unagte-
lig en del under den sum, man mi give
for en R-R. Rover har ligesom R-R, Bent-
ley og nu ogsa de engelske militeervogne en
motor med topventil for indsugningen og
sideventil for udblesningen. Model »75¢
koster i dag kr. 22.040,00.
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SAAB 92

er uzendret i 1952. Prisen er kr. 13.480,00.
En prgvekgrsel med denne vogn flndes i
vort februarnummer 1951.

Simca
Den nye Simca 9 har allerede haft stor
succes i de europaiske lande. Det er en
fiks, lille personvogn med linier, der me-
get minder om den stgrre Fiat 1400. Mo-
toren har et slagvolumen pa 1221 ccm, og
den udvikler 45 hk ved 4500 omdr./min.
" Kompressionsforholdet er 6,7:1, boringen
72 mm og slaglengden 75 mm. Vognens
samlede vegt er 920 kg. Tophastigheden
opgives til 120 km/t og benzinforbruget til
kun 7,8 liter pr. 100 km ved 80 km/t. Vind-
spejlet er buet og bagruden er meget stor,
sdledes at man har et glimrende udsyn
bade frem og tilbage. Karosseriet er udfor-
met som en selvbzrende stalkonstruktion,
og udstyret er usedvanlig enkelt og smukt.
Speedometer, olietryksmaler o. s. v. er sam-

KVALITETS MAERKET

{ JANES |

NSU

Forhandlere i Kebenhavn:

Specialveerksteder
Cylinderudboring

A.J. HOLM

Sundholmsvej 55 . Amager 8089

FRED. RASMUSSEN

Industrihuset, Borgergade 14 . Palae 6721
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let i et enkelt instrument, der belyses med
variabel lysstyrke. Varmeapparat og defro-
ster er standardudstyr. Prisen er kr.
14.680,00.

Skoda

er uendret i produktion for 1952, men der
er udsigt til lidt rigeligere import i den
kommende tid. Prisen er for model 1102
sedan kr. 14.360,00 og for den smukke lille
to-personers cabriolet kr. 16.360,00.

Tatra

har pa de nye modeller en noget stgrre bag-
rude, men er igvrigt uendret. Prisen er kr
19.080,00.

Triumph

Det er kun den lille model sMayflowerx,
der har rimelig chance for at slippe gen-
nem de danske importrestriktioner. Denne
model er uzndret og koster kr. 13.255,00.

Vanguard

I 1952 vil Vanguard vere forsynet med
et nyt kglergitter, bagruden er gjort stgrre,
og den bageste nummerplade er flyttet op
til bagagerummet i stedet for at sidde nede
ved kofangeren. Indbygget varmeapparat
og defroster er standardudstyr. Prisen er

‘kr. 15.400,00. Vanguard Estate Car koster

kr. 20.680,00.

Volvo

Model PV 444 C adskiller sig fra de tid-
ligere modeller ved en dakstgrrelse pa 5,95
X15 i stedet for 5,00>16. Kompressionsfor-
holdet er fra 6,4:1 sat op til 6,5:1, og en

.ny knastaksel bevirker, at effekten er gaet

4 hk i vejret til 44 hk ved 4000 omdr./min.
Prisen er kr. 14.840,00.

vw

— bedre kendt som »Folkevognen« — fort-
setter, man fristes nasten til at sige na-
turligvis, uzndret i de to typer, nemlig
model 11 A med mekaniske bremser og mo-
del 11 C med hydrauliske bremser. Der har
veret en del forlydender om, at de nye
vogne. skulle komme med synkromesh-
gearkasse, men dette er ikke rigtigt. Der
arbejdes derimod p& en helt ny model,
men om denne ved vi endnu ikke noget
konkret. Model 11 A koster kr. 10.225,00 og
model 11 C kr. 11.230,00.



) PEAKE -

Et klassisk amerikansk
bakkelob af det helt

store format —

Vinderen Al Rogers broad-sider gennem en afkurverne.

gaven i en acceptabel tid. Al Rogers vandt
i tiden 15 minutter 39,7 sekunder, hvilket
svarer til 76,1 km/t. Dette tal siger maske
ikke si meget, men lad os ggre et tanke-
eksperiment: Ggr Frederiksberg bakke

dobbelt sa stejl, lzg et harnalesving pa
toppen og lag en lignende bakke ovenpa.
Tag derefter tillgb i Pilealléen, drej rundt
om hjgrnet (90°), kgr op ad denne stejle
fantasibakke og se, om De kan notere Dem
for en lignende gennemsnitshastighed. En

Vejbeleegningens kvalitet og mate-

riale fremgar af de rejste stgvskyer.

he Mobiloil team« bestiende af Al Ro-
» gers, Johnny Mauro og Louis Unser
besatte henholdsvis fgrste-, anden- og tre-
diepladsen i dette ars »Pikes Peak« — ame-
rikanernes klassiske bakkelgb, der virke-
lig er af amerikansk format. Der er ikke
tale om en lille bakke som englezndernes
klassiske »Shelsley¢, men om en 20 km

lang bjergbane med et utal af harnélesving

og stigninger pa op til 10,5 procent. Vejens
belzgning er lgst grus, og kgrerne har sa-
ledes forskellige oplevelser at se tilbage
pa, nar de nar malet i 14110 fods hgjde —
hvis de da nar malet. Af de 29 startende
vogne gennemfgrte kun de 18. Alle vognene
er specialbyggede racere, og der kraeves
ikke sa lidt kgredygtighed for at klare op-

sédaﬁ opgave svarer til den letteste etape
p4& Pikes Peake. Johnny Mauro blev nr. to
i tiden 15.47,05, og Louis Unser fik noteret

tiden 16.06,85.

"Norlon)

KRISTENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norton forhandlere

REPARATIONSV ARKSTED
AARHUS

Randersvej 37

Tif. 13504
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Nytérslysjer er gdet af mode i de senere

ar, men det ligger vel i tiden. Tvun-
gen opsparing, stigende priser og en masse
andre udspekulerede raffinementer har
gjort folk mindre lgsslupne, og knald og
brag har vi vel i og for sig ogsa haft lidt
for rigeligt af til, at man med stgrre gleede
hengiver sig til larmende spgg. Det er nu
ergerligt, for der kan laves mange uskyl-
dige lgjer med biler.

KNALDPERLER

Uden at gribe til mere voldsomme mid-
ler kan man skaffe sig mange forngjelige
pjeblikke ved hjzlp af et par nogenlunde
lydsteerke knaldperler, som kemisk kyn-
dige selv kan fremstille. Bevzebnet med en
god knaldperle afventer man pa et dertil
egnet sted, at en fed limousine med en
verdig chaffgr ved rattet passerer. Sa smi-
der man sin miniaturbombe bag ved li-
mousinen. Knaldet lyder prezcis som en
dazkeksplosion, og den uniformerede chauf-
fgr vil bremse hardt op for at sti ud og
undersgge, hvilket hjul det gik udover —
og lenge undre sig over, hvad der egentlig
skete.

Man kan ogsi med folk, man kender til-
streekkelig godt, anbringe mindre knald-
ladninger, der antzndes elektrisk, pa eg-
nede steder i tendingssystemet, hvilket
giver fremragende resultater, nar den
uindviede kgrer stikker tendingsngglen
ind. Som et ekstra lekkeri kan knaldeffek-
ten kombineres med rggudvikling.

UDEN KNALD

Man kan ogsa lave nytarslgjer uden de
mere komplicerede kemiske midler. Prgv
en gang at kdre op til en tilfzldig fod-
genger, rul vinduet ned og spgrg, idet De
peger fremad: »Er det vejen ligeud?< I de

- ni af ti tilfelde vil spgrgsmaéalet uden tg-
ven blive besvaret bekrzftende!

For de mere fingernemme kan jeg anbe-
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fale »det lgse rat<. Man anbringer pa rat-
sgjlen en stang, si& man kan styre med
knzene, og indretter rattet, si det let kan
tages af. Derpa inviterer man een, der
ikke kender arrangementet, med ud at
kgre. Pa et egnet stykke lige vej siger man
til den radselsslagne passager »Tag lige
rattet«, som man rzkker ham — eller
hende. Det vil blive modtaget med nogen
nervgs overraskelse. Garanteret!

MAN GAR | FARE ...

Ovre i Amerika sker der mange merke-
lige ting, og forleden hgrte jeg om en af
alle tiders mest tragikomiske ulykker. En
midaldrende dame sad fredeligt i en lene-
stol i sin dagligstue og leste i en bog. Hen-
des lejlighed 13 pa 3. sal. Samtidigt blev
en mand kgrt over pa gaden nedenfor, og
de ma have kgrt bravt til »hjemme i sta-
terne«, for mandens ene sko blev slynget
ind gennem et af damens vinnever. Man-
den kom ikke ret meget til, men den fre-
deligt lesende dame fik sig nogle =kle
snitsar i hovedet fra glassplinter. Hendel-
sen er autentisk(!) og stammer fra en
officiel ulykkesstatistik.

Man kan nu ogsi komme galt af sted pa
anden vis. En ung engelsk skuespiller
havde engang en rolle, som krzvede et ge-
valdigt vanvidsudbrud allerede i fgrste
akt. Det var hans fgrste store chance, og
han havde opgvet en kolossal feerdighed i
at blive rigtig vanvittig, sa gal, at fraden
stod ham om munden. Friden bestod af
en slags bruspulver, han tog i munden,
inden han gik ind pa scenen.

P4 premieredagen havde han prgvet sin
store scene sarlig iherdigt, og da han kgrte
til teatret i sin lille &bne topersoners,
gvede han sig undervejs med bruspulver
og det hele. Ved et stoplys si en betjent
med stigende angst det gale, fradende men-
neske i vognen, telefonerede straks efter
en ambulance og »sikrede sig den vanvit-
tiges personc, som det hedder i politirap-
porterne.

Scenen pa det hospital, den gode skue-
spiller blev bragt til, var ikke ringere end
den, han skulle have spillet pa teatret. Jo
mere han forklarede, desto sikrere blev
legerne p4, at tilfzldet var meget alvor-
ligt, og fgrst da den uheldige aktgr var ved
at blive lempet ind i en gummicelle, blev
sagens rette sammenhang opklaret — men
der blev ingen premiere den aften!



REPARATIONSTEKNIK IV.
RIGTIG BEHANDLING AF RULLE- OG KUGLELEJER (I

Af civilingenler J. Fogelberg-Jensen

I disse tider, hvor det, ligesom under kri-

gen, pa grund af genoprustning, valuta-
vanskelighed ell. lign.,, med mellemrum
kan veaere vanskeligt at fremskaffe kugle-
og rullelejer, er mange mekanikere blevet
stillet overfor det problem at indbygge et
»uoriginalt« leje i den »originale« auto-
mobil- eller motorcyklekonstruktion, det
vere sig i fortgj, gearkasse eller andet
steds, hvor man under normale forsynings-
forhold blot rekvirerede de rigtige lejer fra
sin lejeleverandgr, hvorp& man smakkede
det pa plads. Dette kunne man ggre med
stgrste sindsro, idet lejeringen var kon-
strueret saledes, at man ved at anvende
det originale og af fabrikanten foreskrevne
leje havde fuld sikkerhed for, at de i det

forekommende belastningstilfeelde ngd-
vendige pasninger hermed var opnéet,
fordi maskin- eller motorfabrikanterne

netop havde fremstillet aksler og huse med
de til det originale leje passende toleran-
cer alt efter belastningens art.

Ikke alene i disse tilfelde, som man
midlertidigt kan klare ved at sztte en stal-
bgsning i det uoriginale lejes boring og
derved fa lejet til at passe pa den origi-
nale aksel eller sztte en stalring i det
originale lejehus, evt. dreje akslen eller
huset til den gnskede diameter, alt efter
hvad der i det specielle tilfeelde er pas-
sende og forsvarligt, men ogsa i de ikke
ukendte tilfelde, hvor man har det origi-
nale leje, men ikke kan fremskaffe de der-
til svarende originale reservedele, som
man si selv ma lade fremstille, er det ube-
tinget ngdvendigt at have et vist kendskab
til de pasninger og tolerancer, som det er
ngdvendigt at sammenbygge de forskellige
smaskinelementer« med for at opnd de
bedst mulige resultater i de foreliggende
belastningstilfaelde.

I store trzek skelner man kun mellem to
forskellige belastningstilfelde, nemlig det
almindeligst forekommende, at lejets in-
derring roterer i forhold til belastnings-
retningen og det forholdsvis sjzldne, at
lejets yderring roterer i forhold til belast-
ningsretningen. I det fgrstnzvnte tilfzlde,

roterende inderringslast ma man, for at
undgi »valsningc af inderringen pa akslen
anvende en stram inderringspasning, me-
dens yderringen anbringes med lgs pas-
ning, f.eks. glide- eller lghepasning. Det
nevnte fzznomen »valsningg, der altid har
til fglge, at bade lejet og den akseltap,
lejet sidder pa, gdelzgges, skyldes, at lej-
ets boring er en ubetydelighed stgrre end
akseltappens diameter, hvorfor lejets in-
derring meget langsomt vil dreje sig eller
bedre »rulle« pa akslen. For at forsta dette
mé man forestille sig en almindelig smg-
rering, der hznger lgst pA en aksel. Nar
akslen roterer, vil smgreringen rotere med,
men med en anden omdrejningshastighed
end akslen pa grund af forskellen i peri- -
ferilengder. Tenker man sig nu, at man
ggr ringen mindre og mindre, indtil den
kun er en ubetydelighed stgrre i diameter
end akslen, og belaster den pa en sidan
made, at der ikke kan treenge smgring ind
i mellemrummet mellem ring og aksel, har
man ganske det samme tilfzelde som en in-
derring, der sidder med lgs pasning pa en
aksel og drejer sig i forhold til belastnings-
retningen. Belastningsretningen var for
smgreringens vedkommende tyngdekraf-

Selvtelgelig er det vigtigt,

at De far den bedste maskine, De kan op-
drive, men det er lige si betydningsfuldt, at

den bliver leveret gennem et firma, der er
indstillet pa service, hj=lp og vejledning. Nar
De vzlger en PUCH, fir De den bedste ma-
skine, og nir Rasmussen & Co, er Deres
leverander, er De sikker pd god service.

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953
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tens, der var fast, medens ringen roterede.
Trods det, at der faktisk kun er rulning
mellem inderringen og akslen, uden nogen
egentlig glidning, slides begge meget hur-
tigt, idet overfladerne er tgrre og sterkt
belastede. Den eneste made at undga »vals-
ninge¢ pd er at anvende en pasning sa
stram, at der ikke findes eller under be-

X
H'%a&

Nar det er yderringen, der drejer rundt,
skal denne have fast pasning, medens in-
derringen efter forholdene anbringes med
glide- eller sugepasning. Da det i denne
artikel ville fgre for vidt og sandsynlig-
vis fylde flere numre af »Skandinavisk
Motor Journalk at give en udtgmmende be-
handling af de forskellige lejekonstruk-
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3" dia

1% dia
1% dia borel
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I mange tilfeelde kan man treekke et leje pd plads ved at spende maskinelementerne sam-

men som vist pd ovenstdende skilse af en Douglas krumtapaksel. Nir man pd denne mdde

treekker el leje ind i et letmetalhus, md man veere meget papasselig med, at lejet ligger lige

for huset og treekkes lige ind U detfe, da den mindste kantning kan bevirke, at lelinetal-
huset deformeres.

lastning kan forekomme noget spil mel-
lem aksel og inderring. Man kan ikke hin-
dre »valsningen« ved at spznde inderrin-
gen fast aksialt, med mindre spendkraf-
ten er og under belastningen forbliver
mange gange stgrre end lejets radielle be-
lastning, hvilket man i almindelighed ikke
kan regne med.

I det andet tilfzlde, roterende yderrings-
last, ggr ganske de samme bemarkninger
sig geldende, idet det her er yderringen,
der skal anbringes med fast pasning, spe-
cielt hvis belastningen er stor. Inderrin-
gen kan anbringes med lgs pasning, dog
ikke lgsere end at de krav, man méitte stille
til lejringens ngjagtighed, er opfyldt.

I tilfeelde af »ubestemt belastningsret-
ning¢, hvilket kan optrazde, hvor lejet er
pavirket af flere, mere eller mindre vel-
definerede, krafter, ma man, for sikkert
at undga »valsning«, anvende fast pasning
for bade inderring og yderring, idet man
samtidig anvender lejer med stgrre radiel
»lejeluft« eller spil for at undgé klemning.

Indenfor automobilbygning gzlder det
nasten som en regel, at inderringene skal
have fast pasning, hvor det drejer sig om
roterende aksler, medens yderringen gives
glide- eller sugepasning alt efter lejets art.
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tioner, der anvendes i automobiler og mo-
torcykler, m& man desvarre renoncere
herpa. For dog at give en orientering an-
gdende de pasninger, man erfaringsmaes-
sigt har fundet frem til, er disse sammen-
stillet i fglgende tabel, der er inddelt efter
lejernes anbringes i kgretgjet.

Specialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - tandhjul
og kaadehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garantl

Vester 3846

HALMTORVET 46

vis 3 vis Kedbyen og Fragtmandshallen
I Kobenhavn V




Pasninger for rulningslejer i automobiler

Anbringelse og lejetype

Aksel-pasningsbetegnelse

Husets pasningsbetegnelse

Forhjul:
1. Med koniske rullelejer

Vinkelkontaktlejer
Radial-kuglelejer
Cylindriske rullelejer
Sferiske rullelejer

EE RS

Suge- til let drivpasning

Sugepasning

Suge- til let drivpasning
>
>

Héard driv- til let pres-
pasning
Héard drivpasning
Drivpasning
»
Hard drivpasning

Baghjul: %-flydende

Koniske rullelejer Let prespasning Sugepasning

Radial-kuglelejer > »

Sfaeriske kuglelejer » »
Baghjul: % -flydende

Radial-kuglelejer Sugepasning Drivpasning

Sfaerisk kugleleje » Drivpasning

sfeerisk rulleleje

Héard drivpasning

Baghjul: 1/,-flydende
Radial-kuglelejer
koniske rullelejer

sfeeriske rullelejer

Suge- til let drivpasning
Sugepasning

Suge- til let drivpasning
>

Drivpasning

Hard drivpasning til let
prespasning

Héard drivpasning

Let prespasning

Transmission :

1. Spidshjulsaksel af stal
Radial-kuglelejer
Cylindriske rullelejer
Koniske rullelejer

fast inderring
fast yderring
Sferiske rullelejer

Driv- til let prespasning
Let prespasning
»

Let drivpasning
Let prespasning til
prespasning

Sugepasning
Let drivpasning
Sugepasning

Hard drivpasning :
Let drivpasning

2. Differentiale, delt hus: af

stghegods.

Radial-kuglelejer og vinke

kontakt-lejer

Cylindriske rullelejer
Koniske rullelejer
Udelt hus:
Radial-kuglelejer
Cylindriske rullelejer
Koniske rullelejer
Sferiske rullelejer

Let prespasning til
prespasning
»
»

»

»

>
Prespasning

Sugepasning
»
»

»
Let drivpasning
»

»

Hvor der anvendes letmetal-huse, op-
star der i almindelighed den vanskelighed,
at lejeszdet, specielt ved stgdvis drift, let
udhamres og lejet Igsnes, hvilket ogsa
nemt sker, nar driftstemperaturen ligger
vaesentlig hgjere end den temperatur, ved
hvilken lejet monteres, idet letmetaller-
nes varmeudvidelseskoefficient alminde-

ligvis er dobbelt si stor som stals. Der er
dog nu gjort gode erfaringer i retning af
at undgd den materialesammentrykning,
som finder sted ved belastningens pavirk-
ning under driften, ved at sammentrykke
materialet fgr lejet monteres, f.eks. ved
at dreje huset ud til et vist undermal,
hvorefter bearbejdning til feerdigmal fore-
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tages ved rulning af boringen. Denne me-
tode kan naturligvis kun benyttes for me-
taller med stor overfladehirdhed som si-
lumin og lignende. For huse af elektron
kan yderringens »valsning« ikke fuldsten-
digt forhindres. Det er her ikke muligt at

i

Ved montering af lejer er det meget viitigt, at
man retter sig efter fabrikens instiruktioner.
1 mange tilfelde differerer monleringen fra
almindelig praksis, som det f. eks. er tilfeeldet
med ovenstaende krumtapaksel pa en AJS. De
to kuglelejer skal have stram pasning i huset
o% let driv-pasning pd akslen. Dette er ofte
tilfeeldet med krumtapaksler i letmetalhuse.
Grunden hertil er, at belastningen tillige
roterer.

forhindre yderringens drejning, selvom
der anvendes en pasning med et overmal,
der svarer til forskellen mellem varmeud-
videlsen for yderringen og lejehuset. End-
videre matte overmaélet vare sa stort, at
lejet ville klemme radielt i kold tilstand,
hvis det var et leje med normalt spil eller
slejeluft«. Omvendt ville anvendelsen af
et leje med stor »lejeluft« veere uhensigts-
maessigt, idet lejet i varm tilstand ville
veere ungjagtigt og sandsynligvis ikke stgj-
frit.

Adskillige motorcyklefabriker indstgber,
for at undgad ovennavnte vanskeligheder,
en stalring i letmetallet og lader da denne
danne hus for yderringen med glimrende
resultater til fglge.

Trods det at denne artikel ikke giver
nogle egentlige tips i veerkstedsmeessig be-



e
RERRITI Y

Sdaledes monteres et plejlstangsleje med lgse
ruller. Disse ruller fas ofte i overstgrrelse,
men ved monteringen mda man sikre sig, at
lejet gar tilstrekkeligt frit, d.v.s. at plejl-
stangslejet har det sideslgr, fabriken
foreskriver.

tydning, hvilket det heller ikke har ve-
ret min tanke, at den skulle, idet jeg reg-
ner med, at mekanikerne bedst selv ved,
hvordan tingene handvarksmeessigt skal
ggres, haber jeg, at den dog har en mission
ved at forklare lidt om, hvorfor man for
at fa det bedste resultat ma pase, at de og
de forudsztninger angiende pasninger er
opfyldt.

Jeg skal ikke her komme nzrmere ind
p4 montering og demontering, idet dette
blev behandlet i min artikel i forrige num-

Motorcykle-Vaerksted
Specialvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Taga 9926

Tagensvej 101 .

mer af SMJ, men blot endnu en gang gen-
tage, at man ikke kan forvente gode drifts-
resultater med lejer, med mindre den
stgrst mulige omhu og renlighed iagtta-
ges ved montagen. Dette kan ikke siges

i

Koniske rullelejer anvendes meget ofte i hjul-
nav. Ovenstdende udformning findes pd AJS
og Machless.

Ved justeringen af disse lejer skal man stram-

me indstillingsmgtriken sa meget, at slgret lige

netop forsvinder, og derefter skruer man lidt

tilbage. Ved tilspending af kontramgiriken mad

man holde godt igen pad indstillingsmgtriken,

sdledes at iusterin en ikke endrer sig ved lds-
T

ningen. Lejet ma aldrig spandes hardt an.
ofte nok. Endvidere ma man huske aldrig
at sla direkte pa et leje med en hammer,
idet man kun opnar at gdelagge lejet her-
ved. Igvrigt gelder det altid om at fglge
de anvisninger, der er givet af de automo-
bil- og motorcyklefabriker, hvis fabrikat
man beskxftiger sig med og i tvivlstilfeelde
spge vejledning hos sin kugle- og rulleleje-
leverandgr, som altid star til tjeneste med
rad og dad.
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—— FRA BANE OG VE] —

Traditionen tro svirrer rygterne med &ars-

skiftet, og man skal vel vogte sig for
at tro pa alt, hvad man hgrer. Der er nem-
lig ikke ret mange, der ved ret meget med
sikkerhed, og de, der ved noget, holder klo-
keligt deres mund. Det er tiden til at pudse
de i sidste szson vundne pokaler — eller
til at slikke sine sir — til at hente endnu
et par ekstra hestekrefter ud af maski-
nerne, skrive nye kontrakter og i det hele
planlzgge den kommende sxson, der be-
gynder allerede i februar med de argentin-
ske 1gb.

Monte Carlo

Men allerede inden er det XXII Rallye
Monte Carlo i fuldt sving, og de deltagere,
der starter fra Oslo og Stockholm, vil som
szdvanlig passere Danmark. Trods den
nye bestemmelse i reglementet, der ude-
lukker vogne, bygget fgr 1. januar 1949,
har 6 danske kgrere anmeldt deltagelse.
Robert Nellemann (Ford Zephyr 51), Kaj
Johansen (Ford Consul 51), Peter Mourier
(Morris Minor 51), N. Bjerg Lauritzen &
Rudolf Rottbgl @Prum (Renault 4 CV 50)
samt E. Schalburg Knudsen (Hillman
Minx 50) har faet deres anmeldelser god-

kendt, medens J. Voigt-Nielsens anmel-
delse (Citroén 51) er indgivet noget sent,
sa det er tvivlsomt, om den bliver aner-
kendt.

Konkurrencen bliver hard i ar, og listen
over de mange deltagere tzller navne, der
indgyder nogen respekt. Fra Lissabon star-
ter bl.a. Jean Trévoux, der har vundet
flere gange end nogen anden, med en De-
lahaye, og Kling, Hermann Lang samt Ru-
dolf Caracciola med 2,2 liters Mercedes-
Benz vogne. Glasgow bliver startsted for
en formidabel Allard brigade, anfgrt af
Sydney Allard selv, flere Jaguar med sa
bergmte kgrere som Ian Appleyard (trium-
fatoren fra Alpe-rallyet tre Ar pa rad) ved
rattet. Majoriteten af svenskere og finner
starter som vanligt fra Stockholm, hvor
ogsd veteranen Monsieur Quatresous (det
hedder han!) lagger ud med sin Porsche.
Oslo er fortrinsvis startsted for nordmend,
Miinchen for holleendere og tyskere.
Schweizerne og franskmaendene kgrer fra
Monte Carlo sammen med nogle italienere,
hollzndere og englendere (bl.a. Stirling
Moss med en Sunbeam-Talbot). Endelig er
der en talsteerk og kapabel italiensk reprz-
sentation, der starter fra Palermo.

S s
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Hvor mange liter skal vi glve den, frue?

e
s/ Ol

38



Slutprgven er i ar en regelmzssigheds-
prgve pa Circuit du Col de Braus, en 74,4
km lang rundstraekning i bjergene bag
spillestaden. Den skal tilbagelegges med
55 km/t, hvilket turde vere sveert, hvis det
falder i med is eller sne. Der er to aben-
lyse og en hemmelig kontrol pa streeknin-
gen, og deltagerne straffes med 1 point for
hvert sekund, de kommer for tidligt eller
sent til kontrollerne. Yderligere skal de
sidste 200 meter fgr en kontrol kgres pa
hgjst 20 sekunder, s& man hverken kan
ligge pa lur lige inden kontrollen og spurte
ind i rette tid eller slabe sig frem med
uret i den ene hand. Intet under, at Col de
Braus allerede er tet besat med deltagere,
der gver sig flittigt.

De danske kgrere kommer i hard ild,
men om gode gnsker kan hj=lpe, gar det
dem ikke darligt. Good luck!

Dette og hint

»Man« siger, at B. R. M. er ved at bygge
endnu et par vogne, at en stor engelsk fa-
brik i al stilfzrdighed har bygget en vad-
delghsvogn nesten ferdig efter maneders
arbejde, at Alfa Romeo ikke vil deltage i
1952-1gbene, at Alfa Romeo bestemt vil
deltage, at ingen rigtigt ved noget, at Mer-
cedes-Benz definitivt har opgivet at kgre
med de to 1,5 liters »Tripolis« vogne i den
forestiende szson (fordi prgverne forny-
ligt pa Niirburg Ring viste, at den ikke
kunne ‘presses banen hurtigere rundt end
10 min. 30 sek., mens Ascaris 4,5 liters
Ferrari gjorde det pa 9 min. 55,8 sek. un-
der det tyske Grand Prix, og at den nye
to-liters Maserati vil fa Ferrari til at
teenke sig godt om.

Fashionable nyheder

H. K. H. prins Birabongse Bhautej Bha-
nubandh — bedre kendt som B. Bira —
giftede sig den 18. december med en mgrk-
haret argentinsk skgnhed ved navn Celia
Howard, der pudsigt nok har samme for-
bogstaver som hans fgrste kone, Ceril Hey-
cock, hvem han blev skilt fra sidste ar.

Det unge par, der traf hinanden under
sidste ars Ilgb i Buenos Aires, hvor Seno-
rita Howard havde en stilling i automobil-
klubben, blev viet ved en exotisk ceremoni
i den siamesiske ambassade i Paris. Efter
vielsen var der en celeber reception for
parrets mange venner, overvejende vadde-

Igbskgrere, sa det har vearet alle tiders
chance for en autografjeger.

Stop press

Anmeldelsesfristen til det 3. Sestriéres
Rally slutter den 26. januar til billig takst
og den 2. februar til forhgjet gebyr’(12.000
lire), sa kgrere, der ikke kom med i Monte

FORHANDLER I

ARHUS

ARNES MOTOR SERVICE

KIRKEGARDSVEJ 10, TELEFON 10189

Tidligeres
JYDSK MOTOR SERVICE
Sj=llandsgade 25

GENTOFTE
BOGTRYKKERI
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GE 1850-4844
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Carlo, kan fi en chance her. Fgrsteprz-
mien er en Fiat 500 C Station Waggon plus
kontanter. Rallyet kgres mellem den 22. og
25. februar, og distancen er ca. 4.000 km.

Nortons fabrikshold i 1952
Duke bliver kaptajn for tre nye ryttere

or nogen tid siden afsendte en ung mand

i Australien et telegram pa kun eet ord
til Norton-fabriken i England. »Jag, stod
der, og afsenderen var Ken Kavanagh. Der-
med var en vigtig sag afgjort, idet Ken Ka-
vanagh dermed var officielt optaget pa
Norton’s fabrikshold for den kommende
seson — et wrefuldt, men ogsi kraevende
job, eftersom holdet i 1951 skaffede Nor-
ton fabriksmesterskabet i ikke mindre end
tre klasser. Ken Kavanagh deltog som bed-

ste privatkgrer pa sin Norton i de klassiske

Igb i 1951, og i slutningen af szsonen kgrte
han officielt for Norton. Han er kun 27 ar
og er for tiden ansat hos Melbournes borg-
mester, Sir James Disney, chef for Disney’s
Motors, Ltd., Melbourne.

Geoff Duke, der blev individuel verdens-
mester i bade 350 og 500 ccm klassen i 1951,
bliver kaptajn for holdet i den kommende
seson. Foruden Kavanagh kommer fa-
briksholdet til at bestd af endnu to nye
ryttere, nemlig Reg. Armstrong, der trods
sine kun 23 ar er kendt fra en lang rakke
internationale landevejslgb, og Dave Ben-
nett fra Birmingham. Reg. Armstrong er
ansat i sin fars motorcykleforretning i Du-
blin, og Dave Bennett, der kun er 22 &r,
er ansat som ingenigr i Norton’s konstruk-

tionsafdeling, hvor han arbejder sammen
med Duke. Ligesom det var tilfzldet med
Duke for nogle ar siden, blev Bennett op-
taget pa fabriksholdet efter at have vundet
Senior Manx Grand Prix. Johnny Lockett,
der nu er 35 ar, treekker sig tilbage fra fa-
briksholdet, som han har varet medlem af
siden 1939.
Observer.

om Lommebogen
1952

er udkommet

Den er fuld af oplysninger beregnet for
bilister og motorcyklister, den vil i mange
tilfeelde betyde en lettelse, ndr man har
brug for en konkret oplysning om vaegt-
afgift, kilometerafstande el. lign. En fiks
lille gave tif motormanden.

*

Faas hos alle boghandlere
kr. 3,50 - 4,50

*
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e bedes venligst besvare
spgrgsmal:

fglgende

1. Er baghjulsaffjedring en fordel i a)

1)

2)

bakkelgb, b) trial, ¢) schramble, d)
sidevogns-banelgb ?

. Hvilke specifikationer har Adler Tri-

umf 1939 med forhjulstrek?

Hvilke specifikationer har Opel Cadett
1939°?

Kan Jawelin-Jupiter kgbes pa almmde-
lig indkgbstilladelse?

. M4 16-arige deltage i motorlgb for knal-
lerter?

Kan effekten ikke gges betydeligt pa
VW ved en hgjere kompression ?
Hvorledes kan det forholde sig, at den
sideventilede Morris Minor nzsten har
30 hk, medens Renault 4 CV, der jo er
topventilet, kun udvikler 19,5 hk (for-
skellen p4 volumenet er dog kun ca. 180
ccm. Kan omdrejningstallet; der jo ikke
er ret meget stgrre p4 Morris end pa Re-
nault, virkelig give si stor forskel? Ved
motorcykler regner man jo med om-
trent den dobbelte effekt (i samme slag-
volumenklasse) pa en topventilet som
pa en sideventilet model.

. De folkevognsspecialer, man somme-

tider hgrer om, deltager nzsten altid i
1100 ccm klassen, men er folkevognen
ikke p& 1131 cem?

Er Norton International-modellerne og
Triumph T-100 ikke standardmaskiner,
néar bare motoren anvendes i det origi-
nale stel?

H. W., Hammershgj, Jylland.

Baghjulsaffjedring er en fordel i alle
lpb undtagen i trials og kortbanelgb pa
solomaskiner.

Vi har desveerre ikke disse specifikatio-
ner, men forhandlerne af de padgel-

4)

5)

6)

7)

8)

9

s

dende meerker er sikkert i stand til at
give de gnskede oplysniriger.

Javelin Jupiter kan kun leveres pd ud-
videt (stor) indkgbstilladelse, men im-
portgren mener, at der senere vil blive
chance for at levere den pa almindelig
indkgbstilladelse.

Dette spgrgsmal kan vi ikke besvare pa
indevarende tidspunkt, da sportsregle-
mentet er ved at undergd en gennem-
gribende revision, og der er endnu ikke
taget stilling til spgrgsmalet. :

Effekten kan sattes en del i vejret ved
et stgrre kompressionsforhold, men det
helt store resultat opnar man fgrst ved
at montere en ny knastaksel, saledes
at omdrejningstallet seettes i vejret.

Morris Minor har en litereffekt pa 32,2
hk mod Renault 25 hk, og det hgjere
omdrejningstal pa Minor er forklarin-
gen — delvis. Der er nemlig mange an-
dre forhold, der ggr sig geldende, sa-
som motorens fyldning (der dog i reg-
len er bedst for den topventilede mo-
tors vedkommende), mekaniske virk-
ningsgrad o.s. v. Man regner ikke med
dobbelt sa stor effekt pd en topventilet
motorcyklemotor som pd en sideventi-
let motor. Man har et glimrende eksem-
pel i BSA model C 10 og C 11. Det er i
virkeligheden den samme 250 ccm mo-
tor med henholdsvis side- og topventi-
ler. Effekten er henholdsvis 8 hk og
11 hk. :

De VW, der kgrer i 1100 ccm klassen;
har opforede cylindre, sdledes at moto-
rens slagvolumen kommer ned under
1100 ccm.

Norton International og Triumph Tiger
100 er begge standardmaskiner, efter-
som de kan indregistreres i den stand,
de forlader fabriken.
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eg er ejer af en Ziindapp (militaer model)
J type K.S.750, og da det er vanskeligt
hos de stedlige mekanikere at fa oplysnin-
ger om denne maskine, henvender jeg mig
til Dem med fglgende spgrgsmal: 1) Nar
det begynder at blive kgligere i vejret, be-
gynder maskinen at ga darligt, det lyder
nermest, som fik den for fed blanding, idet
den hakker i det pa skiftevis hgjre og ven-
stre cylinder; der er sa selvfglgelig heller
ingen kraft i maskinen; den starter let nok,
og nar fgrst motoren er blevet rigtig varm,
d. v. s. efter et kvarters kgrsel eller mere,
gir den fint igen. Hvad kan det skyldes?
Jeg har prgvet alt, men intet hjelper. Der
er en ny original karburator (Solex), helt
ny original magnet, og maskinen er i det
hele taget med originale dele overalt. 2)
Kan denne maskine tale at fa kompressio-
nen forgget ved at montere stempler med
flad top i stedet for de originale, der er
konkave? (Kompressionen er nu 6,2:1.) 3)
Maskinen synger sterkt i gearkassen; der
er nogle, der mener, at disse maskiner al-
tid har denne syngende lyd i gearkassen,
det kan da ikke vere rigtigt; jeg mener,
det skyldes slid p& tandhjul. Kan det af-
hjelpes uden at forny hele gearkassen?

S.L.H., Ollerup.

For os ser det ud, som om maskinen far
for mager blanding, ndar den er kold. Er
dette tilfeeldet, vil det hjelpe, hvis man
lukker for luften, indtil motoren er til-
strekkelig varm. Vi kender ikke sa meget
til denne model, og oplysninger er ikke til
at skaffe, men sdfremt der ikke er luft-
spjeeld pa karburatoren eller dennes hus,
ma et sddant kunne monteres. Vi vil fra-
rdde Dem at sette kompressionen i vejret
ved hjelp af et fladtoppet stempel, da det
giver en ddrligere forbrending. Pa almin-
delig benzin vil motoren ikke kunne tale
at blive komprimeret op, men med en bedre
brendstofblanding kan man selvfglgelig
godt komprimere op ved hjelp af et stem-
pel med anden pindhgjde. — Den syn-
gende lyd i gearkassen stammer afgjort
ikke fra tandhjulene, eftersom der ingen
tandhjul er. Udvekslingen i gearkassen
sker ved hjelp af en rekke kedehjul og
Lkeder, og sdfremt keder og kedehjul er
slidt, vil de give en syngende lyd fra sig.
En udskiftning er let at foretage, og reser-
vedele kan fas hos Brdr. Friis-Hansen,
Sejrégade, Kgbenhavn (.
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eg har en 250 ccm topventilet BSA type
J C 11 arg. 1939. Jeg har for ca. 2500 km
siden fiet motoren hovedrepareret (udbo-
ring og nye lejer overalt), hvorefter alle
mislyde fra motoren forsvandt; men nu er
der atter kommet en tikkende lyd, der ner-
mest minder om ventilklapren, uden at
jeg har kunnet konstatere, hvorfra den
kom. Det kan bemerkes, at bade ventiler
og styr blev udskiftet og sederne freset
op ved hovedreparationen. Lyden er mest
fremtreedende ved tomgang, og den skyldes
ikke forkert teendingsindstilling. Kan SMJ
give mig et tip til fejlens afhjelpning? Pa
forhand tak. A.M.H.

Der kan selvfglgelig veere forskellige mu-
ligheder, men mest sandsynligt er det, at
stgjen kommer fra knastfglgerne. Disse er
ndformet som vinkelarme, der drejer pa en
fast tap. Hvis der er for stort slgr mellem
armene og tappene, giver dette en klap-
rende lyd. Ventillpfterne kan ogsd give lyd
fra sig, hvis de sidder for lgst i ventillpf-
terstyrene, men mest sandsynligt er det, at
lyden stammer fra afbryderkontakten, og
denne bgr undersgges fgrst. 3

Som abonent pad Motor Journalen vil jeg
be Dem vzre sa vennlig & vere meg be-
hjelpelig med nedenstaende:

Jeg har en Ziindapp motorsykkel K/S
600 ccm og er ngdt for a skifte plejlstangs-
lejet, da det viste seg at den var darlig, og
siste gang holdt den bare 10.000 km.

Bilfakfolk her mener at hvis diameter pa
krumtapsgle er under 41,5 .(original 43
mm) er det ikke lgnnsomt 4 skifte lager.

Krumtapsglets diameter pa ovennevnte
Zindapp er pa forreste sylinder 41,57—
41,56. Altsa 1/100 mm oval. Bakerste sylin-
der 41,57—41,55. Altsa 2/100 mm oval.

Jeg lurer pa om et glidelager av blybron-
sje er en god nok legering, eller om et
eventuelt bedre forslag fra Deres side. =

Venter spent pa Deres svar.

g B., B., Sarpsborg, Norge.

Den fgrste betingelse for at fa et leje til
at holde er, at krumtapsglen ikke er oval.
Den nevnte ovalitet er tilstrekkelig til at
nedsette olietrykket, og vi vil derfor an-
befale Dem at fa slebet sglerne ned, saledes
at de bliver runde. Der skulle derefter ikke
veere noget i vejen for, at lejerne holder,
heller ikke med de nevnte mal pd sglerne.
De kan ikke fa noget bedre materiale end
blybronce.



Mé jeg ulejlige Dem med et par spgrgs-
mal om min DIESELLA. I Skandina-
visk Motor Journal for december er den
nye Mobiloil BB to-takt omtalt.
1. Er den nye olie anvendelig for Diesella i
blandingsforholdet 1:30, eller skal man
stadig bruge blandingsforholdet 1:15?
Hvor meget koster den nye olie pr. 1?
Hvis man vil lave sin motor om til 30
km knallert fra 60 km, skal man si be-
tale omsztning endnu en gang?
4. Kan man overhovedet ikke fa styrt-
hjelme mere?

19

(%)

ZErbgdigst, Tune.

De kan roligt bruge Mobiloil BB to-takt
i forholdet 1:30 i en Diesella. Prisen er ca.
kr. 3,15 pr. liter eller kr. 1,25 for en lille
dunk med 0,2 liter.

En endring i motorspecifikationen ngd-
vendigggr ikke betaling af ny omsetnings-
afgift.

Vi har ikke kunnet opdrive en styri-
hjelm i de sidste mange mdneder. Der gi-
ves ikke valuta til styrthjelme og motor-
briller. Rent nationalgkonomisk er det jo
ogsa bedre, at folk far gjnene gdelagt, ef-
tersom gjenlegerne betales i dansk valuta
— det ma vel vere med dette reesonnement,
bevillingerne nagtes. Styrthjelme er noget,
man bruger til motorsport — en vederstyg-
gelig tanke. En ordentlig embedsmand med
respekt for sig selv vil finde tilstrekkelig
beskyttelse i en kneekflip og vil antagelig
heller ikke meerke, om han stgder hovedet.

Vil De venligst oplyse mig om fglgende:

Jeg har 1. november 1951 kgbt en Nim-
bus med varelad (gule plader), kan der fas
sorte plader, nar den har veret indregistre-
ret i 3 ar (den 26/6 1952), hvilket forhand-
leren oplyste, eller skal den gi i mit navn
i3 ar? Der er to ejere fgr.

Kan man sgge om tilladelse til at betale
omsaztning og fa sorte plader og hvor? Vi
er 6 mand i firmaet (malerforretning) og
skulle s& have personkasse i stedet for lad.
Vi har sggt om en ny motorcykle i 2 ar,
men stadig faet afslag, skgnt vi er pa land-
arbejde det meste af tiden.

Kan De oplyse mig om, hvilken side-
vognsmodel det er, som er afbilledet i SMJ
juli 1951 (side-353). Kan der fis en person-
kasse (og hvilken model), som kan pamon-
teres det Nimbus vareladunderstel, jeg har,
da det vel bliver det billigste.

S. M., Qlgod.

Indbind S.M.J.

Ogsa i ar indbinder vi SMJ i et smukt og
solidt bogskabsbind. Prisen pr. 4rgang
er kr. 6,75 + porto. For at kunne frem-
stille indbindingerne til denne lave pris
ma vi indbinde argangene serievis, og
argang 1951 ma derfor vare os i hende
senest den 1. februar, og de indbundne
blade vil blive returneret omkring den
15. marts.

*
Husk at emballere bladene godt og skriv
tydelig afsenderadresse bade pa pakken
og pa en seddel, der vedlegges bladene.
*
Ukomplette argange af 1950 og 1951 kan
suppleres op.
*
Indsend Deres blade til

Skandinavisk Motor Journal
Lille Kongensgade 43, Kebenhavn K.
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En varemotorcykle skal have veret ind-
registreret i samme ejers navn i 3 dr, inden
de gule nummerplader kan blive erstattet
med sorte. De kan selvfglgelig godt sgge
om tilladelse til at betale omsetningsaf-
gift, og sdfremt seerlige omstendigheder ggr
sig geeldende, vil tilladelsen muligvis ogsd
blive givet. Ansggningen skal stiles til Di-

, rektoratet for Vareforsyning, Klerkegade 1,
Kgbenhavn K. :

Den afbildede sidevogn er en Acap. Pa et
Nimbus vareladunderstel kan pamonteres
en Acap karosse. Prisen er kr. 550,00, og
sdfremt der ikke er betalt omsatningsaf-
gift af understellet, skal der tillige betales
omsetningsafgift.

eg vil gerne have et spgrgsmal vedrgrende
J teendingsbanken besvaret. Jeg er klar
over, at et for hgjt kompressionsforhold i
forbindelse med en darlig benzin giver

teendingsbanken, fordi gasblandingen ude
i forbrgndingsrummet bliver trykket sam- -
men og selvantender, hvorved hele gas-
blandingen brznder af som en eksplosion
og ikke som en jeevn forbrending. Nu vil
jeg imidlertid gerne vide, hvorfor ten-
dinksbankning opstar, nar man giver hard
gas ved et lavt omdrejningstal af motoren.
S. 1., Kgbenhavn N.

Svaret er i grunden ret ligetil, nar man
blot ser bort fra kompressionsforholdet og
i stedet beskeftiger sig med kompressions-
trykket, der ikke alene er afhengig af kom-
pressionsforholdet, men tillige af motorens
fyldning. Nar man dbner meget for gassen
ved et lavt omdrejningstal af motoren, vil
cylindrene blive bedre fyldt end ved en
mindre ébning af gasspjeeldet. Det vil igen
sige, at kompressionstrykket stiger, og mu-
ligheden for selvantendelse af gasblandin-
gen bliver stgrre.
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Det er morsomt nok at tenke
pad, at medens teknikerne ggr
sig de stgrste anstrengelser
for at skabe de mest fuld-
komne vogne, og forsggslabo-
ratorierne gennemprgver den
praktiske udformning om og
om igen for at ggre vognene
holdbare og endnu bedre,
bliver de fleste vogne solit
pa grund af farve og betreek,
sadan som husets frue nu fo-
retreekker disse »specifika-
tioner« uden smadlig hensyn-
tagen til motoreffekt, benzin-
forbrug, kgreegenskaber

0.5 0.

Derfor ggr de amerikanske

- bilfabriker ogsa meget ud af
farvesammensetningen og
udseendet i det hele taget.
Her ses en samling forskel-
lige modeller kgrt op til be-
dpmmelse af farverne, inden
den endelige produktionsma-
ling vedtages. Alt for kun-
derne.



Mecanicus giver gode rad om

Trimming af karburatorer og
gashandtag

Dct er en kendt sag, at motorcyklekarbu-

ratorer af Amal-typen er forholdsvis
simple instrumenter, der let lader sig ind-
stille af enhver, som har forstiet de for-
skellige fasers justering. Vi-repeterer lige
justeringen: Tomgangen indstilles ved
hjelp af luftskruen og spjzldstopperen.
Derefter kommer i rekkefglge spjeldets
udskeering, nalens placering i forhold til
spjeldet og endelig dysens stgrrelse, der
regulerer den rigtige blanding ved fuldt
abent gasspjzld. Tomgangen skal forholds-
vis ofte justeres, da motoren krzever for-
skellige indstillinger i forhold til den me-
kaniske stand, mengden af sodaflejringer
0.s.v. Spjeldets udskering er der sjeldent
grund til at endre, medens nélens stilling
i forhold til spjeeldet til tider skal zndres
i forhold til de betingelser, motoren arbej-
der under, idet navnlig drifttemperaturen
har en afggrende indflydelse pa blandings-
forholdet i dette omrade af gasskalaen.
Stralespidsens (dysens) stgrrelse er — sa-
fremt den ikke er meget underdimensione-
ret — kun afggrende for blandingen mel-
lem 3% og fuld &bning af gasspjeldet.

For den motorcyklist, der gnsker en kor-
rekt blanding hele skalaen igennem og un-
der alle driftbetingelser, kan det vaere van-
skeligt at opna en god justering i midten
af omradet, d.v.s. omkring halv til tre-
kvart abning af gasspjaldet, fordi nélens
stilling i de fleste tilfalde bestemmes i
forhold til nogle riller, der ved hjalp af
en fjederklemme udggr den lis, der fast-
holder nalen i forhold til spjaldet. Selv-
fglgelig kan man zndre denne 1as saledes,
at man opnir en indstilling svarende til en
stilling af nilen midt mellem to riller,
eller hvor man igvrigt mener, at den bgr
placeres, men dette arbejde er meget van-
skeligt at udfgre, og resultatet star sjeel-
dent mal med forventningerne.

Man kan imidlertid paA anden made ju-
stere karburatoren svarende til »en halv
rille«. Man kan nemlig senke stralergret i
forhold til nalen ved at lagge en lille skive
imellem stralergret og blandekammeret,
hvilket svarer til en lille lgftning af nalen.

Denne justering kan imidlertid kun udfg-
res, nar det drejer sig om at ggre blandin-
gen ganske lidt federe, eftersom stralergret
trekkes lidt ud af blandekammeret, og
stralergrets munding méa ikke ligge for
langt under luftstrgmmen i chokerborin-
gen.

Man kan ogsia komme ud for det tilfzlde,
at blandingsforholdet tilsyneladende er
korrekt hele skalaen igennem, men ved en
pludselig acceleration er blandingen for
mager. Man kan da opné et bedre resultat
ved at heve svgmmerstanden i forhold til
blandekammeret. Dette kan let ggres ved
at lzgge pakninger af forskellig tykkelse i
banjoforbindelsen mellem svgmmerhus og
blandingskammer og pa den made have
svgmmerhuset i forhold til blandingskam-
meret. Efter en siddan @ndring i benzin-
standen vil det nasten altid vise sig ngd-
vendigt at efterjustere tomgangen. Man
kan modsat ogsa magre blandingen ud hele
skalaen igennem ved at senke svgmmer-
huset i forhold til blandekammeret.

Ved karburatorjustering ma man blot
altid huske den gyldne regel kun at fore-
tage en justering ad gangen, da man ellers
umuligt kan fa et overblik over, hvilke
justeringer der forbedrer, og hvilke juste-
ringer der forvarrer resultatet. Andrin-
ger i nalens facon og gasspjxldets udske-
ring skal man kun foretage, nir man er
100 procent sikker p#, at dette er den sid-
ste udvej for at opna et godt resultat. Igv-
rigt er det umuligt at justere en karbura-
tor rigtigt, hvis gasspjeeldet er slidt s me-
get, at det giver en klaprende lyd fra sig,
samtidig med at motoren far falsk luft.

P& denne arstid skal man igvrigt med
mellemrum aftage og rense svgmmerhuset,
da de svingende temperaturer bevirker
visse vandansamlinger i bunden af svgm-
merhuset. Disse vandperler behgver ikke
at betyde motorstop, men de kan rulle
rundt i bunden af svgmmerhuset og skifte-
vis til- og afdzkke kanalen til blandekam-
meret. En meget uregelmeassig og irrite-
rende motorgang bliver fglgen, og man
kan komme i kedelige situationer, som hvis
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En adskilt Amal-karburator,
pa hvilken man tydeligt ser
de forskellige deles anbrin-
gelse. Ved at udskifte den
overste pakning i banjofor-
bindelsen med tyndere eller
tykkere pakninger kan man
henholdsvis heeve og sanke
benzinstanden i forhold til
blandekammeret.

motoren f. eks. sztter ud, netop som man
er ved at overhale et andet kgretgj.
Samtidig med at man renser svgmmer-
huset, ma man pase, at det lille andehul i
svgmmerhusets deeksel er renset og giver
fri passage for luften. Nar andehullet til-
stoppes, arbejder svgmmeren ikke si hur-
tigt og korrekt, som den skal, og for lav
svgmmerstand med deraf fglgende for ma-
ger blanding i alle omréader bliver fglgen.
Svgmmerhusets deksel er i reglen forsy-
net med fingerriller rundt i hele perife-
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rien, og det er da ogsa tilstrekkeligt at
spende huset til med fingerkrafterne
alene. Jeg har set mange eksempler p3, at
deekslet var skruet p4 med en mellemstor
rgrtang, hvilket nasten umuliggjorde en
demontering, samtidig med at tilspsendin-
gen ikke var giet sporlgst hen over svgm-
merhuset og dekslet.

Jeg har ogsd mange gange veret praesen-
teret for maskiner, hvis ejere pastod, at
karburatoren var forkert justeret, fordi
»den reageede sa langsomt«. Ved et ne-

Blad venligst om til side 48



Modelraceren

nden vi for alvor tager fat pa arbejds-
tegninger og byggeanvisning pa en vogn
i mite-klassen, vil vi se lidt pa stgbearbej-
det, som kan forekomme i en modelkon-
struktion.
Nar man skal stgbe f.eks. en bund til
en vogn, m& man fgrst lave en model i tre,
og med denne henvender man sig til en

der den til stgberen. Forudsaetter vi nu, at
stgberen ikke—som naturligt ville veere—
giver os modellen i hovedet igen, men
fremstiller en form i to halvdele, vil der
ske det, at formens sider gdelegges, nar
treklodsen skal tages ud. For det fgrste
vil der opstd et kraftigt vacuum under
klodsen, og for det andet vil klodsens sider

B8l i PR i b
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Sait

En skilse, der viser, hvordan modellen skal udformes for at tilvejebringe det ngdvendige sLip.

stgber, der for en rimelig betaling udfg-
rer arbejdet i en passende letmetallege-
ring. For at opna et godt resultat ma man
imidlertid kende lidt til stgbetekniken, et
emne, man kan fylde et vark pa flere
bind med, og derfor kun Igseligt behand-
les her.

I de fleste tilfaelde skal en model frem-
stilles i to halvdele, men med de genstan-
de, vi skal have stgbt i fgrste omgang,
kan vi klare os med en tremodel i eet
stykke. Nar modellen kommer ind i stg-
beriet, bliver den i en stgbekasse pakket
med stgbesand, og pa den méde fremstil-
les en form i to halvdele. Trazmodellen

skal derefter tages op af sandformen, sa-

ledes at formen stir ren og klar til stgh-
ning. Selv om formerne er dygtige fagfolk,
der nasten kan prestere det utrolige, hvad
indviklede og komplicerede stgbninger an-
gar, vil det alligevel veere umuligt for dem
at fremstille en »ren« form, medmindre
der er sakaldt slip pa modellen. Dette slip
vil sige, at modellen har en sadan form,
at der gjeblikkelig bliver luft rundt om
hele modellen, s& snart man begynder at
1¢fte den ud af formen. Lad os tenke os,
at vi skal stgbe en firkantet klods, der er en
decimeter pa hver led, og at vi fremstiller
modellen ngjagtigt i dette mal og overla-

i hele deres udstrzekning skrabe mod for-
mens sider og derved gdelazgge sider og
kanter. For at undga dette lader man tree-
klodsen spidse til i begge ender (der er jo
een form under og een over klodsens mid-
terlinie), idet de mindste flader i forme-
nes bund overholder det mal, den ferdige
stgbning skal have. Dette vil igen sige, at
modellen pa midterlinien skal have en
overstgrrelse, og det overflgdige gods pa
den fzrdige stgbning ma arbejdes af bag-
efter. I mange tilfalde vil en buet model
i sig selv give det ngdvendige slip — man
kan blot tzenke pa en kugle eller et konisk
stykke gods.

P4 tegningen ser vi en bund til en mo-
delracer med snit igennem knasterne for
kuglelejer og bagaksel. Kun halvdelen af
knasterne eller ca. 5 pct. af den samlede
model er formet op i den ene form me-
dens resten er formet op i den anden form.
P4 det sted, de to forme ligger an mod hin-
anden, far vi sa midterlinien, og ud fra
denne skal der vere slip til begge sider.

Til fremstilling af modellerne skal man
bruge tre, der ikke er for héardt, men sa
tgrt som overhovedet muligt. Til limning
bruges celluloselim, f.eks. Pandetikon, og
til udfyldning af huller og lignende an-
vendes vindueskit, der naturligvis skal
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Dansk Modelracerunion: Formand Sv.
Sander, Odinsgade 31, Odense. TIf.
10595. Postkonto 80234.

M. R. K.: Sv. A. Adler, Augustagade 7,
Kgbenhavn S.

»Record«, Lyngby: J. Hgrring Nielsen,
Sorgenfrigardsvej 54, Lyngby.

O.M. K., Odense: J. Hansen, Finsens
Allé 4, Odense.

Fredericia Model Motorklub: J. Iver-
sen, Luthersvej 11, Fredericia. .
Esbjerg Model Racerklub: I. E. Dgs-

sing, Peder Gydesvej 34, 1., Esbjerg.

Arhus Model Racerklub: G. A. Peder-
sen, Gerlachgade 6, Arhus.

Vejle Model Racerklub: Olaf Nielsen,
Vestergade 93, Vejle.

Tgrring Modelracerklub : Fahrendorff,
Bredgade 17, Tgrring St.

Kgbenhavns Model Racerklub: Ib Ei-
senhardt, H. C. Qrstedsvej 29 B, Kg-
benhavn V.

tgrre helt, inden formningen pabegyndes.
Endelig vil det vere en fordel at lakere
treemodellen, saledes at overfladen bliver
hard og glat.
; *
Hcrmed tillader jeg mig at ggre samtlige
formznd for de forskellige klubber op-
meaerksom p4, at eventuelle af- eller tilmel-
dinger ma veere mig i hzende senest den 26.
i hver méned, da jeg ellers ikke ser mig i
stand til at fa eventuelle afmeldinger eller
tilmeldinger indsendt til S.M.J., siledes
at bladet kan blive stoppet eller udsendt i
den pafglgende maned.
Ove Pedersen,
Kasserer,
Hillergdgade 170, Kgbenhavn F.
* :
ansk Modelracer Unions &rsregnskab
foreligger nu, og det fremgar bl. a., at
de samlede indtagter har veeret kr. 2286,72,
samt at man gar ud af aret med et beske-
. dent overskud pa kr. 175,96. Den stgrste ud-
giftspost er medlemsblade, medens unio-
nens drift er klaret for s4 beskeden en sum
som kr. 148,63.
*
Vi kan nu opgive priserne pa Rex motor-
cyklen, der er monteret med en 125 ccm
Villiers motor. Prisen er kr. 2360,00 inclu-
sive omseztningsafgift. Sitta Scooteren, der
har en 118 ccm Ilo motor, koster kr. 2725,00,
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men i det kommende ar vil denne model
tillige blive importeret med en 150 ccm Ilo
motor. Der er igvrigt en sending trehjulede
Sitta varemotorcykler pa vej, og disse vil
ligeledes veere monteret med en 150 cem
Ilo motor. Lasteevnen er 150 kg, og maski-
nerne leveres naturligvis uden indkgbstil-
ladelse. Sitta scooteren har i modsatning
til en rekke andre scootere forhjulet op-
heengt i en teleskopforgaffel, og forhjulet
har et snormalt« efterlgb, hvilket giver
meget stabile kgreegenskaber.

MECANICUS NE fortsat fra side 46

mere eftersyn viste det sig, at karburator-
indstillingen var korrekt, men forbindel-
sen mellem gashandtaget og karburator-
spjeeldet virkede meget uprzacist, idet der
var en meget fglelig dgdgang pa den fgrste
del af handtagets bevagelse. Der er mange
former for gashandtag, men navnlig de
konstruktioner, i hvilke hindtagets rote-
rende bevagelse overfgres til kablets frem-
og tilbagegaende beveagelse ved hjzlp af en
glideklods pa en skrueformet skinne, kan
denne let fa dgdgang, hvis skinnen ikke re-
gelmassigt bliver smurt, siledes at ungd-
vendigt slid undgés. Hvis fejlen virker ge-
nerende, kan den rettes ved at udskifte
eller opfore glideklodsen, medens en op-
stramning af kablet blot medfgrer, at
spjeldet Abner sig, uden at dgdgangen for-
svinder.

En meget generende fejl ved mange gas-
handtag er deres tilbgjelighed til at lukke
i samme @jeblik, man slipper dem. Hvis
man f.eks. skal rakke handen ud i en
rundkgrsel, kan det virke meget generende,
hvis maskinen taber fart, i samme gjeblik
man slipper gashandtaget. Denne tendens
skal modvirkes af en friktionsskrue an-
bragt pd handtagets faste del, men det vi-
ser sig ofte, at en justering af denne skrue
kun hjelper et par dage. Der er da ikke
andet at ggre end at skille handtaget og
ved hjelp af sandpapir ggre den del af
drejehandtaget, der bergres af friktions-
skruen, ujevnt og samtidig give skruen
samme behandling. Hjelper dette ikke, kan
man — safremt konstruktionen tillader
det — lade en fiberstift ligge an med hand-
tagets drejelige del og spende den op med
friktionsskruen. Det vil da veere ngdven-
digt at lase friktionsskruen ved hjzlp af
en fjeder paA samme made, som luftskruen
pa karburatoren er last.



Model
SFT700S

— magen til kvalitet og udferelse tinder De ikke no-
gen steder pa jorden.... Model SFT700S er en af
de seneste smukke typer, specielt beregnet til nyere
vognmodeller, hvor der ikke er megen plads foran
koleren. Den maler saledes ikke mere end 9 cm i
dybden. Lysstralen er krattig, halvcirkelformet og
meget bred, bleender ikke modgaende faerdsel

og er fri for generende lysreflekser. Og s§ ko-

ster SFT700S incl. kontakt, ledninger og beslag

R s e e S kr. 120,15. KETNE R

* AXEL KETNER + KOBENHAVN -

VORDINGBORGGADE 6-8. @ . *TRIA 3131
CITY-DEPOT: NORREVOLD 9 . K@BENHAVN K . CENTRAL 4195 - 6810
SERVICEDEPOTER: ARHUS 9511 . ODENSE 472 . ALBORG 4901 . ABENRA 3663

GENTOFTE BOGTRYKKERI



Ved vinterkorsel med automobiler
og traktorer ber motor og kaler
i tide beskyttes ved anvendelse af
kolersprit (denatureret sprit blandet
med vand). Med den rigtige blan-
ding vil kelersystemet vare sikret
selv i den strengeste kulde. Koler-
sprit er billig i brugen, uskadelig

og let at anvende.

1)

307%

357

407

AKTIESELSKABET

DE DANSKE SPRITFABRIKKER.
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