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fomare i oamg)
NORTON er natur'ligvis stolte af deres mange Successer
m indenfor Motorsporten. . Successer, der omfatter 19 T.T.-Lgb,

ER I7-Grand Prix i Svejts, |5 Grand Prix i Belgien, |4 hollandske
SUC CESS T. T.-Leb, hvortil i 1946 kom Czekoslovakiets Grand Prix og
Victoriam Senior T. T. for Syd-Australien samt nu i 1947 Djurgaardslgbet i Finland.

| Konkurrence og paa Landevej er NORTON
i Serklasse . . hver eneste Maskine, der bygges
er af den hgje Kvalitet,som har bragt NOR-
TON i Spidsen, hvorsomhelst Motorfolk
medes i Konkurrence.

Er det da overraskende, at NORTON kaldes

DEN UOVERTRUFNE

&% |
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Efter mange Fodselsveer preesenterer vi hermed det
forste Nummer af »Skandinavisk Motor Journalc.
Den langvarige Typografstrejke og den vanskelige
Papir-Situation har lagt Redaktionen snart sagt en-
hver taenkelig Hindring i Vejen. Naar vi alligevel har
gennemtvunget Bladets Fremkomst nu, er det forst og
fremmest, fordi vi ved, det er ventet med Langsel
blandt Motorsportsfolk ikke alene herhjemme, men
tillige i vore Nabolande, hvis Trang til at hore Nyt
fra Motorverdenen vi ogsaa vil soge at imodekomme.
Hensigten er at udsende S. M. J. den 15. i hver Maa-
ned. Skulde der imidlertid omkring denne Dato fore-
gaa serlig store Begivenheder, vil Udsendelsen blive
udskudt nogle Dage, for at Bladet kan veere saa ak-
tuelt og up to date som muligt.

S. M. J. skulde — frit og uafhengigt som det er —
have Chance for at blive det helt rigtige Motorblad.
Vi har knyttet de bedste Forbindelser, saa vi er i Stand
til at bringe virkelig leseveerdigt Stof fra Ind- og Ud-
land, teknisk Nyt og sagkyndige Lobsreferater, skre-
vet af de bedste Penne indenfor Motorsporten, alt na-
turligvis rigt illustreret, som en moderne indstillet
Leeser kraever det.

Vi byder samtlige vore Lasere velkommen som Med-
arbejdere, vi horer gerne saavel fra Klubberne som
de enkelte Leesere og skal saa vidt muligt tage Hensyn
til de Onsker, der fremsaettes. Selv vil vi ikke sky
noget Offer for at gore Bladet lil det forende i Skan-
dinavien indenfor sin Branche.

Prisen paa Aarsabonnement (12 Numre) er Kr. 9,00 og kan sikres ved Indsendelse af
indlagte Postgiroblanket. Lossalg vil paa Grund af den i Ojeblikket herskende Papir-
situation ikke kunne finde Sted, og da Bladets Oplag af samme Grund, desverre vil
blive begrenset, tilraades det allerede nu at bestille Abonnement. Saafremt den indlagte |
Postgiroblanket skulle vere bortkommet, kan Belgbet indbetales  paa Postgiro 68833. g




Som en snavset merk Vadske kommer Olien fra
Moder Jord og er i denne Form ganske uanvendelig,
men efter en omhyggelig Raffinering og en Rzkke
videnskabelige Processer er den tjenlig til Tusinder
af Formaal. — SHELL Kemikere og Eksperter har
paa Basis af enestaande Dygtighed og Erfaring for-
staaet at bibringe hver Olietype netop de Egen-
skaber, det specielle Formaal i hvert enkelt Tilfelde

krever. — De kan have Tillid til SHELL

SH Ellg/‘“f%




FINSK SEJR I DJURGARDS-LOPPET

Af S.M. J.s udsendte Korrespondent

Forsiden: Gosta Lonnfors paa sin D. K. W.

sDjurgardsloppet« blev startet den
15. Maj i straalende Sol og med en
Tilskuerrekord paa 66000.

Banen, der er paa 2000 m, byder
paa alle de Morsomheder, man kan
forlange: Langside, Haarnaalesving
og S-Kurver, men ‘Overfladen var tem-
melig ujevn i Aar. Arrangementet
nermede sig det fuldkomne med et
Utal af Hojttalere og et udstrakt Tele-
fonnet betjent af Heeren.

Oprindelig skulde der kores i 5
Klasser for Motorcykler, idet der var
indbudt til 250 ccm., 350 ccm., og 500
ccm. Racere samt 350 cem. og 500
cem. Standardmaskiner. Det var der-
for med noget blandede Folelser, at
man konstaterede en Sammenblan-
ding af Racere og Standardmaskiner
i 3 Klasser, kun adskilt af Sterrel-
sen.

Af de skandinaviske Lande var det
kun Danmark, der glimrede ved sin
Fraveserelse i Motorcyklelobene, skont
mange af vore Ryttere kunde have
gjort sig smukt geldende.

Forste Start var Klasse A og B for
Motorcykler paa 250 cem. og 350 cem.,
hvori der stilledes 17 Mand af 20 an-
meldte. Finnen GoOsta Lonnfors paa en
2-cylindret D. K. W, med Kompressor
tog straks Foringen fulgt af Hollming,
Ginman, Bergstrom, Saarinen, Laama-
nen, Salminen og Séderholm i naevn-
te Reekkefolge, og efter 2 Omgange
havde han et Forspring paa 150 m
foran Bergstrom og Holming.
Hagstrom tog nu en Smule Fejl af et
Sving og gik ud. Sven Stern fik ikke
rigtige Omdrejninger paa Maskinen
og indstiilede Keorslen. I ande: Om-
gang styrtede Vilho Lindroos i Svin-
get for Langsiden, men kom i Gang
igen.

I femte Omgang skete den forste
Ulykke med dedelig Udgang i Djur-
gaardslebets 15-aarige Historie. So-
derholm, der var kommet bagefter i
Starten forsegte at kere den tabte Tid
ind, og i S-Kurven, som han gik ind
i med Gashaandtaget i Bund, mistede
han Herredemmet over Maskinen. og
da han forsegte at bremse op, gik det
helt galt. Han blev slynget ud over
Rakverket og ramte et Tre i Fal-
det, hvorved han dreebtes paa Stedet.

Lonnfors forte stadig, men begynd-
te at spare Maskinen, hvorimod Berg-
strom kerte med fulde Omdrejninger
og halede ind paa Lonnfors for hver
Omgang, og paa syvende Omgang gik
han udenom for 2 Omgange senere at
fore med 50 m. Han pressede dog sin
Maskine for haardt og i tolvte Om-
gang maatte han gaa ud, hvorefter
Lonnfors var suvereen.

Efter 15 Omgange var Stillingen:
Lonnfors, Riekki, Ginman, Laamanen,
Salminen og Bergstrom. Ginman forte
overlegent i A-Klassen, og der skete
ikke veaesentlige Andringer i Stillin-
gen indtil Resultatet forelaa. Dette
blev for B-Klassen: Gosta Lonnfors,
Finland, Vandkelet 2-cylindret D. K.
W. med Kompressor, 25.30.5 (94 km/
Tm.), O. Riekki, Finland, Husgvarna,
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Et Rids over Banen. Start og Oplob er ved T.
Banen kores hojre om.
De forskellige Bogstaver angiver Tilskuerpl.
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26.02.9, A. Laamanen, Finland, Nor-
ton International, 28.04.8.

A-Klassen: Curt Ginman, Finland,

D. K. W. med Kompressor, 27.17.7,
Bjorn Bergstrom, Finland, N. S. U,
29.17.0, E. Taute, Finland, Ariel,
29.54.8.
- Man kan nok sige, at den finske
Sejr var sikret fra Starten, naar man
tager Materiellet i Betragtning, men
det maa ogsaa indremmes, at de fin-
ske Ryttere kunde kore deres Maski-
ner. Lonnfors havde bl. a. en meget
fin og sikker Gearskiftning, der til
Stadighed sikrede hans Maskine Top-
fart paa et sikkert Grundlag.

I C-Klassen for 500 ccm. startede
19 Mand af 21 anmeldte.

Felt paa en Maade, der syntes tem-
melig afgeorende. Derimod skiftede
Stillingen ofte mellem Sirkid, Carls-
son, Hansson, Nyman og Helander.
Verner Lorentzen fik Maskinen i
Gang igen og gjorde en bemerkelses-
veerdig Indsats ved at kere en stor
Del af den tabte Tid ind.

Midt under Lobet begyndie det at
regne i store, tunge Draaber, og Ba-
nen blev hurtigt spejiblank. Hastighe-
den blev sat ned, og i Kurverne blev
Korslen ret forsigtis — og ikke uden
Grund. Sirkid syntes dog upaavirket
og sikrede sig lige saa stille en anden
Plads, medens han Konkurrenter eks-
perimenterede med Omlaegning af
Gearskiftet. Resultaterne blev: Viaino

Starten i Bilernes Bacer-Klasse. Frq venstre ses:
Vinderen Helge Hallman, Paananen, Hinds Vaerk, Keindinen og Hans Pahl

Ved Udgangen af forste Sving forte
Otto og Tor Brandt. Grundstrom og
Hagelin kom ikke i Start med det
gvrige Felt, men Hagelin kom dog i
Gang og tog derefter et regulert
Styrt i ‘Haarnaalesvinget. Dermed
var han definitivt ude af Spillet. —
Otto Brandt forte efter forste Om-
gang med ca. 30 m foran Sirkii, der
var teet fulgt af Holming, Tor Brandt,
Verner Lorentzen, Helander, Lars
Hansson, Reivonen og Lasse Rehn. I
fjerde Omgang kom Holming i Spid-
sen med Siria lige i Baghjulet, me-
dens Otto Brandt allerede begyndte
at tage Farten af. Paa samme Om-
gang forsvandt Verner Lorentzen og
Kopra. Holming foregede paa 6. og
7. Omgang Afstanden fra det ovrige

4

Hollming, Finland, Norton, 25.34.4,
P. Sirkia, Finland, Rudge, 26.06.2, E.
Carlsson, Sverige, Norton, 26.09.4,
Lars Hansson, Sverige, Triumph,
26.45.4, L.eo Nyman, Finland, Norton,
27.05.1.

Biler i Standard-Klassen

I Lebet for Katalogferte Standard-
vogne var der dansk Deltagelse, idet
Vilhelm Nellemann og O. Heick beg-
ge startede i M. G. Det maa dog be-
meerkes, at det var haarde Konkur-
renter, de skulde kore med. Asser
Wallenius startede i en Ford -34, der
efter sigende rummede en Mercury
Motor med Broncetop tunet op i alle
Ender og Kanter, Om det saa kan




kaldes en katalogfert Vogn bliver en
anden Sag. Keininens Vogn blev an-
nonceret som »en lille B. M. W.«, men
den lille B. M. W. viste sig at veere
Sportsmodellen med 3 Karburatorer
og Tophastighed paa 175 km i Timen.

Straks efter Starten gik Folke Tol-
stoys Ford i Stykker og maatte skub-
bes i Groften for at give fri Bane.
Wallenius forte i forste Omgang fulgt
af Nellemann, Grundell, Heick, Kei-
nanen (der ikke kunde faa Omdrej-
ninger paa sin B. M. W.), Carlsson i
en stor (og ded) Bugatti og endelig
Liljestrom. Paa anden Omgang miste-
de Grundell Herredemmet over Vog-
nen i Haarnaalesvinget, men netop
som det saa ud til at lykkes for ham

Laamanen og Bergstrom i een af de
vanskelige Kurver

at komme i Kurs igen, braekkede en
Foraksel, hvorved Vognen veltede,
men Grundell slap som ved et Mira-
kel uskadt fra det.

Placeringen holdt sig indtil 8. Om-
gang, da Keindnen fik Liv i Vognen
0g lagde udenom begge Danskerne.
Wallenius ogede stadig Afstanden og
syntes urerlig. I Svinget for Langsi-
den gik Svenskeren en hel Omgang
rundt med den store Bugatti, hvilket
lagde ham bagest i Feltet. I 19. Om-
gang havde han dog kert Feltet op og
lagde uden om Liljestrom, men det
maa dog siges, at denne laa to Om-
gange efter Wallenius.

De smaa M. G.er gik sikkert og fint
paa Vejen. I 2 Omgange forte Heick
foran Nellemann, men blev overhalet
af denne igen, og Stillingen syntes
sikker med Nellemann paa 3. Pladsen
og Heick som Nr. 4, da Nellemann paa

Vinderen af 500 ccm. Klassen, Viiné Hollming,
for fuldt Haandtag i Regnvejret

sidste Omgang fik Vrovl med den ene
Karburator, hvorfor han maatte ngjes

‘med 4. Pladsen. Resultatet blev: A.

Wallenius, Finland, Ford, 26.55.8,
Keindnen, Finland, B. M. W., 27.37.5,
0. Heick, Danmark, M. G., 28.04.7,
Vilh. Nellemann, Danmark, M. G.,
28.28.5, T. Carlsson, Sverige, Bugatti,
29.20.6 og endelig kom Liljestrom ind
2 Omgange efter Wallenius.

Biler i Racerklassen

Ogsaa i Bilernes Racerklasse var
Danmark repraesenteret, denne Gang
af Hans Pahl i Bugatti med Kompres-
SOT.

Stillingen efter forste Omgang var:
Paananen, Ford — Hallman, Ford —
Keindnen, Chrysler — Pahl, Bugatti
— Bergstrom, Opel — Hinds Vaerk,
Ford.

Nordmanden Hinds Vaerk, som vi
bl. a. kender fra Lebet paa Ringvejen
ved Glostrup sidste Aar, havde Vrevl
med Motoren og maatte gaa ind til
Depot, hvor han fik skiftet Teendror.
Han blev efter denne Afbrydelse 2
Omgange bagefter, men blev Centrum
for Publikums Opmerksomhed ved
sin eminente Karsel.

Grundell gaar ud over Banen med en brekket
Foraksel. Til alt Held faldt han ud af Vognen
inden den gik helt rundt




Paa 6. Omgang gik Hallmann uden
om Paananen, der efter 12. Omgang
maatte gaa ind til Depotet med en
sammenbrendt Motor. Paa det Tids-
punkt havde Hinds Vaerk kert en hel
Omgang op, og der er ingen Tvivl om,
at han havde veeret en sikker Vinder,
dersom han ikke havde haft Vrevl
med ‘Motoren. Paa 19. Omgang gik
Drevet til Knastakslen i Stykker, og
han maatte gaa ud uden at gennem-
fore — men han gik med Hader.

Paa sidste Omgang var der saaledes
kun 4 Vogne paa Banen, og de kom
over Mallinien med folgende Tider og
Placeringer: Helge Hallman, Finland,
Ford, 25.46.9, S. Keindnen, Finland,
Chrysler, 26.29.4, W. Bergstrom,
Finland, Opel Special, 26.52.7 og Hans
Pahl, Danmark, Bugatti, 27.47.8. .

Ved en lille privat Tidtagning viste
det sig, at Bugattien var den hurtig-
ste Vogn paa Langsiden uden at Mo-

toren var kert ud, men den 1800 kg
tunge Vogn havde ingen Chancer i
Svingene mod de andre Vogne, der
kun vejede omkring 800 kg. Selvom
Pahl maatte ngjes med 4. Pladsen,
maa hans Keorsel alligevel betegnes
som en fin gymnastisk Praestation.

Lobene blev godt afviklet, kun lag-
de det sorgelige Dedsfald en Demper
paa Stemningen i Ryttergaarden, og
det faldt en Del for Brystet, at Publi-
kum ikke fik nogen Meddelelse om
dette gennem Hgjttalerne. Paa de in-
ternationale Baner har det gennem
mange Aar veeret Skik og Brug, at det
blev meddelt Publikum, naar en Mo-
torkerer havde mistet Livet, og der
er da blevet iagttaget et Minuts Stil-
hed. Indsatsen i et Motorleb er stor
fra Kerernes Side, og Risikoen er al-
tid til Stede, men naar det saa gaar
galt, maa Ulykken ikke betragtes med
Ligegyldighed.

BILUDSTILLINGEN | GENEVE

Delahaye Sport. 6 Cyl 84 X 107 mm., 3557 ccm. 130 HK ved 3800 Omdr.|Min.
Kompression 8:1, 3 Karburatorer Hjul: Rudge-Whitworth. 4 Gear. Akselafstand 295 cm.

Sporvid. 138 em. f. 149 cm. b.

Der var en Tid, hvor der var no-
get, der hed Automobiludstilling her
i Landet. For Folk, der ikke husker
dette Begreb, skal vi lige i Korthed
forklare, at det var en Udstilling, som
de store Automobilforretninger og Fa-
brikerne arrangerede for at stimulere
Salget. Her blev det nyeste nye de-
monstreret, for det blev sendt paa
Markedet og her kunde man i Ro og
Mag gaa og udvelge sig den Model,
man vilde kebe, og det utrolige skete:
Dagen efter holdt den foran Gadeds-
ren med alle Indregistreringsformali-
teter i Orden. Det var den Gang.

6

Benzinforbrug 20 11100 km.

Tophastighed 150 km. Tm.

Men der er en Verden udenfor Ve-
rona. Der er Biludstillinger igen, og
i Geneve kan man se det nyeste nye.
Det er en merkelig Fornemmelse at
faa en Alfa Romeo demonstreret, naar
man i sin Lomme har et Afslag fra
Valrézdirektoratet paa et soglle Dk 5.50
X16.

Hvordan det end gaar for sig, saa
har vi her i Landet set lidt af 1947-
Modellerne. Buick, Chevrolet, Olds-
mobile, Hudson o. s. v., de fleste med
svenske Nummerplader og danske In-
dehavere. Den smukke Chrysler kan
beses hos Vilh. Nelleman, men om den



Hotchkiss 686: 6 Cyl. 86 x 100 mm. 3485 ccm. 100 HK. ved 4000 Omdyr./Min.
Kompression 5,9:1 T.V. Akselafstand 309 cm. Sporvid. 142 em. Vegt 1450 kg.
Benzinforbrug 15 1/100 km. Tophastighed 140 km. Tm.

Peugeot. 4. Cyl. topventilet. Kompression 6:1, 2200 cm. 50 HK. Boring 99 x 83 Slag.
Tophastighed 120 km./Tm. Benzinforbrug 12 1. 100 km.

De amerikanske Konstruktorer er ikke — hvor de europwiske Vogne har enkle
bange for Forkromning — 0g mindre prangende Linier



kan kobes, eller rettere sagt, om man
kan faa Indkebstilladelse, skal jeg la-
de veere usagt. Den lille Studebaker
lod sig beundre i Bur-Wains Udstil-
lingsvindue, men efter et kort Besag
blev den sendt tilbage til Amerika.
Udstillingen i Geneve byder ikke paa
den store Sensation, men viser en lo-
gisk Udvikling af det bestaaende. Det
interessante ved Udstillingen er, i alt
Fald for en Dansker, de mere sjeld-
ne Vogne, som man i Praksis finder
paa Parkeringspladserne ved Reviera-
en og Miami. Vi vil her vise et Udvalg
af disse @nskedremme, og for vort
Vedkommende har vi sagt »Helle for«
Alfa Romeoen. Det er med Vogne som

Pontiac Streamliner:

8 Cyl. 82,5%x 95,2 mm.
4078 ccm. 104 HK ved
3500 Omdr. Min. Kom-
pression 6,5:1. S.V.
Carter-Dobeltfaldstroms
karburator. Lengde 534
cm. Brdde 195 cm. ]
Vagt 1610 kg.
Benzinforbrug 16-17
1 100 km. Tophastig-
hed 130 km.|Tm.

skleedt paag, jo dyrede er de. Alfa
Romeoen har smukke rene Linier,
men hvis Redaktionens Vogn »Ophe-
lia« skulde udskiftes til en saadan
Drom, vilde vi sikkert veere ruineret
paa et Par Maaneder. Dette til Efter-
tanke.

Man leegger i det hele taget Meerke
til, at de europziske Vogne er mindre
prangende i deres Udstyr end de ame-
rikanske, der snart er forkromet over
det hele.

Ogsaa ganske smaa Vogne var re-
preesenteret paa Udstillingen. Disse
kom hovedsageligt fra Frankrig, men
om disse »Folkevogne« kan klare sig
i Konkurrencen — naar denne en
Gang kommer — er ikke let at sige.

Alfa Romeo 2500 SS:
6 Cyl. 72 x 100 mm.,
2442 ccm. Kompr. 8:1,
110 HK ved 4800 Omdr.
Min. 3 Karburatorer, 4
Gear, Akselafst. 270 cm.
Spv. 145 cm. f. 147cm.b.
Benzinafg. 14 1.1100 km.
Tophastighed 170km.|T.

Frazer Nash Sport

= 6 Cyc. 66 x 96 mm.,
1971 ccm.

100HK v.50000m'M
Kompression 8,5:1

3 Karburatorer eller 1
Dobbeltkarburator. 4
Gear og EnpladeTor-
kobling. Akselafstand
239 em. Sporv. 122
cm. Vegt 800 kg.
Benzinforb. 12 1/100
km. Tophastighed
175 km. Tm.
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Erfaringerne med Flyvemotorer har bevist,
at den almindelige Metode, hvorved man
fyldte Aabningen mellem den midterste Elek-
trode og Isolatoren i et Tendror med Ce-
mentmasse, ikke var effektiv nok. Paa et tid-
ligt Stadium af Krigen overvandt K. L. G.s

KLG

"CORUNDITE

VILH. NELLEMANN A/S -

EN TEKNISK TRIUMF

Ingenigrer denne Vanskelighed ved atsmelte
en Solvelektrode ind i Isolatoren. Senere
anvendte man Glaspulver, som blev brendt
til Glas. Dette gav det helt tilfredsstillende
Resultat, og i Dag findes denne K.L. G.-
Nyhed i alle Teendrer for Motorkgretgjer.

KOBENHAVN - RANDERS




Fot. Fieler

DANMARKS FORSTE MIDGET-RACE

Kortes paa Hem-Odde den 11. Maj

Den 11. Maj blev det forste Midget-
Race i Danmark kert. For det store
Publikum maa det sikkert betragtes
som en Skuffelse, men man saa dog
momentvis, hvad denne Form for Mo-
torsport engang vil blive. Man maa ta-
ge i Betragtning, at Keorerne staar
uden Erfaringer, baade hvad Vogne-
ne og Korslen angaar. Dette er dog
Begyndervanskeligheder, der snart vil
overvindes. Spergsmaalet er da, om
Klubberne som Arrangerer af Motor-
lob vil veere saa fremsynede, at de ta-
ger tilberligt Hensyn til denne Sports-
gren. De danske Baner er gennemgaa-
ende for smalle, og man maa ikke
overse den Kendsgerning, at jo flere
Vogne, der starter i hvert Heat, des
sterre bliver Speendingen for Publi-
kum, og det er det, Folk gaar til Mo-
torlab for.

Det skal ikke veere nogen Hemme-
lighed, at det er Medarbejderne fra
MOTOR OG SPORT, der har startet
SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL,
og det Arbejde vi gjorde i forstnevnte
Blad for at faa Gang i Midget-Sporten
vil vi fortszette nu. Den Pokal vi ud-
satte som Preemie til Vinderen af
Danmarks faorste Midget-Race skal li-

ge saa meget betragtes som en Flids- -

premie for Pionerarbejde som et
sportsligt Trofee. Vi tror fuldt og fast
paa Midget-Racerne og Fremtiden vil
sikkert give os Ret.

Banen ved Hem Odde viste sig no-
et for bled til Vognene, hvilket dog
i forste Raekke gik ud over Farten.
Der startede 3 Vogne bygget og kort
af Henning Pedersen, Aarhus, Robert
Nellemann, Randers og Ernst Morten-
sen, Horsens. Nellemann benyttede
en 500 cem. B. S. A. Goldstar-Motor,

Vinderen af Danmarks forste Midget-Lob,
Robert Nellemann, med Pokalen

S. M. J.s smukke Pokal, der er tegnet
og fremstillet i Evald Nielsens Solvsmedie

medens de andre Vogne havde en
1100 ccm. Fiat Motor. Henning Peder-
sen fik Motorskade og maatte udgaa,
medens Ernst Mortensen leverede det
dramatiske Indleeg ved to Gange at
slaa Kolbetter med Vognen for der-
efter at fortscette Labet. Nellemann vi-

Midget-Rccerre kerer frem til Start.




Svend Aage Sorensen undersoger Jordbundsforhold paa Hem Odde
Et Styrt, der sikkert vilde tage Vejret fra mange mindre erfarne Ryttere

ste baade med sin Vogn og sin Keor-
sel, hvad Midget-Race engang vil bli-
ve. Han blev da ogsaa den overlegne
Vinder af Pokalen. Der er imidlertid
ikke Tvivl om, at disse 3 Pionerer
snart vil henrykke Publikum i Kon-
kurrence med nye Vogne og Korere.

En Dyst, der var noget for sig selv,
var en Udfordringsmatch mellem Ro-
bert Nellemann i Midget-Raceren og
Knud Mogensen, Odense paa Triumph
med Sidevogn. Nellemann tog neesten
straks Feringen og holdt den Lebet
igennem. Han gennemforte i Tiden
1.13.3, medens Knud Mogensen brug-
te 1.14.4.

Det var eliers Sidevognene, der blev
Dagens store Sensation med jevnbyr-
dige og spandende Leb. Vore Side-
vognskerere er i det hele taget i fin
Form, og der er kommet mange nye
Ffolk til, som man kan vente sig meget
af.

De samlede Resultater fra Side-
vognsklassen blev: Nr. 1 Carlo Jensen,
Aarhus: 1.38,2; Nr. 2 Danmarksmeste-
ren Knud Mogensen, Odense: 1.36,2;
Nr. 3 Kr. Kristensen, Aarhus: 1.36,4.
Lobet kortes i tre Afdelinger og Pla-
ceringen udregnet efter Pointssystem.

Special-Handicap: Bent Jensen,
Aarhus: 1.29,4 (Tilleeg 140 Meter);

Det fantastisk spendende Oplob i Sidevognsiobet.

Fra venstre ses: Carlo Sejr Jensen, Aarhus,

r. Kristensen, Aarhus, Knud Mogensen, Odense




Ove Frederiksen, Horsens (ingen Til-
leg); Svend Aage Serensen, Keben-
havn: 1.36,0 (Tilleeg 100 Meter).

Standard-Handicap: N. V. Jensen,
Odense: 1.33,4 (Tilleg 40 Meter) ; Kn.
Nielsen, Aarhus: 1.34,0 (Tilleeg 85 Me-
ter); Laurvig Petersen, Kebenhavn:
1.36,1 (Tilleeg 30 Meter).

Sidevognshandicap: Svend Jensen,
Kobenhavn: 1.40,0 (ingen Tilleeg);
Carlo Jensen, Aarhus: 1.43,0 (Tilleg
20 Meter); Knud Mogensen, Odense,
1.43,2 (Tilleeg 40 Meter).

8000 til Bakkelgb i Hobro

Sesonens forste Bakkelgb blev kert
paa den nye Motorbane Fjordglimt
ved Mariager Fjord, faa Kilometer fra
Hobro. Lebet, der var arrangeret af
Hobro Motorsport, havde samlet godt
8000 Mennesker.

Der var blandt Rytterne almindelig
Enighed om, at den nye og sterkt
kraevende Bane er blandt Jyllands
bedste. De stejle Stigninger — i Ba-
nens forste Fase stiger den i en Vin-
kel paa 30 Grader — og de grusede
Sving stillede store Krav til det halvt
llundrede Motorcyklister, der deltog.

Lobets mest dramatiske Afsnit var
Sidevognslgbet, hvor fire af Maskiner-
ne gik i Greften, uden at Rytterne el-
ler Manden i Sidevognen dog kom til
Skade. Dagens bedste Tid blev op-
naaet af K. Nielsen, Aarhus, der paa
sin Norton gennemforte de 260 Me-
ter paa en Tid af 19,8 Sek.

Der opnaaedes iovrigt folgende Ti-
der:

Klasse 1, Begyndersolo: Knud Dyr-
by, Aarhus, 21,4.

Klasse II, Juniorsclo, indtil 250
c¢em: Nr. 1 P, Pedersen, Aalborg, 27,1.

Juniorsolo, indtil 350 ccm: Nr. 1
G. Hjortlund, Hjerring, 224.

Juniorsolo, over 350 ccm: Nr. 1. R.
Nellemann, Randers, 21,6.

Senior, indtil 350 ccm: Nr. 1 P.
Laursen, Als, 21,2.

Senior, indtil 500 ccm: H. Peder-
sen, Aarhus, 19,8.

Senior, over 500 ccm: N. O. Jen-
sen, Aalborg, 21,5.

Begynder med Sidevogn: Hjortlund,
Hjerring, 28,6.

Junior med Sidevogn: E. H. Hansen,
Djursland Motorsport, 28,3.

Senior med Sidevogn: K. Christen-
sen, Aarhus, 26,3.

Efter det egentlige Lob forsegte
Nellemann, Randers, at forcere Banen

men sin Ford V 8 og gennemforte i
Tiden 29,3.

Gentofte Stadion 2. Maj 1947

Sxsonen paa Gentofte Stadion blev

aabnet med et Smeeld, idet forste Start
var en Dyst mellem den nordiske Ba-
nemester Leif »Basse« Hveem, Sv. Aa.
Serensen, Erh. Fisker og Aage Ander-
sen, der dog fik Maskinskade. Nord-
mandens Stil tog Vejret fra Publikum
og mange regnede med, at han vilde
blive Dagens Mand. Andet Heat blev
Orla Knudsens afgjorte Sejr foran
Bent Jensen, Aage Jacobsen og Leiv
Samsing. Han kerte de fire Omgange
i Tiden 1.32.8, medens »Basse« Hveem
havde Tiden 1.39.0.
_Patrioterne aandede lettet op. Slut-
heatet, hvori Sv. Aa. Serensen, »Basse«
Hveem, Orla Knudsen og Bent Jensen
deltog, viste Korsel i det store For-
mat. »Basse« Hveem forte med Orla
Knudsen lige i Baghjulet, men i anden
Omgang gik Bent Jensen uden om dem
begge, blev overhalet af Nordmanden
jgen, smed Brillerne i tredie Omgang
og vandt 1/10 Sekund foran Nord-
manden i Tiden 1.33.1. Orla Knudsens
Tid blev 1.34.6 og Sv. Aa. Serensens
1.46.0. Bedre Korsel ses ikke i det sto-
re Udland.

Jeegersborglebet blev vundet af Leif
Hirsborg, efter at Einar Andersen var
styrtet i 3. Omgang. To af de indle-
dende Heat blev vundet paa 350 ccm.
foran de ovrige 500 ccm., idet Agner
Hansen, 350 ccm. B. S. A. og Einar
Andersen 350 ccm. Velocette vandt
i indledende Heat.

I Specialleb B. Klasse overraskede
Svend Jensen og Irving Irvinger. Sej-
ren gik til Svend Jensen i Tiden 1.37.0
efter at Irvinger havde fort nsesten to
Omgange.

Expert-Matchen blev, som ventet ef-
ter Gentoftelebet, noget af en Ople-
velse. Bent Jensen vandt alle tre Heat
efter en straalende Korsel. Han laa ba-
gest i alle tre Starter men korte hele
Feltet op og ferte overlegent, da han
gik over Maallinien. Flere Gange un-
der tredie Heat greb han forgeeves ef-
ter et Par Briller, som ikke var der,
men som til Gengeld var sterkt til-
treengt. Resultatet blev: Bent Jensen
12 Ponit, Leiv Samsing 7 Point, Aage
Jacobsen 6 Point og »Basse« Hveem 5
Point.

Special Lebet blev vundet af Aage
Andersen i Tiden 1.38.1. Den specielle
Leif Hirsborgske—Einar Andersen-
ske Sport med at starte scratch og der-
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efter at vinde et Handicap, kom ikke.

rigtig til Udfoldelse, idet d’Herrer
maatte nojes med Andenpladsen i de
indledende Heat og henholdsvis 3. og
4. Pladsen i Slutheatet efter Niels
Nielsen og Holger Hansen.

Fredericia
nye Motorbane

Man kan uden at overdrive sige, at
Motorbanen i Fredericia havde et
overraskende Udseende, baade hvad
Facon og Overflade angaar. Faconen
er afgjort morsom, idet de to Langsi-
der er forskudt med 6—7 Meter. —
Umiddelbart efter Start- og Maallini-
en gaar forste Sving ned til den lavt-
liggende Langside, der paa sin sidste
Del gaar brat op til den hejtliggende
Langsides Niveau, hvorefter Svinget
inden Maallinien kommer i vandret
Plan. Hvad der imidlertid er mindre
morsomt er Banens Overflade, der paa
det neermeste maa betegnes som to
Fod lest Sand eller Grus. En Prevel-
se var den for baade Ryttere og Ma-
skiner, idet Foden ikke fandt sfast
Grund« under broadsiding, og Maski-
nernes Keeder blev bogstaveligt slidt
op. Der var da ogsaa usadvanlig man-
ge Maskinuheld. En anden mindre
heldig Ting var en stor Sandhgj, som
det forste Sving cirklede rundt om, og
som for en stor Del gjorde Svinget

uoverskueligt. Banen var i dette Sving
saa los, at det mest mindede om en

Trialetape.

Naar blot Klubben faar udbedret
disse Ting, hvad der sikkert vil ske i
Sommerens Lgb, saa er der her en
morsom og meget smukt beliggende
Bane med Lillebzeltsbroen som Bag-
grund.

(telies FIELER
AARHUS
Har de bedste Billeder fra Motorlgbene

Skriv til os eller se selv i vort Arkiv

NORREGADE 8-10
Telf. 2279
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3 gode Billeder
Midget;Kgrereﬁ Norman Johnson, der fore-

treekker Jord for Ild. En dramatisk Situation
fra et Midget-Lob i Australein




HISTORIEN OM EN JEEP

% Frit efter Filmen af samme Navn
af BENNY DICKSON

Jeg kommer fra Landevejenes Land
— Amerika. Dette Land folte sin Fri-
hed og Idealer truet, derfor gik mit
Lands Meend i Krig — da de var helt
sikre paa, at Englenderne ikke kun-
de klare det alene for dem.

Den moderne Her havde Brug for
et Muldyr, der kunde slebe og arbej-
de i Terrainet og samtidig felge med
de motoriserede Enheder paa Lande-
vejene. Derfor blev det overdraget de
store Bilfabriker at skabe et saadant
Koretpj. Den menige Soldat ventede
selvfolgelig, at disse Teknikens Be-
herskere skulde komme endnu et
Skridt videre i Stremlinie, Kraft og
Komfort. :Naa ja, nu ved alle, hvor-
dan jeg ser ud, men det skal indrem-
mes, at jeg ogsaa selv var lidt skuf-
fet over mit Ydre. »60 Heste«, sagde
Soldaterne og rynkede paa Nzesen; de
havde vel ventet nogle Hundreder.

Saa kom jeg paa Preve. De sendte
mig ud paa en Rutchebane, hvor jeg
mere floj end kerte. De lod mig slee-
be en Kanon gennem alt Terrain —
de gav mig selv en Kanon. De prove-
de at drukne min Motor i en Flod, de
lod mig sejle over i min egen Pres-
senning, der var ikke det, de ikke
lod mig preve.

Jeg blev gode Venner med Soldaten,
man kunde altid vere sikker paa, at
saa man den ene af os, saa var den an-
den ikke ret langt veek. Han behandle-
de mig, som en Rytter behandler en
god Hest.

Saa blev jeg sat i Masseproduktion
og sendt i Krig sammen med min Ven
— Soldaten. Jeg opdagede, at jeg var
en vigtig Person. Alle Steder var jeg,
og jeg skal garantere for, at min Sol-
dat og jeg gik i Land en hel Del meer-
kelige Steder. Jeg floj i Flyvemaski-
ner, Konger og Dronninger korte i
mig. Churchill kerte i mig. Molotov
kerte i mig, uden at blive fornsrmet.
Kort sagt: Jeg gjorde, hvad jeg kunde
for at teve Adolf.

Saa brod Freden ud, og jeg med
den. Min Soldat og jeg kerte rundt og
befriede de Lande, hvor Tyskerne

havde overgivet sig. Og efter de stren-
ge Aar i Felten folte min Soldat og
jeg Trang til at more os lidt. Jeg tor
uden at overdrive sige, at vi morede
os meget, eller det desekker maaske
bedre, hvis jeg siger, at vi morede os
grundigt. Der kom et nyt og spseenden-
de Moment ind i mit Liv, da jeg op-
dagede, at der var en hel Del Men-
nesker, der var bange for mig. Min
Soldat og jeg var stadig fine Venner.
Naar man saa mig, kunde man altid
veere sikker paa, at han var i Neerhe-
den, og at der 1 samme Nzerhed lod
Bagerklang og Pigeskrig. Naar man
saa ham uden mig, saa var det for-
di, der var en, der havde hugget mig.
Sikke Minder jeg har fra den Tid. Al-
le de Piger jeg leerte at kende, i Reg-
len blev jeg opkaldt efter dem, og som
oftest skiftede jeg Navn tre Gange om
Dagen. Alle de Brannerter, jeg har
kort rundt med. Der har vsret flere

fulde Folk i mig, end paa Detentio-
nen paa Nytorv — og for evrigt langt
fuldere. Jeg teenker med Stolthed paa
de Hastighedsrekorder, som jeg har
sat i Kgbenhavns Gader og paa Lan-
devejen meliem Korser og Glostrup.
Aah, hvilken Fryd, naar jeg kom hy-
lende rundt om et Hjorne efter at ha-
ve kort over for redt Lys. Denne kil-
drende Fornemmelse jeg fik i Krum-
taphuset, naar Departementchefer,
gamle Koner og Bramsneaes flgj som
Hons foran min Keler. Denne for-
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ventningsfulde Speending, naar en Pi-
ge udstedte smaa indremmende Pro-
testskrig, naar min Soldat og jeg hav-
de et saadant lille Veesen med i Sko-
ven.

Jo, det var Tider den Gang. Nu
bygger min Soldat og jeg op. Dette,
at vaere med i Genopbygningen, er en
stor Ting, en betydningsfuld Ting,
men jeg savner min Ven Soldaten.

Nu er jeg Hest hos Bonden, et be-
synderligt Menneske, der skalder mig
ud, naar han setter mig fra andet
Gear i Bakgear. Mine Feedre har be-
gaaet en Fejl, da de konstruerede mig.
Jeg kan alt undtagen at sparke denne
Bonde. Saa kan jeg bedre lide at kore
for Redningskorpsene. Her er endnu
lidt af den gamle Spaending og ret ofte
en Brannert, selv om det ikke er min
egen. Min Soldat og jeg havde et godt
Samarbejde: Naar han var fuld, saa
korte jeg, og naar jeg var fuld, saa

var alt godt. Dette Samarbejde synes
ikke at veere til Stede mellem Grosse-
reren og hans Hudson. Naar han vil
glemme sin Sorg, Harme og Skuffelse
over Varedirektoratet, saa drikker
han sig fuld, hvad der selvfolgelig er
det eneste at gore ved den Ting, men
naar Samarbejdet mellem ham og hans
Vogn har naaet et oplgsende Stadium,
saa kommer jeg og min Falckmand og
reder Traadene ud. Politiet kommer
ogsaa. De filtrer det hele sammen igen
og ferer Sagen til Protokols. Politiet
kan ikke lide mig. De vil ikke have
mig i deres Vognpark, fordi Politikom-
missererne ikke vil kere deres Koner
i Teatret i en Jeep. Jeg, der har kert
for Molotov — — naa, lad mig ikke
fordybe mig i det. Sagde jeg Molotov?
Jeg mente selviolgelig Kong Georg.
Som sagt nu bygger vi op, men jeg
troster mig med, at en god Ungdom
kommer aldrig daarlig tilbage.

Isbanelsb

Svenskerne og Finnerne gor meget ud af deres Islob. Her ses Einar Sandin

i en Kurve. Islob for Solo-Motorcykle kores virkelig i denne Stil med Knewet
helt nede paa Isen. Det er Solo-Maskinerne, der giver Islobene Fart og Speen-
ding, hvorfor de rigtige Isbaneryttere har Specialmaskiner til dette Formaal.
Ofte er alle Koleribberne paa Cylindren taget bort, eller hele Cylindren er
pakket ind i Asbest, for at holde paa Varmen. Man undrer sig over, at ingen
af de Klubber, der i Vinter har arrangeret Islob, har faaet en af disse Eks-
perter hertil, om ikke andet, saa for at live lidt op paa et til Tider dodke-
deligt Program.
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LIDT MIDGET NYT

for vore hjemlige Midget-Byggere
*

Vi bringer her lidt udenlandsk Stof
til vore hjemlige Midget-Byggere.

Billederne viser Danskeren Viggo
Hougaard i 2 svenske Midget-Racere.
Den ene er forsynet med en 1000 ccm.
Harley Davidson Motor, Model 1929,
og som det fremgaar af de andre Bil-
leder, er den anbragt bag Fereren. —
Gearkassen har 3 fremadgaaende Gear
o den er anbragt foran Motoren,
hvorved man undgaar at faa for kort
e Keede til Baghjulene. Man skulde
mene, at det gjaldt om at faa saa kort
el Kede som muligt, men det bedste
err her, som saa mange andre Steder,
at gaa den gyldne Middelvej. En kort
Kaede er ikke saa smidig som en lang,
der til Gengeeld kan slegre for meget.

Vognen er meget lavtbygget og er
forsynet med 6” Hjul, hvilket naesten
umuligger Veeltning. Veegten er 270
kg, og Tophastigheden 110 km/Tim.
paa plan Vej.

Den anden Vogn har en 800 ccm.
sideventilet Ziindapp -32 Motor lig-
gende foran Kereren. Det er en 4-cy-
lindret Motor, og Kraften overfores
til Baghjulene med Kardanaksel. Gear-
kassen har 4 Hastigheder frem, og
Topfarten er 115 km/Tim. paa plan
Bane. Veegten er 350 kg. I Modsatning
til den anden Vogn er den meget van-
skelig at holde paa Banen, da den er
forsynet med 19” D=k. Det er indly-
sende, at 12” vilde veere det rigtige,
men der er Gummivanskeligheder i

En voldsom Episode under et amerikansk Midget-Race. De - fleste amerikanske
Vogne korer med V 8-Motor, og er betydelig storre end de europeiske.
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Sverige, saavel som her i Landet. Og-
saa Bagbygningen paa den sidstneevn-
te Vogn er forkert, da den overhove-
det ikke yder nogen Beskyttelse for
Koreren, hvis Vognen veelter.

Tegningerne er ogsaa af svenske _

Vogne, og man faar et ganske godt
Indtryk af Konstruktionen. Reproduk-
tionen er ikke saa god, da det kun
har veeret muligt at skaffe Lystryk af
disse Tegninger. Vi staar til Raadig-
hed med Raad og Daad for vore hjem-
lige Byggere, og vi haaber i neste
Nummer at kunne bringe en meget ud-
forlig Gennemsnitstegning af en en-
gelsk 500 ccem. Midget-Racer.
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Overst: Danskeren Viggo Hougaard
i en svensk Midget-Racer. T.h. vor
Landsmand i den anden Svensker.
I Midten: Et Snit gennem en svensk
Vogn, hvoraf der er flere under
Bygning. Nederst: Motoren 0g
Transmissionen i den ovenfor viste
Vogn.
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“MATCHLESS

fremstilles paa den stgrste Fabrik i
England, som udelukkende producerer

Motorcykler.

GENERALREPRESENTANT FOR DANMARK:

FRED. RASMUGSSEN

ODENSE
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Peter Staal sm=tter ny Recoxd i
Lundby Bakker

Lobet i Lundby Bakker den 4. Maj
‘resulterede bl. a. i en ny Rekord. Pe-
ter Staal, Randers, gennemkorte den
185 m lange Bane i Tiden 14,2, hvil-
ket er 7/10 Sek. hurtigere end den
gamle Rekord, der blev sat sidste Aar
af Kaj Jacobsen. :

Begynderklassen vandtes af Peter
Jacobsen med bedste Tid 15.1, med
Bent Rasmussen paa Andenpladsen i
“Tiden 15.2. 1 250 ccm-Klassen korte
den bedste Mand, Peter Gammelgaard,
Banen igennem paa 16.8 Sek.

I Afdelingen for Maskiner paa 350
ccm satte Peter Staal sin ovenfor om-
talte Rekord og Kaj Jacobsen forbed-
:rede sin gamle Tid il 14.5. De storre
Maskiner paa 500 cem var lidt lang-
sommere. Her brugte Vinderen, Viggo
Thomadsen, Randers, 14.6 Sek. og Nr.
2 Reinert Jensen 14.7,

Gode Legb paa Motorbanen i Tved

Klubben'i Svendborg har i den for-
‘lgbne ' Vinter med afgjort Held for-
bedret Banen i Tved. Den er for det
forste blevet betydeligt jeevnere, hvad
den ogsaa tengte til, og dernsst er
den gjort bredere. '

Det var ganske afgjort Engstrom og
Aage Jacobsen, der dominerede Ex-
periracet, der blev vundet af Aage Ja-
cobsen. Engstrem havde. en uheldig
Start i det ene Heat, han mistede
Kontrollen over sin Kobling, idet
Flaget faldt, Maskinen stejlede og
han kom..ikke-i Start. Da- Lgbet blev
kort paa Point, blev det Jacobsen, der
vandt, selvom Engstrem vandt det nge-
ste Heat. Begge Ryttere korte meget
fint, de ydede alt hvad de overhove-
det kunde, men Aage Jacobsen var
ikke i Stand til at presse sin Maskine
forbi Engstrom, der satte ny Banere-
kord, ved at kore i Tiden 1.37.3. Den
gamle Rekord var 1.38.3.

Junior Solo blev vundet af Helge
Kamuk i Tiden 1.50.1 efter en glim-
rende Korsel. Han burde for Fremti-
den starte i Seniorklassen, for skarp
Konkurrence giver gode Ryttere, og
han fortjener at komme videre frem.

I Standardlebet forte Niels Nielsen
med Poul Kaler lige i Baghjulet. I an-

den Omgang overhalede Kalor-ogshan -

holdt Stillingen til han gik over Maal-
linien i Tiden 1.45.5.
I Sidevognsklassen kunde man gle-
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de sig over fine sportslige Pr:estatio-
ner. Johs. Hansen var meget turtig i
Starten og efter sit Forspring holdt
han Inderbanen Lebet igennem. Som
vi allerede har sagt, saa bliver han en
af Fremtidens Stjerner. Selv den gam-
le Keempe Skov maatte se hans Bag-
hjul. i

Kgbenhavneren David Akselson,
der blev Nr. 3 i Sidevognsklas<en, ud-
fordrede Johs. Hansen til en Match
med flyvende Start. Udfordringen
blev modtaget og Axelsson vandt efter
en spendende Match med en halv
Langside. foran Johs. Hansen.

Resultaterne blev:
© Sidevogn Junior: R. Vedsted Han-
sen, Svendborg, 2.00. 2. P. Kunze, Ko-
benhavn, 2.35.8. 3. Alf. Rasmwussen,
Odense, 2.39.1.

Junior Solo: Helge Kamuk, Ullers-
lev, Trinmph, sammenlagt Tid paa
5.59.7. Erik Andersen, Kerteminde,
Trivmph, 6.09.1. Lymann Hansen,
Svendborg, B. S. A,, 6.13.8.

‘Standardleb: Poul Kaler, (ldense,
A. J. S., 1.45.5, Niels Nielsen, Bugense,
Triumph, 1.45.9. Aksel Nielsen, Kg-
benhavn,. Ariel, 1.47.9.

Ekspertrace:. Aage Jacobsen, svend-
borg, J. A. P., 10 Points (1.39.4). Sv.
Aage Engstrem, Kebenhavn,-J. A. P,,
8 P. (1.37.4). Aage Andersen, Keben-
havn, 7 P. (1.39.9).

Special Lob: Johannes Aasgaard, 14
P. (1.47.6). Uno Jensen, Velocette, 4
P. (1.56.6). Verner Gissel, Kobenhavn,
J. A, P, 8 P, (1.47.5). . .

- Sidevognssenior: Johannes Hansen,

Odense, Ariel, sammenlagt.Tid 5.36.6.
H. Skov, Kebenhavn, Harley D., 5.45.2.
David Axelsson, Kebenhavn, J. A. P.,
5.59.1,

Sluthandicap: Ejv. Petersen, Ko-
benhavn, 16 Sek., 1.55.1. Holger Han-
sen, Kgbenhavn, 14 Sek., 1.55.4, Svend
Schmidt, Kerteminde, 12 Sek., 1.55.6.
?\gS%age Engstrem, Kebenhavn, 0 Sek.

Forste Lob paa Koldings nye Bane

Banen blev aabnet af Politikommis-
seer Kleberg, der appellerede tiJ Til-
skuernes Fornuft, naar de selv skulde
kore paa Gader og Veje. Da Banen var
erkleret for aaben, gik de forste Ryt-
tere omgaaende i Start, og hele Arran-
gementet gik Slag i Slag.

Orla Knudsén“indledte med at swette
den forste Banerekord, der kom til
at lyde paa 1.39.7. Banen er 500 m
lang og der kortes ¢ Omgange.

. e Forts. Side 25.
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I forste Lob skete et Styrt, idet
Hugo Madsen, Herning, mistede Her-
redemmet, men han kom hurtigt op
og fortsatte. I Bymatchen blev Kolding
sikker Vinder med 9 Points foran
Herning, 5 Points, og Vejle, 4 Points.
" Der var mange spendende Situatio-

ner, der beviste at~vore Ryttére “er ™

dygtige og gode Sportsfolk. Expert-
matchen var lidt ulige sammensat.
Orla Knudsen var for overlegen for
Irwinger og Poul Sander. Han vandt
da ogsaa alle 3 Heat. Spaendingen sam-
lede sig derfor mere om Standardryt-
tferne og Sidevognene. Resuitatlisten
ser saaledes ud:

Ekspert-race: ,

1. Orla Knudsen 1.42.5. 2. Poul San-
der 1.44. 8. Irving Irwinger 1.45. -

Vinder af Matchen blev Orla Knud-
sen med 9 Points. Sander fik 6 og Ir-
winger 3.

Juniores:

1. H. Iversen, Senderborg, 1.53.5. 2.
Otto Christensen, Kolding, 1.56.2. 3. R.
Amstrup, Herning, 2.00.

Vinder af Matchen blev H. Iversen
med 6 Points, Otto Christensen Nr. 2.
med 5 Points.

Begyndere:
1. Ejner = Christensen, Kolding,
1.57.5. 2. P. Andersen, Haderslev,

1.57.9. 3. Hugo Madsen, Herning, 1.58.
Sidevogne: - . .

1. Vagn Poulsen, Herning, 1.57. 2.
Tver Iversen, Kolding, 1.59. 3. Aksel
V. Hansen, Kebenhavn, 2.08.

Vinder blev Iver Iversen med 8 Po-
ints, Vagn Poulsen Nr. 2 med 6 Po-
ints.

Senior:

1. Borge Morck, Kolding, 1.52.2. 2.
R. Amstrup, Herning, 1.53. 3. Kurt
Lauritsen, Esbjerg, 1.56.

Handicap:

1. Bruno Iversen, Vejle (0), 1.562.7.
2. Willy Andersen, Kolding, (= 80),
%ggg 3. Erik Serensen, Vejle (= 10),

Ny Bane i Nakskov

Motorklubben »Dan« i Nakskov har
benyttet Vinteren til at arbejde paa
en udmeerket Motorbane, som blev
indviet den 15. Maj.

Niels Nielsen, Bogense, gjorde sig
smukt geldende ved at vinde Senior-
1obet i Dagens bedste Tid med en sik-
ker og teknisk fin Kersel. Hans Tid
var-1.48.0. Ogsaa Werner Gissel, Ko-
benhavn, havde en god Dag, der brag-
te ham Sejren i Expert-Matchen. I
Sidevognslobet skete et Sammenstod

mellem Wedsted Hansen og Egon
Schlander. Wedsted Hansen beklage-
de sig — og ikke helt uden Grund —
over Schlanders Korsel, men nedlagde
ikke Protest, hvilket afgjort fik ham
til at staa som en god Sportsmand.
Det maa dog bemserkes, at der paa
en-Motorhbane kan ske Ting, som baa-
de for Publikum og de andre Ryttere
kan se ud som Overgreb, men som
retteligt maa betegnes som Uheld.

Jargen Nielsen og Uno Jensen be-
viste endnu en Gang, at 350 ccm-Ma-
skinerne ikke behever at staa tilbage
for-500 cem.:. ot “

Farten var ikke overveeldende stor
paa Banen, men Rytterne var godt sat
sammen og man fik mange, gode og.
{)aiavnﬂbyrdige Matcher. Resultaterne

ev: '

Junior Svingelslob: 1. Viggo Ras-
mussen, Nakskov. 2. Palle Houlberg,
Nakskov. 3. Knud Rasmussen, Holeby.

Junior Handicap: 1. Ernst Peter-
sen, Nakskov. 2. Knud Rasmussen, Ho-
leby. 3. Viggo Rasmussen, Nakskov.

Senior Svingelslob: 1. Niels Niel-
sen, Bogense. 2. Erik Melhede, Nak-
skov. 3. Henry Jergensen (Rysse),
Nakskov.

Senior Handicap: 1. Niels Nielsen,
Bogense. 2. Erik Langhorn, Nakskov.
3. Erhard Fisker, Kobenhavn. =

“Sidevognslob: 1. R. Wedsted Han-
sen, Svendborg. 2. Aksel V. Hansen,
Seborg:.

* Expert Match: 1. Werner Gissel,
Kebenhavn. 2. Uno Jensen, Kgben-
havn.

Expert Handicap: 1. Jorgen Nielsen,
Kebenhavn. 2. Peter Nielsen, Slagelse.

Centofte Stadion 15. Maj

Havde det vzeret Bent Jensens Dag
til det forste Lob paa Gentofte, saa
blev den anden Lesbedag helt Orla
Knudsens. Bent Jensen havde Klud-
der forst med Maskinen, dernsest med
sin Sleebesko og endelig med sig selv,
idet han styrtede umiddelbart fer
han' skulde gaa over Maallinien som
Vinder.

Som udenlandsk Geest var det den-
ne Gang Svenskeren Sven Lindholm,
der besogte Banen. Han kunde imid-
lertid ikke gore sig geeldende, men
det maa til hans — og alle fremmede
Koreres Undskyldning siges, at Gen-
foftebanen langt fra er let at kere paa
iden ordentlig Treening.

Orla Knudsen er meget fint keren-
de i Aar, og der bliver ikke meget
galt, naar man siger, at hans Maski-
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ne er den hurtigste, vi har. Han vandt
Gentofte lobet med 8 Points foran
Brodrene Svend og Bent Jensen, der
hver fik 7 Points.

Ogsaa Ekspertmatchen gik til Orla
Knudsen med 8 Points med Svend
Jensen paa 2. Pladsen. Det var i dette
Lob Bent Jensen styrtede lige foran
Broderen, der fik en Konduitepreemie
for sin raadsnare og sikre Kersel i
den kritiske Situation.’

Jeegersborglobet gik til Leif Hirs-
borg i Tiden 1.42.0. Han skuffede no-
get sidste Gang, men dette maa til-
skrives hans nye Maskine, som han
endnu ikke rigtig har faaet Skik paa.
At tune en Standard-Maskine op til
Race tager sin Tid, naar man skal
prove sig frem mellem hvert Leb.

- Standard-Handicap vandtes af Vil-
ly Dalby Nielsen i Tiden 1.47.7, det
saa dog ud til, at Einar Andersen

‘'skulde gore ham Sejren usikker, men

hans Keede sprang i det afgerende
Gjeblik.

Speciallebet i B-Klassen bod ikke
paa megen Spending, da Rytterne ik-
ke er hinanden tilstreekkeligt jeevn-
byrdige. Det blev vandet af Irving Ir-
winger med 8 Points.

Orla Knudsen var som sagt Dagens

Mand og foruden sin gode Korsel i

Konkurrencerne, opnaede han at slaa
Bent Jensens Banerekord og swmite
denne ned fra 1.30.6 til 1.29.7. Det
maa dog siges, at det er den danske
Banerekord, da den egentlige Rekord
er norsk og ligger paa 1.28.0. .

Lebene paa Gentofte Stadion bliver
altid fint afviklet, man kunde maaske
onske sig lidt mere Afviksling i Pro-
grammet, men selve Arrangementet er
altid i Orden.

Esbjerg den 15.:Maj

. Banelgbet ved Korskroen, Esbjerg,
den 15. Maj blev indledet af to Bane-
rekordforseg, der beggse lykkedes. —
Engstrem satte Banerekorden for Spe-
cial til 0.30.4, og Kaj Mogensen for
Standard til 0.36.4. Som Leserne maa-
ske kan regne ud af Tiderne, var det
for een Omgang.

Man kommer ikke uden om, at Eng-
strom manglede Konkurrence. Han
var absolut overlegen i Special-Klas-
sen, og man kan stadig glede sig over
hans fine Stil, men det er en stor
Fejl at seette et enkelt »Navn« paa Pla-
katen, der maa mindst 2 jevnbyrdige
»Stjernekerere« til, hvis Publikum
skal have den Speending, det vil se.
Svend Nissen Odense og Kaj B. Jen-
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sen korte godt i Special-Klassen, og
Nissen vandt Crack-Racet, efter at
Engstrom  havdé brsendt sin Ferste-
plads-ved at give sig ud paa Eksperi-’
menter, som resulterede i et Styrt. °

Ekspert-Klassen for Sidevogne be-

hover ikke megen Omtale. Vi skal ind-
skreenke os til at sige, at det.var
Skov og Knud Mogensen, der tog en
Dyst for Alvor, dermed veere alt sagt.
Dog maa.det bemeerkes, at Svend Jen-
sen, Kebenhavn, der i Aar har vist, at
han ligger i Topklassen, havde. et
voldsomt Sammensted med Skov,
hvilket satte ham ud af Spillet.
. 'Ogsaa Senior-Solo-Lebet var godt.
Her stod Kampen mellem Kaj Mogen-
sen, ‘Odense, Villy Andersen, Kolding,
og. Ejvind Hansen, Ejstrup, samt
Poul Kaler, Odense. Der blev kort
haardt, og det blev sidste Afdeling,
der blev afgerende. Her lagde Kaj Mo-.
gensen sig i Spidsen, men to Gange
blev-han overhalet af-Villy Andersen,
der forte i een hel Omgang, men ikke
kunde folge med til .sidst. Derimod
kom Eivind Hansen uventet med og
besatte anden Pladsen i det haarde
Opleb, kun 3 Sekund efter Mogen-
sen.

Midget-Racerne havde omtrent sam-
me Succes som paa Hem Odde, hvil-
ket ikke siger saa meget, men det
kommer. Det er altid en Fejl at legge
Billeb sidst i et Program, da Vognene
derved syner alt for tamme. Bilerne
— de rigtige — var lidt ulige i Styr-
ke, og man kunde forudsige, at det
blev Svenskeren Karstrup, der vilde
tage Sejren hjem i sin Citroén-Special,
dersom han blot havde en Smule Be-
greb om at kere, og det havde han.

Robert Nellemann gav ham en
ekstra Kamp i sin V 8, og her.maatte___
Svenskeren give op.

Resultaterne blev:

1. Kaj Petersen, Varde (B. S. A.)
1,51,8 Sek. 18 Points,

2, Poul West, Ubberup (B. S. A.)
2,04,6 Sek. 14 Points.
Sidevogne Senior:

1. Leif Jeeger, Esbjerg (D. K. W.}
2,16,0 Sek. 16 Points.

2. Thorkild Serensen, Horsens (B.
M.W.) 2,04,2 Sek. 12 Points,

Senior Solo:

1. Kaj H. Mogensen, Odense (Tri-
umph) 1,46,0 Sék. 17 Points.

2. Ejvind Hansen, Ejlstrup (B.S.A)
1,48,2 Sek. 15 Points.

Sidevogn Eksperter:
Kererne Knud E. Mogensen, Odense.
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og H. Skov, Kebenhavn, - opnaaede
samme Pointstal, nemlig 16. Hurtigste
Tid. Knud E. Mogensen, Odense, paa
1:55,0. H. Skov, Kebenhavn; 1,584
Sek. T
Crack-race: .

1. Svend Nissen, Odense (J.A.P.)

"1,43,0 Sek. 17 Points. o
-2, Sv. Aage Engstrem, Kebenhavn -

J. A. P.) 1,39,8 Sek. 11 Points.
Midget-ear:

* 1. Robert Nellemann, Randers (B.
S. A.) 2,01,2 Sek. 18 Points.

. 2. Henry. Rasmussen, Esbjerg. (B. S.

" A.) 2,08,8 Sek. 15 Points. -

Automobiler!

. 1. N. Karstrup, Sverige (Citroén)
3,20,4 Sek. 12 Points.

= 9, 0. Klint, Esbjerg (Ford A) 3,29,8
Sek. ‘10 Points.

Sidevogn Handicap:

" 1. Therkild Sorensen, Horsens (B.
M. W.) 2,03,2 Sek. }

. 2. Svend Jensen, Kebenhavn (B, M.
W.) 2,04,2 Sek. :

Solo Handicap:

- Sv. Aage Engstrom, Kgbenhavn, og
‘Ejvind Hansen, Ejlstrup, samme Tid,
nemlig 1,45,8 Sek. . :
Ekstralab med Automobiler

mellem den svenske Mesterkerer N.
Karstrup og Robert Nellemann, Ran-
ders, blev vundet af Nellemann i sin
Ford V-8 i -Tiden 2,02,4 Sek., medens
den svenske Korer med sin Citroén
brugte. 2,03,2 Sek.

‘Reaevejagt i Aabenraa

- Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsforening havde stor For-
nejelse af sin »Reevejagi« paa de al-
siske Veje d. 18. Maj. Det friske Som-
‘mervejr havde bevirket, at ikke min-
dre end 60 Motorcykler og Biler del-
tog i Jagten om de fem Raeve. Fire
af Raevene blev taget, hvorimod den
femte slap fri. Det var Chauffor Jor-
gen Hansen, Vollerup, der paa-denne
Maade fik 1. Praemie og Vandrepokal.
9. Preemie fik Mekaniker Holger Iver-
sen, Senderborg, der tog den 1. Raev
K1. '15,10. 3. Preemie fik Berge Tran-
berg, Tender, der tog en Reev KL
15,17. 4. Preemie gik til Kerelerer P.
Brendahl, Senderborg, der tog en Rev
K1. 15,20, og 5. Preemie gik til Veerk-
forer Bisgaard, Senderborg, der tog
den sidste Reev KI1. 15,45, -

Huller i Herning

Motorlgbet i ‘Herning den 18. Maj
led af to Slags Huller: Lidt for mange
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Huller i Banen og Huller i Program-
met, fordi en Del af Rytierne maatte
sende Afbud i sidste @jeblik. Det er

ikke morsomt for Lebsledelsen at reg-

ne med en -Stab Ryttere, der ikke
kommer. Teenk hvis man skulde spille
Fodboldkamp med 6 Mand. :
~ Hullerne i Banen kan sikkert repa-
reres hurtigt; saaledes at de rigtige Ti-
der kommer frem. Der blev ellers kort
godt, men noget af Speendingen gik af
Expertlebet, da der kun startede 2
Mand, nemlig Aage Jacobsen, Svend-
borg, J. A. P., og Ove Frederiksen,
Herning, Rudge. Aage  Jacobsen. var
6verlegen, “men - tilsyneladende © ogsaa
bedre keorende. T Solohandicap havde
han i ferste Heat et Tilleeg paa 100 m,
hvilket dog ikke afholdt ham fra at
gaa  ferst over Maallinien. 1 Slut-
heatet blev hans Tilleg sat op til 130
m, og denne Gang maatte han nejes
med en Tredieplads. Til Gengeeld sat-
te han Banerekorden ned til 1.29.9 fra
1.32.6. .

I Junior Solo var der mere Spen-
ding og fin Kersel fra Herningrytter-
nes Side. De besatte de 3 forste Plad-
ser, men det var tydeligt, at de havde
den store Fordel at'kende Banen bed-
re end de andre Ryttere.

Senior Solo var Dagens bedste Lob.
Borge Mork, Kolding, tog straks [Fe-
ringen _og han blev farst truet, da Am-
strip, Herning, rykkede op paa anden
Pladsen. Der blev et meget spsenden-
de Opleb, og Resultatet kunde se usik-
kert ud lige til Maallinien, hvor Merk
gik over som Vinder med Amstrup
lige i Baghjulet.

Sidevognene er ved at komme godt
med paa vore Baner. Vagn Poulsen,
Triumph, havde en god Dyst med Ivar
Iversen, Kolding, der kerte Nimbus.
Iversen brendte dog et Par gode
Chancer, men i Betragtning af, at det
er forste Gang han kerer med Side-
vogn, kan man roligt sige, at han har
en. -Fremtid her. Vagn Poulsen kom
ind som sikker Vinder. Han satte og-
saa Banerekord for Sidevogne i Ti-
den 1.38.6. ) & ’

" Banen er 500 m og der kortes 3 Om

gange. Resultaterne blev: .

Juniorsolo: Hugo Madsen, Herning
(Ariel), 1.36.4. Laurids Amstrup, Her-
ning (Triumph), 1.39.6. Kaj Nielsen,
Herning (Rudge), 1.42.5. Ove Peder-
sen, Aalborg (B. S. A.), 1.48.

Seniorsolo: Berge Mork, Kolding
(B. S. A.), 1.34.4. Niels Amstrup, Her-
ning (B. S. A.), 1.35. Bruno Eriksen,
Vejle (Triumph), 1.37. Erik Serensen,
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Vejle (B. S. A.), 1.38.8. Aage Dyhr °

Thomsen, Herning (Maichless), 1.40.3.
Eksperirace: Aage Jacobsen, Svend-
borg (J. A. P.), 12 Points. Ove Frede-
riksen, Horsens (Rudge), 9 Points.
Senior-Sidevogn: Vagn  Poulsen,
Herning (Triumph), 1.42.5. Iver Iver-

sen, Kolding (Nimbus), 1.43. Egon
?gslmussen, Svendborg  (Nimbus),
514,

Sidevogns-Handicap: Vagn Poulsen
(+ 60 Meter) 1.47.6. Ivar Iversen (=
50 m) 1.47.9. Knud Christiansen, Aal-
borg, Norton (+ 20 m) 1.52.7. Egon
Rasmussen (= 30 m) 1.57.1.

Handicap Solo: Erik Serensen, Vej-
le (= 70) 1.38. Borge Mork, Kolding
(= 90 m) 1.39.1. Aage Jacobsen,
Svendborg (= 130 m) 1.39.4. Niels
Amstrup, Herning (= 100) 1.41.4.
Hugo Madsen, Herning (5 40) 1.43.8.
Laurids Amstrup, Herning (-+ 60)
1.45.2, Ove Frederiksen, Horsens (=
“15(21)7 1.46.7. J. P. Nielsen, Herning (0)

Engstrom ude for alvorlig Styrt i Leng

Under Lébet den 18, Maj skete et
alvorligt Uheld. I Ekspertlgbet laa
Engstrem og Bent Jensen tet ved Si-
den af hinanden, da de gik ind i det
sidste Sving. Bent Jensen var et godt
Stykke fra Inderbanen og Engstrem
provede at gaa inden om, men i det
samme gik Bent Jensen nsermere ind
i Svinget og en Paakersel var uund-
gaaelig. Bent Jensens Baghjul ramte
Engstroms Forhjul og i neeste Nu styr-
tede han med Maskinen uden at kun-
ne komme fri af Bgjlen, hvilket i hgj
Grad forveerrede hans Chancer for at
slippe heldigt fra det. I bevidstles Til-
stand blev han kert paa Sygehuset i
Sorg, men de lgse Rygter om at Fru
Engstrem skulde have solgt Maskinen
umiddelbart efter Uheldet samt at
Engstrem ikke vil kere mere, har in-
tet paa sig. 2

Efter dette Uheld var noget af Glan-
sen unsegtelig gaaet af Ekspertlebet.
Forste Afdeling blev vundet af Bent
Jensen foran Engstrem, anden Afde-
ling blev afbleest paa Grund af Uhel-
det og tredie Afdeling blev vundet af
Aage Andersen, der dog ikke sammen-
lagt havde scoret saa mange Points
som Bent Jensen, der gik af med Sej-
ren i noget nedirykt Sindsstemning.
Specialleb Nr. 2 kreever ikke megen
Omtale, idet kun to Ryttere gennem-
forte og endda i hver sin Afdeling.
De havde saaledes hver 4 Points. Da
Vagn Petersen havde den bedste Tid,

original engelsk T.T.-Model
Gron Militeroilskinds-

Ridebenkleder,
Jberpmt for Snit og Pasform,
prima Kuvalitiet,

Keoretaepper,

MOTOR DRESS

BLAAGAARDSGADE 24
TLF. NORA 2536

STYRTHJ/ELME

frakke............ 29.50

Handsker, Hjzelme, Briller

svar Kvalitet ........ 22.50

Lammeskindsszeder 19,50

Varerne sendes overalt i Landet

-

V1

KORESKOLE
TILBEHOR
SIDEVO GNS-
KAROSSERIER

C. 8545

AUTORISERET

NIMBUS-Forhandler

FOR STOR-KOBENHAVN

BLEGDAMSVE] 32
K@OBENHAVN N

.

~N

it

29




En dramatisk Situation fra Motorlobet i Kolding.

Standardlebet gik til Axel Nielsen
i Tiden 2.05.0 efter en god Match med
sin Ariel-Kollega Villy Dalby Nielsen
og Ejnar Andersen. -

Sidevognslobet blev kert i 3 Afde-
linger, hvoraf H. Skov tog farste Af-
deling hjem og Svend Jensen de 2 an-
dre. I sidste Afdeling maatte Skov
nojes med 3. Pladsen, efter at Josef
Koch havde placeret sig som Nr.-2.

Standard-Leb for Juniores blev vun-
det af Erling Nygaard Jensen i Tiden
2.19.0, som Nr. 2 kom Poul A. Clau-
sen med 2.31.3. Absolut pene Tider.

Special-Handicap blev vundet af
Aage Andersen med et Forspring paa
80 m. Hans Tid var 2.02.7. Bent Jensen
startede scratch og fik paa 2. Pladsen
noteret Tiden 2.09.6.

I Senior-Handicap skete det sjeeld-
ne, at Leif Hirsborg fik et Forspring
paa 40 m og han vandt i Tiden 2.08.0,
Aksel Nielsen blev Nr. 2 i 2.22.8.

I Juniorernes Handicap overraske-
de Jens Hansen ved at kore i 2.29.0,
hvilket placerede ham som Nr. 1 med
Arne Rasmussen paa 2. Pladsen, 4 Se-
kunder senere.

I Sidevogns-Handicap startede Egon
Walter med 90 m Forspring, som han
holdt i noget reduceret Grad, da han
slap over Maallinien i Tiden 2.31,
haardt presset af 'Svend Jensen, der
fik noteret 2.32.9.

Bakkelgb i Hammer Bakker

Bronderslev Motorklub havde me-
gen ‘Gleede af sit Bakkelgb 1. Pinse-
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dag. Banen var ret vanskelig, da Na-
turfredningsloven paa flere Punkter
forringede Banens Muligheder, men
det maa man selvfolgelig baje sig for.

Dagens bedste Tid blev opnaaet af
Peter Staal Jensen, Randers, der fik
noteret Tiden 14.7. Resultaterne blev:

Begyndere: Marinus Dahl, B. S. A,,
14.9. 2. Sv. Aa. Thomsen, Royal En-
field, 15.4.

250 cecm: 1. Henry Serensen, B. S.
i&.,216.0. 2. Preben Pedersen, B. S. A,,
8.2 :
350 ccm: Peter Staal, B. S.-A., 14.7.

2. Aksel Jensen, Triumph, 14.8.

500 ccm: 1. Viggo Thomadsen, Nor-
toné 15.0. 2. Verner Nielsen, A. J. S.,
15.0.

Over 500 ccm: 1. N. O. Jensen, Nor-
}o5n8, 15.0. 2. Erik Carlsen, Nimbus,

Begyndere Sidevogne: 1, Jan Kiint-
ke, N. S, U,, 19.2. 2. Jens Nielsen, Nim-
bus, 21.5.

Senior Sidevogne: 1. Rasmus Kor-
num, Triumph, 18.5. 2. N, O. Jensen,
Triumph, 19.2.

Jordbanelobet i Haderslev

Jordbanelobet ved Bogehoved den
26. Maj havde 19 Starter, der takket
veere det gode Arrangement blev af-
viklet i godt Tempo.

Expert-Racet var lidt mat, da Ryt-
terne ikke var tilstreekkeligt jeevnbyr-
dige, hvilket ogsaa fremgaar af de
opnaaede Tider. Begynderklassen im-
ponerede ved fine Tider i Forhold til
de meré erfarne Ryttere. Peter An-
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dersen, Haderslev, vil absolut blive en
Rytter, man maa regne med. Det paa-
staas, at han kun har kert to Gange,
‘hvilket med ret erfarne @jne synes
utroligt — man bedes betragte neden-
staaende Resultater. .

I Sidevognsklassen skete et vold-
somt Sammensted mellem Hans Niel-
sen, Haderslev, og Iver Iversen, Kol-
dlng, hvilket foraarsagede, at Hans
Nielsen...blev diskvalificeret. Egon
Rasmussen, Svendborg, havde en uhel-
dig Dag. Efter at-have startet paa lo-
vende ‘Maade, kom han ud for en
Daekseksploswn der satte ham ud af
Lobet. I neeste Heat styrtede han og
paadrog sig en: lettere Hjernerystelse.

Begyndere: 1. Aage Andersen, Hor-
sens, Rudge, 1.42.7. 2 Peter Andersen
Haderslev Velocette, 1.42.9. 3. Llnde-
gaard Petersen, ‘Haderslev, B. S. A,,

1.45, -
Senior: 1.”Kaj Mogensen, Odense,
Triumph, 1.32.7. 2. Bruno Iversen,

Vejle, Triumph, 1.35.5. 3. Berge Mork,
Kolding, B. S. A., 1.37.3. 4. Villy An-
dersen, Kolding, Matchless, 1.37.5.

Junior: 1. Holger Ivensen, Sender-
borg, B.S.A., 1.39. 2. Aage Iversen,
Senderborg, B. S. A., 1.39.4.

Expert-race: 1. Aage Jacobsen,
Svendborg, 1.32.2. 2. Poul Sander,
Kebenhavn, 1.36. 3. Tage Jacobsen,
Kebenhavn, 1.42:1: (alle J. A. P.).

Senior Handicap: 1. Breisemeister,
Horsens, Rudge, 1.41.6. 2. Bruno Iver-
sen, Vejle; Triumph, 1.43. 3. Berge
Mork, Kolding, B. S. A., 1.44,

Senior Handicap: 1. Erik 'Serensen,

Vejle, B. S. A., 1.36. 2. Villy Ander-
dersen, Kolding, Matchless, 1.37.5.
nar Hansen, Ejlstrup, 1.40.
" Expert-Handicap: 1. Poul Sander,
Kgbenhavn, 1.39.8. 2. Tage Jacobsen,
Kgbenhavn, 1.40.4. 3. Aage Jacobsen,
Svendborg, 1.58.1 (alle J. A. P.).

Expert Sidevognsklasse: 1. Knud
Mogensen, Odense, »Triumph«, 1.42.3,
2, H. Skov, Kebenhavn, 1.44.2.

Fangel
Man kan roligt sige, at Orla Knud-

Mobllml
&

.Gang)

sen var uden Konkurrence den 26.
Maj paa Fangel Motorbane, og han
fortjente at vinde den af Kommunen
udsatte Pokal til Ejendom. Han var
ievrigt lige oppe under Bent Jensens
Banerekord.

C. O. Jensen, der er en Broder ...
(hver ‘Gang een af Bredrene Jensen
dukker op, skal man have at vide; at
det er en Broder til Bent, Svend og
N. V., som det er Tilfxldet denne
. naa,. G. O. Jensen startede
denne Gang i Expertklassen og op-
naaede at slaa en af Odins fineste
Folk, Svend Nissen. Desvaerre styrie-
de han senere 0g. braekkede Benet,
hvilket vil gdeleegge en Del af See-
sonen for ham.

Aage Andersen og Irving Irwinger
havde en Del Vrovl med deres Ma-
skiner, men placerede sig henholds-
vis som Nr. 2 og 3. Handicappet gik
i ferste Omgang til Orla Knudsen og
derefter til Aage Andersen efter en
imponerende Keorsel fra Scratchplad-
sen. 1 Sluthandicappet startede Orla
Knudsen ~og Aage Andersen fra
Scratchpladsen, hvorfra de kerte op
til 3. og 2. Pladsen efter Vinderen
Svend Nissen.

I Sidevognsklassen tog Johs. Han-
sen Sejren hjem foran Svend Jensen,
Vagn Poulsen samt Svend Knudsen.
Vi vil tipse Johs. Hansen som en af
Fremtidens Stjerner i Sidevognsklas-
sen. Hans Praestationer bliver ikke
mindre, naar man tager i Betragtning,
at hans Ariel sRed hunter«, kun er
paa 500 ccm.

Sidevogns-Handicap blev vundet af
Sv. Jensen, der ogsaa er en af vore
fineste Sidevognskarere.

Senier ard- blev wvundet- af
Leif Beck, der imidlertid savnede den
rigtige Konkurrence fra Niels Niel-
sen, Bogense, da dennes Maskine ikke
gik som den kan gaa. Johs. Makinen
og Helge Kamuk kom ind paa 3. og
4. Pladsen.

VYACUUM OIL COMPANY

SMQ@REOLIESPECIALISTER
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Hvad med VENTILERNE?

Mon ikke det vilde vare gavnligt for
Deres Motor og Deres @konomi,
| hvis en Specialist gik Ventilerne efter.

Akkumulatoren trenger sikkert
ogsaa til et Eftersyn. |

LAUERVIG PETERSEN
Varksted og Ladestation
Nygaardsvej 4 — Ryvang 6519

Auto- og Motorcycle-
Tilbeher

Svend Olsen

Halmtorvet 13
Central 9063
Kabenhavn V.

Er De ude med Krogen

efter en rigtig Mekaniker,

saa gaa til Fisker, hvor De

faar den rigtige Service til
den rigtige Pris.

6 MANDS BETJENING

VESTRE AUTO SERVICE
v/ ERHARDT FISKER
Tendergade 20 Telefon Eva 8738
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En trist Historie
om Hjalpsomhed

Mads sad paa Bagsadet og Mikkel

laa krumbegjet over Styret paa en gam-
mel »Busg, som teffede ud ad Kege-
vejen efterladende sig en sand Atom-
sky af Benzinos og Landevejsstov.

Mads fres, saa det knagede — for
Vinden var stik imod, og han havde
kun en tynd Skjorte under Jakken.

Tilsidst kunde han ikke holde det
ud mere — han dunkede Mikkel i
Ryggen og fik ham til at standse Mo-
torcyklen.

»Tag din Jakke af« sa’e Mikkel sog
tag den omvendt paa, saa skal jeg
knappe den i Ryggenc.

Som sagt saa gjort — derefter fort-
sattes Turen, og alt syntes nu at for-
lobe saare godt — indtil Forringen
pludselig punkterede med et oreds-
vende Brag.

»Bussen« rag i Greften og Mads og
Mikkel op i Luften for tilsidst at lseg-
ge sig til Hvile midt i en Flok undren-
de Kager,

Da Mikke! omsider kom til sig selv,
hjulpet af behjertede tililende, var
hans forste klare Tanke, hvordan det
var gaaet med Mads.

sJohg, sa’e en af de omkringstaaen-
de som Svar paa hans Spergsmaal,
shan sagde godt nok et eller andet,
da vi fandt ham, men efter at vi fik
drejet hans Hovede rigtig paa Plads
igen, har han ikke givet et Kny fra
sig.« _

~— — — Saa besvimede Mikkel igen.



DET AUTOMATISKE GEAR

Af Civilingenieor JORGEN RAMBOLL

For nogen Tid siden er de
forste CHRYSLER Personbiler med
automatisk Gearsystem kommet til
Danmark. Der skal i det folgende gi-
ves Beskrivelse af dette Gearsystem
og dets Virkemaade.

De omtalte Chrysler Vogne findes i
2 Modeller — Windsor med en 6 cy-
lindret Motor paa 114 Bremse HK og
New Yorker med en 8 cylindret Mo-
tor paa 135 Bremse HK. 3

Kraftoverforingssystemet til Kar-
danakslen bestaar af en kombineret
Vadskekobling og Terpladekobling
samt en hydraulisk betjent automatisk
Gearkasse. ’ A

Fra Krumtapakslen overfeores Kraf-
ten gennem Vadskekoblingen til en
Lamelkobling af normal Type. Vad-
skekoblingen bestaar af 2 Skovlhjul,
som lober i et olieteet Hus. Dette er
til ca. 80 %: af sit Rumfang fyldt med
Mineralolielaf lav Viskositet (SAE 10
V). Det drivende Skovlihjul er fast-
gjort til Krumtapakslen paa Motoren
og tjener samtidig som Svinghjul for
denne.

Hvad der sker i Vaedskekoblingen,
naar Motoren startes er ganske ana-
logt med, hvad der sker, naar man
stiller 2 elektiriske Bordventilatorer
op over for hinanden og starter den
ene. Den anden vil da blive drevet
rundt af den Luftstrem, den ferste
Ventilator frembringer, akkurat som
en Vindmelle drives af Vinden. 1
Vaedskekoblingen vil Skovlhjulet paa
Krumtapakslen, naar Motoren startes,
seette Olien i Cirkulation, saaledes a.
Kraften fra dette Hjul gennem Olien
overfores til det drevne  Skovlhjul,
som er i Forbindelse med Terplade-
koblingen. Fra denne gaar Krafien
videre til Gearkassen. Terpladekob-
lingen betjenes af en mnormal Kob-
lingspedal.

Naar Motoren gaar paa Tomgang, er
Bevaxgelsen i Olien kun tilstreekkelig
til at traekke Vognen ganske langsomt
frem, naar denne er sat i Gear. Dette
kan forhindres ved at treede let paa
Bremsepedalen. Bilen kan saaledes
standses og vedblive at holde stille
med Motoren i 'Gang, Vognen sat i
Gear og Koblingspedalen oppe. Det
er, som det vil ses senere, netop den-
ne Egenskab ved Veedskekoblingen

som muligger Anvendelsen af den be-
skrevne automatiske Gearkasse. En
anden Fordel ved Veedskekoblingen
er, at denne ikke som en Terkobling
er udsat for Odelxggelse ved Korsel,
hvor Koblingen glider meget, for Eks.
Vinterkersel i megen Sne, Bykersel
etc.

Paa Billedet ses, hvorledes det dri-
vende Skovihjul er boltet paa Krum-
tapakslen, og det drevne Skovlhjul
forbundet til Pladekoblingen. Vaedske-
koblingen fordrer ingen anden Pas-
ning end et Eftersyn af Oliestanden.

Gearkassen er forsynet med 4 frem-
adgaaende Gear og 1 Bakgear og har
2 Hastighedsomraader, »Lavic  og
s>Hgjt« Omraade. Omskiftningen mel-
lem de 2 Omraader sker manuelt ved
Hje=lp af Haandtaget, som er anbragt
paa Ratstammen, (Vist paa Billedet
af Instrumentbraedtet.) I sLavtc Om-
raade staar Haandtaget i samme Stil-
ling som ved Indkobling af 2. Gear
i et normalt Gearsystem med 3 frem-
adgaaende Gear, i »Hejt« Omraade i
samme Stilling som ved Indkobling af
3. Gear. Desuden findes en Bakstil-
ling for Haandtaget. Under Omskift-
ning mellem Omraaderne fredes
Koblingspedalen ned.

1 »Lavt¢ Omraade kerer Bilen en-
ten i 1. eller 2. Gear. Omskiftningen
mellem disse 2 Gear sker automatisk
som beskrevet i det felgende.

Chryslers Veadskekobling




I »Hejt« Omrade kores enten i 3.
eller 4. Gear. Omskiftningen foregaar
automatisk.

Korsel med Bilen foregaar normalt
saaledes: Motoren startes, ;Keblingen
treedes ud, Gearhaandtaget placeres i
>Hoajt« Omraade og Koblingspedalen
slippes. Derpaa udlsses Haandbrem-
sen, Speederen trsedes langsomt ned,
og Vognen skal nu normalt gaa i Gang.

Igangseetningen sker bledt og behage- . ..

ligt takket veere Veedskekoblingen.
Naar Hastigheden er over c¢a.”20 km i
Timen slippes Speederen et -@jeblik.
Derved foregaar en automatisk Skift-
ning til 4. Gear. Et svagt Klik hores
som Tegn paa, at Skiftningen har fun-

det Sted. Speederen trykkes derpaa

ned igen, og Bilen kerer videre i 4.
Gear. (Udvekslingsforhold 1:1 mellem
Motor og Kardanaksel).

Bilen ber keres i »Lavt« Omraade
i sterkt stigende Terrsen, paa daarli-
ge Veje, ved Start med kold Motor, i
steerkt Frostvejr eller i andre Tilfel-
de, hvor en stor Kraftydelse og fol-
gelig et stort Omseetningsforhold ‘mel-
lem Kardanakslens og Motorens Om-
drejningstal enskes. Omskiftningen til
sLavt« Omraade foretages med Gear-
haandtaget. Bilen startes nu i 1. Gear.
Skiftning til 2. Gear opnaas ved at
slippe Speederen et @jeblik, naar en
Hastighed over ca. 10 km i Timen er
naaet.

Gearsystemet skifter automatisk til -

et lavere Gear, naar Bilens Hastighed
falder under 19 km i Timen i sHgjt«
Omraade og under 10 km i Timen i
sLavi< Omraade.

Ved Korsel med en Hastighed un-
der ca. 65 km i Timen i 4. Gear kan
man, hvis man har Brug for stor
Kraft til Acceleration ved Forbikersel,
store Stigninger e. 1. skifte til 3. Gear
ved hurtigt at treede Speederen helt i
Bund. Skiftningen tilbage til 4. Gear
sker ved at slippe Speederen et @Oje-
blik.

Bakgear indkobles paa normal Maa-
de med Gearhaandtaget og udtraadt
Kobling.

Paa Fig. 1 ses et skematisk Billede
af ‘Gearkassen. Lameldrevet drives fra
Krumtapakslen og er i fast Indgreb
med Frihjulsdrevet, som gennem en
Frihjulsanordning driver Bundakslen.
Lameldrevet kan ved Hjxlp af en au-
tomatisk betjent Tandkobling sam-
menkobles med 3. ‘Gearsdrevet, som
leber frit paa Hovedakslen (den gver-
ste Aksel i Gearkassen).

Frihjulet er saaledes konstrueret; at
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det udkobles af “en. Frihjulskobling,.
samtidig med at Lameldrevet kobles
til 3. Geardrevet. Koblingen, der sam-
menkobler Lameldrev og 3. Geardrev ..
har saaledes 2 Stillinger. En Stilling,
hvor Lameldrevet er koblet til 3. Gear-
drevet, og TFrihjulsanordningen ud-
koblet, og en Stilling, hvor Koblingen’
roterer sammen med 3. Geardrevet, og
Frthulsmekanlsmen virker normalt.

3. Geardrevet kan kobles til Hoved- ..

3 GEAR DREVET MANUELT
AUTOMATISK - BETIENT /roauﬂa“ LOCARIORENET

BEUENT /(05[/”6
LAMELAKSELOREY 4 ,L

Sy Bwvﬂwzfv g :
KOBLING FOR FRiniut Figt
FRIHIULSDREV

akslen ved Hj=xlp af en anden manu-
elt betjent Tandkobling. Denne Kob-
ling betjenes af Gearhaandtaget raa
Ratstammen. Koblingen har 3 Stillin-
ger. 1 den forste er 3. Geardrevet
koblet til Hovedakslen og denne Stil-
ling svarer til sHoji« Omraade. I den
anden Stilling “befinder Koblingen sig
mellem 3. og 1. Geardrevet og er ikke--

_ i.Kontakt med nogle af disse Tand-

hjul. Denne Stilling svarer til »Fri-
gear<. I den tredie Stilling er 1. Gear-
drevet, som lgber {rit paa Hoved-
akslen, gennem Koblingen i fast For-
bindelse med . Hovedakslen, og Gear-
systemet staar i sLavt¢ Omraade.
Bakgeardrevet indkobles paa nor-
mal Maade ved Hjelp af en Skiftegaf-
fel betjent af Gearstangen. Blot er det
forskydelige Bakdrev i konstant Ind-
greb med Tandhjulet paa Bundakslen,

OEN MANUELT BETIENTE KOBUNG. 5 %%ﬂfsrffv“ﬂ EET
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saaledes at det kun skal feres i Ind-
greb med Bakdrevet paa Hovedakslen,
hvad der i hej Grad letter Skiftnin-
en.

Tandhjulene er paa Figuren vist i
Frigearstilling. Den manuelt betjente
Kobling befinder sig mellem 3. og 1.
Geardrevet. Den automatisk betjente
Kobling er sammenkoblet med 3.
Geardrevet og roterer sammen med
dette frit paa Hovedakslen. Kraften
gaar som vist paa Figuren fra Lamel-
drevet gennem Frihjulsanordningen
til Bunddrevene.

Paa Fig. 2 er Gearstangen blevet
flyttet til sHejt« Omraade. Den ma-
nuelt betjente Kobling er nu i Ind-
greb med 3. Geardrevet, og Kraften
fores gennem Gearkassen til Kardan-
akslen som vist paa Figuren. Vognen
keorer i 3. Gear. Hvis Gearstangen var
flyttet til »Lavi« Omraade havde den
manuelt betjente Kobling koblet 1.
Geardrevet til Hovedakslen og Kraf-
ten var gaaet fra det bageste Bund-
drev til 1. Geardrev og videre gennem
Hovedakslen, Vognen havde kort i 1.
Gear. g

H
OEN g’l((OYZMAUSK BETIENTE

BLANG NOBLET TIL

DEN MANUELT BETIENTE KOBLING
LAMELAKSELDREY ]

KOBLET TIL 3GEAR DREVS

Fig. 3
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‘“‘\-‘4 FRIT A4 HOVEDAKSLEN
3]
.‘L i
GAAR | FRIGANG

d F:QI/JJ[ILSKOBL/N&EN HAR UOKOBLET
FRINIVLSOREVET LOGER FRIT FRIFIUL SOREVET

Paa Fig. 3 er den automatisk betjen-
te Kobling blevet fort til venstre og
har koblet Lameldrevet til 3. Gear-
drevet. Samtidig har Frihjulskoblin-
gen udkoblet Fribjulet. Kraften gaar
som vist gennem Gearkassen. Bilen
kerer i 4. Gear. 2. Gearstillingen op-
naas paa lignende Maade, blot var
Kraften i deite Gear gaaet fra Lamel-
drevet til 3. Geardrevet — som Igsber
frit paa Hovedakslen — og derfra
gennem Bunddrevene og 1. Geardre-
vet til Hovedakslen.

Det vil ses, at det er nedvendigt at
udkoble Frihjulsmekanismen i 4. og
2. Gear, da Bunddrevene logber med et
storre Omdrejningstal end Frihjuls-
drevet som Folge af, at de drives af
3. Geardrevet. En Felge af Frihjulets
Virkning er, at Baghjulene kun er i

Stand til at drive Motoren i 4. og 2.
Gear. Motoren kan saaledes ikke an-
vendes som Bremse ved Keorsel i 1.
og 3. Gear, og ensker man f. Eks. ved
Bjergkorsel at koble ned til et lavere
Gear for at udnytte Motorens Bremse-
virkning bedre, er det nedvendigt at
skifte fra 4. til 2. Gear.

Skiftning til 1. eller 3. Gear ved
Igangseetning af Bilen sker manueli,
mens al senere Skiftning sker auto-
matisk -ved Hjelp af det hydraulisk-
elektriske Kontrolsystem.

* AFBRYDER FOR
TAENDING

S INDGREBSFIEDER

SKIFTEARM RETURFIEDER

00 AKSEL

‘T‘i T oy
o RN

Oliepassage:

3K/F7EAK!LEN“:! FIEDERHOLDER
Fig. 4

Paa Fig. 4 er vist et Snit gennem

. Skiftemekanismen for den automatisk

betjente Kobling i Gearkassen. Skifte-
arbejdet udferes af de 2 viste Fjedre,
Indgrebsfjederen og Returfjederen.
Disse Fjedre speendes hydraulisk, idet
der som vist findes et Stempel, som
paavirkes af Trykolie.

Naar der ledes Olie under Tryk ind
bag Stemplet, presses dette mod ven-
stre paa Figuren; indtil det stoppes
af Fjederholderen. Returfjederen er
nu spendt. Samtidig er Indgrebsfje-
deren blevet f{rykket mod Skiftear-
men, hvilket har foraarsaget, at Skif-
tearmen og Skiftegaflen er trykket
til venstre. Derved bliver den automa-
tiske Kobling i Gearkassen presset
mod Lamelakslen. Naar Gaspedalen
slippes et Ojeblik, sker der en Syn-
kronisering mellem Lameldrevet og 3.
Geardrevet, og den spendte Indgrebs-~
fjeder kobler Lameldrevet og 3. Gear-
drevet sammen, Bilen er i 2. eller 4.
Gear.

Naar Oliens Tryk paa Stemplet op-
horer, trykker Returfjederen Stemplet
tilbage og udleser saaledes Forbindel-
sen mellem Lameldrevet og 3. Gear-
drevet. Gearsystemet “skifter saaledes
til 1. eller 3. Gear alt efter, hvilken
Stilling ‘Gearhaandtaget paa Ratstam-
men indtager.
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1. Tandingsafbryderen paa Instrumentbordet er sluitet. Strem-
kredsen gennem Relzets Spole er sluttet til Stel gennem Regu-
B latorens lukkede Kontaktpar. 2. Spolen i Releet er magnetiseret
:\:j og har lukket begge Kontaktpar. 3. Kredslebet gennem det gver-
ste Par Kontaktpunkter i Relaeet og Solenoiden der betjener Servo-
ventilen er sluttet. 4. Den magnetiserede Solenoide har trykket
Servoventilen ned og saaledes lukket for Oliepassagen til Hoved-

) ventilen. Trykolien slippes af Reduktionsventilen tilbage til Gear-
‘ kassen. — Kontrolsystemets Dele forbliver i denne Stilling indtil Vognen har naaet en Hastighed ai

KARGURATOR SFEAYOEREN

FRIHPNET OVERFORER
FRINFULSOREY KRAFTEN

18—22 km i Timen i 3. Gear (Y—11 km i Timen i 1. Gear).

Det elektro-hydrauliske System be-
staar af felgende Dele:

1. Oliepumpen. Denne er monteret
i bagerste Lejehus paa Gearkassen og
drives gennem et Tandhjulstreek fra
Hovedakslen. Pumpen er en Kapsel-
pumpe af Chryslers specielle Kon-
struktion og samme Type Pumpe an-
vendes som Oliecirkulationspumpe for
Motoren.

2. De hydrauliske Ventiler. Der fin-
des 3 Olieventiler. Reduktionsventi-
len, Servoventilen og Hovedventilen.
Alle disse Ventiler er sammenbygget
med Gearkassen som vist paa Bille-
derne.

Reduktionsventilen regulerer Olie-
trykket i det hydrauliske System
og aabner ved et Olietryk af ca.
3,5 kg/cm?2,

Servoventilen betjenes af Solenoi-
den. Dens Opgave er ved Hj=lp af
Trykolie at aabne og lukke for Hoved-
ventilen.

Hovedventilen, som betjenes  af

Trykolie fra Servoventilen, aabner og
lukker for Tilferslen af Trykolie til
Skiftearmens Stempel.
- 3. Solenoiden bestaar af en Spole
med en bevaegeliz Jernkzrne. Naar
der er Strem paa Spolen trykkes Ser-
voventilen ned, og naar Spolen er
stromlgs, trykker en lille Fjeder Ser-
voventilen op igen. .

4. Relexeet. Dette er en automatisk
Afbryder, som kontrollerer det elek-
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triske Kredsleb gennem Solenoiden.
Relxeet er forsynet med 2 Par. Kon-
taktpunkter. Naar en elekirisk Strom
gaar gennem Spolen i Releeet er beg-
ge Kontaktpar lukkede. Naar Spolen
er stromles holdes begge Kontaktpar-
rene aabne af en Fjeder. Som vist paa
Figur 5 er det averste Par Kontaki-
punkter anbragt mellem de 2 Tilslut-
ningsklemmer, som er markede »Bat«
og »Sol« Dette Par Kontrakter kon-
trollerer Stremkredsen for Solenoi-
den. Det nederste Kontaktpar er ind-
koblet mellem »Int« og »Pri< Klem-
merne, som tilherer Teendingsafbry-
derens Stromkreds.

5. Regulatoren. Denne er en auto-
matisk Afbryder, som er forsynet med
et S=t Kontakter, som aabnes og
lukkes af et Par Svingklodser. Dette
Kontaktpar kontrollerer Stromkred-
sen for Rel®xeets Spole.

Regulatoren drives gennem Tand-
hjulstreek fra Gearkassens Bundaksel
— og Kontakterne aabner ved en Ha-
slighed af ca. 16-—19 km i Timen i 3,
Gear og ved ca. 8—10 km i Timen i
1. Gear. De lukker igen ved 15 km i
Timen i 4. Gear og 8 km i Timen i
2. Gear.’

6. Karburatorafbryderen. Denne Af-
bryder er anbragt paa Karburatoren
og betjenes af Gasspjeeldet. Den har
samme Opgave som Regulatoren — at
kontrollere Strgmkredsen for Spolen
i Relxeet.
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Fig. 6. 1 Regulaforens Kontaktpar er aabnet, Kredslgbet gennem
Spolen i Relzet afbrydes. 2. Begge Par Kontaktpunkter i Releet er
aabnet af Fjederen. Kredslobet gennem Solenoiden er atbrudt. 3. So-
lenoiden er ikke magnetiseret. Servoventilen er trykket op af Fjede-
_ren og Oliekanalen 1i} Hovedventilen er aabnet. 4. Hovedventilen er
trykket opad af Trykolien og Oliekanalen til Stemplet er aaben. 5.
.Trykolien har trykket Stemplet tilvenstre mod Fjederholderen. Begge
Fjédre er sammentrykkede. Indgrebsfjederen har trykket den auto-
matisk betjente Kobling frem i Indgreb med Lameldrevet. — Falder
4 % , Vognens Hastighed til 18 - 22 km/Tm. i 4. Gear (Y 11 km/Tm i 2. Gear),
lukkes Regulatorens Kontaktnar. Relaets Kontaktpar lukkes, Solenoiden magnetiseres og lukker Ser-

voventilen, hvorved Oliens Tryk paa Stemplet opherer. Returfjederen” forer Koblingen ud at Indgreb
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med  Lameldrevet og Gearsystemet skifter til 3. (eller 1<.) Gear.
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Fig. 7. Speederen irykkes i Bund, hvorved Karburatoraibryderens
Kontaktpar lukkes. Kredslabet gennem Releeet sluttes og Solenoiden
magnetiseres. Gearsystemet skifter til 3. (eller 1.) Gear som far be~
skrevet. Ved Hastigheder over ca. 55—60 km forhindrer den vacuum~
betjente Begreensningsafbryder Lukningen af Kontaktpunkterne.
Teendingsafbryderens Virkemaade: Naar Stemplet skydes .bagud
(tilhojre paa Figuren) lukkes Kontaktpunkterne i Tendingsafbryde-
ren. Samtidig er det nederste Kontaktpar i Releeet lukket, hvilket
medforer, at den primere Stramkreds i Teendingssystemet atbrydes. Ved at Teendingen afbrydes mind-
skes Belastningen paa Tandhjulene og Skiftningen til 3. (eller 1.) Gear lettes. Tendingsafbryderen er
ikke i Funktion ved Skiftning tii 4. (eller 2) Gear, da Frihjulet under denne Skiftning er i Funktion
indtil Skiftningen er fuldisrt. ¢

Karburatorafbryderen tillader Fore-
ren at skifte til 3. eller 1. Gear, hvis
yderligere Acceleration eller Kraft
onskes,. selv uden for Gearsystemets
normale-"Skiftehastigheder. Skiftnin-
gen . foregaar som for omtalt ved at
traode .Speederen helt i Bund. Afbry-
deren fungerer dog kun ved Hastig-
heder under ca. 65 km i Timen i 4.

Gear og tilsvarende lavere Hastighed
i 2. Gear. :
Karburatoratbryderens  Virknings-
omraade bestemmes af - en-.vacuum-
reguleret Begreensningsafbryder, som
er sammenbygget med - denne. Be-
greensningsafbryderen bestaar af et
Stempel, som af det kraftige.Vacuum
i Karburatorens Indsugningsaabning
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Instrumentbret i C’hrysler Windsor

ved Hastigheder over de ovenfor
nevnte suges opad, hvilket medferer,
at Kontaktpunkterne i Karburatoraf-
bryderen ikke kan lukkes. Naar Va-
cuumet ophgrer, trykkes Stemplet til-
bage af en Fjeder.

7. Tendingsafbryderen. Denne er
indskudt i = Stremkredsen mellem
Tendspolens primezere Klemme og
Stel. Afbryderen betjenes af den au-
tomatiske Skiftemekanisme og afbry-
der Teandingen et Jjeblik, naar Skift-
ningen skal foregaa. Dette giver min-
dre Belasining paa Tandhjulene i
Gearkassen 'og bevirker saaledes en
lettere Skiftning.

8. Gasspjeldkontrollen. Da Baghju-
lene i 3. eller 1. Gear ikke kan traek-
ke Motoren, kan denne let gaa i Staa,

naar Speederen slippes for pludselig.
Dette forhindres af Gasspjeeldkontrol-
len, som ved Hjzlp af et Stempel af-
bremser ‘Gasspjeldets Bevaegelse saa
meget, at Lukningen ikke sker for
pludselig. Kontrolorganets Stempel
skal ved Lukning presse Benzin gen-
nem en sneever Ventil, hvorved den
afbremsende Virkning opstaar. Kana-
len indsnaevres af en Ventil, som be-
tjenes af en Solenoide, der er koblet
parallelt til Servoventilens Solenoide.
Kontrollen virker saaledes kun i 3.
eller 1. Gear.

Paa de skematiske Fig. 5, 6, 7 vises
Virkemaaden af Kontrolsystemet. De
tykt optrukne Linier angiver de Dele
af det elektriske System, som er i
Virksomhed i hvert enkelt Tilfeelde.
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Det lader til; at Clubben vil faa me-
gen 'Gleede af at have hvervet Fyrme-
ster Ljusholmer som Medlem. Det
vakte dog en Del Angstelse, da han
til Klubbens forste Banelsb medte
med et Par store Tyrehorn i Styrt-
hjelmen, ligesom Vikingerne brugte
dem. Da han fik Reglerne forklaret,
indsaa han imidlertid det overfledi-
ge i dette Arrangement.

Gaardejer Byfjendsk viste sig noget
vanskelig, idet han nwegtede at star-
te, dersom Lgbet skulde keres ven-
stre om. Fyrmesteren gik godmodigt
med til at kere med Solen. Fisker
Jorgensen var forhindret i at starte
paa Grund af Maskinskade. Det paa-
staas, at den egentlige Aarsag var Fi-
skerens Premiehene, der havde byg-
get Rede i sin Husbonds Harley Da-

vidson og derefter nzgtede at lade
sig fjerne. . .

Det blev derfor Ljusholmer og By-
fjendsk, der dlene maatte kseempe om
de =refulde Laurbeer. Da Dommerne
endnu ikke er enige om Resultatet,
kan dette forst bringes i nzeste Num-
mer.

Til det store og overdaadige Kaffe-
gilde i Forsamlingsbygningen var al-
le Klubbens Medlemmer medt frem
for at tage Del i Aftenens Diskussions-
mede. ‘Gravhej forlangte, at man fik
en Benzinpumpe anbragt paa Jen,
men A. P. Andersen, som er Formand
for Naturfredningsudvalget, gik skarpt
mod dette Forslag. Ved at forespor-
ge de Medlemmer, der var Ejere af
Motorkeretajer, viste det sig, at disse
var ligeglade. Ljusholmer syntes, den
var overfledig, da han altid kerte paa
Petroleum. Da Diskussionen udartede
til Skeenderi om Valutapuklen, gav
A. P. Andersen Liker til Kaffen, og
Byfjendsk udbragte et Leve for Klub-
ben. Mgedet sluttede som ssedvanligt
med, at Formanden blev opfordret til
at treekke sig tilbage, hvilket han som
seedvanlig nzegtede.

Tiaiikkultur omkzing et Motorlgh

Motorleb maa have en gavnlig Ind-
flydelse paa Trafikkulturen, for man
undres Gang paa '‘Gang over at kon-
statere, at medens Trafiken til et Mo-
torlgb former sig som et uorganiseret
Hastighedsleb, saa er Afviklingen af
Trafiken efter Lobet et Menster paa
Feerdselskultur, Bilerne er de veerste
til at tilsideseette alle Hensyn og 1
Serdeleshed Droskebiler. Selv faa el-
ler enkelte Motorbgller i Trafiken ved
et Motorleb kan give et merkt Hel-
hedsindtryk, der ikke gavner Motor-
sporten.

EXCELSIOR-HENDERSON MOTOR CO. H. C. @RSTEDSVEJ 23 TELF. C. 6581

besatte de fire forste Pladser ved
Isle of Man’s Junior Grand Prix 1947

Se Referatet i neste Nummer.
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100% Smering

Enhver Motor kan udnyttes 1009/¢ med
et Minimum af Olieforbrug, fordi Cords

Ringe faas i Sterrelser passende til en-

hver Motor.
Cords Ringe fastholder Olien
og skaber derved et »Reser-
| voir« af Olie, der smorer i

samme @jeblik Motoren star-
tes * . . giver Motoren Liv- . -
skaaner Cylindrene mod Slid
<+« og sikrer effektiv Smaring

i Motorens mest kritiske

Arbejdsmetoder. S T E MPE L RINGE

FORLANG DEN HOS DERES REPARATAR
| VILH. NELLEMANN ~/s e KABENHAVN  RANDERS —
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