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Botten skal vendes

— men vi skal sely gore det,

Under krigen blev vort samfund
ramt af en sygdom, der til alt held var
ufarlig for vor legemlige sundhed, men
som til gengmld angreb erhvervslivet
hardt. Sygdommen har nu fiet et
navn: Hvad-rager-det-migitis, en syg-
dom der opstod af vareknaphed og
pengerigelighed. Det var ikke nedven-
digt at yde service eller i det hele taget
at vaere hoflig for at komme af med
varerne, der biade var dyre og déarlige.

Til alt held er det ved at blive an-
derledes nu. Varerne kommer frem i
stadig stigende mangder, og samtidig
er der ikke si mange ledige penge mel-
lem folk. Der er atter brug for den
heflige swelger i stedet for den sure,
overlegne og ofte ubechoevlede vareud-
deler.

Der sidder imidlertid endnu rester
af hvad-rager-det-migitis i kroppen pa
mange af os og serlig i de brancher,
hvor vareknapheden endnu gor sig
geldende. Og hvem er hardere ramt
al varemangel end auto- og motor-
cykleforhandlere, der tilmed er tvun-
get til stadig at veere uddelere, og vaerk-
stederne, der daglig keemper med man-
gel pad reservedele?

Dansk Qverseisk Motor Industri har
udsendt et lille hefte til sine forhand-
lere for at forebvgge mod den fwmle
sygdom og for al helbrede, hvor den
allerede har fundet grobund. Pa en
morsom mide klarger den, hvordan
man undgiar og helbreder tilfselde af
hvad-rager-det-migitis, nir denne syg-
dom har sneget sig ind pa et veerksted.

Vore veerksteder er imidlertid ikke
epedemiens arnested, selv om den lille
bog sikkert vil ramme i centrum man-
ge sleder; men vi vil foreslda DOMI
at trykke et ckstra oplag og sende til
offentlige kontorer, direktorater m.m.,
for er der noget sted, hvor hele eks-
peditionen er praget af en fuldsten-
dig ligegyldighed, uheflighed og man-
gel pa service — s er det pi de of-
fentlige kontorer, hvor embedsma=nd i
funktion udever deres lovheskyttede
uhefligheds-terror.




En kortfattet oversigt over Kaiser-
Frazer Corporations historie

Juli 1943:

Kaiser-Frazer Corp.’s planer var be-
kendtgjort af Henry J. Kaiser og Jo-
seph W. Frazer.

September 1945:

Kaiser-Frazer bekendtger, at de har
lejet ex-flyvefabriken Willow Run til
antomobil fabrikation og afslerer pla-
nerne for den offentlige finansiering
af samme,

November 1945:

Det nye selskab flytter ind i Willow
Run og paabegynder det veeldige ar-
bejde ai omdanne anlegget til brug
for automobilindustri.

Januar 1946:

De forste hindlavede Kaiser-Frazer

modeller bliver forevist i New York —

185.000 personer sammenstimler sig i.

Waldorf Astoria’s udstillingslokaler pa
fem dage.
Marts 1946:

Flytning af alt maskineriet for fly-
vefabrikation fra Willow Run er af-
sluttet, og installationen af udstyret til
automobilfabrikationen er ca. 75 %
tilendebragt. :

Juni 1946:

De forste biler ruller frem pa Kai-
ser-Frazers samleband nr, 1. Mine-
dens produktion er syv automobiler,
Juli 1946
© Masselragten af biler til 146 hoved-
fordelingshver i U. S. pibegyndes med
seerlige udstillinger pa hver forhand-
lers sted.

November 1946:

Kaiser-Frazer kan holde sin forste
fodselsdag i Willow Run-anlegget og
indvier samlerband nr. 2.
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December 1946:

Summen % 55,036 fra det forste -
lige forsikringsfond bliver fordelt mel-
lem det dertil berettigede fabriksper-
sonale.

Marts 1947;

Kaiser-Frazer overtager administra-
tionen af Continental Motors motor-
anleg i Detroit for at forege tilfers-
len af motorer,

Maj 1947: .

Kaiser-Frazer bliver den fjerdestor-
ste automobilleverander i verden.

Juni 1947
Selskabet keber Round Oak Stove
Co.’s moderne stoberi i Dowagiac.

Mich., til fabrikation af steberfjern,
August 1947:

Kaiser-Frazer keber Chapman-Price
Steel co., Indianapolis, til at forege til-
forslen af stalplader.

September 1947:

Kuaiser-Frazer laver den 100.000de
bil, og Kaiser Custom bliver prasente-
ret. 1
Decemher 1947:

Aulomobilfabrikationen drives i vej-
ret til 1000 biler daglig — del andet
arlige forsikringsfond pa $ 650.889 er
fordelt.

Kaiser-Frazer fabrikationen
méaned for maned

1947
Juni 7
Juli 59
August 410
September 1.129
QOktober 2.193
November 4.089
December 3.867

Total 11.754

*

1948

Januar 7.141
Februar 5.500
Marts 6.293
April 7.846
Maj 10.387
Juni 12.039

5 Juli 13.213
August 12.874
September 16.535
Oktober 18.701
November 17.008
December 17.600 (ca.)

Total 145.137

D. Kaiser-Frazer Corporation i no-
vember 1945 flyttede ind i den for
krigen beremte Willow Run bombefly-
vefabrik, sov dette anleg Torneroses
sovn. Nasten halvdelen af den over
3.000.000 kvadratfod store fabriks-
plads var optaget af overskudsmaski-
ner fra krigsproduktionen, medens den
anden halvdel wvar tom. I dag stir
denne meagtige fabrik som et fuldt ud-
rustet produktionscentrum med tusin-
der af arbejdere og er verdens fjerde-
storste producent af automobiler,

Begyndelsen.

Den enestiaende efterkrigsudvikling
af Willow Run Fabrik begyndite med
dannelsen af Kaiser-Frazer Corp. Pla-
nerne for dannelsen af det nye selskab
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blev ferst bekendtgjort 1 juli 1945 af
Henry J. Kaiser, den bekendte bygme-
ster fra Kalifornien, og af Joseph W.
Frazer, som i 30 ar havde veret en
ledende personlighed inden for auto-
mobilindustrien. Mr. Frazer, som var
formand og prasident for Graham-
Paige Motors Corp., havde planlagt, at
dette firma skulle indtreede i automo-
bilindustrien med en ny automobhil,
som skulle bere navnet Frazer. Mr.
Kaiser, som flere ar tidligere havde be-
kendtgjort, at det var hans hensigt at
gi ind for automobilindustrien, havde
fremstillet flere provevogne. Med den-
ne baggrund medtes nu de lo industri-
mmnd Lil en serie moder, hvor de ud-
arbejdede planerne til dannelsen af et
nyl selskab med navnet Kaiser-Frazer
Corp. til udnyltelsen af deres zelles in-
leresser.

Kaiser-Frazer lederne bekendtgjor-
de i september 1945 deres planer om
offentlig finansiering af det nye sel-
skah, og samtidig bekendtgjordes over-
tagelsen af Willow Run anlmgget. Det-
le mautige anleg var forst udlejet af
regeringsmyndighederne pi en femirs
kontrakt, som senere bley forlmnget
med forkebsret til aret 1965.

Omdannelsen af Willow Run,

Omdannelsen af Willow Run marke-
rede ingeniorstandens forste forseg pa
at overtage en fmrdighygget bygning
og fuldkommen omskabe den til brug
tor massefabrikation af automobiler,
men alligevel fandt ingeniorerne, at
den forhenveerende flyvefabrik var ide-
elt indrettet for omdannelse til auto-
mobilfabrikation. Det 2.650.000 kva-
dratfod store gulvareal i hovedbygnin-
gen samt det 1.040.000 kvadratfod slo-
re balkonareal gav plads ikke alene til
kampestore pladepresser, karosseri-
samlebdnd og lagerlokaler, men ogsi
til indenders jernbaner for direkie af-
skibning af automobiler med plads lil
76 godsvogne.

Fer ombygningen af anlegget fandt
sted, udfeerdigede ingeniorcerne en 36
fod stor udkastmodel af hovedbygnin-
gen i balsatrs, hvorpd pladserne til
alt udstyr og alle maskiner, som skulle
anbringes i bygningen, var afridsetl.
Ved hjelp af denne model var det let
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at planlegge hele arrangementet af ka-
rosserisamlebind og det enorme ud-
styr, som var nedvendigt for den evt.
senere fabrikation af mere end 1.500
biler om dagen.

Anlwgsingeniorerne har nu tilende-
bragt installeringen af parallelt loben-
de karosseri-, lakerings-, eflersyns- og
chassis-samleband, som tilsammen er
over 20.000 fod lang, og disse samle-
bénd far leveret reservedele og mate-
rialer fra underafdelinger pa et 54,850
fod langt hjelpe-transportbind, I alt
er der over 18 engelske mil gulv- og
loft-transportband, der tjencr som en

uhyre besparclse af arbejdskraft til

kosthare og tidsslugende transporter af
materialer.

Del er interessant at liegge meerke

til, at Willow Run er det eneste auto-
mobilanlag, hvor hele produktionen —
lige “fra stansningen af karosseripla-
derne til ladningen af de ferdige aulo-
mobiler pa godsvogne — foregdr pa
een elage under eet loft. Dette eeteta-
ges anlaeg med transportbind gennem
hele bygningen er en stor akonomisk
besparclse, idet transport af materiel
fra én verkstedsbygning til en anden
eller fra én elage til en anden cr uned-
vendigt. Sidanne uproduktive héndte-
ringer er uundgielige i et gammeldags
fabriksanlmzg med flere etager og flere
bvgninger. Afmonteringen af krigsma-
skineriet var feerdigt i marts 1946, og
da var installationen al udstyret til au-
tomobillabrikationen allerede godt be-
gyndt. Til trods for mangelfulde og
sene leveringer af malerialer var an-
leegget sd vidt fremskredet, at man
kunne pabegynde fabrikationen af au-
tomobiler i juni 1946 — kun otte mé-
neder efter at selskabet havde overta-
get anlaegget,

Leveringen af reservedele og
materialer.

Fremskyndelsen af Kaiser-Frazer
automobilernes produktion blev hem-
met af de mange forsyningsproblemer,
som alle industrier i efterkrigsperio-
den led under. I dret 1946 erstaltede si
godt som alle fabrikanter krigsvaerk-
tojet i deres anleg med vaerkte] for
fredstids-industri, og veerktsjsleveran-
dererne var overbebyrdede med ordrer




pa verktejsmaskiner, iser verkiaj til
stansemaskiner, som de ikke kunne ef-
terkomme pa grund af pladsmangel og
ofte pi grund af mangel pi rdmateria-
ler sdsom rdjern, kobber og blik. Disse
forsyninvsproblemer herorte iszer auto-
mobilindustrien med det resultat, at le-
verancerne af de nedvendigste mate-
rialer til Kaiser-Frazer hlev forsinkede
til stadighed.

For at afhjelpe forsyningsproble-
merne sendte Willow Run selskabet re-
presentanter ud i verden for at ran-
sage markedet for manglende malteria-
ler, der var disponible for leverande-
rerne af de vigtigste dele. Det lykke-
des dem f. eks. at skaffe 900 tons kob-
ber fra Philippinerne til cen leveran-

der og mange tons zink fra Siam til
en af deres akkumulatorleveranderer,
og dette er kun to af hundredvis af
eksempler, hvor Kaiser-Frazer hjalp
leverandererne til rimaterialer og der-
ved blev i stand til at opni leverancer
af mange fabrikationsdele pA koopera-
tiv basis.

Stilmanglerne.

Det mest dominerende problem var
mangelen af stalplader til karosserier,
og denne mangel ramte Kaiser-Frazer
seerlig hdrdt, fordi Willow Run selska-
bet var nyt 1 marken. Nesten alle stal-
selskaber holdt pa, at det var deres
politik kun at levere stal til de kun-
der, som handlede med dem i Arene
1940—1941. For at skere igennem den-

ne vanskelighed péitog Kaiser-Frazer
sig nogle omfattende eksperimentale
forseg pa at bruge aluminium, si det
kunne benyttes til karosserier. Medens
disse forseg stod pd, fandt man imid-
lertid en lesning pé stilproblemet, idet
man opkebte store aktier i Portsmouth
Stal kompagniet, og et nyt selskab, der
var dannet i Juni 1946, overtog Wheel-
ing Steel kompagniets Portsmouth-
veerfl i Ohio. Efter aftale med Kaiser-
Frazer fremstillede Porismouth kom-
pagniet de blokke, der bruges il ud-
presning af plader til Kaiser-Frazer
karosserier.

Endvidere lejede Kaiser-Frazer el
steberi af Struthers i Ohio for at kun-
ne fa en leverandor af det vanskeligt
tilgeengelige rajern. PA grund af den
kontrel, Kaiser-Frazer derved fik over
dette grundmateriale sivel som over

Den smukke Frazer Manhatran,
der nu ogsi kan ses heri landet.

de stalplader og ledninger, Portsmouth
kompagniet fremstillede, blev de i
stand til at fremtrylle mange forskel-
lige automobhildele og forsyninger, som
ellers ikke ville have vzeret disponible
for dem.

I Juni 1947 kebte Kaiser-Frazer
Round Oak Stove Co.’s anlzg i Dowa-
giac, Mich., med tilherende maskiner
til brug for fremstillingen af stebe-
rijern, og under navnet Dowagiac
Foundry Division leverer dette steberi
nu hovedparten af Kaiser-Frazers sto-
bejernsforbrug.




Kaiser-Frazer opretter en
motorafdeling. :

Imod slutningen af 1946 havde Kai-
ser-Frazer last alle de afgerende re-
servedels- og  forsyningsproblemer
med undtagelse af motorproblemel.
Den tiltagende fabrikation af Kaiser-
Frazer automobiler nedvendiggjorde
en tilsvarende udvikling af leverancen
al de 6 cyl,, 100 hk. motorer, som dri-
ver bilerne, men leverandererne 14
langt tilbage med leverancen af denne
meget vigtige del, til trods for at leve-
randeren, Continental Motors, Inc, i
Muskegon, Mich., havde gendbnet sit
anleg i Detroit i et forseg pi at frem-
skynde fabrikationen. T februar 1947
si man tydeligt, al Continental Motors
ikke ville veere i stand til at holde trit
med Kaiser-Frazers tiltagende behov,
og derfor lejede Willow Run sclskabet
den del af Continentals anleeg i Detroit,
som udelukkende arbejdede med Kai-
ser-Frazer motorer, og overtog admini-
strationen den 1. Marts. I de foerste
méneder derefter steg fabrikations-
vdelsen 28 %, og den fortsatte rivende
udvikling swmtter nu anlaegget i stand
til at dekke 75 % af Willow Runs
motorforbrug, og pd samme tid fort-
settes leverancerne fra Continental
Motors Muskegon anleg som en hjel-
pekilde.

Forholdet til Graham-Paige Motors.

I henhold til de oprindelige planer
delte Kaiser-Frazer i 1946 Willow Run
anlegget med Graham-Paige Motors,
som bekostede en trediedel af installa-
tions-udgifterne til anlegget og havde
ret til en trediedel af anleggets kraft
til fabrikation af Frazer automobiler
og Frazer landbrugsmaskiner. Da Gra-
ham Paige imidlertid ikke var i stand
lil at opretholde sin ene lrediedei af
betalingen til de nyoprettede pengean-
bringelser, var en ophavelse af de eks-
isterende altaler nedvendig, og som fol-
ge deraf oprettedes en ny kontrakt i
slutningen af 1946, som fastslog, at fu-
brikationen af salgsmulighederne af
Graham-Paige automobiler skulle over-
fores til Kaiser-Irazer. Disse aftaler
var fuldendt i februar 1947, hvorefter
Kaiser-Frazer var i besiddelse af hele
fabrikationskraften i Willow Run an-
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leegget med ret til fabrikationen og
salgsmarkedet af sdvel Frazer som
Kaiseraulomobilerne.

Salgsorganjsationen,

Kaiser og Frazerautomobilerne bli-
ver solgt gennem et netvierk af 4.300
forhandlere og underforhandlere i De
Forenede Stater og over 300 i Kanada.
Disse forhandlere har invesleret bety-
delige pengesummer i udstillingsloka-
ler og reparationsveerksteder, der stra-
tegisk er anbragt siledes, at enhver
ejer af en Kaiser og FFrazer-automobil
altid befinder sig i nerheden af et au-
toriseret reparationsvierksted og en re-
servedels-repraeesentant.

I udlandet har Kaiser-Frazer Export
Corp. antaget forhandlere, som nm
deekker alle de fremmede lande, hvor
amerikanske automobiler kan impor-
teres.

Den forste udenlandske K-F samle-
fabrik blev oprettet i Bombay, Indicn.
i Maj 1948, Den bliver administreret
al  Kaiser-Frazers indiske repra;esen-
tant,, Motor House L.td., og er udstyrel
til at kunne fremstille 10 biler pr. dag,
som fordeles mellem Indien, Burma og
Ceylon.

Den hollandske Kaiser-Frazer fabrik
N.V. i Rotterdam begyndte opferclscn
af et samleanlwyg i september 1948,
som cfter planen skulle begynde ut
fungere i januar 1950, Dette anleg vil
forelebig kunne fremstille 24 biler pr.
dag, som skal swelges pi kontinentet.

Til brug for detailkunder, som @n-
sker at kobhe deres biler direkte fra
Willow Run og derved spare fragtom-
kostningerne, har Kaiser-Frazer bygget
Willow Cottage, et foretagende, der er
uden sidestyklke i automobilindustrien,
og som har kostet $ 100.000 at opfore.
Willow Cottage blev besagt af over
1000 kunder fra alle 48 stater, Havaii
og Alaska i de ferste 4 mineder, 0g
disse kunder hjemkerte over 600 Kui-
ser og Frazer-biler i samme periode.

Varerne,

‘Aldrig for har praseniationen af to
nye hiler s4 fuldstendig crobret det
amerikanske folk. Kaiser og Frazer
blev ferst forevist pi cn speeiel ud-
stilling pa Waldorf-Astoria i New York

Blad venligst frem til side 32




— e ——




AUTOELEKTRISKE TILBEHOR

der passer til alle Yognmeerker

sikrer Dem den hajest tenkelige Kvalitet
og den bedste Service overalt

LUCAS Udstyr

LUCAS
TWIN WINDTONE leveres for
HORN saavel 6
som
Type: WT 614 e
*
x

GIBLING, LUCAS

BREMSER DB STEODAMPERE ELEKTRISK UDETYR DIEGEL-TILGEHER - ELERTAISK LOSTYR

Reprasentant for Danmark:

st AXEL KETNER o
LAGEREKSPEDITION :
2 KGBENHAVN TLF. C. 4195 - 6B19

Depoter og Servicestationer: forelebig AALBORG og AARHUS




SVENSK ,FOLKE-RACER*

Gustav Nobelins konstruerer smuk racer med Ford V8

motor — ideel til nordiske baner

Syvensk MOTOR bringer meddelelse
om, at den ukuclige svenske konstruk-
tor Gustay Nobelius har konstrueret
en svensk »Folkeracer« forsynet med
en Ford V8 motor,

Vi har tidligere hort om Nobelius i
lorbindelse med Stockholms Grand
Prix, hvor han skulle starte med en
Nobe Special, men den var ikke helt
ferdig og slap ikke gennem maskin-
kontrollen. Nobelius® farste vogn hay-
de motoren bag i vognen, hvilket gjor-
de den vanskelig at slyre og gav Le-
reren mindre foling med vognens be-
vaegelser, en foreleclse vi har behand-
let i vor artikel om Autounion-Race:r-
ne. Motoren var forsvnet med ikke
mindre end 8 karburatorer, og Nobe-
lius lider tilsyneladende stadig af

»karburagitis¢, for pA hans nye mo-
del findes 4 dobbelt-karburatorer,
hvilket — set med vore gjne — kun
vil give en besveerlig justering uden
at byde pa sterre fordele. Een, hajst
to dobbeltkarburatorer skulle vare
tilstreekkeligt. Karbureringen er imid-
lertid den eneste indvending, vi har
mod denne vogn, der ievrigt synes
biade velkonstrucret og smuk i vdre.
Den konstruktive del er udfert al No-
belius, medens karosseriet er tegnet
at Bjorn Karlsirém.




Koreren vil fa en bekvem.stilling i
vognen, og gearstangen ligger natur-
ligt til betjening af venstre hind. IFFor-
hjulsophengningen er den samme som
pa Fiat 1100 med indkapslede spiral-
fjedre og parallelle svingarme. Bag-
hjulene sidder pi svingaksler og af-
fiedres ved bladfjedre. Styretajet har
en speciel snekke og styrestmnger til
hvert hjuls svingarm, altsa ingen for-
bindelsesstang. Bremserne er hydrau-
liske med koling af sivel bremseskile
som bremsebakker.

Motoren er en Ford V8 med 62 mm
boring, 81.3 mm slaglengde, hvilket
giver et kubikindhold pd 1,98 Iliter.
Kompressionsforholdet er 8 til 1, og
vdelsen er 130 BHE ved 6000 omdr/
min. T@ndingen er forandret til mag-
nettending med en Vertex racermag-
net. Olieindholdet er pa 12 1, og kele-

Nyt dansk

Efter at de store tyske dieselfabri-
ke er ophert med at levere, er der i
Danmark blevel hardt brug for engel-
ske dieselmotorer. Seerlig har interes-
sen samlet sig om Gardner-molorerne,
der findes i en stor del af det male-
riel, som den danske heer og flade har
kobt af engleenderne. Motorerne har
vist sig uhyre wkonomiske og drift-
sikre og benyltes allerede herhjemme i
lasthiler og husser.

Gardner-motorerne fabrikeres af
Europas sterste og ®ldste dieselfabrik,
Norris, Henty & Gardners Ltd.,, Man-
chester, og denne beremte virksomhed
vil nu blive repreesenteret i Danmuark.
Generalreprsesentationen er overdraget
automobilfirmaet E. Sommer pid Ama-
ger, der har sliftet en swrlig dieselaf-
deling, som under navnet »Dansk
Gardner Diesel: vil tilbyde den dan-

ske industri motorer — ikke alene lil
busser og lastbiler, men ogsi til bade,
mindre lokomoliver, pumpeanlig

0.8, Y.
S4 snart materialesituationen tilla-
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dieselfirma

der det, skal det nye dieselfirma have
sin egen bygning med reservedelslag-
re og reparationsveerksteder i Up-
landsgade. Man har allerede sikret sig
de fornadne arecaler.

En Gardner-motor, der har haft stor
sukees herhjemme, er en 6 cyl. 8,4 li-
ter LW-type, der yder 102 BHK ved
1700 omdr/min. Boring 4%4" og slag-
lengde 6. Den har et maximum drej-
ningsmoment pa 48 kgm (346 Lb/Ft)
ved 1000 omdr/min.

Firmaet E. Sommer har leveret bus-
ser, der med denne motor har giet ca.
250.000 km uden andet eftersyn cnd
rensning af indsprejiningsdyser.

I LW-serien leveres ogsa 4, 5 og &
cyl. molorer med cyl.volumen pa hen-
holdsvis 5,6, 7,0 og 11,2 liter — den
sidstn@vnte er oppe pd en hestekraft-
ydelse af 140,

Endelig bor nmvnes en 4 eyl. motor
type LK, som swrlig er velegnet for
lastbilejere, der onsker at ombytte
henzinmotoren med en dieselmotor.

-
systemel rummer 20 1 vand. Benzin-
tanken rummer 75 1 med 20 1 pa re-
serve. Dimensionerne er: Akselatstand
215 cm, sporvidde 130 em foran og 120
cm mellem baghjulene. Total leengde
350 cm, bredde 140 cm, hejde 95 cm.
D=xkslorrelsen er 400315 pd forhju-
lene og 500<15 pi baghjulene. Veg-
ten bliver tjenesteklar 400—450 kg,

Nobelius har konstrueret vognen {iil
Svenska Racerklubben, og det er me-
ningen, at vognen skal sericfremstil-
les til en pris al ca. 15.000 kr. Yognen
skal ogsid bruges til traeningsvogn i
klubbens eje. Vognen leveres efter den
ovenfor. nmvnte specifikation, men
nar man har treenet sig ind med den,
kan ydeevnen smttes 1 vejret ved mon-
tering af de specielle topstykker med
topventiler. Vognen ser hell igennem
vellykket ud, og vi gleder os til at se
den pa dec nordiske baner.




Mdnedens motorcykle _

VELOCETTE 1935-1948

Importar:

EXCELSIOR-HENDERSON MOTOR CO.
,H' C. Orstedsvej 23, Kebenhavn F.

_i.

«
Velocette MSS MAC KSS
kg kg kg
SR BLLT i e T e e e s N S Al e DO e 165 145 165
Bopindas oty 81 68 74
Slapiesn g e Sl ol R T L e L 96 96 81
S UEE 18 AV VO N e C o S M S S S B S 495 349 348
Kompression.............. ﬁ,ﬁ; 6,0 | 7’3 fg
Ventiltol Inds. ... 005 003 | .006
EDUROICRNCED ¢y i S s g 010 006 : 010
Nentilsedebredde alsbriies it v o el 3 mm 3 mm 3 mm
entilsaedevifilce] Sl nalnn TR 450 45° 450
|
; . 300 ane | 470
B SR Y e el it e e Sy, e, S St for top . for top | for top
£ 600 50 ? 4719
g lublris Be s efter bund efter bund efter bund
I 600 700 61°
Udblaesning e dbier: s b oo it g n o el S for bund fer bund for bund
% 3orn 407 208
do, ) LA R et T S e MR L Sk T efter lop efter top efter top
L T T 7 e e A SRR M SR e IR B 15 15 A1
SRR IR o s, o e e el e 40° 400 380
MSS med side- 4 — 5.1 4— 49 2 B 4 — 5.6
: z vogn 3— 62 = Y STt 3— 6.8
Udvekslingsforhold .. .. 2 49 9 77 9 g9 2 90
1118 1—11,2 1— 14,1 1—13,0
Kwedehjul, gearkasse .......... med sidevogn 16 td. 18 19 17
do. S E T e ey S R te 46 52 46
: 16 pd. 16 . 16 pd.
1ekstarrelse, forhjul - lufiteyle. 3,50 !X 19 3.95 I>\ 19 3,00 }_\/ 2
S 18 pd. | 16 pul. 16 pd.
do. baghjul do. 4,00 5 19 [ 3.95%18 3,25 » 20
KAt bl O Are | e o o T e e s o M T T
Strdl id 11e 11 14y
Shfilespldssanianm cr ot it ns e R eI sty 180 130 180
Teendrer KLG KLG KLG 646 LR
F 70 F 70 Lodge 49 LR

OLIE: MSS, MAC og KSS:
SOMMER: Triple Shell — Essolube 50 - - Vacuum BB — Castrol Grand prix.

VINTER: Double Shell — do. 40 —

do. A

— do. XXIL.

Gearkasse: Samme slags olie som motorens sommer olie.
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MOTORCYKLE

Mange af vore lamesere har skrevet til
os og bedt us opgive priserne pa for-
skellige motoreykler, og vi mener der-
for, at det kan have interesse at se en
samlet prisliste over de maskiner, man
forventer til landet i dette dr. Der er
imidlertid flere modeller, vi ikke kan
opgive prisen pad endnu, da importa-
rerne endnu ikke kender den. Vi méa
endda tage det forbehold, at priserne
er dagspriser, og at de¢ godt kan have
forandret sig, til maskinerne kommer
hjem.

S4& snarl vi kan opgive prisen pa de
modeller, der mangler her, skal vi
supplere prislisten op.

De nedensldende priser er alle med
maskinerne leveret pa gaden, d.v.s.
inclusive omsaetning og leveringsom-
kostninger samt (med en enkelt und-
tagelse) indregistrering, men uden
skat og forsikring.

Vi vil dog samtlidig gere lidt vrovl
over de regler, omsatningsafgiften be-
regnes efter, Nar maskinen er klar til
salg, og prisen er udregnet, beregnes
oms:etningsafgiften pa den méade, al
der betales 20 % af de forste 2000
kroner, 30 % for det overskydende

_beleb op til 5000 kr og 40 % af re-

sten. Denne beregning stammer fra for
krigen, hvor en motoreykle i reglen
ikke kostede over 2000 kroner eller i
alt fald ikke meget over. Nu koster
almindelige »jmevne« motorcykler om-
kring 4000 kroner, hvorved de kom-
mer i luksusklassen. Selvfolgelig er
staten interesseret i at faa penge i
kassen, men hvorfor skal staten op-
trede som dr. Jekyll og Mr. Hyde vy
pé den ene side ga i spidsen med over-
priser og varcfordyrelse og pi den an-
den side lave prisstop og priskontrol?
Der burde nedsmites et priskontrol-
nevn bestiende af forretningsmand,
hvis opgave det burde v®re at kontrol-
lere statens priser.

Priser pr. 1. januar:

A.J. 8.
Model 16 M. 350 cem Kr. 3936,—
Model 18 500 cem » 4440,—

Bagsaede og bagageheerer er include-
ret i prisen.

ARIEL
Model 4 G 1000 cem ca. kr. 5850,—
» KH 500 > Red IHunter
Twin kr. 5140, =
» KG 500 » De Luxe
Twin kr. 4880, -
¥ VH 500 » Red Hunter

kr. 4480,—-
» NH 350 : Red Hunter

kr. 4000,—
¥ VG 500 » De Luxe

kr. 4180,—

¥ NG 3560 » De Luxe

kr. 3790.-—
» VB 600 » De Luxe

kr. 4040,—

Alle maskiner leveret pad gaden. —
Speedomeler ekstra,

B.S. A,

125 ccm Bantam kr. 2130,00
260 » - C11-(t ¥v) »  3030,50
350 = B3l (t.v.) » 363500
500 » M20 (s.v.) »  4090,00
600 > M2l (s.v.) »  4220,00
500 » M33 (t.v.) »  4415,00
500 » A7 (tv.) Twin » 468800

Priserne er uden indregistrerings-
omkostninger, men med speedometer.

G Z,
125 ecm kr. 2070,—
Med speedometer,

EXCELSIOR
Minor 125 cem Model M 2 kr. 1730—
Universal 125 cem

Model U2 » 2150,—
Roadmaster 200 cem

Model R2 » 2438,—




I
MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Cylinderudslibning
Tandhjul og Krumtaplejer

m. m.

Elektromek. Vaerksted
VESTER 3846

HALMTORVET 46

visavisKedbyenogFragtmandshallen

| K@BENHAVN V.

1l
\\3\\\\\\ If/%

Z =

(TN

Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N, C. 8545

Sv. Aa. Engstream & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl, Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen

Frederiksberg Bredegade 17, F.
Tlf. Coth. 8538

NIMBUS —

14

Speedometer ekstra. Universal og
Roadmaster leveres med akkumulator
og elektrisk horn includeret i prisen.

FRANCIS-BARNETT

125 cem ca. kr. 1990,—
GADABOUT

Solo kr. 2250,—
Varcvogn »  3800,—

Speedometer ekstra.

H. R. D,

1000 cem Model Rapid D kr. 7256,90
JAMES

125 ecim kr. 2242, —
JAWA

250 ccm kr. 3140,——
Matehless

500 cem G 80 Kr., 4440,—
350 =2 G3/L » 3936, —

Bagsmde og bagagebaerer includerct
i prisen.

NIMBUS
750 ccm kr. 4487,—-
NORTON
Model 18 500 cem kr. 4436,—

Model E. 5. 2 500 cecm med
fjedrende bagstel kr. 479580

ROYAL ENFIELD

125 cem kr. 1835,—
Model J2 500 cem »  4187,50
SAROLEA
350 ccm Super Sport Model 49

kr. 4540,—

Speedometer ekstra.

TRIUMPH

Tiger 100 500 cecm kr. 5165,—
Speed Twin 500 cem »  4905,—
37T de Luxe 350 cem » 4092 —
YELOCETTE

Model MAC 350 cem kr. 3800.—
Model MSS 500 cem »  4320,—

%.4.
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Wimille under treeningen umiddelbart inden ulykken indtral.

Wimille omkommet

Den 42-drige franske mesterkorer offer for meningsles ulybke

Den 28. januar synes at vare cn
sort dato i molorsportens historie. Den
28. januar 1938 forulykkede den kend-
te tyske Uuto-Union-Kerer Bernd Ro-
semeyer under et rekordforseg pa
autostradaen  Frankfurt—Darmstadt,
og den 28. januar i ar omkom en af
verdenselitens bedste korere, Jean-
Pierre  Wimille ved en meningslas
ulykke i Argentina. Under treningen i
Buenos Aires triengte tilskuernc si
langt frem i et sving, at den beromte
franske kerer mitte smtte sin vogn pi
tvaers af banen for ikke at ramme pu-
blikum. Hans lille, hurtige Simea Gor-
dini- gik helt pa tvaers, valtede og rul-
lede flere gange rundt, inden man kun-
ne befri Wimille, der dode kort efter
indlaeggelsen pa hospitalet.

Denne ulykke synes dobbelt me-
ningsles, nidr man ser tilbage pd Wi-
milles strdlende karriere, der er pra-
get af hehersket teknik, enestiende
taktik og en fuldkommen teknisk for-
staelse af de vogne, han kerte, frem-
for vovemod og hasarderet korsel.

Wimille er franskmand, men ferte

Rosemeyer under rekordkerslen, der satte et
punktum for hans bevagede liv,

16




Den sdelagle vogn efter ulykken

bide de franske og de italienske ra-
cerfarver frem til sejr i adskillige af-
garende lob. Franskmeandenes begej-
string kendte ingen graxnser, nar den
populere keorer gik over mallinien i
sin lille, himmelbld Simeca-Gordini, og

italienerne bred ud i fanatisk jubel,
nar han kerte sin rede Alfa Romeo i
mil som overlegen vinder.

Det vil veere uoverkommeligt at rem-
se alle de lob op, som Wimille har
deltaget i, og sejrene er nwesten utal-

Tre af Italiens bedste kerere i samtale inden starten til Grand Premier Peron.
Alberto Ascari (i midten) vandt lebet med Louis Villoresi (til venstre) pd andenpladsen.
Til hajre Nino Farina.

16




Nino Farina under treeningen. Leg msrke til publikums placering
ved den uafsperrede bane.

lige. Som de vigtigste efter krigen kan
nevnes Bois de Bologne, Perpignan,
Dijon, Grand Prix de Suisse og Euro-
pamesterskabet i Spa 1947 og Grand
P’rix de Rosario i Argentina,

Wimille skulle nu atter starte en

turné i Sydamerika, og det farste lal
var Grand Premicr Peron i Palérmo
Parken i Buenos Aires, og det var un-
der traningen til dette leb, ulykken
skete.

25 ars jubilaeum
i Fyens Motor Sport

Lordag den 26. februar 1949 afhol-
der Danmarks sterste sporlsmolor-
klub: FTYENS MOTOR SPORT, 25 irs
jubilzeum i Neasbyhovedskov, Odense.

Om formiddagen kl. 10 er der recep-
tion samme sted for evt. gratulanter,
og kL. 17,30 er der festmiddag.

Fyens Motor Sport er kendt af alle

“aktive korere landet over. Af de stor-

ste I'. M. S.-leb kan navnes hastigheds-
lobene pid Knudshoved ved Nyborg, de
bersmte fyrleb samt lebene pa dirt
track-banen i Odense, terrenlobene pi
Langesebanen og sidst pA Fyns Ved-
delebsbane i 1948, hvor F, M, 8. i 1949
skal arrangere nordiske banemester-
skaber., Klubben har nu ca. 800 med-
lemmer.

17
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MORRIS OXFORD

De flesle mennesker er sikkert af
den opfattelse, at 90 % af det, der
stdr i en automobilbrochure, er en
mild overdrivelse for ikke at sige legn.
Vi har imidlertid foresat os at prove-
kere de vogne, der importeres, efter-
hinden som de kommer til landet. Vi
vil uden "hensyn til andre interesser
bringe de resullater, vi kommer til, og
det indtryk, vi far af vognene.

Vi hopper ind i den nye »Oxford: —
en smuk, jadegron 4-ders sedan. Det
forste indtryk er ubetinget behageligt,
der er rigelig plads til indstigningen,
og man behever ikke at folde sine lan-
ge ben sammen i merkelige, foryvredne
stillinger for at komme pa plads. Ind-
treckket er et smukt, nyt stof af kunst-
liederfamilien, og sederne giver en be-
hagelig kereslilling foran og naturlig
hvilestilling pa bagseedet, hvor der er
plads til 3 personer alf mellemvegt-
klassen. Ratgearet forbedrer pladsen
foran, hvor der er rigelig plads tl 2
syervadtere,

Motoren starter behagelig Iydlast
og heres kun som en svag snurren.
Lydlest skifter man op gennem geare:-
ne, og man kan glede sig over en me-
get fin acceleration. Lad os med det
samine sige, at man intet vjeblik har
tornemmelsen af, at del er en 4-cylin-
dret vogn, man kercr. Der er syncro-
mesh mellem 2, 3. og 4, gear, medens
man bruger dobbelt udkobling mellem
1. og 2. gear. Det er dog usandsynligt,
at man gir ned i ferste gear, sa lenge
vognen er blot en lille smule i gung.
Forsle gear er egentlig kun til start el-
ler eventuelt til hiard bjerg- eller bak-
kekorsel.

Affjedringen virker meget behage-
lig, hverken for hard eller for bled,
og karossens kreengning er minimal,
selv ndr man giar rundt om et hjorne
pia en made, man ikke kan tillade sig
til daglig. Der er imidlertid en ejen-
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dommelighed ved denne vogn: Den gir
fuldsteendig lydlest pa asfalt og be-
ton, men pa brosten, serlig macada-
misering, kommer der en udpraget
syngende lyd fra damkkene, Kurossen
giver ellers indtryk af at veere godt iso-
leret overfor bide stej og track.

Styringen er meget stabil uanset vej-
ens beskaffenhed, og udvekslingen i
styretajet er forholdsvis lille, uden at
man dog behever at bruge krfterne.
Koblingen er meget let at betjene og
meget effektiv. Koblings- og bremse-
pedalen ligger meget bt sammen, og
detle i forbindelse med en meget lille
pedalflade kraever, at man vender sig
til placeringen. Bremserne er uhyre ef-
fektive og giver kereren en sikker-
hedsfelelse, som han mangler i mange,
navnlig @ldre vogne, hvor bremsen ma
betragies som en lovbefalet pedal med
en vis virkning.

Vi gdr over til proverne og skruer
benzinmaleglasset pi. Fra den everste
til den nederste streg pa glassel er
nojagtig en halv liter, der lsber lige il
karburatoren -—— fejl er udelukket.

Vi prover forst med fornuftig ker-
sel, d.v.s. en fart, der ligger mellem
40 og 50 km/tm. A udiuren gir Ox-
forden 6,6 km pa den halve liter og pa
den samme straekning tilbage 6,3 km,
altsi et henzinforbrug der svarer til
12,9 km pr. liter benzin, et fint resultat
nir man tager vognens storrelse og
motorens ydeevne i betragtning. Vi
prover derefter med lidt hird kersel,
farten swttes op til mellem 70 og 80
km/tm. pd en vej, der kraver, at man
af og til slipper gassen og enkelte ste-
der bremser lidt op. Resullatet er her
10,4 km pr. liter, hvilket nsesten ma
anses for en bedre prmstation.

Accelerationspreverne gav folgende
resultat:

Fra stidende start opniede vi en fart
pi 28 km/tm. pi 4 sckunder i forste




sear, Fra stdende start opniede vi 46,5
km/tm. pa 8 sekunder i andet gear.
Vi slarter igen, og efter at have sat tre-
die gear ind holder vi 30 km/tm, Fra
denne fart accelerer vi til 70 km/tm.
pa 11.2 sekunder. Derefler gir vi over
i fjerde gear, og i dette accelerer vi fra
35 til 85 km/tm. pa 22,6 sekunder.
I fjerde gear kan vi gd helt ned til 12
—15 km/tm,, uden at motoren gir
ujevnt, og fra denne hastighed treek-
ker den let vognen op til en mere hen-
sigtsmeessig fart — og dette sker vel
at meerke uden laendingsbanken, vi-
brationer eller rystelser.

Tekniske data.

Som vi omtalte i vort december-
nummer er der faktisk ikke andet end
meerket pd keleren, der leder tanker-
ne til Morris. Der er intet tilbage af
de tidligere modeller hverken i moto-
ren cller karosseriet,

Motoren er 4-cylindret og side-
ventilet, boring 73,5 mm, slaglengde
87 mm, hvilket giver et kubikindhold
pa 1476 ccm. Stemplerne er slidsede
og har 2 kompressionsringe og cn olic-
skraberring, 41 BHK ved 3800 omdr/
min.

Gearet or som sagt det nye »rat-
gear«, og udvekslingen er 1,1, 1,385,
2,071 og 3,5. Udvekslingen i hakgearet
er 3,5.

Den smukke Morris Oxford, der
tilfulde indloser de lalter, dens
udseende giver,

Koblingen er en ter enkeltpla-
de-kobling med eet-punkts justering.

Bagakslen er af den halvfly-
dende type med hypoid fortanding i
differentialet. ;

Affjedring. Uafhaengig for-
hjulsaffjedring med torsionsstenger,
steddeempere direkte pé stottearmeie,

Bremser. Hydrauliske Lock-
heed bremser med 2 cylindre og 2
bremsesko pa hvert hjul. Mekanisk
hindbremse.

Dmkstorrelse.

K15,

Elektrisk udstyr. Lucas
fordeler og batleriteending. 12 volt ak-
kumu'ator med 51* amp. Sealed-beam
forlygter med parkeringslys. 2 stop-
og baglygter, dobbelte vinduesviskere
og automalisk afvisersystem med kon-
takten anbragt pd ralslammen, gi au-
tomatisk ind efter ca. 15 sekunders
funkion,

Dunlop 5,25

.

Dimensioner: L=zngde 4,216
m, hajde 1,575 m, bredde 1,638 m,
akselafstand 2,464 m, sporvidde 1,346
m, fri hojde fra jorden 17,1 cm, vagt
1041 kg, Benzintanken rummer 41 li-
ter. Venderadius 11 m.
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1 Nordeuropa.

Et vanskeligt lob, hvor tilfaldet har den

storste afporelse.

Det vil veere en fuldstandig umulig
opgave al give et samlet referat af
arets Monte Carlo Lob, eftersom detle
— rent pressemssigt — foregik bag
et jernteeppe. Kun fi og ofte modstri-
dende oplysninger indgik under selve
lebet, og nogen pressemeddelelse efter
labets afslutning har der heller ikke
veeret tale om. Vi er derfor nedt til at
folge en enkelt korer pa hans vej fra
Stockholm til Monte Carlo og here om
de genvordigheder, man kommer ud
for.

Vi vil dog forst fastsla, at der skal
en god portion held til at vinde dette
lob, og resultalet afhenger meget af
vind og vejr. Det er indlysende, at de
korere, der startede fra Monlo Carlo
eller Lissabon, var favoriseret af kli-
maet, selv om ogsi de madte tage og is.

Vi gar tilbage il startstedel i Stocl-
holm og felger Robert Nellemann gen-
nem hele lebet. Af de 44 slartende
vogne startede Nellemann som nr. 4
lige foran Heick og Kurt Kristensen.
Vejene ned gennem Sverige var glatte
og islagte, men det var dog kun en lille
forsmag pa, hvad der senere skulle
komme. Vi kom som den forste vogn
til kontrollen i Jonkodping, fortmller
Robert Nellemann, og vi havde rigelig
tid, eftersom vi kom ind omtrent pi
den hojest tilladte hastighed, 65 km/

20

Tige og islagte veje medte kererne

tm. Turen gik videre til Helsingboryg,
hvor vi kom ind som anden vogn, og
derfra videre med [=rgen til Helsingor.
Turen gennem Danmark kender De jo
selv. Ja, den kender vi, og der er el
par smé bemerkninger, vi vil lade fal-
de i den anledning. For det forste gav
det anledning til hade forvirring og
forsinkelse, at man i Helsinger stillede
karerne over for valget af benzin fra
samtlige benzinselskaber her i landet,
I stedet for en hurtig optankning hlev
det hele en broget forvirring, der gav
ventelid for de kerere, der allerede
havde tanket op. Det havde vmret
bedre med et fast batteri af benzin i al
almindelighed, s4 optankningen kunne
have foregaet hurtigt og ensartet —
men sd ved vi det til nmeste gang. Si
er der lige sporgsmilel om konvoje-
ringen af vognene gennem landet. For
det forste stir der udtrykkeligt i lo-
bels propositioner, al ferdselslovene i
de lande og byver, som gennemkores,
skal overholdes, og overirmdelse kan
medfere udelukkelse fra videre delta-
gelse. Altsa er der ikke storre chance
for, at en Monte Carlo-kerer skal over-
trecde feerdsclsloven end en hvilken
som helst anden bilist, Det er i alt fald
ikke sjmldent at se vogne pi vej il
Korser med en fart pa 90—100 km/tm.
Dertil kommer at Monte Carlo-kererne




ikke ma overskride en gennem-
snitshastighet pd 65 km/tm.,
og man kan klare sig
pointfri igennem med

en gennemsnits-
hastighed pa
50 km/tm.,

altsa

lidt under
almindelig lang-
tursfart. Selvfolgelig
kan man blive forsinket

og derved Dlive nedt til at
siette farten op, men en almindelig
bilist, der punkterer, swtter sikkert og-
sa farten op, hvis det er vigtigt for ham
at nd en faerge cller at komme til et be-
stemt sted pid en bestemt tid. Om kon-
vojeringen kan siges det direkte ufor-
delagtige, at den er livsfarlig under
visse betingelser, og disse hetingelser

Konvojtjenesten gennem Danmark

direkte farlig!

Dagspressen bringer misvisende oplysninger.

N

var til stede i dr. Det er ikke nogen
usmdvanlig foreteelse, at vejene er vade
eller fugtige her i landet i januar mai-
ned. Resultatet er, at alle vogne med
undtagelse af den forreste (fwrdsels-
politiets) far deres vindspejl tilselet at
et jeevnt lag mudder, som viskerne
ikke kan fa bugt med. TAgen madte
vognene i Senderjylland, og det er en
meget utryg fornemmelse at kere mel-
lem to andre vogne, nir man darligt
kan se kelerknappen. Lad os i frem-
tiden blive fri for konvojeringen.
Konvojljenesten i forbindelse
med  benzinpafyldnings-
systemet i Helsingar
forirsagede, at

vognene ikke
kom af

Vog-
nene, der
startede [ra
Oslo og Stock-
holm kerer op
foran K. 1. A. K,
i Kabenhavn.



Den elcgante Lancia, der kom gennem

sted i den rackkefolge, de burde. I Ke-
benhavn gik alt gnidningslest, og kon-
vojerne fortsatte gennem landet. P3i
Storehwltsfeergen  forsinkede D.S. B.
korerne i ca, 15 minutter, fordi de ikke
kunne komme fra horde, far nogle

form for
drejelig refleklor, monteret pi en af
Monte Carlo-vognene.

En nyv spotlight med fast hus og

godsvogne var rangeret ud, og efter
sigende kunne man ikke finde loko-
motivet, der skulle udfere dette sam-
fundsnyttige arbejde. Om det var Ar-
sagen, skal vi ikke kunne sige, blot er
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Danmark, Prisen er 47000 i Sverige.

det en kendsgerning, at vognene ikke
kunne komme i land, Odense var det
sorle punkt i vor del af arrangemen-
let. Her var hverken forelaget afspaer-
ringer eller andre naturlige forholds-
regler, og da vognene begyndle at an-
komme, fik det hele prag af et indisk
marked, hvor alt var broget forvirring.
Klagerne fra de udenlandske og dan-
ske kerere var fuldt begrundet, og det
er markeligt, at netop fynbocrne, der
plejer at veere si »molorminded«, ikke
var i stand til at klare deres del af op-
gaven hedre,

I Senderjylland begyndte besvierlig-
hederne for alvor. IHer belgede tigen
som ¢l let teppe ind over landet, og
det var umuligt al se mere end en
vognlengde frem — ret sd hyggelige
forhold at kere i konvoj under. Der
var i forvejen indiruffet forsinkelser,
fordi flere vogne skulle tanke op i
Odense, og alle de evrige vogne métte
pa grund af konvojerne vente, Lil dette
var overstiet. Korslen i Senderjylland
fik derfor sindssygens prieg. I den téet-
te tige 1d4 vognene ofte 3 og 4 ved si-
den af hinanden, og i en klump ankom
de til grensen, hvor fwerdselspolitict
med ct lettelsens suk slap dem les.
Ved Krusi som ved de andre grenser
blev passet og vognens papirer stem-
plet, men ievrigt var der intet told-




eftersyn — kun el »Lykke pa rejsenc,

Fra det @jeblik, vognene forsvandt
over gransen, var del umuligt at fa
oplysning om stillingen, eller hvor de
i det hele taget befandt sig. Vi giver
derfor ordet til Robert Nellemann, der
beretter om resten af turen; Da vi kom
til graensen, var vi blevet en lime for-
sinket, og for at komme poinifri til
Hamburg skulle den table tid kores
ind. Tdgen 18 tmt over landskabet, og
vejene var spejlblanke. Vi halede dog
ind pd keretiden, indtil vi kom til et
sted, hvor vejen delte sig. Iler holdt i
forvejen et par vogne for at orientere
sig, mcn netop som jeg slandsede op,
blev vi pakert af en anden vogn. Ko-
fangeren blev bojet, og der kom nogle
buler i karosscriet. Der skete dog in-
gen vital skade, og vi fortsatte mod
Hamburg. I tigen opdagede jeg ikke,
at vejen delte sig i en T-vej, for det
var for sent. Der var god fart pa vog-
nen, og i det glalte fore var det hab-
last at svinge vognen ind pd den nye
vej. Vi tog derfor turen lige ud mod
greften, hvor vi blev hengende pa

skramme i

Yurt Christensen havde féet en
panden, da han ankom til Hamburg.

tLilkom os.

!

Da vognene kom gennem Kebenhavn var alle
motorinteresserede samlel for al tage imod dem.
Her er den 70-Arige Nimbuskerer, Carl Larsen,
der korte Sj=llards-leb med Ellegaard i 1912,

chassisrammen. Kort efter kom Heick,
og han og en tysker hjalp os op pa
vejbanen igen. Vi havde nu kun 40—
50 km ind til Hamburg, men dette styk-
ke skulle til gengaeld ogsd keres pa 40
minutter pa glatte veje og i tige. Ta-
gen la sa tet, at det var umuligt at
orientere sig, og da vi efter vort lille
uheld med groften var kommet op pa
vejen igen, kerte vi den gale vej, alt-
sd bort fra Hamburg. Vi fik dog vendt,
inden der var gict for megen tid tabt,
og vi ankom til ITamburg 22,37 med en
forsinkelse pd 6 minutter. Vi fik Li-
den noteret pa en kontrolseddel og gik
op tor at fa den stemplet i kontrolbo-
gen. Her var imidlertid en lang ke af
ventende kerere, der skulle have kon-
trolbegerne stemplet. Da det blev min
tur, var klokken blevet 22,44, og denne
tid bley stemplet i min kontrolbog. Jeg
protesterede naturligvis omgaende,
men det var mig umuligt at fa fejlen
®ndret, Pa denne mide fik vi 13 straf-
point i stedet for de 6, som retmeessigt
Heick fik her noteret 25
strufpoint.

Turen gennem Hamburg gik let og
smertefrit., Overalt var der posteret
hvidklzdte betjente, der viste vej, og
inden man vidsle et ord af det, var
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Pi griensen Llil Frankrig var der ingen kontrol, man kerte bare igennem.

man gennem hyen og pid vej til Hen-
gelo. Pa graensen til Holland gik alt
let og hurtigt, og vi satte nu kursen
mod Amsterdam. Ogsa i Holland hav-
de politiet stillet et stort mandskab
til radighed. Ilver vogn blev eskorte-
ret gennem hyerne af en motoreykle
med sirene, og Detjentene ved gade-
krydsene havde et flejtesvstem, der
hele tiden sorgede for grent lys, nar vi
skulle igennem, et system der ogsi
hjalp os i Belgien. Vi havde telegrafe-
ret til Amsterdam for at {a en ny ko-
fanger og for at fa de buler, vi havde
fdel ved pikorslen, rettet ud. Der var
imidlertid ikke tid til at fi skaden ud-
bedret, og der blev derfor telegraferet
videre til Bruxelles, hvor vi sd skulle
forsege at indvinde sa megen tid, at
vi kunne klare den fornedne repara-
tion, der uveegerligt ville medfere siraf-
point, hvis den ikke var udfart, inden
Monte Carlo. Det lykkedes os ogsi at
indkere den fornedne tid, og jeg ma
udtale ‘min glede over den service,
Ford ydede overalt. Langs hele ruten
var der rejst telte med det fornodne
vierkto] o.s.v., og en »Ford-Mandc«
sikrede sig, al alt var i orden, nir ct
af Fords »Bern« dukkede op, en ser-
‘vice vi senere kom til at nyde godt af.
Pi greensen mellem Belgien og Frank-
rig var der overhovedet ingen kontrol,
ikke engang passet blev stemplet, si
strengt taget er vi aldrig kommet ind
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i Frankrig. Der var derimod en oven-
ud begejstret menneskemmngde, der
kastede appelsiner og meget andet ind
til os, og med et »bon voyage« kerte
vi ind i Frankrig.

Ved kontrollen i Reims blev vi budt
pa champagne, og jeg indremmer, at
det var med en vis mngstelse, jeg drak
vin samtidig med, at jeg var dedirmt
og ikke havde spist et ordentligt mil-
tid i fred og ro i de sidste degn, men
champagnen kvikkede os op. Vi forl-
satte derefter med kurs mod DParis,
hvor Lkontrolposten skulle vare pa
Place de la Concorde, men i sidste aje-
blik havde franskmsndene flyttet den
til Place d’Invalides, uden at vi havde
fiet meddelelse om det. Vi blev ved
ankomsten vist over til Place d'Inva-
lides, men det var os umuligt at finde
den, vi kom hele tiden tilbage til Place
de la Concorde. Efter en halv times
koren omkring fandt vi endelig kon-
trolposten og fik vore beger stemplet.
Senere tmndte man et stort bal pa
pladsen for at vise vej. Yognen var be-
gyndt at gi darligt, og det viste sig, at
benzinpumpen var ved at svigte. Vi
nod atler godt af den serviee, Ford ud-
viste, og fik en ny pumpe monteret.
Paris var vanskelig at finde igennem,
men ud kom vi da efter at have enga-
geret en vejviser. Pid vejen til Lyon
havde vi en uhyggelig oplevelse. En
stor Mercedes var kert op i en hesle-
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vogn, og det everste af karosseriet var
skreellet veek. Ulykken var lige sket,
og vi kunne derfor yde en forste hj=lp,
inden der blev tilkaldt assistance, men
det forundrede mig meget at se flere
af vore konkurrenter kere forbi uden
at hjelpe. Starten fra Lyvon foregik i
tact tage, der forst lettede, da vi kom
op 1 bjergene. Det var dog kun sted-
vis, man havde den fulde sigtharhed,
flere gange korte vi ind i teette tage-
banker, der fuldsleendig speerrede ud-
synet, Da vi befandt os midt i en af
disse tdgebanker; skod en fransk del-
tager udom os med rasende fart. Det
var en specielt trimmet Peageot med
franskmend ved rattet, sid der wvar
selvfolgelig altid den chance, at de var
stedkendte og derfor kunne tillade sig
sterre haslighed. Vi heegtede os op i
hans baglygte og holdt en forrygende
fart gennem sving og op og ned ad
den snoede bjergvej. Jeg turde imid-
lertid ikke holde det hasarderede teni-
po og lod ham kere. Tagen lukkede
sig hurtigt bag ham, og jeg mitte igen
»folec mig forsigtigt for. Det skal lige
bemzrkes, at der overhovedet ikke var
gjort noget ved den vogn, jeg kerte,
knapt nok ct almindeligt eftersyn. Det
viste sig da ogsd, al bremserne svig-

Fra ankomsten til Monte Carlo. [ baggrunden
Monaco’s havin.

- Et engelsk Hillman-hold havde radiotelefon
i de 3 vogne og havde siledes hele tiden
forbindelse med hinanden.

tede totalt, da vi kom til bjergene, og
jeg maitte i stedet benytte andet gear.
Vi fortsatle videre gennem tagen, og et
ojeblik efter kom vi til en tunnel. Her
var franskmanden kort galt, og i ske-
del for at komme ind i tunnelen var
han kert lige ind i bjergvseggen, hvor
vognen var blevel totalt knust. Vi
miéltte alter ud og vde en ferstehjeip
til de alvorligl sarede dellagere, og og-
sa denne gang kerte andre deltagere
forbi uden at stoppe op et sjeblik.
Ikke mindre end 3 svenske vogne [o'r
forbi os, en elter min mening misfor-
stiet form for fighting spirit.

Vi n@rmede os nu Monte Carlo, og
hvert tabt minut blev dyrere, fordi se-
kunderne talte med. For hvert pabe-
gyndt minut fik vi 3 strafpoint, og da
vi ankom til kontrollen i Velence, var
vi 12 minulter bagefler og fik derfor
36 strafpoints. Pa resten af luren over-
holdt vi tiderne lrods den hérde bjerg-
korsel, Pa solsiden var vejene torre og
gode, men pd skyggesiden var der fug-
tigt eller iset. Flere gange skred vog-
nen ud, ndr vi gik gennem et sving fra
sol- til skvggesiden, fordi den torre vej
pludselig blev aflast af is. PA den sid-
ste streckning til Monte Carlo kerte vi
i hardt tempo, men med god tid pi os.
Kurt Kristensen og Heick kerte forbi
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Bagagebserere til engelske
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0s, men selv om de kom ferst til Mon-
te Carlo, kostede det dem strafpoint
for for tidlig ankomst — man kan alt-
sit ogsa kore for hurtigt.

Hver gang en vogn kerte ind i Mo-
naco, blev der affyret kanonsalut, og
det var en fantastisk oplevelse at kare
fra de kolde bjerge ned til palmerne
og appelsintreeerne. Vi ankom til Mon-
te Carlo kl. 2,00, og vognen blev sal
ind pa parkeringspladsen.

Neweste dag havde vi 5 minutter til at
fa startet vognen og kere ud fra plad-
sen. Derfra kerte vi frem (il starten til
den afgerende prove pd rundbanen.
Her begik jeg en stor fejl ved at kere
den forste etapc alt for hurligt i for-
hold til, hvad der var muligt at pre-
stere pa den anden etape. Selvfolgelig
skulle jeg have kert den sidste og
langsomste etape si hurtigt som mu-
ligt og derefter have indrettet de an-
dre elaper derefter, nir jeg kom igen
pi anden runde. (Se artiklen i sidste
nummr. Red..) Pi forste omgang kerte
jeg ctapen A-B pa 3.10.6, medens jeg
ikke kunne komme under 3.33.6 pa
etapen B-C. P4 anden omgang havde
jeg nejagtig samme tid pid A-B og fik
presset B-C ned til 3.33.4. Jeg fik pa
denne maéide reddet mig 245 straf-
points, selv om mine tider var pmne.
Resultatet havde veeret betydeligt bed-
re, hvis jeg havde varet nede pa oni-
kring 3.33 for alle 4 etaper — men si
ved man det til en anden gang.

Saledes lyder Robert Nellemanns be-
retning, og sely om den ikke dekker
hele lebet for alle deltageres vedkom-
mende, si giver den dog et glimrende
billede af, hvad Monte Carlo-Leb er.

*

Resultaterne.

Vinderen i den store klasse blev:
J. Trevoux - M. Lesurque i Holchkiss
med 792,6 points.

Vogne over 750 com til 1100 cem:
L. Rosier, Renault, med 757 points.

Vogne med slagvolumen mellen
1100 og 1500 cem: T. C. Wise i Jowett
Javelin med 754,6 points,

De danske korere placerede sig sa-
ledes: R. Glad - Rotthel @rum, Morris,
437,55 points.



-

g
]
1
g
i

Vinderne: Trevoux (t. v.) og Lesurgque (t h.)
med pokalerne. I midten: Lwbets priesident,
M. Meyer.

0. Heick - Kurt Kristensen, Ford,
668,75 points. Robert Nellemann, Ford,
659,256 points. A. Stehr Johansen,
Buick, 584,80 points. I den samlede
klacificering placerede danskerne sig
sfledes: Heick nr, 71, Nellemann nr.
82, Sthr Johansen nr. 126 og R. Glad
nr. 154.

Redakter Sandvad kerte lebet med -

i Stechr Johansens Buick, og delte har
resulteret i en r&kke artikler i POLI-
TIKEN. Efter disse artikler fir man
den forstiaelse, at Monte Carlo Labetl
er den rene dodskersel, samt at det er

uforsvarligt at kere med en fart af
115 km gennem bhyer, hvor legende
hern og oldinge befinder sig pd gaden.
Vi giver hr. Sandvad fuldstendig ret,
det er ikke alene uforsvarligt, men ifal-
ge labets love er det ogsa forbudt at
overtreede ferdselsreglerne, si har den
pageeldende vogn kert med den om-
talte hastighed, si er det kun foreren
af denne vogn, han kan bebrejde. End-
viderc beretter hr. Sandvad, at det kun
er specialbyggede vogne, der har chan-
ce for at klare udvalgelseslabet til-
fredsstillende, men  specialbyggede
vogne kan slet ikke deltage i dette loh.
Hvilket formil tjener denne fejlagtige
reporlage, der er en blanding af over-
drivelser og misforsticlser?

*

Monte Carlo Labet set med andre sjne.

Vi har bedt Benny Dickson udlale
sig om Monte Carle Lehet, hvilket han
har klaret i f4 linier:

— NAir man sperger mig, si svarer
jeg selvfalgelig. Jeg sia de danske ka-
reres forberedelser til lobet, og jeg ry-
stede pa mit stakkels hoved, Hvor blev
det hele grebet forkert an. De styr-
tede rundt for at finde det helt rigtige
spotlight, de bedste dxk, den fuldendte
passager, de trimmede vogne og de stu-
derede kort — altsammen meningslast.
Hvad skal man da gere for at have en
reel chance i detle leb? Der er to ting
af altoverskyggende vigtighed. For det
forste: anskaf en vogn af fransk fabri-
kat. For det andet: Fd fransk stats-
borgerskab. Dette er grundpillen i
Monte Carlo Lobet.

* *
x

AUTOVARKSTED

Sorensar

NBRREBROGADE 213-LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868
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%* Den nye Renault 4 C. V., med topventilet haskmotor pad 760 ce, sejrede
i sin klasse (750—1100 cc) over 26 konkurrenter og beviste herved sin over-
legenhed i kvalitet og hurtighed.

* Den nye Renault 4 C. V. har en egenveegt pd kun 620 kg, kerer ca. 18
km pr liter benzin og har en &rlig skat pa kun 60 kr

% Den nye Renault 4 C. V. ligger enestdende godt pd vejen. Den har uaf-
haengig affiedring pa alle 4 hjul.

* Den nye Renault 4 C. V. er Danmarks billigste 4 ders sedan i anskaffelse
og drift.

% Den nye Renault 4 C. V. kan igen leveres om ca. 14 dage mod mdk@bs-

tilladelse.

AUTORISERET FORHANDLER

FRISIA A/g
VOGNMAGERGADE 2 - CENTRAL 15435

GENERALAGENT.: BDR. FRIIS-HANSEN A/S - K@ABENHAVN @
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SA VARMER VI OP!

De fleste bilister har efterhdnden
lImrt, at man skal have en kelerkappe
pd om vinteren, men det er ikke ret
mange, der forstir at bruge den rig-
tigt. Lad os med det samme {4 den
misforstidelse udryddect, at bilens nze-
sevarmer skal holde moloren varm
laengst muligt, efter at den er stoppet,
samt beskytte motor og keler mod
frost. Kelerkappen skal forst og frem-
mest hjzlpe til med at fi kolevandet
op til den rigtigze temperatur sd hur-
tigt som muligt og dernzst serge for,
at temperaturen ikke falder under,
hvad der er hensigtsmemssigt,

Nar man starter en kold vogn, f. eks.
om morgenen, nar man skal ud af ga-
ragen, hvor vognen har holdt en hel
nat, skal kelerkappen lukkes helt og
forblive lukket under de forste 10 mi-
nutters kersel, og fersl efter dette tids-
rum skal man abne for luften. Del er
dyrt — meget dyrt — at vare hdrd
ved en kold vogn, da 5 km kan slide
lige sa meget som 500 km normal ker-
sel med en varm motor. Her er en
klar og tydeliz brugsanvisning: Luk
kolerkappen. Hvis det er meget koldl,
sd drej motoren et par gange med
hindsvinget. Tred koblingen ud og
track chokeren ud. Treed pa selvstarte-
ren og lad den dreje motoren et par
omgange, inden tmndingen drejes til.

Pi enkelte vogne som f. eks. flere
Opel-modeller, skal man ikke koble
ud, da udleserlejet her hestir af en
grafitskive, der i reglen yder slorre
modstand end en kold gearkasse, Kor
med det samme, men med moderat
hastighed, Skyd chokeren gradvist ind,
men si hurtigt som muligt. Ker ca.
10 minutter og aben derefter for ke-
lerkappen. Hvis der er kelevandster-
mometer, dbner man selvfalgelig, nar
kolevandet er kommet op pA normal
arbejdstemperatur. St ikke farten op,
for olietryksmaleren er faldet til det
tryk, der er normalt efter lang tids
korsel (allsi niar motoren har opniet
sin normale arbejdstemperatur).

Hvad motorcyklerne angir, sa er der
jo ikke sd mange fiksfakserier. Start
som De plejer, De ved jo bedre, hvor
lidt luft og hvor meget tending, den
skal have, Iuk op for lufien si hurtigt
som muligt og lad v re med at kere
med det samme. Lad motoren arbejde
lidt under kvart kraft med konstant
hastighed, skru dakslet til olietanken
af og forvis Dem om, at olien er tii-
streekkelig tynd (bobler i returstrem-
men) og kor s& med moderat fart de
forste kilometer. To-lakterne kan var-
mes lidt hurtigere op, eftersom der
ikke er olie, der forst skal opvarmes.
Tak, det var det hele.

Den lille Fial 500 er un
blevet aflost af Fial 600
med lopveniilit motor.
Den lille »marichone« er
ogsa  blevel  amerika-

niseret lidl,
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Citroén har fremsfillel en
folkevogn i ordels egent-
ligste forstand.

Prisen er ca. 3000 kr.

Man md hellere treene i tide, siger
denne unge Skiveborger, der allerede
sidste dr begyndle pd molorsporien.

En Benlley model, der far hjertet til al svulme i den ene side og tegnebogen il at
synke yderligere sammen i den anden siude.
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Kumla Fransson
pd Geniofte stadion.

Erlic Motor har bygget en EMC Grand Prix model, der skulle have dellagel i flere
loh sidste dr, men forst for alvor bliver sat ind i denne seeson.
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AMERIKANSK BILFABRIK

fortsat fra side 6

i januar 1946, og ikke mindre end
185.000 personer sa denne udstilling i
lobet af fem dage. Siden den tid er de
nye efterkrigsmodeller blevet udstillet
i hver eneste kommune i hele landet
— oz overalt er de blevet modtaget
med en sadan begejsiring, at over en
million ordrer blev modtaget alene i
aret 1946,

Kaiser og Frazer vognenes smukke,
hensigtsmessige vydre med skerme,
der virkede som indbyggede dele af
karosseriet, 14 forud i stil for nogen
konkurrerende modeller. Begge mo-
deller er forsynede med staerke, men
meget ekonomiske seks-cyl. motorer og
er indvendigt blede og rummelige med
62 inches siddeplads pi for- og hagse-
derne. Mekanisk set er bilerne bygget
efter haevdvundne principper, men er
udstyret med efterkrigs maskinforhed-
ringer.

De fire sedan-modeller — Kaiser
special, Kaiser De Luxe, IFrazer Stan-
dard og Frazer Manhattan — er udstv-
rede med de mest moderne kladestol-
fer, indbefattende flere stoffer, som
ikke for har veret brugt i automobil-
industrien, og farverne, som henylles
bdde udvendig og indvendig, konkur-
rerer med de traditionelle kendte far-
ver i mode- og mebelstofverdenen.
Med disse modeller har selskabet ind-
fort en ny revolutionger farve-serie for
biler i massefabrikation.

I september 1948 introducerede Kai-
ser-Frazer de forste 1949 modeller,
Kaiser Special og Kaiser De Luxe se-
dans, der efterfulgtes i oktober af '19
Frazer Standard og Frazer Manhattaa
sedans. Over 270.000 Kaiser og Frazer-
biler er blevet udleveret til publikum
siden oktober 1948.

Personaleforhold.

Et fremadskuende personale-admini-
strationsprogram, som omfatfer ¢n
enestiende forsikringskasse og arbej-
der. med beboelsesplaner, har frem-
bragt et ypperligt harmonisk forhold
mellem Kaiser-Frazer og deres 15.000
arbejdere i Willow Run. Selskabet har
aldrig oplevel en laengere standsning
af fabrikationen pa grund al strejker,
og produktionsevnen er fremragende.

Hejdepunktel af delle program cr
socialforsikringen, til hvilket Kaiser-
Frazer afswtiter 5 cents pr. arbejds-
time til hver arbejder. Forsikringen
bliver administreret af en sammenslut-
tet fagforenings-bestyrelse og udbeta-
ler livs-, syge- og ulyvkkesforsikring
samt hospitalsforsikring for alle ar-
hejdere. ’

For arbejdernes beboelsesforhold
har Kaiser-Frazer piitaget sig at bygge
Westwillow, et malerisk beboelseskvar-
ler, som ligger vest for Willow Run an-
leegget. I forening med private entre-
prenerer bygger selskabet forskellig-
artede huse i1 villustil til salg til alie
arbejdere gennem F. H. A. og veteran-
lanene, De forsle nye huse, som blev
arrangeret i enheder pa 235, var feer-

til Motorkersel.

MOTOR DRESS tilbyder

Ridebenklaader beremt for Snit og Pastorm
Laederveste amrk. Flyvermodel med Stof og
I e e S e B el e e SRR e
Oilskinsfrakker enkelte og med For fra .. .. =
Gummifrakker sorte, flere Meodeller, = velegn.

Firk. Spejle m. buet Glas, prima Forcromn. - 14,85
Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o. s. v.

MOTOR DRES

Kr. 198,00
39,15

BLAAGAARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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dige og blev taget i hesiddelse i april
1947.

Langere og lavere Kaiser 1949
modeller med 42 forandringer.

Kaiser Special og Kaiser De Luxe
sedans er blevet helt ombyggede for
1949, og deres udseende er forandret
bdde udvendig og indvendig.

42 forandringer, omfattende et nyt
kelergitier, kofangere, stel- og skaerm-
paneler, instrumentbord og indvendige
nyarrangementer, har udstyret 49 mo-
dellerne med en silhouet, der er tre in-
ches lavere i udseende end tidligere
modeller. Den nye fulde leengde af Kai-
ser modellerne er 206% inches, hvil-
ket er en forlengelse pa 3% inches.

Vandret lebende gittersteenger, som
falder ind med den massive tilpassede
kofanger, som er bygget i ect stykke,
fremhsever den nye front. Ekstra store
parkeringslamper er indbyggede i git-
terveerket, og det nye »Buffalo K«
meerke pa everste gitterstang er prik-
ken over i’et pa kolergitteret.

Den egentlige hejde pa 64% inches
er blevet bibeholdt i de nye modeller;
men i stilen forekommer silhouetten
3 inches lavere, pa grund af de ny-
formede, langstrakle skserme og de
lave, forkromede kanter, som gar i eet
med karosseriet,

Andre udvendige nye installationer
indbefatter et nyt trektype-derhind-
tag, lavere nummerplade-ramme pa
bagsiden af vognen, et nyt bagage-
rumshidndtag og massive, forkromeade
bag- oz stoplygter. En speciel nyhed
pa Kaiser De Luxe er den smuklke
inskriptionsplade pd hver forside-
skerm, hvorpi navnet pa bilens farve
er anfert. De Luxe findes i femten
forskellige farver.

Det nye instrumentbord dominerer
det helt igennem moderniserede indre
af ’49 modellerne. Bledt, afblendet
ivs oplyser det urskiveformede speedo-
meter og de andre instrumenter, hvor
viserne er specielt behandlede for at
lette korrekt aflasning,.

Med rheostatkontakten kan chauffo-
ren ikke alene regulere lysene, men
ogsi oplysningen af maleinstrumen-
terne, og lysene kan deempes sa meget,

e o
ARIEL
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350 - 1000 em*

RESERVEDELE
TILBEH@R

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

5t. Kongensgade 67
C. 11956 - Kobenhavn K.

Geelder det
CLICHEER — saa

Brdr. B ERENTZEN

Christianshorggade 1
TIf. Byen 8040

SKANDINAVISK MOTGR JOURNAL
leveres af:
GENTOFTE
BOGTRYKKERI
Kongelysvej 14
Gentofte 1850 - 4844

— enhver Tryksag til ethvert Formaal
— i Kwvalitetsudfgrelse

33



P HERNING

& % Herning Auto-Handel
inaus v. 1 C. Kristensen
%\  OSTERGADE 45
TLE. 947

Reparation og Omvikling
af Magneter og Dynamoer

MOLLER & SCHOW
Aarhus

Mejlgade 78 TIf.11324-9196

e
KVALITETSMARKET

wm DKW, Automobilreser redele

ri en gros. Forsendelse over hele
g 4 Landet

(ﬁ@ﬂ Erling Nygaard

s ='  Slagelse. - Telefon 2236.

Forst og storst
med alt til
den kaere Rok P~

Koreteepper, sveer

Kvalitet, ogsaa for

Harley og Indian.

Akkumulatorer — 2 2
Koblingsgreb — —

Leederkbeclter brede

Kr. 550 — Lydpotter Kr. 28 — Amal-
karburatordele — Lygteglas — Trans-
fers til de fleste Maskiner — forcro-
mede Styr 1" og 7',

Se, hor og sperg hos BONZ O

Kebenhavns bedst assortede
Specialiorretning.
Griffenfeldtsgade 5, Telefon Nora 7911
Provinscrdrer kun pr. Efterkrav.
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at kun tallene og viserne pi speedo-
meteret kan ses.

De indvendige dele cr alle af en ny
konstruktion og er udfert i forkrom-
ning i Kaiser De Luxe modellerne og i
perleplastik i Kaiser Special modllerne.

De forkromede hjalpeknaps-instal-
lationer ved hAndiagene er en specicl
nyhed, hvorved man kan abne deren
med tommelfingeren, Ligeledes er gli-
delisene, som er anbragt pa ydersiden
af de polstrede paneler, en nyhed, som
erstatter den almindelige indbyggede
smakders-lypelds. Andre forandringer
i Kaiser De Luxe er askehosegrene, den
clektriske cigartender for bagpassa-
vererne og det teppelagte gulv ved
chauffersseedet med gummipedaler og
heelpuder, der harmonerer i farve med
det evrige indvendige udstyr.

-

Modelracere

Der er si smat begyndt at komme
liv i modelracer-sporten herhjemme,
og vi har aflagt beseg i et af centrene
for denne morsomme og lxrerige hob-
by. Modelracerklubben »Recorde i
Lyngby tmller 14 aklive medlemmer,
der er i gang med at bygge vogne eller
forbedre allerede eksisterende kore-
lojer. Motorerne har til dato veerct ¢t
problem, men et af klubbens medlem-
mer. W.Benlzen, har nu konstrueret og
bygget en motor, der ser megel loven-
de ud, og som snart smettes i masse-
produktion. De hidtil anvendte moto-
rer har veret dieselmotorer pa 2 cem,
men den nye danske motor bliver ecn
benzinmotor cfter 2-takt systemet og
med en slagvolumen pad 7,5 cem. Den-
ne moltor, der vil veere i produktion
om en méaned, vil komme til at koste
kr. 83,—, hvilket svarer til det, man
for ejeblikket ma give for dieselmolo-
rerne, men man har med den benzin-
drevne motor den fordel, at den er
konslrueret til formélet og ikke kun
er en omplaining fra modelflyverne.
Blokken er stebt i duraluminium og er
forsynet med keleribber, Krumtaphu-
set er stebt i magnesium. Blokken er
foret med crom-nikkelstil og stempler,
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der er slebt i en speciel legering, er
forsynet med 2 kompressionsringe og
1 pakring og er ievrigt af deflektorty-
pen. Plejlstangen er af letmetal, og
krumtappen er fremstillet i 3 dele og
lejret i 2 kuglelejer som hoved og stet-
teleje pd den samme akselhalvdel. Der
er aftageligt topstykke, og i dette sid-
der et K. L. G. tendrer pa 4", Borin-
gen er 225 mm, slaglengden 18.5
mm og kompressionsforholdet 12:1.
Den totale hojde er 95 mm. Vi bringer
i nmste nummer billeder og mere ud-
forlig omlale af denne motor,

Modclbyggeriet er kun i sin vorden
endnu, men der er sikkert mange, der
gerne vil have lidt nermere oplysnin-
ger, og det er derfor pa sin plads ot
meddele, al »Record« holder mode den
2b. februar kl. 20 i Ungdommens lius
pa Toftebaksvej i Lyngby, hvor alle
interesserede er velkommen, For vore
udenbys lmsere kan vi oplyse, at vi i
nieste nummer bringer mal og mange
andre oplysninger, ligesom vi til sla-
dighed vil bringe stof om modelra-
cerne,

Herover og til haejre: To svenske modeller.
Vognene tojres til en pwl i midten af hanen.

(0. Bangslelts smukke racer-model. Farlen pi de
danske modeller er omkring 45 km/time, men
Englenderne og Amerikanerne er oppe pa over
200 km/time med motorer pit 27000 Omdr./min.

L. Duponts model, er byggel i den gode
gamle racerslil.




HAR DE SIKRET DEM
ET EKSEMPLAR AF

S5 viven

EN B

der giver en fuldsteendig vejledning i at tune en hvilken som

helst motoreykle-motor, skrevet af en af Englands fineste
motoreykle-konstrukterer,

Det righoldige stof med de mange illustrationer og tabeller
er en uvurderlig arbejdsplan for enhver, der vil forbedre sin
motor il den daglige kersel eller til konkurrencebrug.

HAR DERES BOGHANDLER DEN IKKE
— REKVIRER DEN DA Kr. 875
HOS OS :

SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL
LILLE KONGENSGADE 43 .. K@BENHAVN K.
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Flere af vore lwsere vil gerne se el billede af bredrene Carlsson i aktivitet. Her er de med
Lskild (10) i spidsen, og Bertil (9) ved siden af P. van Aartsen (11), Holland

Tra oplebet i Coup de Mille milles: R. Sommer ved den sidste kontrol.
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Storre viden
storre fart..

En enestiende bog om tuning
at motorcykle-motorer til stan-
dard- og racerbrug.

Kr. 8,75

Min bil og jeg

Endelig en bog, der virkelig for-
teeller, hvad en bil er, og hvor-
dan den skal behandles. Uund-
veerlig for alle, der har bil,
kerer bil eller skal laere at kere.

Kr. 8,75

Motorcykle
handbogen

er den ideelle handbog for alle
motorcykle-ejere. - Udsalgt fra
torlaget.

Kr. 7,50

Alle bagerne rigt illustreret
sendes pr, efterbrav

LOSEKRUGs

BOGHANDEL

JAGTVEJ 59 K@BENHAVN N.
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FICM

indstifter nye verdensmesterskaber
*

Fra motorcykle-sportens hejborg
FICM i Paris meddeles del, at der i den
kommende s@son vil blive kart om ver-
densmeslerskaberne i de forskellige
klasser, og at der hvert ar vil blive kert
om disse mesterskaber for sivel korere
som meaerker.

Verdensmester bliver den kerer og
maskine, der opnir de bedste resultater
i 6 af fircls store loh, og som disse lab
er i 1949 udvalgt T.T. lebene pa Isle
of Man, Schweiz Grand Prix den 2.—3.
juli, Hollands Grand Prix den 9. juli,
Belgiens Grand Prix den 19. juli, Ulster
Grand Prix den 21. August og Natio-
nernes Grand Prix den 4. september.
Der vil blive kort om verdensmester-
skabet i folgende klasser: 125 cem, 250
cem, 350 cem, 500 cem og 600 cem med
sidevogn. Sidevognene skal dog kun
deltage i de loh, hvor der i forvejen bli-
ver kort en klasse for sidevogne,

Ved at deltage i disse lob deltager
man automalisk i konkurrencen om
verdensmesterskabet, og resultatet he-
dommes saledes, at vinderen i et leb
tar 10 point, nr. 2 fir 8 point, nr. 3 7
point, nr. 4 6 point og nummer 5 far
tildelt 5 point. For den hurtigste om-
sang kert af en rytier, der gennemforer
lobet, gives 1 point. Det er dog kun de
3 bedste resultater i alle labene, der
medregnes, og for fabriksmesterska-
bernes vedkommende medregnes kun
den hurtigste maskine i hvert lob, hvor
flerc maskiner af samme fabrikat del-
tager. Verdensmesterskabet kan siledes
ikke sikres af en fabrik, der har man-
ge maskiner med i lohene. Beswmtter
samme fabrik bade ferste-, anden- og
trediepladsen, far den pagwmldende fa-
brik kun tildelt 10 point for forsteplad-
sen, medens den maskine, der kommer
som nr. 4, far 6 point. Er der tvivl om
resultatet, vil den endelige afgorelse
ligge hos FFICM.

Verdensmestrene vil fa tildelt FICM's
emblem og armbind samt et diplom. De
vindende fabrikker vil fa tildelt et di-
plom fra FICM. Der vil sikkert blive

FEPRL =S e,
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gjort store anstrengelser fra fabrikker-
nes side for at erhverve dette diplom,
og spendingen ved drets store leb vil
vderligere stige en tak. '

Har |ey wDollargrin”

Mekanikermester C. A. Darling,
Amager Motorcykleveerksted, har mo-
derniseret en Iarley Davidson 1930,
sdledes at den nu fremtreeder som et
dollargrin, Der er intet forandret i stel-
let, blot er skiermene blevet lukket og
gjort stromlinieformede. Motoren har
ikke undergaet nogen egentligz foran-
dring, men ventilloftermekanismen er
blevet hiardforkromet, og den oprinde-
lige karburator er blevet udskiftet med
en model fra 1947. Den oprindelige for-
gaffel er blevet erstattet af to telescop-
stvkker, men indregistreringsmyndig-
hederne lod ikke maskinen ga igennem
synet med telescopforgatfel, men selv
om telescopsystemet ikke er anvendi,
er rorsiykkerne bibeholdt. De alminde-
lige. motrikker er overalt erstattet af
lukkede muwtriker. Forkromet baga-
gebaerer og :kelergitter« rundt om for-
hjulet giver maskinen et umiskendeligt
preeg af dollargrin.

Den gamle lygte er blevet erstattet
med en nyere model, og foruden det
almindelige horn sidder der et kraftigt
elektrisk horn pa hver side af forgaf-
len.

Den moderniserede
Harley Davidson kan
ikke undgf at veekke
upsigt, hvor den vi-
ser sig.,

Specialvaerksted for

DKW

MOTORCYKLER

MOTORCRAFT
P. BANGSVEJ 25
Ny Indehaver

YEJLE
s, J

2,

ﬁiMBl.le ALFRED MORTENSEN
'f'—'// § NORBREBROGADE 20

G

TELEFON 933

Motorcycle-
Veerksted
Specialveerksted for
INDIAN - RUDGE
Reservedele og Udstyr

BRDR. BECH
| Tagensvej 101 - Telefon Taga 9926

ODENSE

MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — Telf. 545 (Lokal 6)
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saelges salaange lager haves.

GRIPSTER DAK

Forsendes over hele landet pr. efterkrav.

VILLY EGGEN
OM@GADE 3

] K@BENHAVN @.
TELF. C. 17035

HARENS

motorcykleauktion

Der blev i hegyndelsen af februar af-
holdt en auktion, hvor hmren solgle
nogle motorcykler og reservedele, men
det hele var een stor bunke skrammel,
der blev solgt til eventyrlige priser. Der
var medt mange interesserede, der men-
te, at man her havde en chance for at
fi en maskine til en rimelig pris, men
de stakkels mennesker, der hjemfeorte
noget fra dette »drlige udsalge, er dar-
lig tjent med statens handelspolitik.
Selv om man havde lejlighed til at se
maskinerne ved eftersynet, sa havde
man ikke chance for at here dem g,
ja, man kunne darligl nok sikre sig, al
der var stempel i motoren, Pa de fleste
maskiner var der ojensynlige mangler
som f, eks. en fjernel magnet eller
manglende kader. En Monark, hvor
bide magneten og kederne manglede.

hvor speedometret og lygten var knust,
og hvor dmkslet over forkweden var en
sammensvejset klat, hvor kabler og
hindtag var defekte, og rusten indtog
den dominerende plads, gik for et bud
pa 1100 kr. — jeg ville ikke have givet
135 kroner for hele herligheden, selv
om den blev bragl hjem til mig. Lignen-
de keretojer gik i priser op til, ja over,
2000 kroner.

. Man kan selvfelgelig sige, at folk kan
lade veere med at byde disse priser, men
man mi ikke glemme, at mangelen pa
motorcykler er stor, og det ma hetrag-
tes som en ublu fremgangsméde af sta-
ten at udnytte den wejeblikkelige situa-
tion. Hvis der var sal en pris pa 200-—
600 kroner pa maskinerne, si havde
heeren faet sit gamle materiel stralende
betalt.

GENERALREPRASENTANT: NELLEMANN & DREWSEN A/S
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Fart og QOkonomi

ESSQO giver okonomisk Karsel —

ESSO Benzin giver Driftssikkerhed, stor Ydeevne og
bedre @konomi, og samtidig giver ESSCOLUBE Smere-

olie bedre Beskyitelse for Motoren.

Utreetteligt Forskerarbejde og utallige praktiske Forseg

har bragt ESSO Produkterne forrest i den tekniske Ud-

vikling. Og overalt findes der Tanke og Service-Statio-

ner, der er rede til at betjene Dem med ESSO Benzin
og ESSOLUBE Smereolie.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB







