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Motorjournalistik

~ eller noget i den retning

Et punkt, man i hgj grad kunne gnske at
fa revideret, er daghladenes anmeldelse af
et motorlgh, I referaterne af de alminde-
lige jordbanelgb skyder aen fekniske ufor-
stand op som ukrudt mellem linierne, men
i referaterne af ringvejslgbet ved Kgge er
det neesten over hele linien en vild mark af
himmelrabende uvidenhed. De fleste jour-
nalister klager over manglende spznding.
Hvis der ikke ligger en halv snes ryttere
og ligefrem gnubber sig op ad hinanden,
sd er det ikke spendende, og hvis der ikke
flyder blod, sa er det ligefrem trgsteslgst.
Veerst af alt er referatet i sLand og Folkz,
hvor en journalist, der underskriver sig
»dolls, udbasunerer sit manglende kend-
skab til det foreliggende stof. Lad os citere
ham ordret: Ldbefs lengde var for stor i
forhold til den knap 1600 meter lange
bane, der heller ikke ganske kunne over-
ses, og det medfgrie, at det blev komplet
umuligt at folge med i de skiftende pla-
ceringer, fordi ingen vidste, om en rytter
var en omgang bagefier eller foran. Stort
sef¢, Hvis hr. doll vil ulejlige sig med at
se omstiende referat, vil han se, at det
umulige lader sig udfgre. Nah, sandheden
er samznd den, at de fleste journalister
bare star og kigger for til sidst at skrive
resultaterne op og igvrigt konstatere, at
de har kedet sig, medens den rigtig mo-
torreporter og hans medhjelpere ikke har
et ledigt sekund under lgbet. Med hensyn
til overskueligheden vil vi indskrznke os
til at bemerke, at banen pi Isle of Man er
ca. 60 km lang — hvilket faktisk er svart
at overskue — samt at rytterne starter en-
kelt- eller parvis,

Vi bliver ngdt til at citere endnu en for-
friskning serveret af hr. doll: Spendin-
gen stod def ogsd slgjt til med, og da der
trods de fre ret skarpe sving ikke skete
nevneveerdige kollisioner eller andre ulyk-
ker, blev der ingen lejlighed til at konsta-
tere, hvor effektiv sikringen var. Ja, det
var selvfglgelig en skam, men vi kan he-
rolige hr. doll med, at sikringen langt
overgik de internationale baner i kvalitet,
men Kgge Sports Motorklub vil sikkert an-
skaffe et lille privat Jerntaeppe til »Land
og Folk«s medarbejder til neste ar.
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AUTOMOBILMOTORER

I den almindelige diskussion om de egen-
skaber, man vil kreeve af en automobilmo-
tor, og de midler, man mi tage i anven-
delse for at opna disse egenskaber, treffer
man ikke sjeldent pa den opfattelse, at
»sportsmotorens er et fenomen, der for-
lzengst har sluppet forbindelsen med den
dagligdags »brugsmotore, et overmade raf-
fineret stykke legetg¢j, hvis udvikling er
uden betydning for fremstillingen af mo-
torer til normal anvendelse.

Selv om synspunktet i det store og hele
ikke er rigtigt, er det dog til en vis grad
forstieligt, at det har vundet indpas, nar
man betragter den udvikling af de renz

. racermotorer, som har fundet sted i1 30-
erne og i drene efter krigen. De 1,5-liters
racermotorer med flertrinskompressor,
som indtil fornylig har domineret den in-
ternationale grand prix sport, er nemiig
sadanne tekniske fabeldyr, ved hvilke mman
uden hensyn til fremstillingspris og drifts-
gkonomi har sggt at presse hestekraften
op pa et maksimum, bl. a. ved at pumnpe
et stort overskud af alkoholbrandsel gen-
nem motoren under indsugningsslaget ale-
ne i den hensigt, at brendselets fordamp-

% ~ ning skal tage sig af et ellers ulgseligt var-

mebelastningsproblem. Den omstendig-
a‘*hed, at de 4.,5-liters racermotorer uden

kompressor, der som bekendt konkurrerer
péa lige fod med 1,5-liter racernc med kom-
pressor i grand prix klassen, i den senere
tid er begyndt at hevde sig smukt i inter-
nationale lgb, tyder imidlertid pa, at ud-
viklingen af racer- og sportsmotorer atter
er ved at komme ind i konstruktive haner,
og at den derved atter vil fa betydning for
vidercudviklingen af den kompressorlgse
brugsmotor. I klar erkendelse heraf over-
vejer F.I. A. da ogsa at fastsette den nu-
veerende klasse B (2 liter uden kompres-
sor) som grand prix klasse i de kommen-
de ir. Lad os i lyset af disse forhold se
lidt nermere pa de kompressorlgse motor-
konstruktioner af nyere dato og sgge at
analysere deres egenskaber.

Nar man skal vurdere verdien af en fo-
religgende motorkonstruktion, er der iszr
tre forhold, man mi have opmaerksomhe-
den henvendt pa, nemlig:

Det effcktive middeltryk,

Stempelhastigheden,

Varmebelastningen pr. kvadratcentime-
ter stempelareal.

En motors effektive middeltryk er (li-
gesom drejningsmomentet) en teoretisk
beregnet stgrrelse, der udtrykker, hvor
stort et konstant tryk man skulle have un-
der arbejdsslaget i motorens enkelte cy-
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Diagram, sem giver sammenherende vaerdier for det effektive middeltryk (svarende til motorens
sterste hk) og moterens kompressionsferhold for 50 forskellige automobilmotorer, De fleste af dem
er konstrueret efter krigen.

lindre for — uden hensyn til det effekt-
tab, som finder sted inde i motoren selv —
at opna den samme effektive ydelse, som
motoren i virkeligheden er i stand til at
preestere. En motors maksimale effektive
middeltryk afhznger ligesom drejnings-
momentet til en vis grad af omdrejnings-
tallet og vil som regel have sin stgrste
veerdi ved et cller andet omdrejningstal,
som ligger imellem tomgang og det om-
drejningstal, ved hvilket motoren giver
sin stgrste hestekraft. Da fabrikerne i reg-
len kun opgiver motorens maksimale he-
stekraft og det dertil svarende omdrej-
ningstal, mi man lzpgge disse opgivelser
til grund for en sammenlignende bereg-
ning af det effektive middeltryk, hvilket
forgvrigt ogsd er bade rimeligt og for-
svarligt.*)

P4 hosstdende diagram har jeg beregnet
det effektive middeltryk for en rakke af
de personvognsmotorer af efterkrigskon-
struktion, som har vist sig s=rligt resul-
tatrige; de er alle 4-takts motorer med 2
ventiler (af hvilke mindst den ene er en
topventil) pr. cylinder, og de er alle for-
synet med glidelejer og trykomlgbssmg-
ring; igvrigt forckommer der alle mulige
variationer med hensyn til cylinderantal,
forbrendingsrummets form, ventilernes
betjening etc. Da diagrammets lodrette
akse er malestok for det effektive middel-
tryk og den vandrette akse for motorens
kompressionsforhold, kan hver af de un
dersggte motorer afbildes ved et enkelt
punkt i diagrammet.

Nu har man allerede i mange ar vidst,
at forgger man kompressionsforholdet for

*) Det effektive middeltryk beregnes for
en 4-takts motor efter formlen:
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hvor N er motorens stgrste effektive he-
stekraft,

n er det hertil svarende omdrejnings-
tal, og

V er motorens slagvolumen i liter.
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en hestemt motortype, vil det effektive
middeltryk blive stgrre og brendselsfor-
bruget pr. hestekrafttime mindre, indtil
kompressionsforholdet nar en vis graensc;
overskrider vi denne grznse, vil de opnie-
de fordele gradvis aftage igen, idet de me-
kaniske tab i motoren ved den hgjere kom-
pression vil vokse hurtigere end det ar-
bejde, gastrykket i cylindrene afgiver til
stemplerne. Forholdet er illustreret i dia-
grammet, hvor der gennem de hgjst belig-
gende punkter er tegnet em grmnsekurve,
som efter de hidtil foreliggende special-
undersggelser for motorer af den her om-
handlede type har sit maksimum et sted
mellem de to kompressionsforhold 12 og
14; det vil altsi for sAdanne motorer ikke
have nogen interesse at gi op til hgjere
kompressionsforhold, sely om dette igv-
rigt er muligt ved anvendelse af smrlige
forbreendingsrum, ventilarrangementer el-
ler swmrlige brendsclssorter. Hyis man
imidlertid gar over fra glidelejer til kugle-
eller rullelejer, hvorved motorens mekani-
ske virkningsgrad i det hele taget vil blive
forbedret, vil det kritiske kompressions-
forhold, over hvilket det ikke kan betale
sig at ga, blive havet noget; eksempler her-
p4 har vi i sprintermotorerne til racermo-
toreykler, der komprimerer indtil 17 eller
18 for at fA den stgrst mulige hk pr. liter
slagvolumen,

Forholdet har igvrigt interesse for en-
hver, der har i sinde at tune en forelig-
gende motor til en stgrre hestekraft end
oprindelig forudset af fabrikanten. Det
fremgir ogsa af den optegnede grensekur-
ve, at det opnaelige middeltryk kun vokser
meget lidt med voksende kompression,
nir vi nermer os et kompressionsforhold
pa 12; jeg vil tro, at det under ingen om-
steendigheder kan betale sig at gi op over
forholdet 11 ved topventilede motorer,
uanset om sdvel motoren som det anvend-
te brendsel igvrigt kan tile det. For side-
ventilede motorer ligger grznsen noget la-
vere, formentlig et sted mellem 9 og 10.

“For de bedst beliggende motorers ved-
kommende har jeg i diagrammet paskre-
vet miotorens fabrikat, hvilket ikke rum-
mer nogen overraskelser, men kun bekraf-

_ ter beregningens betydning for en vurde-

ring af en foreliggende konstruktion, idet
samtlige de fremhmevede fabrikater (med
undtagelse af Invicta, der endnu ikke er
kommet i sericproduktion) netop er de

marker, som i de sidste 4r har domineret
de internationale lgb for henholdsvis
sportsvagne og racervogne i klasse B.
Undersgger man stempelhastigheden for
disse vogne, viser der sig en udtalt tilbgje-
lighed til en reduktion trods stigende om-
drejningstal; midlet hertil er naturligvis
en formindskelse af slaglengden i forhold
til boringen i forbindelse med en fordgelse
af cylinderantallet. Eksempelvis andrager

Den i artiklen omtalte d-evlindrede Aston Martin

motor, slagvolumen 1970 cem, slagleengde 92 mm,

boring 82.5 mm, kompressionsforhold 7.2:1, effek-

tivt middeltryk 8,64 at svarende til 90 hk ved

4750 omdr, pr. min., stempelhastighed 14,56 m
pr. sek.

stempelhastigheden for den 4-cylindrede
Healey 18,4 m pr. sek., medens den for Fer-
rari 166 F2 (klasse B modellen) kun er
13,72 m pr. sck. Samtidig opnar Ferrari
ved anvendelsen af 12 eylindre et meget
gunstigt forhold mellem stempelareal og
ventildbningernes areal, siledes at gasha-
stigheden gennem indsugningsventilen bli-
ver lav med deraf fglgende god fyldning
af cylindrene. Til gengweld giver den 12-
eylindrede udfgrelse anledning til noget
stgrre stempelfriktion pr. liter slagvolu-
men end en tilsvarende 4-cylindret.

Det tredie af de vigtige forhold ved be-
dgmmelsen, som bley n®ynt i indlednin-
gen, var varmebelastningen pr. Lkvadrat-
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centimeter stempelareal. Ved sammenlig-
ninger af dette forhold plejer man i almin-
delighed — ud fra den betragining, at det
er en nogenlunde konstant del af den ar-
bejdsmzngde, som friggres ved forbren-
dingen, der bortledes som varme genncm
stempeltoppen — at beregne forholdet
mellem den effektive hestckraft og stem-
pelarealet for alle motorens stempler til-
sammen, Dette forhold andrager for de
nzvnte engelske vogne 0,48—0,51 hk pr.
kvadratcentimeter, medens Ferrari 166 2
kun er belastet med 0,45 hk pr. kvadrat-
centimeter (pa grund af den relativt store
boring, der er 4 % stgrre end slagleng-
den). Med de stempelkonstruktioner, man
kender i dag, er der ingen tvivl om, at
grensen for den varmebelastning, stemp-
let kan tale ved drift med almindelig ben-
zin (uanset dennes oktantal), ligger om-
kring 0,50 hk pr. kvadratcentimcter stem-
pelareal; en udvikling af de eksisterende

FRED RASMUSSEN

MIDDELFARTGADE 5-7- RY. 5838

Den beromte 12-cylindrede
Ferrairmotor pd 1100 ccm slag-

# volumen. Denne vogn har vist

i sig konkurrencedygtig med
kompressorforsynede vogne med
- samme slagvolumen.

(MvH 4789)

A

motortyper kommer altsa til at tage sigte
pi mindre forhold mellem slaglengde og
boring (flere af de nyere europziske og
amerikanske motortyper har en boring,
der er stgrre end slaplengden) og pa cn
forggelse af cylinderantallet, en forholds-
regel, der ikke kan undgh at pavirke frem-
stillingsprisen i opadgdende retning, si
lnge man holder sig til de slagvolumen-
stgrrelser, der er almindelige i dag. Hvis
internationale 1gb efter formlen for klasse
B bliver almindelige, er der ingen tvivl om,
at vi ogsa vil fa 16-cylindrede 2-liter ra-
cere at se.

Det er forgvrigt veerd at leegge merke til,
at den eneste sericproducerende motor af
amerikansk oprindelse, som har haft in-
teresse ved optegningen af diagrammet
over det effektive middeltryk, er den nye
Cadillac, der er blevet opreklameret som
verdens ottende vidunder; amerikancrne
har stadig meget at lzere i Europa.

0. 4-0.
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BSA har forhandlere over

hele landet ag de vil med

glede vaere Dem behj=lpelig

med ansegning om indkebs-
tilladelse

*

Det er ikke tilf=ldigt, at BSA er
den sterste motorcyklefabrik i verden.
BSA er kendt for at levere det hgj-
este kvalitetsarbejde. Driftsikkerhed,
okonomi og holdbarhed er tre egen-
skaber, der kendetegner alle BSA-
modeller. BSA har det storste udvalg
i modeller, og vi kan derfor levere
Dem en maskine til ethvert formal og
til enhver pris. De kan vaelge mellem
125 ccm, 250 ccm, 350 cem. 500
ccm og 600 cem — topventilede og
sideventilede bade solo og til sidevogn
— 2-takt og 4-takt — én- og to-cylin-
drede, med eller uden fjedrende bag-
stel — alt fra den bedste letvaegter
til den deciderede sportsmaskine.
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Som vi allerede p4 side 1 har omtalt, er
ringvejslgbet i Kgge blevet mishandlet i
en slor del af dagspressen, hvor meninger-
ne igvrigt er meget delte, hvad succes’en
angar. Vi kan fastsla, at 1gbet blev en suc-
ces, i alt fald rent sportsmassigt. De til-
skuere, der var kommet til stede med for-
ventning om den store dramatik, er mi-
ske nok blevet skuffet, hvorimod kdrerne
tilfulde opfyldte publikums gnsker om
gade sportspreestationer. Vore hjemlige
ryitere skal blot have anledning til at kgre
flere landevejslghb, s& er de fuldt pa hgjde
med situationen.

Selvfglgelig var der »bgrnesygdomme«
ved dette fgrste landevejslgh, og selvfgl-
gelig er der ogsa ting at Lritisere. Inden vi
begiver os ud i kritiken, vil vi dog lige
fastsla, at dette lgb var et »lokalte lande-

Det store landevejsleb ved Kage
fik et glimrende forlab.

Spendende kamp om forsteplad-
sen i 750 ccm-klassen.

De danske ryttere fandt den rig-
tige stil, men mangler erfaring,
— det samme kan siges om labs-
ledelsen.

vejslgh og hverken et T.T.-1gb eller et
Grand Prix af den simple grund, at der
blev kgrt pa frit brendstof. hvilket iflg.
FICM’s love ikke er tilladt ved T.T. og
Girand Prix. Nar disse begreber siledes er
klailagt, kan man rejse spgrgsmalet, hvor-
for man havde valgt frit brandstof. Svaret
ma sikkert ligge i, at de fleste ryttere var
jordbanekgrere med materiel tunet til »ra-
corsuppe¢, og man har gnsket at skane
rytterne for en besvierlig omtuning. Ud fra
dette synspunkt er dispositionen forsvar-
lig, sa lenge vor reservedels-situation er
54 vanskelig, som det for tiden er tilfwl-
det. Er der fprst reservedele nok, vil det
veere forkasteligt at anlagge en sadan be-
tragtning, da vore hjemlige k¢rere derved
aldrig vil fa tilstrekkelige erfaringer i at
tune en maskine til ren benzin.

Et andet punkt, der kan give anledning
til visse betragtninger — s®rlig med et op-

timistisk henblik pa senere lgb af denne
arl — er den kendsgerning, at man kgrte
1bet venstre om, medens landevejslgb nz-
sten altid kpres hgjre om. Har man ogsd
her taget hensyn til jordbanekgrerne, er
dette forkert, da de fleste kgrere sikkert
ville have faet en anden stil over deres
kgrsel, hvis de helt kunne kvitte jordba-
nen for en dag.

Den vasentligste kritik ma rejses mod
den made, startfeltet blev opstillet pa —
den var absolut mindre heldig. Man trak
simpelthen lod om, i hvilken rekkefglge
rytterne skulle sta, og si kan man wrlig
talt lige si godt trakke lod om, hvem der
skal vinde — det vil i mine gjne ikke virke
mere planlgst. Det lykkedes da ogsa i spe-
ciallgbet at fa sat to Jawa'er i fgrste rek-
ke, medens de sterke nordmand pa T.T--

o

en nye AJS 7B (MvH 4889)

Poul Kaler pa

maskinerne holdt i bageste rekke. I stan-
dardklassen for maskiner indtil 750 cem
holdt de to Nimbusser i den bageste del
af feltet, selvom man pa forhind kan sige,
at disse maskiner har den bedste accele-
ralion, i alt fald over det fgrste par hun-
drede meter.

Der vil altid veere tilfzldigheder til ste-
de ved opstillingen af et startfelt for mo-
torcykler, fordi det ikke er en accelera-
tionspreve, men en tidtagning over en om-
gang, der ligger til grund for et rigtigt op-
stillet startfelt, og en hurtig rytter kan
selviglgelig godt fA en langsom start, men
forvirringen vil aldrig blive si voldsom
som her, hvor man havde sprunget over,
hver gerdet var lavest, og havde trukket
lod. Men hermed er kritiken af selve lg-
bet ogsa i det store og hele udtgmt.




Hard duel i 350 ccm-klassen.

Til dagens fgrste lgb havde 15 ryttere
trukket deres maskiner frem til starl, der-
iblandt fire 250 cem maskiner, nemlig 2
Jawa’er, kgrt af Erh. Fisker og Aage An-
dersen, samt en 250 cem BSA kgrt af Finn
Larsen, der egentlig skulle have kgrt den {
nye 350 cem Gold Star — den 14 blot ude
i bunden af lasten pa et skib i frihavnen.
Svend Aage Sgrensen kom, som omtalt i
sidste nummer, ikke til start, men hans [
Nordmanden Kjell Backe, Velocette. Han styr-  maskiner blev kert af Helge Kamuk. Ka- ‘
:ﬁg?cgféle ﬁﬂgeml-'."?frg:fii‘;';”i?iﬁ.f’%ggr?;’n; muk holdt i 2. rekke med Manxman’en péi w
relmaessigt tilkom Orla Knudsen,  (MvH 4989). 250 cem.

Solen bagte ned over rytternes sorte la-
dertgj, da startflaget faldt og satte liv i
meend og motorer. Alle mand kom 1 start,
og snart efter drgnede maskinerne af sted
ned mod det fgrste sving og ind pa Zoff- '
mannsvej. Allerede pa 1. Omgang styrtede
Helge Kamuk i hAarnélesvinget, da han
atter skulle ind pa ringvejen. Kamuk er I
vant til at kgre Nimbus som turistmaskine, |
hvilket forklarer, at han tradte pa gear-
stangen i stedet for fodbremsen med det |
resultat, at maskinen havde for megen
fart pa i svinget, samtidig med at forhju-
let var blokeret. Motoren gik i sta, og Ka-
muk matte derfor vente med at lghe ma-
skinen igang, til alle ryttere var passeret.
Han kom derfor sidst i feltet, og der var
ikke tvivl om, at den lille fejltagelse ko-
Robert Nellemann, BS A, har mistel herredsm- ot (*.11_ fg)rsleplad::s. :\Iﬁr P gl hetrag.;_
mel over maskinen, efter at et sprengt olierer -ter den grafiske fremstilling af lgbet, vil
havde solet bagdmekket til med olie. (MvII 5083). man hemaxrke hans fantastiske opkﬁrsel

til trediepladsen.

Victor Simonsen, Triumph, forstod at
Knud Nielsen, Norton, gir inden om Holger udnytte sin maskines gode acceleration og
Hansen, Ariel. (MvH 518%), fgrte Ighets fgrste otte omgange, hvorefier
Kichn Bertelsen overhalede ham. De to
ryttere kom derefter i en hard duel, hvor-
under de skiftede placering endnu to
gange. Pa tredic omgang indtraf de farste
maskinskader, hvorved Arne Svendsen,
BSA og Svend Aage Madsen, Aricl, matte
udga.

Orla Knudsen kgrte en 3530 cem tocylin-
dret Jawa i en fantastisk fin stil. Orla
Knudsen, der er jordbanerytter, om nogen
er det, havde helt og holdent fundet den
rigtige T.T.-stil, og som et summende in-
sekt fo’r han ned ad langsiderne fladt
fremover sin maskine. Denne Jawa er en
ren standardmaskine med to tverskyllede
cylindre, anbragt side om side, og ikke, |
som man i ferste gjeblik ville antage, cn ;
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~ 1) Kéchn-Bertelsen.
2) Victor Semonien.
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3) Helge Kamuk.
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En grafisk frem-
stilling afl lobet,
der viser stillingen

omgang for om-
gang Niren rytter

P

udgir, vil de
efterfalgende
automatisk rykke

_..
e e
i

en plads op.
Overhalinger
finder kun sted,

BEEE

nar 2 linier
krydser hinanden.

RYTTER NR.

/

2 O NS oo
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1 Arne Svendsen, BSA, 2 Victor Simon-
sen, Triumph, 4 Helge Kamuk, Excelsior,
5 Sv. Aage Madsen, Ariel, 6 Kiehn-Bertel-
sen, Velocette, 7 Herluf Christiansen, AJTS,
8 Axcl Jensen, Velocette, & Finn Larsen,

BSA, 10 Aage Andersen, Jawa, 11 Erhard
Fisker, Jawa, 12 Ejner Andersen, Velo-
cette, 14 Ejler Svendsen, Triumph, 15 Axel
Jensen, Triumph, 16 Johs. Nielsen, BSA,
51 Orla Knudsen, Jawa.

dobbeltstemplet motor med lxngdeskyl-
ning.

Herluf Christiansen, AJS, kgrer sig godt
op, men mi udgd pd 5. omgang. Erhard
Fisker og Aage Andersen, begge Jawa, fgl-
ges stgt omgang efter omgang, den ene er
ikke i stand til at ggre den anden ret me-
get; maske har Fisker en lille fordel ved
sin mindre vegt. Ejnar Andersen, Velo-

_ cette op Orla Knudsen er indviklet i duel

pa de fgrste 3 Omgange, men si forsvin-
der Ejnar Andersen. Pa 6. omgang begyn-
der Axel Jensens Triumph at ga urent, pa
nazste omgang overhales han af Orla Knud-
sen, og pA 8. omgang er han kommet ba-
gets i feltet, hvor han bliver resten af lg-
bet.

Vietor Simonsen og Kiehn Berthelsen er
i hird kamp pa de sidste omgange. Kichn

Berthelsen fgrer til 11. omgang, da han
bliver overhalet af »Triumphgen, men pa
14. omgang finder han de sidste heste-
krefter frem og skianer pa ingen.made sine
bremser inden svingene med det resultat,
at han atter overtager fgringen pa den sid-
sidste omgang, og jordbanernes »coming
mang viste, at han er all roundkgrer ved
at gi over mallinien som vinder i tiden
19.57,3, hvilket svarer til en gennemsnits-
hastighed pa 71,2 km/tm.

Yictor Simonsen kgrte ind pa anden-
pladsen i tiden 20.01,0, og Helge Kamuk
kgrte sig op som nr. 3 og gik over malstre-
gen i 20.32.0. Ejnar Andersen var nasten
en omgang efter vinderen, men erobrede
en fjerdeplads i tiden 21.02,0. Orla Knud-
sen besatte femtepladsen, medens Johs.
Nielsen, der havde kgrt stpt og roligt lgbet

11



- - ogsaa bedst
i det lange Lob

Dunlop D=k har baaret adskil-
lige Kerere frem til Sejrbaade her-
hjemme og paa Udlandets store
Baner. Kvaliteten gor Udslaget =
ikke mindst i det lange Lab . . .
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igennem, kom ind som nr. 6. Erhard Fi-
sker og Aage Andersen besatte henholdsvis
syvende- og oltendepladsen, medens de
sidste tre ryttere bley vinket ud uden at
fa lov til at gennemfgre sidste omgang.

For at forvirre begreherne lidt kgrte de
fire fgrste ryttere 16 omgange!

Uheldig start, men godt leb
i 750 cem-klassen.

I lghet for standardmaskiner indtil 750
cemn var den uheldige stavtopstilling mest
fremtredende. Josef Koch holdt i 4. raek-
ke med sin veltrimmede Nimbus, hyis mo-
tor var den fgrste, der lod sig hgre, efter
at startflaget var faldet. Kort efter var

hele feltet ct drgnende crescendo af star- :

tende motorer, men da var Koch allerede
ved at bane sig vej frem til fgrste rackke,
hvor hans naturlige plads havde varet ved
opstillingen. Uheldigvis gik Gunnar Due,
BSA, i sta lige foran ham med det resul-
tat, at de to ryttere tgrnede sammen og
vaeltede, hvorved bgjlen faldt af Nimbus-
ens fordelerhus. Josef Koch var dog snart
efter pa benene igen og pi vej mod fyrste
sving. I harnalesvinget tabte han imidler-
tid fordelerens rotor med det logiske re-
sultat, at han stod med en stendgd ma-
skine. Dette var selvfalgelig el helt ufor-
udset uheld for Nimbusfabrikens faste
mand, hvorfor han da heller ikke havde cn
rotor med i reserve. Som en stormvind fo'r
han ind i ryttergarden, hvor der ellers
altid plejer at holde flere Nimbusmaski-
ner, men selvfglgelig var der ikke en ene-
ste netop nu. Koch fik imidlertid dje pa
en soldat pA en af hzrens Nimbusser,
sprang som en kat over rekverket ud Lil
ham og huggede under voldsom protest sa-
vel rotor som bgjle fra militeermaskinen.
Den overrumplede del af den danske her
fik til gengzld forsikring om, at den skul-
le fa begge dele tilbage om 20 minutter.
Delte lille mellemspil satte imidlertid den
geve Nimbuskgrer 6 omgange tilbage,
hvilket han dog fik reduceret til 3 omgan-
ge pa den resterende del af lgbet.

Robert Nellemann, BSA, der havde op-
niet meget fine lider under treningen, tog
straks fgringen pa sin veltunede Gold
Star, og han var pa ingen made truet, fgr
uheldet var ude efter ham pi den 15. om-
gang, hvor et oliergr sprang lzk og splede
bagdekket til med olie. Det er indiysende,
at Nellemann havde de stgrste vanskelig-

heder med at styre maskinen efter dette,
men alligevel lykkedes det ham at gen-
nemfgre til en andenplads.

Knud Nielsen, Norton, kom som nr. 6
efter den fgrsie omgang, men han kgrie
sig sejgt frem til andenpladsen og over-
tog fgringen efter Nellemanns uheld pa
15. omgang. Men heller ikke han kunne
holde fgringen 1 fred. Vilus Kelvang,

Matchless, overhalede fgrst Robert Nelle-
mann og kom nermere og nermere ind pa
Knud Nielsen, indtil han pa 22. omgang

Nobert Rasmussen. Sandersao, er styrtet lige
foran Knud Nielsen —

— men Knud Nielsen klarer situationen.
(Haibert 5289).

overhalede Knud Nielsen, og dermed var
han tilsyneladende sikker vinder — men
der sker meget i et lgb af denne art. Net-
op som Kelvang var ved at trekke af sted
i et godt forspring, begyndte hans kobling
at glide, og han métte se sig overhalet af
bade Knud Nielsen og Robert Nellemann.

Som vi skrev i sidste nummer, ville det-
te lgb stille de stdrste krav til materiellet,
navnlig kobling og bremser. Under tre-
ningen bley de fleste ryttere da ogsa klar
over, hvor meget blot nogle f3 omgange

13
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17 Villy Mathisen, JAP, 18 Orla Thg-
gersen, BSA, 19 Vagner Larsen, Mafchless,
20 Oskar Madsen, BSA, 21 Agner Hansen,
BSA, 22 Holger Hansen, Ariel, 23 Niels
Nielsen, Ariel, 24 Robert Rasmussen, Nor-
ton, 25 Kjeld Hansen, Matchless, 26 Mo-
gens Olsen, BSA, 27 John Helfeldt, Nim-

bus, 29 Egon Walther, Triumph, 30 Robert
Nellemann, BSA, 31 Bent Jensen, AJS, 32
Gunnar Due, BSA, 33 Josef Koch, Nimbus,
34 Vitus Kelvang, Matchless, 36 Knud Niel-
sen, Norton, 36 Chr. Christensen, BSA, 37
Vagn Petersen, Norton, 38 Kjell Samsing,
BMW.

tog pa belegningen. Robert Nellemann
kgrte 15 omgange under trazningen, si
matte han simpelthen holde op, fordi der
ikke var den mindste smule beleegning til-
bage pi maskinens bremser. De udpraege-
de T.T. maskiner havde en afgjort fordel
i deres stgrre bremser, der tillige er luft-
kglede. Det bedste bremsesystem er silkkkert
det, der findes pa AJS R7, hvor baghjuls-
bremsen Abnes af to nggler, m.a.o. en
mekaniseret form for »two leading shoes.
Man ma tillige erindre, at denne bane kra-
ver 18 gearskiftninger og 3 kraftige op-
bremsninger pr. omgang. Det bliver til no-
get i lgbet af 25 eller 35 omgange, og i be-

14

tragtning af, at der kun er godt og vel 20
selkunder mellem hver opbremsning, siger
det sig sely, at det gar ud over belzgnin-
gen, der ikke kan mé at blive afkglet fra
gang til gang.

Allerede i den fgrste halvdel af lgbet -
indiraf mange maskinskader. Kjell Sam-
sings BMW udgik pi anden omgang, Vil-
ly Mathiasens JAP holdt kun til 8. om-
gang. Pa 10. omgang mitte Agner Hansen,
BSA, udgi med en brazkket udblesnings-
ventil, og derefter udgik flere ryttere slag
i slag. Robert Rasmussen, Norton, var en
overraskelse, han kdrte sikkert og godt og
holdt sig fornuftigt bag Bent Jensen, AJS,




da feltet fgrst havde fundet sin naturlige
orden. Fa 21. omgang gik Robert Rasmus-
sen udenom og sikrede sig en fjerdeplads.

Der blev kgrt hardt i dette lgb, og flere

styrt i svingene krevede den stgrste ands-

nervierelse af de bagfra kommende rytte-
re. Josef Koch pressede sin Nimbus frem
uden det mindste hib om placering, men
det er al mre vmrd, at han fortsatte lgbet

Vinderen af Expertklassen, Leiv Samsing, Velacette, var en at de mes

Besultaterne blev:
Knad Nielsen, Aarhus, Norton, 29.40,0
Rohert Nellemann, Randers, BSA, 30.53,0
Vitus keivang, Kolding, Matchless, 30.53,0
1lobert Rasmussen, Sgndersg, Norton,

31.00,0

Bent Jensen, Aarhus, AJS 41.16,0

Knud Nielsens vindertid svarer til 79,8
km/lm.

erfarne ryllere.

(VM 538Y).

trods det uovervindelige handicap. Hans
omgangstid 14 pa 1.07 pa de sidste omgan-
ge — en tid, der berettigede ham til at lig-
ge blandt de forreste maskiner. Medens
Kochs maskine gik som et urverk, begynd-
te John Helfeldts Nimbus at saxtte ud pa
den ene cylinder under de sidste omgange.

Lgbet afsluttedes ved den spandende
slutspurt mellem Vitus Kelvang, Robert
Nellemann og Knud Nielsen. De sidste om-
gange viste dog, at Knud Nielsen havde til-
streekkeligt forspring til at tage den med
ro, hans Norton var stadig frisk, medens
Robert Nellemann som omtalt k¢rte med
et sprzngt oliergr, og Kelvangs maskine
gled i koblingen. Den grafiske fremstilling
giver igvrigt et fuldstandigt billede af 1g-
bet fra omgang til omgang.

Ekspertlobet meget kraevende
for materiellet.

Der startede ialt 12 mand i ekspertlg-
bet, der strakte sig over 35 omgange. Det
var for meget, hvad alle parter ogsa var
enige om efter lgbet. Matericellet kunne
simpelthen ikke holde, hvilket ret beset
ikke er sa merkeligt, nir man tager i be-
tragtning, at en rvytter skal skifte gear
med tilsvarende kobling 630 gange og fo-
retage en kraftig opbremsning 105 gange,
altsammen indenfor 40 minutter. Oy al-
ligevel var maskinskadernes antal ikke
overvieldende, men rylterne matte tage
stadigt stigende hensyn til materiellet, ef-
terhanden som lghet skred frem, og dette
bevirkede i nogen grad, at det ikke blev
det store race.

15




De brugte alle

KLG

Verdens hurtigste Taendror

Isle of -Man
1949

SENIOR

1. H. L. DANIEL —NORTON
2. J. LOCKETT —NORTON
3. E. LYONS—VELOCETTE

JUNIOR

L. F. L. FRITH —VELOCETTE
2. E. LYONS— VELOCETTE
3. A. J. BELL—NORTON

VILH. NELLEMANN A-S — K@BENHAVN — RANDERS
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Pa fgrste omgang tog nordmanden Kjell
Backe, Velocette, faringen, men allerede
pa anden omgang bley han overhalet af
sin landsmand og merkekammerat Leiv
Samsing, der holdt fgringen resten af 1p-
bet. Kjell Backe styrtede ikke mindre end
3 gange under lgbet, og ved det farste styrt
fik han beskadiget fodbremsen, sd resten
af lgbet var han henvist til at benytte
forhjulsbremsen alene. Da han styrtede
3. gang, blev han overhalet med en om-
gang af Orla Knudsen. Dette unddrog sig
imidlertid lghsledelsens opmerksomhed,
og nordmanden blev derfor annonceret
som 4. mand i mal, medens Orla Knudsen
blev henvist til femtepladsen. Under in-
struktionsmgdet for ryttere og mekanike-
re blev det Lritiseret, at der kun var 6

. mand til omgangstzlling, men SMU’g for-

mand, faktor Poul Rasmussen, erkl=zrede,

. at lgbsledelsen nok skulle tage ansvaret

for en korrekt omgangstelling. Det er ret

39 G. Hagstrom, Velocette, 40 Enstrom,
SRM, 41 Leif Basse Hveem, Norton, 42
Kjell Backe, Velocette, 43 Leiv Samsing,
Velocette, 44 Aage Andersen, Jawa (250
cem), 45 Erhard Fisker, Jawa (250 ccm),
46 Helge Kamuk, Excelsior, 47 Ejner An-
dersen, Velocette, 48 Poul Kalgr, AJS, 49
N. V. Jensen, Velocette, 51 Orla Knudsen,
Jawa.

dristigt at anlegge synspunktet »Vi alene
videg, nar man stir uden erfaringer for et
lgb af denne art.

N. V. Jensen, Velocette, var den fgrste
rytter, der matte udga. P4 10. omgang
blev han torpederct af Ejner Andersen,
Velocette, med det resultat, at Ejner An-
dersen styrtede, og N. V. med samt ma-
skine forsvandt i et flik-flalk pA den an-
den side halmballerne. Pa 15. omgang

Orla Knudsen, Jawa, havde fundet den helt
rigtige T.T.-stil, og hide han og den lille
maskine imponerede mange motorfolk.
(VM 5489).




Fra oven: Aage Andersen gir ind i et sving —
det er ikke sveert at kende jordbanerytteren
igen i hans stil. (VM 5589). — Erhard Fisker gor,
hvad han kan for at presse den lille Jawa frem.
(VM 5689) Ejner Andersen har torpederet N. V.
Jensen, og medens han sely md bide i cemen-
ten, forsvinder N.V. i et [lik-flak over halmbal-
lerne. (VM 53789). — Basse Hveem gennemforte
en andenplads ved taktisk klog kersel. Her ses
han pit sin dejlige Norton Manx. (VM 3839).

matte Helge Kmuk, der kgrte Svend Aage
Sgrensens 350 cem Excelsior, udga, fordi
oliepumpen strejkede. Motoren havde al-

lerede sat sig én gang for ham, og efter en

kort konference med Svend Aage Sgren-
sen gik han ud. Orla Knudsen kgrte ogsa
i dette 1gb den lille to-cylindrede Jawa,
der viste sig fantastisk hurtig af en almin-
delig standardmaskine at vare. Ogsa Aage
Andersen og Erhard Fisker deltog pi den
én-cylindrede Jawa, en maskine, der vi-
ste sig megef stabil omend ikke hurtig nok
til at fglge med specialmaskinerne, hvil-
ket ogsd ville veere lidt for meget forlangt
i betragtning af, at det ikke alene er en
standardmaskine, men tillige ogsi kun en
motor pi 250 ecem.

P4 26. omgang overhalede Poul Kalgr,
AJS, Kjell Backe, Velocette; denne place-
ring holdt Kalgr lgbet ud, hvor han gen-
nemfgrte som nr. 3.

Resultatet blev:

1. Leiv Samsing, Velocette, 40.00

2. Leil Basse Hveem, Norton, 41.02

3. Poul Kalgr, AJS, 41.15

4. Orla Knudsen, Jawa.

5. Kjell Backe.

Som omtalt opgav Ighsledelsen Kjell
Backe som nr. 4 i tiden 41.22, og da det er
dommernes afggrelse, der teller, ma Orla
Knudsen bgje sig, og Kjell Backe ma prg-
ve pa at forsta, at han er blevet nr. 4, selv-
om han er blevet overhalet af Orla Knud-
sen, hvilket han havde sveert ved at op-
fatte efter Igbet, men de nordmend har
jo ogsa ord for at vaere stedige.

M. Damkier.

"DERBY" FRITS M@LLER

Opretning af Stel, Gafler og Dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885




RUEL 1949

I over 50 ar har kendere foretrukket ARIEL-motarcykler.
Fabrikens teknikere, som er foregangsmzend pa motor-
| cykle-konstruktionens omrade, har i ar fremstillet en serie
modeller, der omfatter 1-, 2- og 4-cylindrede motoreyk-
ler i storrelser fra 350 til 1000 cem. Som felge heraf
er vi i stand til at levere Dem netop den maskine, som
De vil vaere bedst tjent med. Endnu er indkabstilladelse

desverre en nodvendighed, men vore forhandlere og vi

hj=lper Dem gerne med ansogningen.

REPRASENTANT FOR DANMARK:

| ISIDOR MEYER

ST. KONGENSGADE 67 - CENTRAL 11956 - K@BENHAVN K.
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FIRE KVALITETSMASKINER

—— (Douglas) —

2 cyl., topventilet, Standard-
eller Sportsmodel. Fjedrende
Bagstel, Telescop-Forgafiel.

—~PANTH F R

250 ccm, 350 cem, 498 ccm
og 600 ccm.

Den ideelle Maskine for Side-

vognskarsel, ogsaa for Vare-

transport.

_‘_%_

100, 150, 250 og 500 ccm.
1- og 2-cyl. Modeller. 2- el-
ler 4-takt.

,W_

- - den hurtige og driftssikre
Letvaegter. Fodgear, forcro-
mede F=lge og Lygte. 2-takt.

FORHANDLERE S@GES OVER HELE LAMNDET

GENERALREPR/ESENTANT FOR DANMARK:

LEON JORGENSEN - KO@BENHAVN 9.

@STERBROGADE 64 TELEFON: TRIA 888

w
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MONTERINGSANVISNING for

TOR fodgearet cr et gearskiftningsag-
gregat efter »positiv stope systemet, som
kan pabygges enhver motoreykel, der fra
fabriken er forsynet med almindeligt
handgearskifte. Selve gearskiftningsme-
kanismen er indbygget i et letmetalhus,
der ved hjzlp af vinkelflange og to H/16”
bolte kan monteres enten direkte pa mo-
torcyklens maskinaggregat eller pa stellet,
eller det kan — hvad der nok er det al-
mindeligsie — monteres pa et i det en-
kelte tilfwlde specielt fremstillet beslag,
der udformes saledes, at de to pedaler
kommer til at sidde bekvemt for foden.

Fig. 1

Ved fremstillingen af et sddant beslag mé
man fgrst og fremmest have opmarksom-
heden henvendt pa, at der opnas den stgrst
mulige stivhed i forbindelsen mellem mo-
toreyklens stelkonstruktion og TOR fod-
gearets letmetalhus, da dette er den fgr-
ste forudsztning for, at hele mekanismen
kommer til at arbejde tilfredsstillende.
Pa fig. 1 ser vi TOR fodgearet fra skifte-
armssiden; til venstre har vi selve gear-
skiftningspedalen (tapedal), til hdjre fri-
gearspedalen (hemlpedal) og i midten TOR
fodgearets skiftearm, der ved hjzlp af en
- treekstang skal forbindes med den forhan-
denverende skiftearm pa motoreyklens
gearkasse. Det fremgéir af figuren, at be-
vagelsen af TOR fodgearets skiftearm fra
1. gear gennem frigear, 2. gear og 3. gear
til 4. gear svarer til en vinkeldrejning pa
48°, hyvilket altsa er en rast stgrrelse, man
méa tage hensyn til ved udformningen af
trekket fra fodgearets skiftemekanisme
til gearkassens skiftearm. For at undga
besvaerlige beregninger eller forsgg ved

Udarbejdet af SMJ's
tekniske medarbejdere

skiflearm

TOR

fodgear

monteringen i hvert enkelt tilfxlde kan
man benytte den falgende fremgangsmade,
der giver den bedst mulige tilpasning af de
to aggregaters indbyrdes skiftebevegelse.

Fg¢rst ma vi havde konstateret den to-
tale vandring al den pé motorcyklens gear-
kasse foreliggende skiftearm. Dette sker
ved, at man til motorblokken eller stellet
fastggr en rcktanguler plade (messing,
Lkohber, galvaniseret jern), siledes at pla-
dens nederste kant er vandret, se fig. 2.
Dernwest anbringer man en ridsenal, hvis
ender er ombgjet 90°, med den ene om-

frigear-

pedal

bgjede ende i det pverste gje for gearkas-
sens skiftearm (ridsendlens lzngde kan
gives en passende, vilkarlig stgrrelse), og
man tegner nu med ridsenalens modsatte
spidse ende to cirkelbuer pa pladen sva-
rende til henholdsvis 1. gear og 4. gear
siledes som vist pa figuren. Ved atter at
fjerne pladen og tegne to tangenter til de
to cirkelbuer vinkelret pa pladens neder-
ste kant far vi nu bestemt den totale vand-
rette vandring A af det gverste gje for
gearkassens skiftearm.

D.E.W. Automobilreservedele
en gros. Forsendelse over hele
Landet.

ErllmE Nygaard
Slagelse. - Telefon 2236.
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vandrel ko nf

gearkdssens
skiflearm

Fig. 2

Ved hjzlp af den siledes fundne van-
dring A kan vi herefter bestemme den af-
stand R, som méa overholdes, mellem cen-
trum for omdrejningsaksen for TOR fod-
gearets skiftearm og det hul, vi skal bore
i denne skiftetearm (se fig. 4). Vi afs=t-
ter i diagrammet pa fig. 3 den

armsakslerne, er aftaget. Herefter flyttes
hver af de to skiftearme pa akslernes not-
fortanding, siledes at de i den stilling, der
svarver til 2. gear, begge star [odret. Derpa
fastspendes de to akselmgtriker atter. Til-
bage star nu kun at tilpasse lengden af

fundne vandring A ud ad den mm
vandrette malestok; herfra 8o

trekkes en lodret linie op til TR
skeering med den skri linie

/

/

og fra dette skeringspunkt en 7o
vandret linie ud til venstre
til skeering med den lodrette

“

malestok, pA hvilken vi afle- Go |-

ser afstanden R. Som et eks-
empel er det pa diagrammet

vist, at en vandring A pa f. 5o
eks. 48 mm kraver en afstand
R pa 59 mm.

Nar vi har boret hullet for 4o
fodgearet pad motorcyklen i
en passende stilling, har vi

kun tilbage at sgrge for, at de 3o
to skiftearme pi henholdsvis
fodgear og gearkasse anbrin-

ges pa deres aksler i den rig- 2o

tige stilling. Begge skiftearme /

drejes hen i den stilling, .

som svarer til 2. gear, efter Ao /

at de mgtriker, der tjener til A

deres fastspending pa skifte- I_.-.
1o 2o 3o 4o =7) Go mm

Fig. 3
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2.gear
TOR fodgear
skiflearm

den treekstang, der forbinder fodgearet
med gearkassens skiftearm, siledes at ar-
rangementet bliver som vist pa fig. 4.
Det bem=rkes, at akslen for TOR fod-
gearets skiftearm ikke ngdvendigvis skal

Fig, 4.

Siledes ser den endelige
mwontering ud. Det er af-
standen R, man skal finde
s nojagtigt som muligt
(pas pi ved boringan af
hullet, at dette bliver naj-
agtigt, hvor det skal. Det
vil vaere klogt at fremstille
en justerbar regulering pa
treekstangen.

anbringes i samme hgjde som akslen for
gearkassens skiftearm; pa fig. 4 ligger den,
som man ser, noget lavere. Det afggrende
er blot, at de regler, der er gjort rede for i
ovenstaende, overholdes.

Streamline - -/

— Jeg forsikrer Dem, lille br. betjent, feg bremsede i samme ojeblik,

jeg borte Deres sirene!

(Med eneret for SMJ).
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De fleste engelske biler og
motorcykler er monteret med
LUCAS elektriske udstyr
samt GIRLING bremser og
og stoddempere — er godt

ELEKTRISK U DSTY R bevis pd den hgje kvaliter.

b

Forlang derfor altid originale reserve-
dele og tilbehor hos Deres forhandler,
sd er De sikker pd at fa udstyr, der
er specielt fremstillet til Deres karetaj,

og som derfor passer til Deres anlzg
@ som hind i handske.

Reprzesentant for Danmark:

ELKTRISK UDSTYE

CAY: AXEL KETNER

Keontor og lager: Nr.Vold @ C. 4195 - 6819

BEL-1LIEHN - EETRE W Service-afd.: Norregade 40 C. 9279
GI R LI N E Kebenhavn K.
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Fra manedens motorleb

Redigeret af MINX
Med originalfotografier af SM]’s specialfotografer

Nastved stadion indviedes sgndag den
10. juli i overvaerelse af ca. 10.000 tilskue-
re — deriblandt adskillige helt fra Nord-
sj=lland og Falster — som motorbane. Ab-
ningstalen holdtes af prasidenten for Dan-
marks Motor Union, fabrikant ¥. P, Pe-
tersen, Kghenhavn, og derefter afvikledes
dagens lgb slag i slag, ialt 19 starter med
20 ryttere.

ryttere mod malet. Berthelsens tid blev
1.25.4. De samme to ryttere mgdtes i eks-
pert-matchen, hvor Berthelsen dog ikke
formaede at ggre sig gwldende, dels pa
grund af darlig start, dels pa grund af
vrgvl med maskinen.

Leif Hirsborg vandt senior standard-
lgbet med det hgjest mulige pointstal —
han var fuldstazndig suverzn i sin klasse.

‘Walther Jensen pi Gentofte stadion.

Pa forhand havde man med stgrst inter-

esse impdeset matcherne mellem Ringsted-
kgreren Kiehn Berthelsen og Erhard Fi-
sker, Kgbenhavn. Denne sidste dominerede
imidlertid fuldstwndig og satte den ny mo-
torbanes forelgbig fgrste rekord, 1.24,9.
Det skete i en udfordringsmatch, der for-
mede sig som dagens mest spaendende Igb.
Fisker fgrte fra start med godt en maskin-
lengde, men blev i 3. omgang overhalet af
Berthelsen. Det lykkedes dog atter Fisker
at gi forbi, og side om side rasede de to

Resultaterne:

Banerekordforsgg for specialmaskiner:
Peter Andersen, Nestved, 1.29,2, Standard:
Leif Hirsborg 1.28,4. Ekspertlgb 1. heat: Fi-
sker 1.26,6, Svend Jensen, Odense, 1.27,2,
Jorgen Petersen 1.27,4. 2. heat afstedkom
voldsomme publikumsdemonstrationer
mod starteren, der ogsa var uheldig i den-
ne match. Fiskers tid var igvrigt 1.27,6 og
ringere end Jgrgen Petersen, der fik note-
ret 1.27,5 cfter en meget spendende op-
Igbskamp. Nr. 3 blev Kiehn Berthelsen i
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Fra indvielsen af Nestved Stadion.
.Nr. 15 Gunnar Nordal [Andersen. nr. 17 Baje
Christensen, nr. 19 John Helfelt, (Haibert 5489).

1.28,5. Sidste heat vandtes af Fisker i ti-
den 1.27.1 foran Svend Jensen i 1.28,5. Jor-
gen Petersen fik 1.29.6. Slutresultatet
blev: Nr. 1 Fisker med 8 p., nr. 2 Jgrgen
Petersen 5 p. og Svend Jensen 4 p. Senior
standard vandtes af Leif Hirshorg med 9
p. med Kurt Henriksen som nr. 2 med 5 p.
og nr. 3 Norton Hansen med 3 p.

Speciallgb <. heat: Nr. 1 Peter Nielsen
1.33,4. Nr. 2 P. Jacobsen. 2. Heat: Nr. 1
Vagn Petersen 1.30. Nr. 2 Peter Nielsen
1.34,6. 3. heat bgd pa en spzndende op-
lghskamp, hvor Peter Nielsen og Vagn Pe-
tersen begge kgrte pa 1.33.3. Junior stan-
dard vandtes af Gunnar Nordahl, der vandt
begge afdelinger. Begynder standard vand-
tes af Arne Hedahl i begge afdelinger med
Chr. Petersen som nr. 2 ligeledes i@ begge
afdelinger. Blandet handicap for senior og
junior vandtes af Holger Hansen med 60
meter tillaeg foran Hirsborg, der havde 105
meter tilleeg. Det andet store handicap for
ekspert og specials vandtes af Peter Niel-
sen med 15 m tilleg foran Jgrgen Petersen
med 105 m. Fisker styrtede, og Svend Jen-
sen udgik.

Fra Ealundborghanen. Eivind Petersen farer

foran svenskeren Ingvar Andersson. (Haib. 6089).

A rets Nybro-1¢b s¢gndag den 10. juli, ar-
rangeret af Ystad Motorklub, blev savel
sportsligt som publikumsmaessigt en suk-
ces. Henved 20.000 tilskuerc overvaerede lg-
bet, hvori fra Danmark }ieltog Irving Ir-
vinger og Orla Knudsen, der begge place-
rede sig peent. I en ckspert-match med 9
deltagere sejrede svenskeren Helge Brin-
keback, medens Orla Knudsen blev nr. 2.
I ckspertlgbet for 500 cem-maskiner blev
rekkefglgen: Nr. 1 Stig Pramperg, Norrko-
ping, 1.39.5, nr. 2 Heige Brinkeback, Norr-
koping, 1.40,9, nr. 3 Orla Enudsen, Dan-
mark, 1.44,3, Finalelgb: Nr. 1 Pramberg,
1.16,2, nr. 2 Brinkeback, 1.17,3, nr. 3 Ir-
vinger, Danmark, 1.17,3.

Robert Rasmussen, Sonderss, et nyt fund

indenfor den fynske motorsport.  (Th. J. 6180).

De forste fynske hanelgh mellem store
vaddelgbsvogne pa Fangel-banen sgndag
den 10. juli overvaredes af ca. 5000 til-
skuere, hvis forventninger fuldt ud ind-
friedes. De store kgretgjers forrygende
kamp bgd pd al den spznding, man kun-
ne gnske — hver gang én af vognene broad-
sidede for kraftigt og nermest kom pi
tvers, lykkedes det de dygtige kdrere at
sno sig uden om konkurrenterne.

Midt i spendingen fik publikum for gv-
rigt en overraskelse. Den unge odense-




aner Sv. E. Kronsbjerg besejrede overle-
gent bide den drevne Igbsmatador Robert
Nellemann, Randers, og f{ynsmesteren
Holst Sgrensen. Det var fiot gjort, at han
med sin nye vogn forsynet med en Opel
Kaptain-motor var i stand til at distan-
cere begge V-8erne og i et senere handi-
cap formaede at forvandle trekvart om-
gangs metertilleeg til et lige si stort for-
spring. I gvrigt fik Holst Sgrensen sin
gnskede revanche over Nellemann efter
glimrende kgrsel, og i de to sma vognklas-
ser brillerede Arne Jgrgensen, Odense,
(Morris Eight), der vandt en af »Autocen-
trume¢ udsat pokal, og Brynjulf Linde-
mann, Odense, der i sin MG sejrede over
bl.a. Poul @stergaards slore Plymouth.
Ogsd de g¢gvrige debuterende odenseanske
vognkdrere indfriede alle forventninger.
(.. Fgrgaard vandt fra scratch-pladsen i
sin Fiat-1100 sikkert et indledende handi-
cap, J. Kaltoft var hele tiden godt frem-
me i sin klasse i en lille Aéro Minor (va-
revogn), og Lisberg Jgrgensen klarede sig
pent, til hans lille Fiat-500 omsider brgd
sammen,

I motorcyklernes specialklasse sejrede
Sv. Aage Rasmussen, Odense, over Uno
Jensen, Kgbenhavn. Blandt standardryt-
terne viste Ejvind Hansen en stadig sik-
rere form, og det samme var tilfzldet med
den unge Robert Rasmussen, S¢gndersg, der
her blev nr. 1 i sit fgrste lgb uden for ju-
niorklassen.

Et par styrt undgik man naturligvis
ikke. De gik ud over Svend Schmidt, Kerte-
minde, og Knud Poulsen, Aarhus, men de
kom ikke noget til.

Det encste minus ved den ellers helt
igennem vellykkede dag var den sand-
storm, der bleste hen over publikum, for-
arsaget af de store vogne, men den er Fan-
gel-banen jo desvarre ikke ene om.

Resultaterne:

Standard A: Ejvind Hansen, Ejlstrup,
4.20,2, Robert Nellemann, Randers, 4,23,2,
Vitus Kelvang, Kolding, 4.24,2.

Standard B: Robert Rasmussen, Sgn-
dersg, 4.29,3, Aage Iversen, Sgnderborg,
4.29,7, Heggmann, Odcense, 4.39,1.

Special: Sv. Aage Rasmussen, Odense,
4.05,6, Uno Jensen, Kgbenhavn, 4.06,3, C.
0. Jensen, Ejby, 4.08,4.

Juniorer: Asger L. Kristensen, Lange-
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Sv. E. Kronsberg, Odense, i sin nye Opel spe-
cial, som han vandt med pi Fangelbanen.
(Th. J. 6269).

skov, 2.15, Niels Mikkelsen, Ferritslev,
2.21,2, Sv. Nielsen, Svendborg, 2.22.3.

Store vogne: Sv. Ejler Kronsbjerg, Oden-
se, 4.55,2, K. Holst Sgrensen, Odense, 4.58,2,
Nellemann 5.03.9.

Mindre vogne A: Arne Jgrgensen, Oden-
se, 5.34,5, J. Kaltoft, Odense, 6.07,3, Lis-
berg JIgrgensen, Odense, 6.12,9.

- Mindre vogne B: Brynjulf Lindemann,
Odense, 5.15,7, Poul @stergaard, Odense,
5.27,6, C. Forgaard, Odense, 6.39,2.

Auto-handicap I: Holst Sgrensen (410
meter) 2.50,5, Brynjulf Lindemann (310)
2512

Auto-handicap II: Fergaard (30) 2.48,
Poul @stergaard (240) 2.53, Nellemann
(380) 2.53,3.

Auto-handicap III: Kronsbjerg (420)
2,498, Kaltoft (0) 3.01,9, Arne Jgrgensen
(30) 3.02,7.

Auto-sluthandicap: Holst Sgrensen (40),
Kronsbjerg (110), @stergaard (0).

Sluthandicap — motoreykler: Jgrgen
Nielsen, Kgbenhavn (140) 2.09.8, Ejvind
Hansen, Ejlstrup, (140) 2.14,9, C. O. Jen-
sen (220) 2.16,5.

Fangel. Poul Hansen, Kebenhavn, er ved at
komme pd tviers af banen foran €. 0. Jensen,
Ejby. (Th. J. 638%).

A abenraa og Senderborg Amters Motor-
sportsklub havde til sgndag den 17. juli
arrangeret motorlgb pa Aabenraa stadion,
hvor henved 3000 tilskuere havde samlet
sig og oververede stzvnet, der — bortset
fra rigeligt lange pavser mellem de en-
kelte 1gb — forlgh tilfredsstillende. Der
var fart og spending over lghene, og de
afvikledes nden nmvneverdige uheld.

Der indlededes med banerekord-forsgg
med flyvende start. I special-klassen kgr-
te C. 0. Jensen, Ejby, de fire baneomgan-
ge pa 1.23.9, i standard-klassen Aage Iver-
sen, S¢nderborg, pa 1.38,0, medens hans
yngre broder, Holger Iversen, brugte 1.40,0.

De gvrige lgb gik i 3 heats, I special-race
kerte alle rytterne JAP-maskiner. 1. heat
blev vundet af C. . Jensen, Ejby, i dagens
bedste tid, 1.28.7, foran Lindegaard Peter-
sen, Ribe, 1.31,8. I 2. heat bley C. 0. Jen-
sen nr. 2, kun 4/10 sckund efter Peter An-

‘dersen, Brgns, og da han efter starten i 3.

heat 14 godt placeret, ansi man Jensen for
sikker vinder. Et styrt forandrede imidler-
tid situationen. Det var Peter Anderscn,
der styrtede lige foran ham, sia han matte
kaste maskinen til siden for ikke at pa-
kgre sin kollega, der slap uskadt. o).
Jensen fik en preemie for udvist konduite,
men denne kostede ham en ellers sikker
fgrsteplads. Nu blev resultatet, at Linde-
gaard-Petersen blev nr. 1 med 9 points,
medens Peter Andersen og C. O. Jensen op-
naede hver 7. ~

Senior standard blev overlegent vundet
af Roberf Rasmussen, Sgndersd, der sej-
rede i alle tre heats, og dermed i klassen,
med 12 points. Nr. 2 blev Bgrge Petersen,
Aarhus, med 8 points. Holger Iversen, S¢n-
derborg, og Sv. Aa. Jespersen, Kolding, blev
nr. 3 og 4 med henholdsvis 5 og 2 points.
Bedste tid 1 klassen opniede Rob. Rasmus-
sen, 1.36,7.

1 3. heat forekom et dramatisk styrt,
idet Sv. Aa. Jespersen kgrte ind i banens
indhegning. Bgrge Petersen, Aarhus, der
var lige efter, styrtede ligeledes, og bade
kgrere og maskiner hvirvledes i en st@v-
sky rundt pa slaggebanen. Heldigvis skete
der ikke noget alvorligt. Berge Pelersen
var endda ikke mere medlaget, end at han
hurtigt fik fat i sin maskine og fuldfgrte
lgbet.

Senior speeial-klassen blev vundet af N.
Blumensaadt, Aarhus, foran Aage Iversen,
S¢gnderborg, der styrtede i 3. heat, dog




uden at komme noget til. Han havde ellers
i 2. heat klassens bedste tid, LT

Junior-klassens 3 heats bley alle vun-
det af A. L. Kristensen, Langeskov. N2
bley Aksel Iversen, Kolding, nr. 3 Gunnar
Kj=r Jensen, Fredericia.

Efter to indledende handicaps fulgte et
slut-handicap med deltageise af de 6 bed-
ste kgrere: Holger Iversen (0), Jeppe Us-
sing, Bgrkop, (30 meter tilleg), Bgrge Pe-
tersen (50), Robert Rasmussen (80), Lin-
degaard-Petersen (150) og Niels Nielsen,
Bogense, (180). Vinderen blev Holger Iver-
sen, der opnaede tiden 1.41,4, nr. 2 Rob.
Rasmussen, 1.42,6, nr. 3 Lindegaard-Pe-
tersen, 1.43,0.

Holger Iversen vandt ligeledes et pokal-
1gb, hvori ogsa deltog hans broder, Aage
Iversen. Der var 1 sekunds forskel pa de

to brgdres tider. Et andet pokal-lgb om
Aabenraa byrads pokal blev vundet af Rob.
Rasmussen i tiden 1.36,4 foran Blumen-
saadt, 1.3%.4, og Aage Iversen, 1.46,0.

I en saAkaldt gnske-match startede Blu-
mensaadt og Rob. Rasmussen. Sidstneevnte
vandt i tiden 1.38,1.

*

Stgv, stv, stgv i ulidelig mengde — det
var hovedindtrykket af motorlgbet pa
seramble-banen i Vindergd ved Frederiks-
vaerk sgndag den 17. juli. Og det sk¢nt
Frederiksverk brandvwesen formiddagen
igennem havde gjort sit bedste for at van-
de banen. Stevet er i det hele taget en al-
vorlig gene for tilskuerne pa mange mo-
torbaner rundt i landet, og ét star fast:
man skal vere pakledt til lejligheden.

Stevnet var ellers overordentlig vellyk-
ket bade publikumsmassigt og sportsligt.

Lgbene havde samlet ca. 15.000 tilskuere
fra nwer og fjern, som med spandt inter-
esse fulgte ikke mindst de dramatiske si-
devognslgb. Der skete dog kun enkelte
mindre uheld, saledes malte Svend Jensen
efter et styrt udga med en forstuvet fod.

P4 billedet sverst t.h. ses
starten til 500-klubbens
midget-race i Hedemora.
Lobet blev vundet af Os-
car Swahn, Cooper 500,

P billedet nederst p& si-
den gar John Andersson
i halmballerne. Foto: Fo-
cus Press.

Til vensire: Et godt sam-
let felt pa Nakskovbanen.
(Haibert 6489]

Resulfaterne:

Begynder solo: 1, Carl Rasmussen, Tri-
umph, tid for 3 omgange 3 min. 31,6 sek.
2. Arne Jprgensen, Triumph, 3.36.

Junior solo, 3 omgange: 1. Eivind Niel-
sen, Hillerpd, Ariel, 3.25,7.

Junior solo over 5 omgange: 1. Jargen
Bagger, 5.19,6. 2. Alfred Hansen, Hillerad,
Norton, 5.21,4.




Frederiksborg Amts Motorklubs scramble. Poul
Kalor, Matchless praver den helt store kolbatte.
Som ved et mirakel kom han ikke noget til,
hvorimod maskinen hlev godt edelagt, da den
sencre blev pikeort af andre ryttere. (Haib. 6589).

Senior sidevogn indtil 500 cem: 1. Egon
Walther, Triumph, 3.21,3. 2. Hans Jacob-
sen, Triumph, 3.27,1.

Over 500 cem: 1. Carlo Sejer Jensen,
Aarhus, HRD, sammenlagt tid for 2 Igh
4 3 omgange 6.38,3. 2. Helmer Albrechtsen,
Lynge, BMW, 6.39,7.

Junior sidevogn: 1. Erik Johansen, Nim-
bus, 3 omgange, 3.28,8. 2. Herluf Christi-
ansen, Kgge, AJS, 3.34.

Senior handicap sidevogne: 1. Egon
Walther. 2. Hans Jacobsen.
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Senior solo slutheat, 8 omgange: 1. Ei-
vind Hansen, BSA, 7.54.8. 2. Svend E. Nils-
son, AJS, 8.01,2.

*

H erning Motor Klub fik forngjelse af
det kombinerede bakke- og terrznlgb, den
til sgndag den 24. juli havde arrangeret
i Skerbzek, Alt klappede, som det skulle —
der var ingen ungdvendige pavser, o pu-
blikum, der talte ca. 3000 sj=zle, blev holdt
i 4nde fra fgrst til sidst. Den eneste gene
var faktisk stgvet, der lagde sig i lag over
lgj og ansigter.

Der forekom flere dramatiske styrt, hel-
digvis dog uden at der skete stgrre skade.
Det fgrste uheld skete, da Herluf Heibery,
Silkeborg, uden for konkurrence sggte at
sztte ny banerekord. Da han i. fuld fart
passerede banens veerste hul, brzkkede
maskinens ene styrecarm, men det lykke-
des ham med udmarket konduite at stand-
s¢ uden at valte. Hans smukke prastation
vakté stor beundring. Det farligste styrt
skete under sidevognslghet og gik ud over
Aage Dyhr Thomsen, Herning, der havde
Jens Erik Kristensen i sidevognen. I styr-
tet slyngedes den tunge maskine et godt
stykke op i luften, og man indede fgrst
befriet op, da man si, at den faldt til jor-
den uden at ramme de to kgrere, hvem det
Iykkedes i tide at rulle til side.

Stprst bifald vakte nasten den kun 6-
irige motorkgrer John Kjergaard, Skive,
der kgrte to omgange pd sin miniature-
motoreykle, bygget af faderen, Henry
Kjargaard. John har, sine unge ar til trods,
allerede deltaget i flere motorlgh, ja, end-
og givet den i en dgdsdrom.

Dagens bedste tid opniedes af Eib.
Hansen, Ejlstrup, Fyn, i 1.11,0.

Resultaterne:
. Begynderklassen: Jgrgen Dons, Viborg,
1.18,1, Aksel Juul, Viborg, 1.18,6, Th. Yde,
Randers, 1.19,8, Niels @stergaard, Viborg,
1.20,0, Freddy Jensen, Herning, 1.20,5.

Solo indtil 350 ecm: Ernst @sterlund,
Silkeborg, 1.15,1.

Solo indtil 500 ccm: Eiv. Jensen, Eil-
strup, 1.11,0, Henry Kjzrgaard, Skive,
1.11,9.

Solo over 500 ccm: Aa. Dyhr Thomsen,
Herning. 1.17,6.

Sidevognsklassen: Vagn Poulsen, Skan-
derborg, 1.18,0, Preben Schou, Kjellerup,

1igke i ks
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Motorlandskampen mellem Norge og
Danmark pa Esbjerg stadions nye motor-
bane havde samlet ca, 5000 tilskuere og fik
ikke det festlige preeg, som en sadan lands-
kamp bgr have, ligesom selve matchen
ikke blev szrlig spwndende, da de norske
kgrere viste sig danskerne everlegne bade
i k¢rsel og taktik; de gentog siledes deres
store scjr fra Gentofte i fjor. Nordman-
dene besatte alle fgrstepladserne og vandt
denne fjerde landskamp med 33 point mod
Danmarks 15 point. Norge har vundet alle
de til dato kgrte landskampe og har nu et
godt forspring til sejren om den meget ef-
tertragtede pokal, som skal vindes 6 gange
for at blive ejendom,

Landskampen indledtes med en prasen-
tationsrunde. Det norske hold bestod af:
Th. Andreassen, Henry Andersen, E. Storm
Larsen og Odd Samsing og det danske af:
Aapge Andersen, E. Fisker, Bent Jensen og
Peter Anderscen. Der kgrtes som sadvanlig
i 2 afdelinger med 4 heats i hver, saledes
at alle kgrte mod alle.

Straks fra starten lagde man sarlig
merke til Th. Andrcassen og Henry An-
dersen, de vandt hver 3 heat, og Odd Sam-
sing vandt de to resterende.

Igvrigt blev resultatet:

1. heat: Th. Andreassen 1.27, Henry An-
dersen 1.27.3, E. Fisker 1.28,2, Bent Jensen
1.29,9.

2. heat: 0dd Samsing 1.26,1, dagens bed-
ste tid, Aa. Andersen 1.26,3, E. Storm Lar-
sen 1.30.6, Peter Andersen 1.33.

3. heat: Henry Andersen 1.29.8, Th. An-
dreassen 1.29,9, Aa. Andersen 1.30,2, Peter
Andersen 1.32,2.

4. heat: Odd Samsing 1.28,6, E. Fisker
1.29, E. Storm Larsen 1.29,7, Bent Jensen
1o,

5. heat: Th. Andreassen 1.28,2. Aa. An-
dersen 1.28,4, Odd Samsing 1.29,4, E. Fi-
sker 1.33.4.

6. heat: Henry Andersen 1.26,4, Peter
Andersen 1.28,6, Bent Jensen 1.32, E. Storm
Larsen 1.42,2, Han kgrte 1% omgang pa
punkteret baghjul.

7. heat: Henry Andersen 1.26,4, Aa. An-
dersen 1.31,2, E. Fisker 1.33, Storm Larsen
1.35,6.

8. heat: Th. Andreassen 1.29,8, 0Odd
Samsing 1.30, Peter Andersen 1.35,2, Bent
Jensen 1.52,34, styrtede pd anden omgang,
men kom op og fortsatte.

e
ips

FAMK’s scramble, Som det fremgir af billedet,

er det ikke overdrevet, nir vi siger, at det sto-

vede. Billedet forteeller samtidig lidt om, hvor

vigtigt det er at have karburatoren godt afskacr-

met. Rytteren forrest er Hans Jacobsen, Triumph
(Haibert 6689).

Det samlede resultat: Th. Andreassen

11 point, Henry Andersen 11 point, Odd
Samsing 9 point, Aage Andersen 7 point,
E. Fisker 4 point, Peter Andersen 3 point,
E. Storm Larsen 2 point og Bent Jensen

1 point.

Udenfor landskampen blev der kgrt for-
skellige lgb i special- og standardklasse.
Specialklassen, der blev kgdrt som en by-
match mellem Kghenhavn og Esbjerg,
blev vundet af Esbjerg med 12 point mod
11. Uno Jensen opniede bedste placering
med 8 point mod Chr, Lindegaard, Ribe,
som igvrigt kgrte godt o¢g opniede tiden
1.26,2; en fin tid.

Standardklassen bley vundet af Knud
Nielsen, Aarhus, nr. 2 Robert Rasmussen,
Odense, og pa trediepladsen kom Vitus
Kelvang, Kolding.

Dette billede er ogsd hentet fra FAMHK’s seram-

ble. Denne Nimbus var meget fornuftigt forsy-

net med 2 ekstra friktionssteddempere, men

til gengzeld havde den 4 udblesningsrer, hvad

der er knapt si fornuftigt, eftersom maskinen

taber en del hestekraofter og omdrejninger ved
dette arrangement. (Haibert 6789),




Stanley Woods har si ofte fortalt, hvor
absolut grgn han var p4d mekanikens om-
rade, da han i sin tid startede i sit fgrste
T.T. og jeg er derfor sikker pa, at han
ikke vil tage mig det fortrydeligt op, nar
jeg beretter fglgende lille sandfwxrdige hi-
storie.

I 1922 bestod vort team af Freddy Mor-
gan, en ung entusiast ved mavn Stanley
Woods og mig selv. Vi havde ingen meka-
nikere, og maskinerne ankom meget sent.
Der var endnu meget at ggre med motor-
cyklerne, og Freddy og jeg arbejdede som
vanvittige pd dem — der var kun en time
tilbage, inden de skulle afleveres. Vi skul-
le blandt andet fremstille nye aksler til
gearsteengerne, of medens Freddy og jeg
sled i det, gik Stanley i ro og mag og vik-
lede isolerbind om alle de udsatte steder
pa sin maskine — en luksus, vi andre ikke
havde tid til. I min desperation rakte jeg
Stanley en stilstang, jeg havde »organise-
retg, og bad ham skere den i tre stylker.
Han fik lige taget et par tag — s sprang
nedstrygerklingen selvfglgelig. Jeg gav
ham min sidste klinge og fremmanede,

hvad der ville ske, hvis han ogsa knekke--

de den. Jeg fik lige set ham g i gang med
opgaven igen og opdagede, at han havde
sat klingen omvendt i nedstrygeren. Utal-
modigt gjorde jeg ham opmarksom pa
fejltagelsen, men blev nermest rystet over
hans svar:

»Nu skal jeg sige dig noget, Brock,« sag-
de Stanley fornmrmet, »jeg er nok klar
over, at jeg kun er begynder ved siden af
dig, men jeg er slet ikke si grgn endda.
Jeg ved alt om dine amerikanske gjemal
og venstrehands-skruetrzklkere og alt,
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Da Stanley Woods var begynder.
Af H. F. Brockbank.

Serafini-moltopresto.
Af Fi L. Frith.

hvad du ellers har af vidundervaerktgj til
en grgn fyr som mig, men kom ikke og for-
tel mig, at der er frem og tilbage pa en
nedstrygerklinge !«

Serafini-moltopresto.
Af F. L. Frith.

Blandt alle de begivenheder, jeg som
motorkgrer har varet ude for, er der sar-
lig én, der har fiestnet sig i min erindring.

Det var i 1939 Ulster Grand Prix. Om-
trent midtvejs i lgbet fgrte jeg i 500 cem-
klassen, men havde kun et ganske lille for-
spring foran italieneren Serafini, der kgr-
te en fireecylindret Gilera med kompressor.
Vi fo'r begge rundt pa banen med en gen-
nemsnitsfart af 150 km/tm, hvad man jo
ikke ligefrem kan kalde langsomt. Vi var
lige ghet ind pa syvende omgang og flgj
ned ad den 6 km lige strekning til Thorn
Cottage. Jeg havde panden presset ned i
puden pa tanken, fgdderne pa de bageste
fodhvilere, albuerne ind til siden og gjorde
i det hele taget alt, hvad jeg kunne, for at
presse maskinen frem. Jeg vil antage, at
farten har ligget pa 190 km/tm — det var
omkring Nortons tophastighed dengang.

Selvfglgelig blev jeg ikke forbavset over
at se Serafini komme op pa siden af mig,
men jeg blev nsrmest rystet over at se
ham sidde nmsten oprejst i sadlen og tage
det roligt. Men jeg blev for alvor hylet ud
af det og fg¢lte mig komplet hj=lpelgs, da
Serafini sendtc mig et bredt smil, tog et
paent tag i gashandtaget og forsvandt i det
fjerne. Piiw!

Et kort ¢jeblik fglte jeg det nasten, som
stod jeg stille, men det gik hurtigt over, og
jeg pressede maskinen pa samme made
som f¢r, men jeg si ikke noget til den
glimrende italienske rytter og hans maski-
ne, fgr lpbet var overstiet.” #
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LUCAS

»BEAM SETTER«)

Et nyt apparat til bl=ndfri lygteindstilling.
Indstillingen, der ellers kraver ca. 150 m
plan landeve|, kan foretages i ethvert vasrk-
sted og ved hejlys dag.

Apparatet bestar af det optiske rgr, der
er anbragt i et rullende stativ. Dette har
fire rgrformede skinner, hvoraf de to er
anbragt i et lodret plan og de to i et vand-
ret plan. Det optiske rgr er anbragt sale-
des, at det kan beveages op og ned i de lod-
rette skinner, og et kontraveegt-system let-
ter bevegelsen og fastholder rgret i den
¢nskede indstilling, De lodrette skinmer
sidder pa en ramme forsynet med ruller
og kgrer pa de vandrette skinner, hvorved
man far den ngdvendige beveegelse i side-
retningen. Det optiske rgr er forsynet med
handtag, hvorved man let og sikkert kan
indstille apparatet til en hvilken som
helst vogn.

Det optiske rgr kan ogsa drejes i vinkel
ved hjzlp af nogle reguleringsknapper.
Disse er anbragt pA siden af rgret, hvor

Fig. 1.

Beam Setteren
fylder ikke meget
og kan trans-
porteres overall

i veerkstedet.

gave at samle stralerne, saledes at de af-
tegnes klart afgreenset pa en skarm i den
modsatte ende af rgret. Denne skerm er
inddelt med et kryds, der tjener som ind-
stillingsskala, og i de to liniers sk=ring

*) VARKSTEDSTEKNIK FOR FAGFOLK

der tillige sidder en skala med inddelin-
ger, der svarer til 14 °.

Rgrets optiske system bestar af en con-
densatorlinse, fotoeleklrisk celle, lysstyr-
keméler og indstillingsskzerm.

Condensatorlinsen er anbragt som
bundstykke i den ende af rgret, der ven-
der ind mod vognens lygter, og har til op-

Lysstyrkeméler

er anbragt en fotocelle, som stir i forbin-
delse med en Iysstyrkemdler anbragt oven
pa det optiske r¢gr. Fotocellen pavirkes af
lysstralernes styrke, og det er siledes mu-
ligt at aflese lysstyrken pa maleappara-
tet. Samtidig med at man indstiller lyg-
ten, kan man p& maleapparatet afl=zse, nar
lysstyrken er stgrst, og derved finde den
korrekte lygteindstilling.

Fiz. 2.

Et snit gennem del optiske
rar. Til venstre condensator-
linsen og til hejre skeermen,

Condensator- Indstillingsskruar for
linse ventilbevaegelse

Fotacelle
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For at kunne indstille lygterne ngjag-
tigt i forhold til vognens midterlinie, der
selvfglgelig er vinkelret pa bagakslen, er
det ngdvendigt, at det optiske rgr bliver
anbragt i den rigtige stilling i forhold til
vognen. Dette gpres ved hjzlp af et flugte-
rgr og en sigteskerm. Flugtergret bestir
af en lampe med reflektor og en linse, der
kaster en kraftig lysstrile — i form af et
kors — pa sigteskzrmen. Flugtergret er
monteret pA en holder, i hvilken det kan
heves og senkes i ct lodret plan, og er for-
synet med 2 arme, der ggr det muligt at

Fig. 3.

Sigteskermen og flugtersret
er. i stilling, og flugtersrels
Iyskegle er nu parallel med
vognens midterakse, nir den-
ne tenkes trukket gennem
hjulakslerne.

Sigteskcarm

anbringe flugtergret ngjaptigt
med baghjulet.

Fluptergret anbringes ved vognens ven-
stre baghjul, saledes at armene netop be-
rgrer den yderste kant pd metalfelgen. Ar-
mene kan forskydes pa rgret og kan sile-
des tilpasses enhver hjulstgrrelse. Sigte-
skermen anbringes ud for forakslen og i
hgjde med denne. Flugtergrets ledning
forbindes til et 12 volt batteri. Man ind-
stiller derefter flugtergret saledes, at den
korsformede lyskegle dzkker det tilsva-
rende kors pd sigtepladen, idet man ngje
overvager, at armene stadig bergrer fzl-
gen. Safremt det viser sig vanskeligt at be-
veege flugtergret i holderens led, mi man
slekke lasen. Nar flugtergret er indstil-
let rigtigt, er dets lyskegle bade parallel
med vognens lmngderetning og den linie,
der gir gennem for- og bagaksel. Sigte-
pladen fjernes, og det optiske rgr anbrin-
ges foran vognen, siledes at condensator-
linsen er ca. 12” foran lygterne og siledes,

parallelt

at det kan sattes lige ud for den venstre
forlygte; mir det kgres ud i sin anden
vderstilling, skal det veere ud for flugte-
rgret (se fig. 4). Det optiske rgr sznkes
nu og kgres ud til siden, indtil lysstralerne
fra flugtergret opfanges og viser sig som
et kors pa det optiske rgrs skezrm. Man

Falerarme

Ledning til
12 volt
batteri

skal altid anvende hindtagene pi det op-
tiske rgr og aldrig presse pa eller trxkke
i selve rgret. Man bevieger nu Beam Set-
teren, indtil den lodrette linie i det pro-
jekterede kors dazkker den lodrette linie
i korset, der er tegnet pa skermen. Ved

Raa Keedehjul i alle Stgrrelser.
Vindskzerme f. Nimbus vg eng. Cykler

Helgolandsgade 13 . C. 14361 . Kbh. V.

AUTOVARKSTED

NORREBROGADE 213- LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868
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Beam Setteren i funktion. En komplet Iygteindstilling varer kun et lille kvarter, og si har man
tilmed fuld garanti for, at lygterne er rigtigt indstillet. (MVH 6889).

hjaelp af indstillingsknapperne pa siden
vipper man rgaret frem eller tilbage, indtil
ogsh de vandrette linier dekker hinanden,
hvorefter Beam Setleren er anbrapgl ngj-
agligt i forhold til vognen.

Derefter beveger man det optiske rgr op
og til siden, indtil det star ud for den ven-
stre forlygte. Medens man g¢r dette, ma
man overvage, at det rullende stativ ikke
bevaeger sig i forhold til vognen.

Forlygterne pa en vogn skal hzlde 15°
forover, og derfor ma man, inden man
begynder indstillingen af lygterne, dreje
det optiske r¢r 1 den rigtipe vinkel ved
hjelp af indstillingsknapperne pi siden.
Disse er som omtalt indstillelige i interval-
ler pad 14° og skal derfor drejes 2 streger,
saledes at den ende, hvori skeermen er an-
bragt, senkes.

Mange lygter er forsynet med de sikald-
te pre-focus lamper, der selvfglgelig ikke

skal justeres, hvorfor man straks kan ind-
stille lygten, som det er beskrevet neden-
for. Safremt det ikke er disse lamper, der
sidder i lygten, er det ngdvendigt at ind-
stille dem korrekt i focus, inden lygten
indstilles.

Man tander det lange lys og betragter
strilernes aftegning pa skarmen i det op-
tiske rgr. Indstil lygten saledes, at stra-
lerne samles mest muligt om korsets mid-
te. Dette kan kontrolleres ved at aflaese
lysstyrkemaleren — nar denne viser sit
maximale uwdslag, er lygten korrekt ind-
stillet.

Den made, de forskellige lygter indstil-
les pa, varierer for de forskellige fabrika-
ters vedkommende, men for de fleste »ud-
vendige« lygters vedkommende kan hele
lygtehuset bevages, nar man slekker fme-
stebolten. For indbyggede lyglers vedkom-
mende adskiller de forskellige metoder sig
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Fig. 4.

Beam Setteren bringes i stil-
ling i forhold il flugtere els i
lyskegle, hvorefter man kan
pihegynde jusleringen af lyg-

terne.
henvise til fabrikernes instruktioner.
Den hgjre lygte indstilles pa den oven-

1L
= (I {

flugtergrets arme en halv omgang. Dette "Il |“||J|

pa afggrende punkter, hvorfor man mé ‘ ll"
Jil

gores ved at treekke de fjederbelastede la-
sestenger ud, dreje armene og lade lasene
g ind i de riller, der er anbragt pa rprets
underside.

Tagelygter indstilles ligesom forlygter-
ne, blot skal tagelygterne ikke have en
hzldning fremover pa °, men pa 23z°,
llV’OI‘ lysstyr,ken L SI';M'SL Manimg Fig. 5. Siledes sk tigelygternes lyskegle
erindre, at tagelyvgternes optiske konstruk-  aftegne sig pi skmrmen. nir Iyglerne er korrekt
tion adskiller sig vaesentligt fra de almin- indstillet.
delige lygter. Nar det optiske rgr er rig-
tigt anbragt foran tagelygten, indstilles ceret, men er i virkeligheden meget enkel
denne saledes, at man far den stgrste Iys- al udfdre, og en komplet lygteindstilling
styrke, hvorefter lygten vippes ned, indtil  pé en vogn tager ikke mere end 10—15 mi-
den flade overkant af stralernes aftegning nutter, og si har man tilmed fuld garanti
kommer lige under den vandrette streg pa  for, at lygterne er korrekt indstillet, hvil-
skaermen. Se fig. 5. ket vil sige, at de giver fuldt tilstreekke-

Hele denne operation lyder ret kompli- ligt Iys uden at blxnde.

MOTOR DRESS tilbyder

Ridebenklzeder beremt for Snit og Pasform

Laederveste amrk. Flyvermodel med Stof og
P S e e = N R Kr. 198,00

Qilskinsfrakker enkelte og med For fra .... = 39,15
Gummifrakker sorte, flere Modeller, velegn.
til Motorkersel.
Firk. Spejle m. buet Glas, prima Forcromn. - 14,85
Stort Udvalg i Motorhandsker, Huer, Hjelme o. s. v.

BLAAGAARDSGADE 24 4
MOTOR DRES 2 TELEFON NORA 2536

A
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TOPSMORINGSOLIE

Til en omhyggelig og fuldstaendig gennem-
smoring af vognen horer ogsa smering med
MOTOL topsmoringsolie.

MOTOL smorer de dele af motoren, som almindelig
smereolie ikke nar

MOTOL bheskytter ventiler, cylindre, stempler og
stempelringe

MOTOL virker oplesende pa kul- og begafseininger
og reducerer soddannelsen

MOTOL giver let start, jevn gang, bedst udnyttelse
af benzinen og bidrager til at holde twend-
rorerne rene

MOTOL tilseetles benzinen og opleses i alle slags
benzin. — Fds ved alle Esso service stationer.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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Ved Kapstadens havn siger jeg farvel til
min ven Wolfram, og et par timer senere
ser jeg fra toppen af Taffelbjerget baden
»Winchester Castles, der skal fére ham til
Europa, forsvinde som en lille, mgrk prik
ude i det bla, glitrende Atlanterhav.

Wolfram har vzret en god kammerat og
har aldrig klaget over turens strabadser.
Desuden er han en glimrende mekaniker,
og endnu ringer hans sidste ord for mine
gren: »Pas nu pa, Bitsch, den maskine er
s& slidt, at jeg ville betnke mig pa at kgre
fra Korsgr til Kgbenhavn pé denl«

Men med kun et par gre pa lommen kan
der forelgbig hverken blive tale om at kgre
pa motorcykle eller tage med bad. Fgrst
m# jeg tjene nogle penge, jeg tager fat ved,
hvad jeg kan fa — og det bliver ogsi lidt
af hvert, jeg kommer til at rive i. Da jeg
iklkke har arbejdstilladelse, ma jeg hurtigt
skifte job: mekaniker, kgrelerer, taxa-
chauffgr, gartner, kontormand, agent, re-
presentant, tolk, journalist og fgrstemand
i et skibsprovianteringsfirma.

Efter at have varet i Kapstaden i 6 mdr.,
havde jeg tjent, si jeg turde begynde hjem-
turen, og det var jeg egentlig helt stolt af,
for pi samme tid gik der flere unge i Kap-
staden, der neppe kunne tjene til det dag-
lige brgd.

Min plan om at kgre hjem pi den gamle,
udslidte motorcykle var jeg nu knap sa
stolt af, og selv fabriken radede mig til
at holde op, mens legen var god; samtidig
tilbgd et stort motorcyklefirma maskiner
og stptte, hvis jeg ville bruge deres m=erke
til hjemturen.

Lidt interesse og evt. stgtte til turen var
jo det, jeg havde drpmt om, fgr jeg star-
tede fra Danmark; men dengang var der
kun én eneste mand, der ikke stillede sig
skeptisk. Nu fik jeg pludselig den idé, at
det var flottere, hvis jeg kunne komme
hjem pi samme maskine, jeg startede pa,
og sagde nej til det venlige engelske firma.
— Tak, en anden gang.

En venlig sydafrikaner stillede sit lyst-
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CAPE TOWN
motorcykle

Jorgen Bitich

hus til radighed, og dér lavede jeg hoved-
reparation, si mit lyse har blev helt sort
af olie og rust. Stempclringene var meget
slidt, og den ovale krumtap var stadig
streng ved hvidmetallejerne. Nogle skrap-
pe regnskyl gjorde ikke arbejdet lettere,
for lysthustaget var ut=t.

Det var en dejlig fornemmelse at have
maskinen samlet igen, well, den hylede og
hankede lidt hist og her, men jeg vidste,
hvad det var, og var optimist.

To dage fgr starten blev jeg klar over,
at motorcyklen var blevet saboteret, men
det var gjort af ikke-fagfolk, de havde blot
kommet metalstykker i sumpen, hvad der
selyfglgeliz havde slaet splilpindene til
lejerne i stumper og stykker, ellers var in-
tet gdelagt, men samtidig opdagede jeg, at
én af laseringene fra stempcelpindene var
kommet ud og havde lavet to dybe skar i
cylinderen pa begge sider af stemplet (ved
at ga gennem den hule stempelpind).

Siledes si oppakningen ud pd solomaskinen.
De tungeste genstande havde jeg anbragl s langt
ned som muligt og foran bagakslen.

Jeg meder en skovbrand. Indtil man er klar
over, hvordan situationen vil udarte, er
det ret ubehageligt.

Nu sa det for alvor galt ud, men jeg var
pa dette tidspunkt nmrmest desperat, jeg
pille af sted uden hensyn til risikoen.

En landsbysmed fortalte, at han engang
havde repareret en Ford for samme syg-
dom ved at indsmelte hvidmetal i cylin-
dervaeggen, og nu blev motorcyklemotoren
lavet pA samme made, men om det ville
holde ret mange kilometer, ja, det var det
store spgrgsmaél.

En tidlig morgen cfter en nats energisk
arbejde var motorcyklen samlet og lasset,
netop som det blev lyst. Jeg niede lige at
blive vasket og gjorde siledes et nogenlun-
de civiliseret indtryk, da jeg ved Van Rie-
beck-statuen vinkede farvel til alle mine
gode venner i Kapstaden og til de mange
journalister, der var mgdt op.

Netop i starten blev jeg standset, fgrt til |
Cape Towns radiofoni, matte indtale en
lille oversigt over mine vilde planer pa
grammofonplade — og tjente derved 200
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kroner ekstra. Og de var meget velkomne.

Jeg var startet pa soloeykle med en op-
pakning, der trodser enhver beskrivelse, og
nar jeg gennemfgrte de fgrste ca. 3000 kmn
uden uheld, skyldes det sikkert, at jeg
havde holdt veegten s layt nede som mu-
ligt (lidt hajere end bundkarret) under og
foran baghjulsakslen.

Vejene var sand-, grus-, sten- og sher-
veveje, og pa grund af de store distancer
var jeg ngdt til at holde god fart pa.

I Zululand kom jeg for alvor i besvar
med solomaskinen. Det havde regnet i
flere dage, og vejene, der her var af ler,
var fedtede, som om de var oversmurt med
25 cm grgn szbe.

Uden at jeg havde bemzwrket det, var
forskeermen pludselig fyldt med ler, hju-
let blokeredes, og jeg matte sta af.

Ved at legge mig pa knz i mudderet fik
Jjeg stemmet maskinen op pa hgjkant igen
(jeg teenker, bagagen vejede mindst 100
kg), gravet forskzrmen fri for ler, men
fem minutter efter var den gal igen, og
denne gang kom jeg ikke fri af maskinen.

Mit hgjre ben var i klemme under ba-
gagen, og pi grund af den forvredne stil-
ling, jeg 13 i, fik jeg krampe i det og kun-
ne umuligt komme fri. Sadan 13 jeg i plad-
deret i 20 minutter — men jeg 14 blgdt.

Endelig fik jeg lirket mit ben ud af stgy-
len, og snart var jeg atter pa vej fremad.
Da jeg kom til nogle bakker, blev det szr-
lig galt. Forskermen havde jeg nu taget
af, men sa var det galt med baghjulet, det
fedtede rundt, og nar jeg var kommet et
lille stykke op ad de stejle lerveje, be-
gyndte jeg at rutsche bagl®ns og stoppede
ikke, f¢r jeg vzltede. ;

model De ensker.

ast for Storebeslt;:

NELLEMANN & DREWSEN A/S
; Kebenhavn K. . C. 9846

Har De indkobstilladelse?

— velg da verdens bedste motoreykle.

NORTON repraesenterer den mest overdidige kraft, man
endnu har set og en stabilitet, der gang p4 gang er bevist
ved sejre | verdens mest kreevende motorleb. Model E.S. 2 er den
beremte éncylindreds, topventilede 500 ccm med fjedrends bagstel,
Model 18 er den samme maskine, blot uden fjedrende bagstel, Model 1
=BIG FOUR= er den specielle kraftige, sidestillede 600 ccm sidevognsma-
skine — men ligegyldigt hvor store Deres krav er, vil NORTON opfylde
dem alle. Hvis De har en indkebstilladelse, kan vi levere den NORTON-

Nzrmeste forhandler opgives af:

GENERALREPR/AESENTANT: NELLEMANN & DREWSEN A/S

den uovertrufne

or

MQODEL E, S. 2
500 ecm

vest for Storebaht:

VILH. NELLEMANN A/S
TH. 1730

K@BENHAVN K.

Randers .
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I vildtreservaterne er
girafferne ganske lamme —

Jeg bandt da reb omkring bhagdzlkket,
og efter femte forsgg niede jeg over bak-
ken, hvorefter jeg lagde mig ned igen. Da
bestemte jeg, at det fdrste, jeg ville gpre,
nir jeg kom til Johannesburg, skulle vere
at kgbe en sidevogn.

Hen pia eftermiddagen fandt jeg en
hjerghule, hvor jeg overnattede. I lghet af
7 timer havde jeg kun kgrt 60 km, Maskine
og bagage var ¢n stor lerklump, og jeg ad-
skilte mig vist egentlig ikke meget derfra
selv.

Her i Zululand traf jeg zuluernes konge,
Cyprian, nationens stolthed, zuluernes
hjerte og den, der passer pd os allesam-
men, sgn af Salomon med de 400 Lkoner.

Kong Cyprian var meget interesserct i
maskinen og tilbgd mig 10 af de flotteste

Zuluernes konge,
Cyprian, og premier-
minister Richard i
uniform i anledning
af, at de skulle foto-
graferes pi motor-
cyklen. Kongen ville
gerne bytte med
maskinen og 10 af de
flotteste zulupiger,
men jeg var bange
for, at det ville skafle
for mange besvaerlig-
heder, nir jeg kom
til tolden i Krusi.

man kan godl klappe dem —

— og for den sags skyld
ogsa tage sig en ridelur.

zulupiger for den. Men detfe venlige til-
bud mitte jeg afsld — jeg skulle jo have
noget at kgre hjem pa, og der foresvavede
mig ogsi et og andet om forbud mod sort-
bgrshandel |

Maske var det meget heldigt, at jeg kor-
te pa solocykle, for ellers havde jeg jo nok
afhzndet sidevognen for et mindre ud-
valg!

I Johannesburg fik jeg kgbt en gammel
sidevogn med fjedrende sidevognshjul og
et meget solidt, men ret let understel. Side-
vognskassen mindede lidt om en bad, og
da jeg niede til Tanganyika, opdagede
jegs at den ogsa var ret sgdygtig.

Der er heldigvis ikke si4 mange dikke-
darer i Sydafrika, man kgber sig blot et
»badekar« — uden papirer eller noget,
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'MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - Tandhjul
og Kadehjul
for alle Motoreykler
Den helt rigtige Cylinder-
Udboring m. fuld Garanti

VESTER 3846

HALMTORYET 46

visavisKedbyenogFragtmandshallen

| K@BENHAVN V.

Motorcycle-
Vaerksted

Specialveerksted for
INDIAN - RUDGE
Reservedele og Udstyr

BRDR. BECH
I Tagensvej 101 - Telefon Taga 9926

Sterre viden, storre fart..

En enestiende bog om tuning af motorcykle-
mototer til standard- og racerbrug.
Kr. 8,75

Min bil og jeg

Endelig en bog, der vitkelig fortzller, hvad
en bil er, og hvordan den skal behandles.
Uundvearlig for alle, der har bil, kerer bil
eller skal lzre at kete

Kr. 8,75

Motorcykle hdndbogen

er den ideelle hindbog for alle mororcykle-
ejere. - Udsolgr fra forlaget.
Kr. 7,50

Alle bogerne rvigt illustrerer sendes pr. efterkray

Lesekrugs Boghandel

Jagtvej 59 - Kabenhavn N.
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setter det pA — intet eftersyn — og pas-
serer let og smertefrit tolden — ingen af-
gift.

I Bulawayo besggte jeg gode venner.
Derefter krydsede jeg videre mod nord pa
S. Rhodesias gode veje og niede hurtigt til
N. Rhodesia, hvor vejene er under al kri-
tik. Det er meget trist at kgre her. Time
efter time, dag efter dag ser man blot hgjt
gres og buske, millioner af store buske og
sma treer — det er mere ensformigt end
Saharas sandklitter.

I Tanganyika naede regntiden mig. I
regntiden er der ellers ingen fornuftige
mennesker, der vover sig ud pa de afri-
kanske veje, i hvert fald ikke i Tanga-
nyika.

Mangelen pa broer kan let fremkalde
ubehagelige situationer. I reglen forsggte
jeg uden videre at forcere vandet — pi
grund af et serligt filter til karburatoren
kunne jeg kdre i ca. % m vand. Kgrte jeg
fast, var det umuligt at skubbe det tunge
les igennem ene mand, og i denne del af
Afrika kunne jeg sjeldent regne med at
finde indfgdte hjelpere, da de pa grund
af Tsetzefluen og den frygtelige sovesyge
er uddgde cller emigreret fra disse plad-
ser, men da var en talje med ct langt reb
mig til stor hj=elp. Jex bandt den ene ende
af taljen til maskinen, og den anden blev
tgjret til et trz eller til samtlige teltplpk-
ke plus store sten, og si halede jeg i re-
bet, indtil motorcyklen var oppe pa det
tgrre.

P4 samme made halede jeg engang cyk-
len igennem en 2 m dyb flod, en operation,
der tog en hel eftermiddag.

Fgrst bley bagagen taget af sidevognen,
derefter fjernede jeg motorcyklens batteri,
tilproppede koblingshus, indsugning og
udstgdning, si godt det kunne lade sig
gore, aftog tank og karburator og mitte
prestere cn del sygmmeture, for jeg havde
alt ovre pA den anden bred. 54 kom tu-
ren til motoreyklen. Taljen blev placcret.
Igen matte jeg i vandet, og jeg var bet=n-
kelig, hver gang jeg plumpede i, for bort-
set fra, at der kunne viere krokodiller,
vidste jeg, at jeg havde en grim chance
for at fi dysenteri og miske belhazia, to
af de mest frygtede tropesygdomme, fordi
jeg her brgd den vigtige regel, der siger,
at man i disse omrider absolut ikke bgr
risikere at hade i floderne.

Samtidig udsatte jeg min nggne krop for
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energiske angrep fra sverme af Tsetze-
fluer og myriader af moskitoer og havde
falgelig god udsigt til ogsa at fi sovesyge
og malaria.

Men den, der er fgdt til at hwenges...
0.5.V., jeg havde intet valg, ud igen! Jeg
dykkede og svgmmede under vandet, til jeg
omhyggeligt havde undersggt hver tom-
me af bunden, for 14 der en forhindring
for motorcyklen, si rebet knzkkede, ja, si
kunne jeg vist godt sige farvel.

Styret var fastspzndt i passende stil-
ling, og jeg begyndte at hale: kgretpjet gled
stille ud i vandet og forsvandt under vand-
overfladen.

Jeg halede, alt hvad jeg kunne, of var
forpustet, men turde alligevel déarligt
trakke vejret.

Endelig kom fgrst de to spotlights til
syne, sa styr, lidt af stellet, sadlen, og
snart havde jeg hele den kxre gamle rok,
hvor jeg ville have den.

En del muddervand var selviglgelig
trengt ind i motoren, og resten af efter-
middagen gik med at rense motor og fil-
trere olien.

Efter nogle fa timers kgrsel opdagede
jeg pludselig en rivende strgm foran mig,
som det ville vaere helt umuligt at passere.

Jeg slog teltet op pa bredden og vente-
de. Nar man sidan sidder fast, er charmen
nu ved at ga af eventyret. Moskitos sveer-
mede omkring mig i tette skyer og kappe-
des med de farlige Tsetzefluer om at an-
gribe mig. Lgverne brglede om natten i
krattet omkring mig, og om dagen strale-
de den forhadte tropesol med viljegdeleg-
gende virkning. Jeg kunne ikke sztte mig
i det tgrre graes for at hvile, for der kunne
vaere slanger og andet kryb, og blweste jeg
pa krybet og satte mig alligevel, kom jeg
op i en fart, for de mange stikkende frg
ville omgfiende perforere mig, som om jeg
havde sat mig i en rosenbusk.

Trazerne var gerne befengt med myrer
og andre insekter som et pindsvin med
lopper, og under den sten, man havde lyst
til at sztte sig pa, holdt miske et par skor-
pioner til. Satte man sig alligevel, kom
man hurtigt op igen, for solen havde op-
varmet stenen til 70—80°. Og sidde p4 mo-
torcyklesadlen, det havde jeg egentlig ikke
trang til mere end hgjst ngdvendigt.

Afsluttes i nwesie nr.

125 ccm sideventilet mdtor med tarsumpsmering,

letmetalcylinder med stebejernsforing og indpres-
sede wventilseeder i bronze. Komplet lysanl=g,
fodgear, kun een kaede.

En enestiende kraftig og okonomisk maskine lige
velegnet til bykersel og langture,

GENERALREPRASENTANT:

KNUD MADSEN

TOLDBODVEJ 7
K@BENHAVN K

— NIMBUS

\
%@\\\\ !/////4

Z e &
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4500

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen

Frederiksberg Bredegade 17, F,
TIf. Geth. 6538
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KORT FORTALT

J. Haugelund og E. G. Biltsa:
TEKNISK ENGELSK FOR MASKINFAGET

En sterkt udvidet og omarbejdet ud-
gave af »Teknisk Engelsk for Metalarbej-
deres, Den indeholder 45 lekiioner med
gloser og illustrationer, ialt 159 sider og
3 plancher. Indbundet i helshirting kr.
12.00.

Denne nye udgave omhandler mange
flere verkisjsmaskiner end 1. udgave.
I valget af stof er hovedveaegten lagt pa
arbejdet i en maskinfabrik. De vigtigste
spantagende veerkiojsmaskiner og de
mange forskellige veerktejer sisom bor,
drejestdl, rivaler, gevindveerktejer, free-
sere, slibeskiver o. s.v., som anvendes
A disse, er beskrevet. Ogsd méleveerk-
tojer, hindveerktejer, pladearbejde, lod-
ning og svejsning er gennemgiet i 7 lek-
tioner. Som nyt af seerlig interesse skal
anfores nogle lektioner om presser
samt stanse- og trekverkisjer. Efter
afsnittet om bearbejdningsmetoder fel-
ger nogle lektioner om stsbning, var-
mebehandling af stil og materialer.

Dern®st felger 16 lektioner om au-
tomobilet, forbrendingsmotoren, skibs-
maskineriet og luftfartejer.

Selv om stoffet er tilrettelagt for folk
med praktisk uddannelse i metalarbej-
derfagene, er bogen ogsd anvendelig for
enhver, der ved undervisning, selvstu-
dium eller korrespondance har brug for
al finde de fagligt korrekte betegnelser
inden for maskintekniken. Hertil er
fagtekniske leksika som bekendt ikke
altid fyldestgorende, da flere engelske
fagudtryk i dansk oversmttelse kan have
vidt forskellig betydning, efter som de
anvendes i den ene eller den anden for-
bindelse. I foreliggende bog er de enkel-
te begreber beskrevet og illustreret pa
en sidan made, at der sjeldent kan her-
ske tvivl om ordets rette betydning i
praksis.

Specialvaerksted for

DKW

MOTORCYELER

MOTORCRAFT
P. BANGSVEJ 25
E. Jensen - Fosan 4672

I disse dage lzgges handen pa de sidste
forberedelser til Gardermoen-racet, og
Norsk Motor-Klubb begynder sa smat at
lette pi slgret om det forestiende arran-
gement. Til 1gbet, der i ar er anerkendt som
internationalt Grand Prix for motoreyk-
ler, venter man at fi flere af Europas
hurtigste T.T.-kdrere at se. Der er for-
lengst til N.M.K. kommet forespgrgsel
om lgbet fra Schweiz, Holland, Belgien,
Frankrig, England og Italien foruden de
nordiske lande, og der lader til at vzre
stor interesse for Iphet blandt de konti-
nentale kdrere,

Som en nyhed kan det neeynes, at der
vil blive kdrt en selvstendig klasse for
midget-racere med nordisk deltagelse.

Arrangementets svage side fra 1947, tra-
fikordningen, vil i ar blive reguleret af
store politistyrker, som vil sprede de kg-
rende over tre tilkgrselsveje, alle med
forskellige indgange til banen. Samtidig
vil billetspgrgsmélet blive ordnet p4 en ny
méade, hvorved faren for trafikpropper
skulle vare bortelimineret. Man regner
forgvrigt med, at der vil komme publi-
kum til banen allerede lgrdag aften, i hvil-
ken anledning man har indrettet teltplad-

ODEMSE

MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — Telf. 545 (Lokal 6)

"Norlop

KRISTENSEN & NIELSEN
Royal Enfield &
Norton Forhandlere
REPARATIONSY ARKSTED

AARHUS
Randersvej 37

TIf. 13504




El rids over
Gardemorn. - I ir
skal der ikke

keres pA rundbanen,
men kun pé de
brede betonbaner.

FRA HAUERSETER

BANENS BREDDE:

1400 m 14 m bred
400 « 8 « «

600 « Bua «
300 « 8« «
1 300 « 8« «
300 « 8« «
+0 200 « B« «
‘Q

3500 m hver veg.

bliver delt pd midten af halmballer. Det
hele skulle sdledes blive imere overskue-

-, ligt for publikum.
'LI
qﬂ.".q--' E O'II. % *
e P
B o

‘e sSkandinavisk Motor-Journal« leveres af:

GENTOFTE BOGTRYKKERI

ser til de, der vil campere. Ligesom sid- Kongelysvei 14 . GE 1850 og 4844

ste gang vil parkering vere includeret i
2STERLING

billetprisen, si man kan kgre bilen helt
ind p4 banen og, om man gnsker det, over-
vaere lgbet fra den.

Selve banen bliver i ir noget anderle-
des end i 1947, idet der kun bliver kort
pa betonbanen, der ligesom pi Skarpnick

passer til alle gengse motorcykler. Frem-
stilles i 2 modeller, .Sport” og ., Turist” i
forskellige farver efter snske. Torpedofor-
met stalkarrosse, ophaengt i 2 langfiedre,
: forkromede bajler, red, bla eller gren pol-
i string og armlzen.

MNzermeste forhandler opgives!

Fabrikanter:

KVALITETSMZRKET SIMONSEN & NIELSEN A/S

Frederikshelms Kanal 4 . Central 3789
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Der kgres atter pd Avus. Den 29. maj

lille Avuasbane. Tyskerne har

ter krigen, men der er endnu ikke tale om
i mindelig hensigtsmeessig ud i konstruktio-

. Der dukker stadig nye fran-
| ske letvagtere op. Den her
| viste er Mofobecane, der cr ret
] smrpraeget i konstruktionen,
| Motoren er sideventilet og har
i et slagvolumen pd 125 cem.
| Motoren er sammenbvgget
! med gearkassen og maskinen
har kun een kz:de. Der er
kombhineret fod- og hiindkoh-
ling, tarsumpsmuoring, og let-
metaleylinder med stebejerns-
foring. Maskinens benzinlor-
brugopgives til 24/, 1 pr, 100 km,

kgrtes det fgrste automobillgh pia den
allerede
flere specialvogne, der er konstrueret ef-

; fabriksracere. Den her viste AFM ser ual-

nen. Leg marke til den strgmlinieformede
vindskzrm — man skulle tro, der kunne
opsta forvirrende lysreflekser, men kon-
struktgren har sikkert udstedt et dekret,
ifglge hvilket reflekser er forbudt i den
slags skeerme — og det skulle simand ikke
undre os, om han blev adlydt. (Dena Bild.)

Det var alt for f& tilskuere, der si de
dygtige hollandske motorakrobater. I en
rekke glimrende numre viste de deres
blendende dygtighed. Som det ofte gir
med den slags akrobatik, var det de van-
skeligste numre, der virkede mindst im-
ponerende, men det her viste lille kunst-
stykke er til at ta’ og fgle pa — man skal
faktisk gve sig et par gange, inden man er
helt sikker. (Fot. MvH. 6989.)

-
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Fra starten i
HollandsGrand
Prix, Det er de
sma 125 ccm
maskiner, der
laegger ud. Det
blev i denne
klasse ret na-
turligt en itali-
ensk sejr. Nello
Pagani vandt
pa Mondial.

Han kerte de
115.75 km pé 1
time 2 minutter
38,3 sek. (AP).

Doran vinder Belgiens

Over 100.000 tilskuere overvzrede et af
de hurtigste og mest spendende landevejs-
1gb, der nogen sinde er kgrt, da det belgi-
ske Grand Prix den 17. juli lgh af stabe-
len. Under hele 1gbet kunne et tzppe have
dzkket de 3 fgrste ryttere — sa teet la de.
R. L. Graham fgrte pa sin AJS, men da
han senere matte udgi, blev hans plads
straks overtaget af den anden AJS-kgrer
W. Doran. Den sidste omgang var en af

Les Graham i -
et sving i Hol-
lands Grand
Prix. Han blev
nr. 2 — 3,1 se-
kund efter vin-
deren Nello
Pagani, Gilera.
Graham farte
hele lebet, men
blev overhalet
al Italieneren
pa sidste om-
gang. Lige for
lige —!

Grand Prix

de mest knivskarpe dueller, man nogen
sinde har set. To gange i lghet af de sid-
ste 15 kilometer skiftede fgringen, og ved
det sidste harndlesving 14 Doran som nr. 2
lige i baghjulet pa Artesiani, Gilera. Doran
kgrte det fuldendte sving og kom pa den-
ne made indenom italieneren, som han

slog med 1/10 sekund. Dorans gennem-
snitshastighed var i al beskedenhed 153,25
km/tm.
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De jydske banemesterskaber Lobskalender

De jydske banemesterskaber hley kpgrt
den 31. juli p4 Hem Odde. I den store
standardklasse for maskiner indtil 750
cem dominerede Niels Blumensaadt ret
overraskende, men han bley snydt for me-

-

August:
21 Aarhus Motor Klub — Banelgh

Vejle Auto- og Motorsport — Banelgh
Motorklubben »Vestfyeng — Banelgh

A

sterskabet, da han styrtede pa sidste om- Gladsakse — Banelpb y .
gang i det afggrende heat. Det bley deref- Korsgr og Omegns M. K. — Banelgb |
ter Knud Nielsen, der blev jydsk mester Hobro (Randers Motor Sport) — Bane-

i denne klasse. Efter mesterskabslgbene 1gb

vandt Blumensaadt i en revanchematch
over Knud Nielsen. Hans tid i dette Igb  September:
blev 1.24, dagens hurtigste i den klasse, 4 Gentofte — Banelph

og 14 ngjagtigt et sekund under Knud Niel- Kolding Motor Sport — Banelgh

sens mesterskabstid, som han dog pres- Nimbus Klubben Aa]borg-_.. Moto cross

sede 1/10 sekund ned i revanchematchen. Nordvestsjzllands Motor Klub — Bane-
De jydske mestre bley igvrigt: 1¢b

Standard indtil 250 ccm: Henry Sgren-

sen, Silkeborg, 1.34.2. Sports Motor Klubhen »0Odine — Bane-

Standard indtil 350 cem: Ib Nielsen, 1k

Skive, 1.25 (samme tid som 750 cem-klas- 11 B.S.A. Klubben — Trial

sen). Sports Motor Klubben »Dane — Bane-
Standard indtil 750 ccm: Knud Nielsen, 1gb

Aarhus, 1.25. Korsgr og Omegns Motorklub — Bane-
Special indtil 600 cem: Villy Andersen, 1sb

Kolding, 1.20,5.

Sidevogne indtil 600 ccm: Kresten Kre-
stensen, Aarhus, 1.25,4.

Sidevogne over 600 cem: Thorkild Sg-
rensen, Horsens, 1.22,2, en meget fin tid. 18 Hobro (Danske Banemcsterskabe'r)
D.M.K. og A.S. K., — Automobillgh,
Kastrup Lufthavn

Nordjyllands Motor Sport — Banelgh
D. M. K. og A. S. K. — Antomobil- og '
midget-race, Amager Travbane

LEIF BECH

vil selge sin JAP 1936 og
ARIEL 1948 Red Hunter.

Henvendelse

BRDR. BECH

Tagensve] 101 - Taga 9926

DE LUXE

| Har De set den nye 4 ders Renault
{' sedan, som vi atter har f3et nogle styk-

ker hjem af? Den har en topventilet DIRT-TRACK_RYTTERE

motor, en egenvaegt pa kun 520 kg og

kerer 18 km pr. liter benzin. Desuden Jeg her for Tiden et lille Parti Dirt-
kan fremhaeves uaftheengig affjedring pa Track-Fordaek, 28 X 2,75 samt
alle 4 hjul. R-Olie i 1 Liter-Dunke.,

FRISIA 4% HIRSBORG - VALBY

demonstrerer vognen for Dem
der B j g
VOGNMAGERGADE 2 - CENTRAL 15,435 Peder Bangsvej 179 . Damso 7810
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MOD INDK@BSTILLADELSE TIL MOTORCYKEL
ELLER LETVAGTER KAN VI OMG. LEVERE

Den ideelle motoreykle til al kersel. Tele-
scopforgafiel, fjedrende bagstel, halvauto-
matisk kobling, kraftigt lysanlag, saddel
med eet-punkts ophangning — dette er
blot nogle af de fordele, der har gjort Jawa
s& populzer. @konomisk og driftssikker mo-
tor pad 250 ccm med en udvikling pa 9
BHK eller 2-cyl. 350 ccm med 14 BHK
— det er de kendsgerninger, der har gjort
Jawa respekteret af motorfolk verden over.

HOVEDFORHANDLERE:

CZ er den mest stabile og okanomiske
letvaegter pd 125 ccm. Den har tillige
den store motorcykles fordele, f, eks. tele-
scoplorgaifel, komplet lysanlag, fodgear
o.s.v. Med sin enestiende okonomi er
den det billigste befordringsmiddel i byen
og pé landevejen — og den er den eneste
ikke britiske maskine, der har vundet det
skotske trial.

IS SOFUS NELLEMANN, Randers — E. BRUUN-LARSEN, Odense
ERIK ORTH — KOBENHAVN O.

Generalrepraesentant for tjekkoslovakisk Motorcykleindustri




25 Gange rundt om Jorden paa eet Aar ...

NIMBUS

AKTIESELSKABET FISKER & NIELSEN - K@BENHAVN F. - TELEFON 9650

OFTE BOGT

RYKKER

kerer Postvaesenets gule Sidevognsmaskiner
— Hverken Regn, Storm, Sne eller Myldre-
timernes Trafikvanskeligheder kan stoppe
dem ... Nimbus kommer altid igennem paa
Klokkeslaet.




