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-0g Soet vesten

De sparer penge ved anskaffélse og
drift, nar De kober en Goggomobil
- og De sparer uden at skulle und-
vare noget. Goggomobilen er kvik,
komfortabel og forbavsende rum-
melig. Laer den at kende — se hvor
meget bil De kan fi for kun kr.
9.700,-. Udbetaling kr. 4.352,-, pr.
md. kr. 217,60.

NORDISK DIESEL A&

Kgbenhavn SV — Hilda 101

Autoriserede Goggomobil-forhandlere over hele landet
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De fir meget mere for ferre penge i den nye Fiat
500 - 1958. Den spil-levende luftkglede 4 raks-
motor pi 500 ccm giver Dem sisrre motoreffekt - 15
hk -og hojere tophastighed - over 90 km/t. — Ekstra
lavt omdrejningstal betyder lengere levetid og uover-
truffen skonomi: 22 km pr. litet benzin. 100 &m for
4 kroner og 9 ore! FIRE gear fremad giver - fremfor
kun tre - glidende og hurtig acceleration.

Fiat 500 Standard kr. 9.474,-.

Udb, kr. 4.158,- og derefter

kr. 260,- pr. maned (bemark kun 24 rater).
Leveres ogsa de Luxe kr. 10.000,-.

-ogsé har densoltag Priserne er excl, levering

styretaj som de fineste
sportsvogne og

selvcentrerende
bremser.

IMPORT: NORDISK FIAT A/S
Griftenfeldsgade 32, Kbhvn. N.
Telt. LU, *5800

— fra kontinentets storste bilfabrik
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Motorcykler og
motorcykel-beskatning

Udviklingen i bestanden af motorcykler i Danmark har
i de senere &r haft et hejst usmdvanligt forlah.

Arene forud for 1953 var preget af indgribende import-
restriktioner, som kun muligg:iorde en arlig tilgang pd 2—
4000 keretsjer. 1953 og 1954 bragte omsider en merkbar ud-
videlse af antallet af kehstilladelser, og da der endvidere
var et betydeligt salg »pé dellarbasis«, niede man op pi ind-
registreringstal pd henholdsvis 24.000 og 29.000. Men alle-
rede dret efter gennemfortes atter en vidtgdende nedskering
af tildelingerne. Indregistreringen blev halveret (il 14.000),
og nedgangen fortsatte i de felgende dr (11.000 i 1956, 8500
i 1957) ; siden sommeren 1957 er der som bekendt ikke ud-
stedt kabstilladelser, og hele omsatingen er nu belastet med
den forhejede oms=tningsafgift. §

Indgrebene i form af restriktioner og skatter har medfert
langt sterre svingninper i salget af motoreykler end i salget
af biler og har naturligvis i hej grad vanskeliggjort motor-.
cykelbranchens arbejde.

Omswetningsalgiftens forhejelse betyder, at de mindste mo-
toreykler i indkeb nu fordyres med 70 pet. og de sterre ke-
retojer med ca. 80 pet.

En omsatningsskat af denne sterrelse er udtryk for, at
myndighederne stadig — i 1958 — betragter motorkarsel
som en luksusprazget foreteelse. Knallertkersel danner dog
som bekendt en undtagelse, men det er unzgteligt vanske-
ligt at finde en rimelig begrundelse for, at den forbedring
af ens transportforhold, som opnds, nidr man erstatter en
knallert med en lille motorcykel, skal beskattes sd meget,
som tilfeldet er.

Der tales fra politisk side hyppigt om den nationalgkono-
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miske verdi af arbejdskraftens hevagelig-
hed, ikke mindst i forbindelse med proble-
met svarbejdsleshedseernes. Men samtidig
afskarer man i stort omfang arbejderne fra
at udnytte en motorkersel, der ville veere
effektiv i sa henseende.

1 relation til vort valutaproblem er motor-
cykleimporten af meget ringe betydning.
De 7400 motorcykler, som importeredes i
fjor, kostede ct belgb péd 116 mill. kr. (gen-
nemsnitlig 1570 kr. pr. stk.); det svarer il
1 promille af vor samlede import.

Den omstendighed, at motorcyklernes
parkeringsbehov ikke paferer det offentlige
naevneverdige udgifter, ber vel ogsd erin-
dres i forbindelse med motorcykelbeskat-
ningen.

Det er iavrigt netop 11 r siden, regerin-
gen nedsatte en kommission til forheredel-
se af en revision af motorbeskatningen, som
var ganske utidssvarende allerede i 1947.
Kommissionens betznkning kom for snart
4 ar siden. Intet af kommissionens forslag
er gennemlert. Der er tvertimod gennem-
fort mndringer, som gir i modsat retning af,
hvad kommissionen ansa for skonomisk ra-
tionelt.

Siledes som udviklingen skrider frem, cr
det indlysende, at vi ikke alene mé ekono-
misere med landets valutabeholdninger, men
ogsa med pladsen i trafikken. Det er ikke
alene et parkeringsspergsmal, hvor stor plads
el karetej optager, for det har si sandelig
ogsid betydning for landevejenes og byernes
hovedferdselsirer, fordi en hvilken som
helst vejbane har sin maksimale kapacitet
malt i kvadratmeter koretsjer og lvadrat-
meter sikkerhedsafstand - sidstnzvnte dik-
teret af den naturlige kerehastighed pd den
pigaldende vejstrkning.

Hvis man var en smule fremsynet i dette
land, ville man aldeles omgéende reducere
omsztningsafgiften pd motoreykler [ eks.
op til 350 cem samt pa vogne med en nar-
mere fastsat maksimallengde. Men man er
desverre aldriz mere fremsynet end en re-
geringsperiode nadvendigger, for har den
ene regering foretaget uheldige dispositio-
ner, cr det jo den letteste sag al verden at
overlade det sorgelige resultat til en ny re-
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gering. Tenk om det enkelte individ i sam-
fundet kunne slippe for konsekvenserne af
de dumheder, det havde begdet de sidste
fire &r, det ville jo veere herligt, men des-
varre er det jo sidan, at man ikke alene
kommer til at bede for sine egne dumbhe-
der, vi kommer ogsa alle til at lide under
den kortsyncthed, der er blever praktiserct
i forbindelse med landets naturlige motori-
ECTING.

Ogsé beskamingen péd sidevogne forekom-
mer helt urimelig, ndr man betenker den
gavn og glede, en familic kan have af at
s@tte en sidevogn pd solomaskinen. Tidli-
gere var sidevognen beskattet med en om-
setningsafgilt pa 25 pet, men samtidig med
dollarpriemieringens forvandling til omsat-
ningsafgift satte man skatten pi sidevogne
op til 70 pet., og senere er den sd blevet re-
duceret til 65 pet. En letvegtsidevogn, der
fra fabrikken koster kr. 1100,— kommer
pi den mide op pa kr. 1815, foruden ud-
gifter til bespanding, indregistrering og om-
gearing. Vil et mgtepar have deres barn
med i skoven, si md de skam ogsd betale
for det.

Morsomt nok foreviges det yndige land
Danmark i propagandafilm altid pé den
méde, at alle de s uhyre lykkelige men-
nesker fzrdes i den si uhyre skenne natur,
for vi lever i et meget frit og meget demo-
kratisk samfund, og der er taget alle hen-
syn il den store masses velbelindende, vz
velfzrdsstatens vise fedre vil jo meget hel-
lere se de unge mennesker drage al sted i
en lille vogn, end man vil sc folk fare al-
sted p& et af disse usunde keretsjer, som
man ikke alene har mulighed for at betale,
men som ogsd kan give en forfaerdelig mas-
se usund frisk luft. Blzstens land er jo sam-
tidig landet med de hermetisk tillukkede
jernbanevinduer. Den slags udskejelser er
der da heldigvis sat en stopper for.

Men det er komplet ligegyldigt, hvor me-
get man skriver om disse forhold, for de bli-
ver jo ikke anderledes. Biler og motoreyk-
ler er og bliver et skatteobjeki, og ingen
vil hetragte motoriseringen pi anden made.
Hvordan dette land skulle have klaret sig
uden motorisering, tor man ikke tenke pa.




Det skal veere en forngjelse
at kore bil ... lige fra starten

Flere kegrer pi Esso end pa noget
andet merke, fordi det halve af
forngjelsen ved at k¢re bil er be-
vidstheden om, at alt fungerer
perfekt. ESSO EXTRA MO-
TOR OIL yder den hgjst tenke-

lige beskyttelse i alle vogne — til’

enhver tid. LSS0 EXTRA
BENZIN og ESSO REGULAR
BENZIN giver motoren et over-
skud al kraft, sikrer lynsnar ac-

Ind ¥il,

celeration — og gor det hele si
legende let . . . og der er altid en
Esso-station i narheden.
B.S. Skal De pd bilferie til ud-
landet ¢ dr?... sd husk ESSO
TOURING SERVICE. De skal
lot udfylde et bestillingskort,
som [ds pd enhver ESSO-station
— sd fdr De gratis tilsendt 1.

klasses kovtmateriale — med ru-
teforslag indtegnet.
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Biitzen Benz bygget © 1909. Lag meerke &l kedehjulene og de indstillelige friktionsd.

ved forkjulsaffjedringen,

LYN OG TORDEN

De brave teknikere hos Benz & Cie,
Rheinische Gasmotorenfabrik AG, havde @r-
lig talt rgret sig lenge og grundigt over
Daimler-Motoren-Gesellschaft’s mange tek-
niske triumfer. Forst presterede Daimler-
fabriken den epokegerende Mercedes-serie,
s Benz blev tvunget ind pa helt nye tanker
og lancerede Benz-Parsifal vognene. Derpa
leb Mercedes med sejren i det franske Grand
Prix 1908, tilmed foran to med store for-
hibninger fremstillede Benz veddelshsvog-
ne. Intet under at Benz-fabrikkens ledelse
besluttede at gore noget. Ellers var rivalen
alt for alene om laurbmrrene og navnlig
om de federe ordrer.

Benz havde opndet smukke resultater i
1906 og 07 i turistlebene om Herkomer-
pokalen. Den imponerende 60 hestes sports-
og vaeddelpbsvogn fra 1907 var en storsliet
bil, og det falgende ars Grand Prix model
var fremragende — men bare ikke helt s
fremragende som den tilsvarende Mercedes.
Derfor gik Benz-leknikerne i gang med at
bygge en bil, der skulle vare sd »wunder-
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bar, kolossal und famos«, at Daimler-vaerkets
vogne kunne settes aldeles i skygge.

Opgaven blev lsst med metodisk, tysk
alvor. Uden anelse af er smil blev der taget
fat, og for at sikre sig en »endgiiltigg over-
legenhed blev den nye Benz vaddelobsmo-
del bygget uden hensyn til Grand Prix reg-
lementerne. Fubrikken anlagde nemlig den
betragtning, at det gjaldt om at skabe en
bil, der var hurtigere end alle andre. 53
fandtes der nok nogle leb at kere i og —
om ikke andet — nogle rekorder at sla, in-
klusive den absolutte verdensrekord.

Pi denne baggrund og med 1908 G.P.
modellen som teknisk ophav fodtes den le-
gendariske Blitzen-Benz, der gjorde sin sen-
sutionelle entré i 1909.

G.P. motoren var et stort, firecylindret
bast pa 155165 mm, d.v.s. 12454 cem.
Det forste skridt var at ege slaglengden til




Den gigantiske motor i Blitzen-Bena set [ra wdblesningssiden med de originale korte, stordiametrede udblmsningsrer.

200 mm, i slagvolumen kom eop pi 15.09
cem. Det blev den bersmte 150 hestes mo-
del, som nok var hurtig og sikrede fabrik-
ken sejre i hjerglab og sprinterkonkurren-
cer, men trods alt ikke var helt si swun-
derbar« som tenkt

Derfor blev en endnu mere »kelossal« mo-
tor udviklet med boringen gget til 185 mm,
men slaglengden holdt pd 200 mm for at
bevare krumtappen. Det samlede slagvolu-
men for de fire gigantiske cylindre bragtes
siledes op p& 21.504 cem. Dette kraftvaerk
udviklede 200 hk ved 1600 omdr/min, og
den korte faktisk som det lyn, der gav den
navn. Al dens udbliesning, der led meget
nar som et veritabelt tordenvejr, forhsjede
kun illusionen. Samtidige beskrivelser taler
om 3de opmuntrende dybe bastoner< fra
vognens enorme udstedningsrer.

Blitzen-Benz modcllen vakte herettiget op-
sigt ved sin forste offentlige fremireden.
Den franske veterankerer Victor Héméry
bragte det ferste eksemplar over til Brook-
landsbanen og satte ny absolut verdensre-
kord den 8. november 1909 med 202,15 km/t.
Desvarre for Benz havde den amerikanske
korer og konstrukter Frank Marriott op-
ndet 205,45 km/t tre dr forinden med sin
Stanley dampvegn, men hans rekord aner-
kendtes ikke i Europa. Derfor vakte det
uhyre glede i Mannheim, da Barney Old-
field i oktober 1910 havede rekorden til
211,94 km/t med en Blitzen-Benz og fik re-
sultatet anerkendt pd begge sider Atlanten.

Faktisk bevarede Blitzen-Benz den abso-
latte verdensrekord i 11 ar, d.v.s. fra 1909
til 1922, og hevede den tilmed uofficielt il
926,69 kin/t, da Bob Burman kerte pd Day-
tona i 1911, men han tilbagelagde kun den
opmalte straekning i een retning, og siden
1910 har det varet obligatorisk at genmnem-
kore rekordsirmkninger i begge retninger.

Til rekorderne fejedes sejre i forskellige
hjerglob og sprinterkonkurrencer, men det
kneb unmgteligt at finde reguliere vadde-
lob, som Blitzen-Benz kunne deltage i. Den
eneste mulighed var i virkeligheden lsbene
pd den i 1907 abnede Brooklandsbane, og
det blev da ogsd her, den store Benz vogn
kom til sin ret.

Héméry havde allerede vist, at Blitzen-
Benz tolte sig hjemme pd Brooklands, og i
1910 sendte fabrikken en lille Benz (4 eyl
1053165 mm, 5715 cem) over til firmaets
engelske reprezsentant, The Brompton Mo-
tor Co. i London. Vognen — en modificeret
+Prinz Heinriche model — blev efterfulgt
af en fabrikskerer ved navn Fritiz Heim,
som aledeles omgende lagde sig ud med
alle. Herr Heim kritiserede alt hos den en-
gelske reprazsentant, alt pé Brooklands —
kort sagt alt engelsk. Bedre .blev det ikke,
da han ikke opndede den fersteplads, han
pi forhand havde pralet med. Heim forlod
England, mere gram i hu end han ankom,
o drog senere til USA med en anden Benz.
Synderlig populer kan han ikke have varet
i amerikanske racerkredse, for de andre ke-
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Tag Bilen med
til NORGE

med Stabilisatorskibet

»Prinsesse Margrethe”

K@BENHAVN-OSLO

D.F.D.8.nve Motorskib ,,Prinsesse Mar-
grethe’” besejler Ruten mellem Koben-
havn og Oslo. Fra 20. Juni vil Ruten
blive betjent af deco hurtige ogmoderne
Motorskibe ,,Prinsesse Margrethe” og
sKronprins Olav'”, M.s, ,,Prinsesse Mar-
grethe"” er forsyner med Stabilisatorer,
der sikrer en rolig og behagelig Sejlads,
selv under urolige Vejrforhold.

I Sommerszsonen vil der vere for-

bindelse 6 Gange ugentlig i begge Ret-
ninger. Biltakster fra Kr. 65,—.

FREDERIKSHAVN-OSLO

Fra 26, Juni vil der ligeledes for denne
Rures Vedkommendei Sommersesonen
blive Forbindelse 6 Gange om Ugen med
de to Motorskibe , Aalborghus” og
,»Vistula”. Biltakster fra Kr. 50, —.

I Hgjsesonen vil der desuden blive
indsat et Ekstraskib udelukkende til Be-
fordring af Passagerautomobiler. Detre
Skib, som har Plads til 75 Biler, vil sejle
sidelabende med m.s. ,,Aalborghus™.

Billetter og narmere Oplysninger
bar refsebureauerne

D.F.D.S.

DET FORENEDE D‘AMPS‘KIBS-SELSKAB ASS

»
.

rere stoppede ham pd hovedet i en tende
med brugt olie.

Brompton Motor Co. beholdt ganske stille
den lille Benz og fik fabrikkens tilladelse
til at lade den kere i ct lsb af en mand fra
firmaet, I.. G. Hornsted, hedre kendt som
»Cupid¢ Hornsted. Resultatet hlev en zejr
og tilladelse til at beholde vognen den nz-
stc seson. Hermed var grunden lagt til »Cu-
pid¢s bedrifter med Benz-vogne pa Brook-
lands.

1911 gav flere farstepladser og adskillige
banerckorder i den pigeldende klasse, men
dret bragte ogsd en ret dramatisk oplevelse
for Hornsted. I et lebh flaj Benz'ens kaler-
deksel af og ramte Hornsted lige mellem
sjnene. Ians briller gik i to stykker, og
blindet af blod sad Hornsted i vognen, der
sked hen ad Byfleet dosseringen med mere
end 180 km/t. Trods smerterne huskede
han at holde speederen i bund, si vegnen
ikke skiftede position pi banen, men for-
tes gennem det lange sving ved selve banens
stejle dossering. En noget chokeret Horn-
sted sluttede pd andenpladsen.

Som en anerkendelse af Cupid’s fine pre-
stationer med Prinz Heinrich vognen i 1911
sendle fabrikken en 150 hk meodel (4 eyl.,
155200 mm) 15.095 cem over til 1912 la-
hene, og da han ogsd skaffede market smuk-
ke resultater med denne vogn, arriverede
den legendariske Blitzen-Benz med 21-liters
motoren i 1913.

Blitzen-Benz adskilte sig ikke meget fra
150 hk modellen. Motoren var bygget op péa
samme mide, d.v.s. to gange to sammen-
stebte cylindre anbragt pi et gevaldigt krum-
taphus, T det faste topstykke (et for hvert
cyvlinderpar) var der anbragt 4 topventiler
pr. cylinder (siyret al stedstwnger fra en
knastaksel 1 krumtaphuset). Hver cylinder
havde 2 tizndrer, og 2 magneter leverede
den fornedne strem. Blitzen-Benz motoren
havde tryksmsring, men 150 hk modellen
méitte klare sig med stmnksmering. Ved
1600 omdr/min udviklede den imposante
motor 200 hk.

En forsvarlig kobling overferte alle 200
hk til en kort drivaksel, som gennem cn
fire-trins gearkasse leverede de fleste af




Benz Grand Prix fra 1908. Denne vogn var

dem videre til differentialet pa en tvar-
gdende aksel, der bar to store kadehjul.
Derfra blev baghjulene trukket med to ge-
valdige kader.

Vognen var ret smal (sporvidde 1320 mm),
temmelig hej og lang (akselafstand 2775
mm), men forholdsvis let (1200 kg), sd dens
vdeevne var fantastisk. Det var i virkelip-
heden de datidige dek, der var dens varste
handicap.

Frygtindgydende sd den ud, men Horn-
sted har understreget for mig, at dens kere-
egenskaber var utroligt gode. 3Den store
Benz gik gennem et sving som et tog pd
skinner og pié en made, ingen anden hil
kunne klare,« var hans udtalelse.

Hvor stabil en Blitzen-Benz var, illustre-
res bedst af en enestiende rekord, som Horn-
sted havde held til at erobre — noget mod
sin vilje.

Cupid havde Blitzen-Benz pa Brooklands
en dag for at trzne til timeverdensrekorden
og afpreve forskellige dek. De bedste holdt
ikke meget mere end 90 km ved hej hastig-
hed. De fleste var fliet i laser efter 30 ki-
lometers kersel.

J. H. Toop var med som passager i Blit-
zen-Benz, og da Hornsted lod den strakke
rigtigt ud, skete det uundgiclige. Et bagdak
— det hejre — eksploderede. Resterne af
det kilede sig fast i kadetrekket og laste
hjulet aldeles urokkeligt fast. @jeblikke-
ligt gik vognen i skred, kurede smi hun-
drede meter sidelens, snurrede tre gange
rundt og flej baglens op ad dosseringen lige

grundlager for konstruktionen i Blitzen Benz.

mod det uhyggelige jerngitter, der adskiller
banen fra Byfleet vejen. Hornsted si alle-
rede sig sclv spiddet pd gitterverket med
1200 kg Blitzen-Benz overpa og besluttede
at gere noget, skiftede desperat ned i tre-
die gear og gav motoren fuld gas, da kob-
lingen bed igen. Vognen skiftede brat fra
80 km/t baglens til samme fart fremad,
snurrede atter rundt og landede endelig i
en kloakpumpestations mildt duftende om-
givelser.

I alt havde Blitzen-Benz da tilbagelagt en
fuld kilometer i skred, hvilket til dato er
britisk rekord. Det utrolige var, at vog-
nen holdt sig pd ret kel, og at ingen kom
noget til — bortset fra den arme Toop,
hvis nazse var svulmet op til dimensioner
som et gasezg, fordi Hornsted havde jaget
en albue ud, da han méitte pad hardt arbejde
ved rattet. :

Hornsteds »Big Black Benzg, som faktisk
var morkebld, hjemferte utallige fersteplad-
ser og rekorder pd Brooklands, og i juli
1914 deltog Cupid i Ostendelsbene med
vognen. Kort efter udbred krigen, og Blit-
zen-Benz blev i Belgien. Dens senere skab-
ne er hyldet 1 en vis mystuk. Maske er det
Hornsteds vogn, der nu findes pia Daimler-
Benz museet i Untertiirckheim, miske kom
den alligevel tilbage til Brooklands, for
H. V. Barlov kerte en Blitzen-Benz pa
Brooklands i 1922. Denne vogn kerte John
Duff ud over dosseringen ved scnecre lej-
lighed, og dermed gik den ud af historien,

Blad venligst frem til side 268
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De bli'r s3 glad for

nar dens raffinerede skenhed gor sig i det bedste selskab

I kvarterer, hvor det straler af lys og
luksus, ser De ogsd Anglia kare frem.
Som en selvfolge tiltrzkker den men-
nesker med smag og kultur, for
Anglia har det udseende, der passer
europzeren af i dag: den diskrerte,
men alligevel overlegne skenhed.
Dens rafhnerede fremtoning gor sig i
det bedste selskab.

Anglia skabt med sans for skenhed . . .

Det et ogsi en af grundene til dens
imponerende sukces. Nogle kober
den ferst og fremmest for dens over-
legne kerselsegenskaber, andre pa
grund af dens eminente skonomi,
men for alle forhejes gleden over
Anglia ved dens luksusudstyr, raffi-
nerede liniefering og elegante pastel-
farver. Hele Europa er begejstret!

M

B
AN
ECAR LGP
‘xw‘!‘ui})




Guzzi Zigolo har som sé mange tidligere modeller af dette meerke ug ligesom de beromte racermaskiner i 350 cem klassen
vandretliggende cylinder. Motoren har en sé fin karaktecisiik, at sclv erfarne motorcyklister neester ar tro, at dens slag-
volumen kun er pd 98 ccm,

GILERA OG GUZZI

pa det danske marked

De italienske motoreykler har aldrig fiet
rigtigt fodfzste pa det danske marked af
den simple grund, at priserne har veeret alt
for heje. Efter krigen har der veret en ra-
sende eftersporgsel pi motorceykler i Ttalien,
hvilket har medfart lange leveringstider og
fuld beskeftigelse pé de fleste fabrikker —
og der er mange motorcyklefabrikker i Tta.
lien. Kun Lambretta og Vespa er blevet
eksporteret i sterre antal, men nu begyn-
der intercssen at blive aftagende pd hjem-
memarkedet, af hvilken grund man begyn-
der at interessere sig for eksporten. Det
er imidlertid ganske indlysende, at flere
af de mindste italienske fabrikker for eller
senere ma bukke under i Lonkurrencen,
men lige =i sikkert er det, at de to store og
gamle virksomheder, Gilera oz Moto Guzzi,
vil klare sig stolt. Gilera har fabrik i Ar
gentina, da de italienske motorcykler fo-
retrekkes i de latinamerikanske lande, og
Gilera er nu kommet si godt ind pa det
engelske marked, at dettec marke er blevet

det mest solgte af de importerede maski-
ner.

Det almindelige eksportfremstod under-
steltes af en prisreduktion pi visse maski-
ner til eksport, og i dag er bade Gilera og
Guzzi pid det danske marked til absolut
konkurrencedygtige priser, ikke mindst nér
man tager kvaliteten i betragtning. Importa-
ren, Axel Wang Hansen, koncentrer sig om
en 175 cem model fra bide Guzzi og Gi-
lera og Guzzi Zigolo pi 98 cem.

Sidstnzvnte maskine vil vi karakterisere
som et fint lille fuldblodskeretej for de
unge mennesker, der skal starte en karri-
ere som motorcyklister uden at have ube-
grenset kapital til rddighed, men samtidig
dekker den et behov for de motoreyklister,
der ikke mere er bjergtaget af dc helt store
hastigheder, men som til gengzld ikke kan
finde sig til rette pad en scooter.

Guzzi's Zigolo har den karakteristiske,
vandretliggende cylinder, der pi denne ma-
gkine er stebt i letmetal med héardforero-
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Gilera Gran Turismo pa 175 ccm har opndet en meget stor populariter ogs i motoreyklernes hjemland, England. Det er

en meget fornem konstruktion, men den holder sig mere til

met cylinderflade, hvilket erfaringsmmssigt
giver en enorm slidstyrke og meget effel-
tiv keling. Denne udformming har tillige
medfsrt, at der kun skal blandes 2 pct, olie
i benzinen — altsd et blandingsforhold pé
1:50. To-takt motoren afviger ievrigt fra de
almindelige principper ved at vare mon-
teret med en drejeventil i indsugningen, og
dette holder ikke alene nogenlunde styr pa
forbruget, ventilen bevirker tillige, at mo-
toren gar smukt to-takt selv ved lave belast-
ninger. Det specifikke forbrug ligger pa 380
gram pr. hestekrafttime, og standardforbru-
get (ved ca. 40 km/t) er 2,2 liter pr. 100 km.

Motoren trekker koblingen gennem tand-
hjul, og gearkassen driver baghjulet gennem
kede. Der er tre udvekslingsforhold, og
skiftningen sker ved hjzlp af dobheltpedal,
som ifulge italiensk praksis er anbragt pi
hejre side af maskinen. Det er en ren kva-
dratmotor med savel boring som slagleng-
de pd 50 mm, kompressionsforholdet er
75:1, og effekten er 4,6 bk ved 5200 omdr/
min, hvilket giver maskinen en tophastig-
hed pd 81 km/t med rytteren i oprejst stil-
ling og 70,5 km/t med to personer.
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den traditionsbundne stil end f. eks. Guzzi’s 175 com model .

Stellet er udformet som et centralrer og
medbarende plade, som tillige danner bag-
skeermen. Baghjulet er ophzngt i en sving-
gaffel med centralfjeder, og dempningen
foregir med to indstillelige friktionsdzm-
pere — denne form for dzmpere foretrek-
kes meget i italien pd grund af muligheden
for indstilling af dempervirkningen, og
man finder friktionsdempere alene eller
som hjelpeaggregater pa flere italicnske ra-
cermaskiner.

Forhjulet er ophengt i en teleskopgal-
fel, bremserne er udformet som fuldnavs-
bremser, og daksterrelsen er 2,75-17 pi
forhjulet og 2,50-17 pa baghjulet. Prisen in-
clusive oms=tingsafgift er kr. 2425, —

Guzzi’s anden model er den populwre
Lodola med 175 ccm fire-takt moter med
overliggende knastaksel. En italiensk tu-
ristmodel ma nord for Alperne hetegnes
som en sportspreget maskine, og Lodola
er pi dette punkt ingen undtagelse. Det
gmalle styr og tankens form bidrager til
dette indtryk,

Motoren er pa mange punkter s@rpre-
get, men den er tillige et studie i god mo-
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torkonstruktion. Motor og gearkasse er
byvgget sammen i1 en blok, og primerirans-
missionen mellem motor og kobling sker
ved hjzlp af skritskdrne tandhjul. Cylin-
deren hzlder fremover i en vinkel pi 45°
fra det lodrette plan, hvilket giver storst
chance for at forhindre motorvibrationer i
at forplante sig til stellet, og da man i be-
gyndelsen af trediverne i det store og hele

Guzzis 175 com motor er
overordentliz serproeget,
men  hensigtsmeessig i sin
udformning. Pa grund of
svinghjulets anbringelse
uden for krumtaphuset har
det veeret muligt at benyite
en usedvanlig kort plejl.
stang.

gik hort fra den fremadhmldende cylinder
til fordel for den lodrette cylinder, skyld-
tes dette hensynet til udscendet, selv om de

ablanceringsapparater, der nu kan afbalan-
cere en encylindret motor meget fint, farst
retferdiggjorde dette skridt pi et langt se-
nere tidspunkt. Den skré cylinder medforer
tillige, at man kan benytte sig af en lavere
byggehsjde, og om den lodrette cylinder er
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Her er Guzzi 175 i delvis snit. Reservedelspriserne er for-

hloffende billige til disse italienske maskiner, og for flere

doles vedkommende kan man tale om hale pris i forkold
til de engelske og tyske maskiner.

smukkere, kan vel i hej grad diskuteres.
Cylinderblokken er iavrigt stebt i letmetal
med indpresset foring, og ogsd topstykket
er af letmetal.

Krumtapakslen er en typisk Guzzi-ud-
formning, da den kun hestir af alkseltappe,
kontravesgte og krumtapsele, medens det
cgentlige svinghjul ligger uden for krum-
taphuset. ’4 dette punkt har man dog bejet
sig for de wstetiske krav ved at indkapsle
svinghjulet bag et diksel, medens man pi
den store 500 cem politimodel stadig ke
rer med et fritliggende svinghjul =a stort
som en pilegsmaskine. Nar svinghjulet er
anbragt udenfor det egentlige krumtaphus,
er det for at reducere krumitapslagets di-
mensioner saledes, at man kan benytte en
kortere plejlstang, hvilket nedsztter veg
ten pd de frem- og tilbagegiende dele. Pa
illustrationen ser man tydeligt, hvordan
kontravergtene er opslidsede siledes, at
krumtapsselen ved hjzlp af bolie kan spzn-
des og klemmes fast i kontravagtenc.

Den overliggende knastaksel er monteret
i kuglelejer i en solid lejebuk, og den trak-
kes gennem en kade med automatisk ke-
destrammer. Tendingsanlzgget er udformet
som batteritending, og afbryderkontakten
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er i direkte indgreb med taktakslen. Dyna-
moen trzzkkes af en kilerem direkte fra

krumtapakslen, og dynamohuset er ogsi
indbygget i motorblokken, men dog ikke
anderledes, end at hele dynamoen kan ud
tages ved eftersyn.

Der er i det hele taget lagt stor viegt pi
lette rcparationer, og blot man tager side-
dekslerne af, kan man komme til kick-
starterfjeder, gearpedalfjeder og hvad der
ellers kan tenkes udskiftet inden en egent-
lig hovedreparation. Dette lyder miske nok
som en selvfolge, men pid mange motorer
kan der vare arbejdslen for 100 kroner,
blot en fjeder til et par kroner skal ud-
skiftes.

Olietank, batterikasse og varktajsrum er

bygget sammen til en helhed, der er an- |

bragt direkte bag motorblokken, og nér
dobbelisadlen vippes tilbage, er der ad-
gang til olietankens pafyldningsdeksel.
Stellet bestar af en dobbelt rerramme.
og baghjulet er ophengt i en svinggaffel af-
fjedret af to teleskopiske fjederaggregater
med hydraulisk dempning. Ved korsel med
bagsedepassager kan man med fordel flyite
de to fiederaggregater til en mere lodret
stilling, hvilket giver korrekt affjedring og
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tager den uforudsete situation Y’N N
med i beregningerne . ..

De kerer altid trygt pi Firestone P 300! P4 grund af sin helt moderne slid-
banekonstruktion er dette deek skabt til at indfri de krav, som nutidens
automobiler stiller med hensyn til: hastighed, hurtig

acceleration, effektiv bremseevne, skridsikkerhed
og komfortabel korsel. Firestone P 300 er
fremstillet af materialer, der sikrer

dakket en ekstra lang levetid.




— fin beliggenhed . . .

Prima's vejbeliggenhed er enestiende, for moto-
ren ligger midt | keretejet. De to nye modeller
er tilmed markedets mest moderne scootere med
elegante linier, elektrisk starter, ur, bagsaade,
reservehjul, cromlister og — for sikkerhedens
skyld — 10" hjul med fuldnaysbremser. De nye
Prima fas i fire farver: gren, bld, gul og red.

Prima lll: 150 cem, 7,4 BHK
kr. 4282.—
Prima V: 175 cem, 9,5 BHK
kr. 4652.—




dempning i forhold til den foregede be-
lastning.

Forhjulet er ophzngt i en teleskopgaffel
med hydraulisk dempning, og ovenpd gal-
felbenene er det smalle pladestyr med ind-
bygget speedometer anbragt. Da italicnerne
som bekendt ofte kommer ud for bjerg-
kaorsel,
handtag pa styret.

sker tendingsreguleringen fra et

P4 de nye eksportmodeller er benzintan-
kens deeksel udformet som et vippedeksel
til hurtig optankning, hvilket ikke har ster-
re betydning ved de danske tankstationer,
da man i reglen har rigelig tid 1l at skrue
dzkslet af, men det indebzrer dog den for-
del, at dzkslet ikke uden videre kan tabes
eller stjwles. Maskinerne il det danske
marked er desuden monteret med effektive,
slasuldforede lyddempere.

Maskinens data er isvrigt: Boring 62 mm,
slagliengde 57,8 slagvolumen 174.4
cem, kompressionsforhold 7:1 (almindelig
benzin), maksimaleffeckt 9,4 hk wved 6000
omdr/min. Firetrins gearkasse med dob-
beltpedal i hajre side. Dakstorrelse 2,50-18
péa forhjul og 3,00-17 pa baghjul. Vgt fuldt

mm,

Pid denne skitse ser man det wdvendige svinghjul
vg den robuste ventilmekanisme til venstre, og til
hojre ser man tydeligt, hvordan man let kommer
til samtlige de mest sérbare dele, nér det hajre
motordeksel er fjernet, Bemaerk ogsd hvordan dy-
namoen kan tages ud til eftersyn.

optanket 108 kg, tophastighed 110 km/t, stan-
dardforbrug 2,8 liter pr. 100 km.

Prisen pa det danske marked bliver in-
clusive omsetningsafgift kr. 4125,—,

Da Gilera udstillede sine nye modeller
i decemhber 1957, fandt der samtidig en
kraftig prisreduktion sted, og det er drsa-
sen til, at ogsd denne fornemme italiener
nu finder vej til det danske marked. Neer-
mere betegnet bliver det Gran Turisme mo-
dellen pa 175 cem, der ligesom Guzzi er en
sportspraeget touringmedel —— styret er smalt
og sidder lavt, tanken har >»udskeringer«
til knzene og albuerne som pé en racer.

Den topventilede motor har stebejern-
cylinder og letmetaltopstykke, der er foret
med en speciel stobejernlegering saledes,
at det ikke blot er ventilsederne, der er af
slidstzerkt materiale. De to ventiler er an-
bragt lodret, og de aktiveres af stedstwn-
ger og vippearme, der er lejret i en massiv
lejebuk. Plejlstangslejet bestdr af en kraf-
tiz blybronzebesning, og direkte pd krum-
tapakslen er en sikaldt pandckagedynamo
anbragt — den svarer nzrmest til en sving-
hjulsdynamoe, men hele aggregatet kan ud-
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Pladestyr er efterhdnden vugi ac blive almindeligt, og det
findes ogsé pd Guzzi's 175 com model.

tages til eftersyn. Ogsd pd denne maskine
er motor og gearkasse ])ygget sammen 1 et
smukt, hejglanspoleret hms, men selv om
der er tale om en ret konventionel opbyg-
ning, finder man i detaljerne ting, der ty-

B-6-4 eller mindre antal alt
efter motoren — er deres
pre=cise tunktion garantien for

sikker og okonomisk kersel.

‘ Men et tandrors levetid er
: ikke ubegraenset — De Far
bedre acceleration, starre
treskkralt og mindre benzin-

forbrug med nye

TANDRGR

QENERALREPRESENTANT: A/S MABNETO - KDBEKHAVA & -

der pa, at levetiden har vzret en afgerende
faktor i hele konstruktionsarbejdet — man
behaver blot at pege pa de slidsterke hérd-
metalhaztter over ventilstammerne.

Motoren har 60 mm boring, 61 mm slag-
lengde, kompressionsforhold 6,5 eller 7:1.
Effekten er 9,1 hk ved 6000 omdr/min, og
det sterste drejningsmoment afgives ved
4500 omdr/min. Tophastigheden opgives til
115 km/t og forbruget (CUNA standard)
til 2,9 liter pr. 100 km.

Stellet er en dobbelt rerramme, forhjulet
er ophmngt i teleskopgaffel oz baghjulet i
svinggaffel. Forhjulsnavet er udformet som
fuldnavsbremse med centralt anbragte brem-
sesko, og fxlgene er fremstillet af letmetal.
Dazkstarrelsen er 2,50-19. Prisen bliver pa
det danske marked kr. 4125, — inclusive
omsztningsafgift.

Reservedelspricerne for de italienske ma-
skiner er usadvanlipgt lave, og det skal s&-
ledes navnes, at man til Guzzi’s Lodela kan
{& en letmetal cylinder med foring samt
stempel med pind og ringe for ialt k=
180,—, medens en komplet knastaksel kan
leveres for kr. 40,—.
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DET FORSOMTE KDLESYSTEM

Af Mogens H. Damkier -

Hvis jeg var noget ved musikken, ville
jeg pi grund af klimaet erklazre hele landet
for uegnet til menneskelig behoelse. Det
ger meget kont ud med sne, men ndr man
har vazret ved at sld en baglens saltomor-
tale fem pange over diverse isglatte kloak-
deeksler, begynder det at blive trattende,
og det skulle jo egentlig ikke vare menin-
gen, at man nadvendigvis md kere pi mo-
toreykle til postkassen for ikke at falde.
Min utalmodighed med hensyn til det for-
sinkede fordr skyldes en stadig mere ud-
bredt sygdomstilstand hos vor elskede Al-
berto, men hvem bryder sig om at std i en
uopvarmet garage med frostgrader, ndr der
skal repareres bil — under cslige omsten-
digheder kan man ikke udfere et stykke ar-
bejde, som man med god samvittighed vil
godkende, nér fingrene igen er blevet
toet op.

Eksemplet med Alberto er i grunden le-
rerigt — det viser i hvert tilfzlde, at man
ikke skal drage forhastede slutninger, og
det peger pd nsdvendigheden af at ofre
lidt mere opmarksomhed pi kelesystemet
og ikke blot betragte dette som en selv-
folge. Thukommende de kvaler jeg havde
med den tusinddrige Stever, der pd de mest
umetiverede steder i Europa tabte hele bun-
den pi keleren — gamle savel som nye ke-
lere — gik jeg alvorligt til varks, da en
defekt viste sig ved Albertos kelesystem.
De skal isvrigt slet ikke holde op med at
Lese her, hvis de korer med luftkelet motor,
for den side af sagen kommer vi ogsa til.

Lad os begynde ved begyndelsen. Under
de forste 60.000 km har flagskibets kele-
system ikke tilsammen fiet en hel liter
vand 1 efterfyldning, for det har wvaeret
absolut tet og virket updklageligt, Derfor
var det en lidt dum felelse, da termome-
tret en dag opferte sig unormalt, og en ner-
mere underssgelse afslorede, at der mang-
lede godt en liter vand, som blev pafyldt
efterladende et spergsmailstegn i mit sind.

S& kerte vi fint mange hundrede kilometer
uden vandforbrug, og sd manglede der en
skenne dag en halv liter. Ingen utwtheder
kunne spores. Men vand, der ikke er der,
md vare »blevet afe, spargsmilet var blot,
hvor det var blevet af. Kalerdzkslets over-
tryksventil have et lidt upassende udseende,
og si skiftede vi kelerdekelet. Vandets for-
svindingsnummer tog til. En lille gummi-
ballon blev sat p& overlohsroret, og den
opsamlede under de neaste kilometer en hel
del vand, men ikke alt, hvad der var for-
svundet.

Mistanken rettes mod toppakningen, men
der kom ikke vand i olien, og der var in-
gen hvide tendrer, ingen haltende motor-
gang og ingen lugt af udbliesning i kele-
ren. Det er udmaerket at give motoren en
ordentlig dosis Redex, da selv den mind-
ste revne i toppakningen mellem cylinder
og vandkammer vil blive forrddt ved den
karakteristiske lugt og bld rog i kaleren.
Nul resultat i dette tilfelde. Da frosten
kom, turde vi alligevel ikke bruge frost-
vaeske af glykoltypen, da denne vaskes ind-
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De kan sa let som ingenting
selv give Deres kolesystem
en Rad-Flush rensning. | en
dase Rad-Flush er der tre
forskellige praeparater, der
fierner fedt og kalkatlejrin-
ger samt beskytter det ren-
sede kolesystem mod kor-

rosion.
E

Den nojagtige brugsanvis-
ning pa dasen udelukker
enhver misforstaelse.
*

Pa mindre end en time er
Deres kelesystem renset og
i orden, ventilerne bliver
korrekt kelet, ingen lokal
overhedning, fri cirkulation
af kelevandet og korrekt
funktion af termostaten.

Deres forhandler

har Rad-Flush
Kr. 11,50

Import:
VILH. NELLEMANN A/S, KBHVN.

trengen i cn cylinder gennem en defekt
toppakning ferer til edelzpggelse af moto-
ren, fordi stemplet bliver klistret fast i ey-
linderen. Altsd kom vi sprit pa.

Det blev stadig verre. Efter en alminde-
lig keretur var keleren iskold i bunden,
hvilket er naturligt under de lave tempera-
turer, men alligevel fertes tanken hen pa
forstoppet radiator, og jeg vedtog enstem-
migt at give syslemet en afrensning, og
selviplgelig skulle man preve forskellige
nye produkter, der ikke gav helt det anske-
de resultat, medens det gammelkendte Rad-
flugh fra Holt gjorde anlzgget kemisk rent.
Lidt darlig samvittighed havde man jo pa
dette punkt, for Alberto har kert et par ar
konstant med kelervieske uden udskylning,
og resultatet var heller ikke udeblevet, for
hele kolesystemet var belagt med et fed-
tet lug stammende fra glykolen. Kuren hjalp
storartet, for selv om keleren stadig var kold
i bunden efter almindelig korsel, s kunne
den nu blive varm i bunden, nir man luk-
kede for keleluften ved hjzlp af et teppe.
Nu var cirkulationen i orden, og samtidig
fossede vandet ud fra sével vandpumpe
som slangernc til varmeapparatet, fordi det
indvendige 3tettemiddele var forsvundet.
Det er et af den slags sjeblikke, man siger:
‘Ih, hivor er du dygtig, og forlader vognen
og setter sig ned i kalderen under almin-
delig utilnermelighed for at tenke og for
at bande over kulden, eftersom reparations-
arbejdet nu var en uomgengelig nedven-
dighed. Udskifming af samtlige gummislan-
ger stod pd min fordrsliste, men det var
pokker ikke fordr andre steder end pa ka-
lenderen.

Det virkelige geni kendetegnes af cvnen
til helt utrolige losningen af vanskelige pro-
blemer, og derfor kerte jeg pd verksted
med vognen, da denne usandsynlige les-
ning forhindrede mig i at lave noget juks
med va_]nﬂ fingre, medens vognen samtidig
ville blive repareret — endnu et hevis pa,
at man nér langt ad tenkningens vej. Vark-
stedet pistod, at det ville vare tidsspilde at
udskifte. vandpumpen, men da en nzrmere
undersegelse viste, at den var utzt, skiftede
vi pumpen frem for at reparere den. Den



Den her viste motorblok er ikke noget swrlig ondarter eksempel, for sidan kommer en blok uvecgerligt 6l at se ud, hvis
man ikke benytter destilleret vand. Leg merke til det tykke kalklag pé vandkanalerne bay ventilsederne — ikke nogen
seerlig effektiv koling pd det mest wdsarte sted, vel?

viste sig desuden at viere ret defekt. Samit-
lige slanger blev udskifltet, vi kom sprit pé,
og 54 kerte vi hjem. Nu var den med ga-
ranti twt overalt, og systemet var i orden,
men temperaturen var for lav, Termostaten
var selvfalgelig forlengst undersagt og fun-
det i orden, men nu viste det sig altsd ned-
vendigt at skifte til en vintertermostat, da
de fleste vogne ved de lave temperaturer
far tilstrekkelig keling fra varmeapparatet
alene, og vintertermostaten virker nmrmest
som en sikkerhedsventil. Som el eksempel
kan det nwmevnes, at den almindelige termo-
stat hegynder at abne ved 70°, og den stér
fuldt &hen ved 82—84°, medens vinterter-
mostaten begynder at dbne ved 86°, og den
star fuldt dben ved 94-—98°. Vintertermo-
stat var ikke at fa, og det er abenbart kun
nogle fa udvalgte, der kender denne lille,
men sdre vigtize reservedel her i landet. En
hurtig undersogelse viste, at Ford har vin-
tertermostater lil Taunus, men ikke til de
engelske modeller, DOMI har til alle Nuf-

field-vognene, og Vilh. Nellemann A/S, der
er importer af Smith-produkterne, har til
alle engelske og en hel del kontinentale
vogne.

Det var et sidespring, men det viser, at
der ikke ofres stor opmarksomhed pd ke-
lesystemet, og medens man olrer penge pi
rullecgardiner og den slags, eller bilisten
klager' over manglende varme i vognen,
ville problemerne blive lest langt bedre ved
benvtielsen af den forskriftsmessige vin-
tertermostat, som de ni ud af t forhandlere
eller reparaterer aldrig har hert tale om.

Imidlertid kan det ikke bortforklares, at
Alberto indledte de tekniske nyerhvervelser
ved omgdende at smide en liter vand af
sig. Hos importeren holdt man pd, at han
overhovedet ikke kunne kere med sprit,
og man havde flere eksempler pd, at disse
vogne omirent ankom til Kebenhavn med
tom keler, nir de startede ude i omegnen.
Dette vil jeg ikke benegle, men det mi
vaere en betingelse, at motoren trods alt
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SMITH's
TERMOSTATER

til sommer
og vinter

Termostaten bestemmer mere end
noget andet motorens levetid.

De fleste moderne vogne har sa
overdimensionerede kolesystemer, at
man i vort klima med fordel kan kere
med vintertermostat det meste af
aret, medens sommertermastaten kun
kommer til sin ret pd langture i de
varme maneder.

Under alle omstaendigheder udsztter
man sin vogn for et stort, unedven-
digt slid ved at kere med den nor-
male sommertermostat aret rundt.

Smith leverer vintertermostat til alle
engelske og mange andre vogne.

Deres forhandler
skaffer den korrekte
Smith termostat
til Deres vogn

Import:

VILH. NELLEMANN A/S, KBHVN.

230

skal vere podt varm, samt at termostaten
stir fuldt aben. Alberto havde kun kert
fire gange ti kilometer, og ingen skal bilde
mig ind, at dette kan fa en liter sprit til at
koge bort, navnlig da termostaten knapt nok
kunne nd at dbne under disse smiiure, End-
nu en rensning af kelesystemet samt endnu
en ny kslerprop klarede resten i dette til-
feelde.

Men se nu, hvilke ulykker der kunne ske,
hvis man forhastede sig i sin dom. Hvis
man ikke allerede i f[erste omgang var giet
uden om glykolen, kunne motoren vare
brzndt sammen, hvis revnen i toppakningen
havde vieret der. Tavde dette ikke veret til-
fzldet, kunne man have regnet alt for at
vere i orden efter udskifining af pumpe
og slanger, oz sd havde det ogsd veret sket,
hvis fejlen trods alt havde varet at finde
mellem en cylinder og vandkammeret.

Og hvilket reglement kan man si stille
op for den vandkslede motors kelesystem?
For det forste md man aldrig bruge andet
end destilleret vand tilsat et additiv, der
forhindrer korrosion, hvilket punktligt er
blevet overholdt for Alberto’s vedkommen-
de. Dernmst skal keleveske af glykoltypen
aftappes om forfiret, systemet skal renses
med et dertil indrettet middel, og der skal
tilsmites et antikorrosionsmiddel. Et sa-
dant middel er tilsat glykolen, men det ta-
ber sin virkning efter godt et halvt &rs tid.
Vi havde ikke tappet glykolen af, og der-
for var kelesystemet blever fedtet til. Pa
dieselmotorer har man haft en del terings-
besveerligheder i forbindelse med anven-
delsen af glykol, og videnskabelige under.
sogelser har godigjort, at glykolen ved heje
temperaluren, som kan forekomme lokalt i
dieselmotorer, omskabes til glykolsyre, der
trekker det rene jern ud af motorblokken,
og pd de angrebne steder efterlades en
bled, grafitagtiz masse 1 stedet, Derfor
er der nu kommet speciel keleveske til
dieselmotorer, da man ved tilsmtning al
forskellige stoffer undgir denne omdan-
nelse til glykolsyre. Et lignende angrel
vil imidlertid kunne finde sted i en ben-
zinmotor, nir denne er belagt med kalk-
sten og fedt i et tykt lag siledes, at motoren



Et par eylinderblokke fra en Panhard, Pa folografiee aner man kun nogle let uldne formati ved koleribbs

ne, memn

i virkeligheden er motorens kelesystem blevet hejisoleret med overhedning til felge. Navnlig pd motorer med blwserkappe
kan der veere al mulig grund til at haste e blik bag kulisserne en gang imellem,

i virkeligheden har det for varmt, medens
denne tilstand ikke kan registreres gennem
kelevandets temperatur. Gér der et stykke
af den isolerende og beskyttende skal af,
har vi gennem den store varme mulighed
for et glykolsyreangreb. Midlet er naturlig-
vis ikke at gd over il den specielle glykol
beregnet for dieselmotorer, men derimod at
fi kelesystemet renset.

I det hele taget forsemmes den.alminde-
lige rensning af kelesystemet, og man ser
ofte vandkanaler, der nwmsten helt er groet
til. Nir dette sker ved de kanaler, der lig-
ger ved udbliesningsventilerne, kan resul-
tatet meget let blive en afbrendt eller rev-
net ventil.

Man skal ikke tro, at man ikke kan kom-
me ud for den slags, nir man kerer med
en luftkelet motor, for det kan man meget
let. Motoreyklernes luftkelede cylindre kan

man meget let holde kontrol med, fordi man
har dem for sje nir som helst. De bleser-
kolede motorer kan derimod gemme mange
merkverdigheder under bleserkappen, og
er der trengt olie ud over keleribberne,
vil luftens stev hurtigt danne et isolerende
teppe rundt om hele cylinderblokken med
det resultat, at motoren i lebet af et aje-
blik kan tage alvorlig skade. Pi dette sted
vil det sikkert vaere korrekt at erindre om,
at en sortlakeret eylinder afgiver mere var-
me end en cylinder malet med f. eks. alu-
miniumsbronze. Har en cylinder veret sand-
blzst, ma man derfor lakere den med sort
lak, hvis den oprindelig har veret beskyt
tet med sort lak. Man skal derimod ikke
lakere en blank aluminiumeylinder sort,
men altid serge for, at cylinderen er i
samme stand pd dette punkt, som da den
forlod fabrikken.
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VERDENSMESTEREN

SIMCA MONTLHERY

med Flash Special
matoren

3-D-komfort. Forszdets 1yg-
len er todelt og kan indstilles
i 10 positioner i indtil vandret
stilling, der giver 2 komfortable
sovepladser. I SIMCA's 3-D-
seder er hver kilometer en hvile

for Dem.

100.000 km. 3 gange jorden
rundt med en gennemsnits-
hastighed af 113,10 km/t.

14 verdensrekorder

Det armerede karrosseri gi-
ver Deres ARONDE lang levetid
og opfylder sikkerhedskravene

om et stift og robust karrosseri.

IMPORT: SIMCA N. F. GRIFFENFELDSGADE 32, N., LU. *5800
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2 modeller, som tilfredsstiller alle Deres
ensker om luksus-komfort og sportslige
kereegenskaber. Montlhéry har 57 HK
ogentophastighed pa 140 km/t. — Elysée
48 HK og 130 km/t. Flash-motorer med

overlegen acceleration.

SIMCA |
ARONDE ELYSEE ;
KR. 18.785 ARONDE [
SIMCA

ARONDE MONTLHERY
KR. 19.640

incl. varme, defroser og aircondition,
excl. levering.




Den nyeste udgave af Porsche Spyder ser temmelig selvbevidst ud i sin fremtoning — og ikke uden grund. Hver eneste
detalje i vognen er fremstillet med maksimalhastighed under de givne omsiwndigheder for aje.

TO NYE PORSCHE MODELLER

Hos Porsche i Stuttgart gjorde det sik-
kert mere end almindeligt indiryk, da der
kom meddelelse om, at den tyske damper
»Hans Honold« havde mistet roret i Syd-
atlanten. Om bord pd samme damper var
nemlig alle Porsche’s vogne, der skulle del-
tage i Sebring 12 timerslebet i Florida.
Nermere betegnet drejede det sig om to
fabriksvogne af Spydertypen, 5 Spyder type
RS og 3 Carrera GT. Undsztningsdampere
filk hjerget fartsjet ind i en sydamerikansk
nedhavn, men allerede p& det tidspunkt var
det klart, at man ikke kunne nd at deltage
i treningen, Dette mé siges at vare et hajst
kedeligt teknisk uheld, da man hos Porsche
har lagt et kolossalt arbejde i disse vogne,
og fabrikkens Spyder og Carreravognene er
i virkeligheden nye modeller.

Allerede sidste fir kunne man konstatere
sma stabiliseringsflader p& den Spyder, der
kerte i le Mains, men man fik ikke noget
sikkert billede af denne vogn, der efter at
have fert i 1500 cem klassen mitte udgd
pa grund af et sammenstod med en Aston
Martin.

1958-medellen er forbedret
sentligt, og selv om der ikke er nogen
storre wndring i motorkonstruktionen, har
15 1 udgaven (1498 cem) fict sterre effekt,
idet den nu udvikler 142 hk ved 7200 omdr/

ganske va-

Porsche Spyder kan kun 3
konkurrence fra Lotus

min. I 1,6 1 udgaven, der har fiet boringen
sat op fra 85 mm til 875 mm sédledes, at
glagvolumen er pi 1587,5 cem, udvikler mo-
toren 150 hk ved 7200 omdr/min.

Chassiset bestar af en gitterrarrammme, der
er lettere end pa de tidligere udgaver, for-
hjulsophzngningen er blevet forbedret, og
bremsetromlerne har fiet skritliggende ke-
leribber. Styrehuset er anbragt nejagtigt i
vognens midtlinie, og sporstengerne er der-
for lige lange. Man har indfert en storre
fiedervandring, og affjedringen er blevet
progressiv. En ny 5-irins gearkasse med tun-
nelhus er fremstillet til disse modeller.

Den mest bemarkelsesvardige wmndring
ligger imidlertid nok i karosseriet. Reserve-
hjulet er anbragt vandretliggende i bunden
af vognen, og den forrestc hjelm er udfor-
met som en olickeler med overfladeksaling.

Letmetalkarosseriet er isvrigt blevet la-
vere og lettere, og det er udformet pd en
mere gunstig méde i aerodynamisk henseen-
de. Ligesom pd Vanwall er det lille vind-
spejl nu fert hen langs siderne, hvilket gi-
ver en betydelig nedsat luftmodstand. To
smé stabiliseringsfinner er anbragt bagest
pa bagskermene, og alt i alt har man varet
i stand il at spare 30 kg viegt sdledes, at
vognens egenvegt (»ter<) nu er 520 kg, og
i effektveegt er man siledes kommet ned pé
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Ikke alene stromlinie proger Spyder'en, man er ogsi kommet ned pd et minimalt frontareal.

under 3,7 kg pr. hk, sd der er ikke tvivl
om, at det er en temmelig levende vogn at
kore.

Pi Carrera GT modellen 1958 drives
stromfordeleren nu pa samme mide som i
Carrera-modellen. Lufttilferslen 1l Solex
dobbeltkarburatorerne sker gennem to luft-
kkanaler, som det ses pd illustrationen, og
der er kommet separat oliecksler. Bortzet fra
nye stoaddempere og bremsebelmgning er

Pa den nye Carrera suges Iuften ind
i de to dobbeltkarluratorer gennem
kanaler i motordekslet, da man pd
den made wundedr dec  undertryk,
der under korslen let kan opste i

maolorrumrel.
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chassiset uforandret, men i karosseriet be-
nyttes der nu letmetal til skelerhjelmen« og
motordzkslet samt til begge derene. Side-
roderne og bagruden er fremstillet af plexi-
glas.

Der er ikke tvivl om, at Porsche med i
hvert tilfelde sin nye Spyder-model i me-
get sterk grad nazrmer sig racersportsvog-
nene, og Spyderen ma vist siges al vere tem-
melig suveren i sin klasse.




Svinggaffelatjedring af begge hjul, store hjul (127). Med
selvstarter eller kickstarter. Flere farver. Lydles motor.

EN SCOOTER
| MESTERKLASSE

Den har fantastiske kereegenskaber, og den
kraftige 150 ccm motor er usandsynlig slid-
steerk — nu er det ikke mere nogen begivenhed,
nar en Puch kerer 100.000 km uden hoved-
reparation. Kom ind og se de nye, smukke
modeller eller skriv efter brochure.

GENERALREPRASENTANT

O. E. ANDERSEN . KRONPRINSENSGADE 14 . KBH. K . Ml 4512
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DEN BEDSTE AF ALLE . ..

bade i kvalitet og kereegenskaber
@ R 26 SPORT

FRA SKRIDTGANG TIL 128 kmjt

LIGE OVERLEGEN, SMIDIG OG STABIL

I hver eneste detalje er BMW bedre end nogen anden motorcykle — det kommer til
udtryk gennem den lydlese gang, de helt fantastiske koreegenskaber, de fremragende
bremser og den utrolize holdbarhed.

*

Begge svinggafler er lejret i koniske rullelejer, det lydlese kardantrek krever ingen ju-
stering eller kostbare udskiftninger, og motoren lader sig simpelthen ikke overbelaste.

*

BMW R 26 Sport er ikke en uopnielig enskedrem — De kan fa en billigere maskine,
men ingen bedre — BMW foretrekkes af de motoreyklister, der skal kere meget, for
pengene kommer hjem igen gennem lave driftudgifter. Pris i fri handel kr. 6550,-.

Neermeste forhandler anvises:

@st for Storebaelt: VYest for Storebasli:
NELLEMANN & DREWSEN A/S VILH. NELLEMANN A/S
Frederikssundsvej 78, Kebenhavn NV Vestergade 55-67, Aarhus
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AMAL KARBURATORTABEL 1937-38-39

Maskintype Karburator | Boring Dyse Spjeld N.alfms Svammerhus g
stilling 2
4
PANTHER
250 com, Mudel 20, 1937—38—39 ...... X 74027 25/32" a0 4f5 3 62/079
350 com, O.H.V., Model 30 og 85, 1938—39 ...... 75/158 /8" 110 54 3 64/079
500 ecm, O.ILY,, Model M100, 1937 89/014 116" 220 294 3 64/079
500 cem, Model 95, 1938 ... 89/116 114" 220 29/4 3 64/077TH
350 ecm, Model 85, 1937 iivviiiseresinencinnnnns 76/014 1" 140 64 3 64079
500 og 600 cem, O.H.V. 1937 .ooooirrnnen 76/024 146" 170 6/5 3 64/079  |6)
500 cem, 0.I1.V,, Model 90, 1938—39 . 76/024 145" 170 6/5 3 64/079 6)
600 cem, O.H.C., Model 100, 1938—39 29/014 1147 220 29/4 3 64/079
ROYAL ENFIELD
150 com, O H. Ve, TI937 08 30 o0ieniponciiatiatiiii 143/001 5/8" 50 3 5. P15 Inclusive |7}
225 com, to-takt, A 1937 471127 | 25327 70 474 P30 62/099 8)
225 ecem, to-takt, A 1933 47127 | 23/32” 70 42/4 P30 62/079 8)9)
225 cem, to-takt, A 1939 47/022 | 25/32" 70 47/4 P30 62/079 819)
250 eem, S.V., B 1937-38-39 741012 | 23/32” 75 4/5 B 62/099
250 ecm, O.H.V., S og S2, 1937-38-39 esamt
R e o 74022 | 25/32" 75 4l4 2 62/079 1)
350 cem, S.¥., €193 33-39 samt Cl 19’.8 o
DC 1939 5 74/022 25f32" 85 4/5 3 62/099 1)
250 cem, DH.V., Bu]]et 1938 ’ 75012 i 120 5/4 3 64/079
350 cem, O.H.V,, G, Gl og L, 1937-38 . 76/110 | 15/16” 150 64 3 64/079
350 cem, 0.H.V., G 1939 . Frr 76/112 3 140 6/4 3 64{069
350 cem, O.H.V., G2 og GT 1937- JH L 6/135 | 15/167 170 6/3 3 G64{077H |33
350 com, O.H.V., Bullet 1938 ............. 76/011 3t 170 6/4 3 64/079
350 cem, O0.H.V., BCO 1938-39 samt CO og
CM 1939 74165 | 25/32" 85 4/4 2 62079
500 cem, S.V., H 1937 . o 75/145 7/8" 120 5[5 3 64/079
500 ecm, S.V., H1938 ......... 5/145 7/8” 140 5/s 4 64079
500 cem, O.H.V,, JF 1937-38 .. 29/117 1147 200 29/4 2 64/079
500 cem, O.H.V., J, J2, JT 1937, J2 og JT 1938
samt J 1939 6/135 140 6/4 3 64/077TH
500 com, O.H.V,, J1938 760110 | 15{16” 140 6/4 3 64/079
500 cem, OH.V., J2 1938 .. 76/130 1144” 170 6f4 1 64/079
500 cem, O.H.V., J2 1939 76{130 14" 150 64 2 64/079
570 com, S.V.. L 1939%%....... 76/110 | 15/167 150 64 3 64/079
1200 cem, Lo-cyl. K op KX 1937-38-30 ........ooune 76/00% | 15/16” 140 6/4 3 64/078
RUDGE WHITWORTH
950 ecm, Standard Rapid (to-ventiler), 1937-38-39 75/151 711 120 5/3 2 64/077H  |1)
250 cem, Sport Replica 1937-38 . 6/140 | 15/16” 130 il 3 64/077H  14)
250 com, Sport 1938-39 ... 75/151 ik 120 53 2 64J077TH 1)
500 cem, O.H.V., Ulster 1937 201146 1547 150 29/5 3 64/079 4)
500 cem, O.H.V., Ulster 1938-39 ; 20/116 | 1849” 160 29/s 3 64/079 2)4)
500 comn, Standard og Special 1937-38-39 ...oooons 76/113 1 150 64 2 64/07Y 1)
SCOTT
300 com, Barford 1937 og 1939 ..o 75/012/S 7/87 90 5/5 3 64/099
Flying Squirrel 1937-38-39 ... 6/151 | 146" 170 64 4 14/092
590 Hacing 1937 og 1939 .. 20/005 | 134" 180 29/3 3 14/095
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=
Maskintype Karburator Boring Dyse |Spjeld N_EIFM Svemmerhus .4:’
stilling =
<9
STEVENS
250 cem og 350 cem, O.H.V., 1937 . 5/143 7/8" 120 5/4 3 14/079
350 com, Sport, 1937 10TT34 | 114" 300 5 4 14/078P
500 cem, O.HL.V., 1937 W 6f1s4 | 14ig” 160 6/4 3 14/079
SUNBEAM
250 cem, O.H.V., 23 og 235, 1917-38-39 ... 75/014 7/8" 110 5(3 4 64/079
350 cem, O.H.V., 24 og 245, 1937-38-39 . ; 76/004 | 15/16” 140 6/4 3 64/079
500 cem og 600 com, S.V.. 29 og 30, 1937 ... 89/004 | 1352” 170 20/ 4 64/089
500 cem, 29, 1938-39 76/024 | 148" 170 63 3 64/089
600 ccm, S.V., 30, 1938-30 . 76{024 148" 160 64 3 64/089
500 cem, O.H.V., 25 0g 26, 1937 .iiivivminen 29035 | 13" 220 29/4 3 64/079
500 cem, OH.Y., 25 0g 26, 1938 .orereriionnnnnee 29/137 | 136" 22 29/4 3 64/079
500 cem, O0.H.V., B 25 oz D 255 samt B 25T,
036 e e e 89/150 13457 160 29/4 3 64/079
500 com, O.H.V., 27 og 28, 1937 . ccoieeniinnnancens 29/035 1445" 229 29/4 3 (4/079
500 cem, O.H.V., 27 og 600 cem, model 28, 1938 29/137 1315” 220 20f4 3 64/079
PRSI 1 ¢ i e LR B SR 80/150 | 13527 180 29/4 3 641079
TRIUMPH
250 cem, T 70 og 2H, 1937 75/145 78" 110 5/2 2 64/079
250 cem, T 70 og 2II, 1938-39 75{145 /8" 120 5/4 3 64/079
350 ccm, T R0 og 3H, 1937 ... ] 76/014 E 150 63 2 64/079
150 com, (T 80, 193839 it e ebaieiidiani 76/014 17 160 64 3 64/079 k3]
350 ecm, S.V., 38, 1937 ... 75/145 78" 120 5/4 3 64/079
350 cem, S.V., 35, 1938-39 og 3SE, 58, 55E, 1939 75/145 7/8" 120 5/4 3 64/079
S AT 8 b (e Sl R s e 76/014 1 1id 150 64 2 64/079 3)
500 cem, O.H.V., 90 og 5H, 1937-38-39 . 89/116 8" 200 293 1 64/07TH
550 cem, 5.V., 65, 1937 76/130 | 1i4g” 170 6/5 3 64/079
500 com, twin, 1938 ... 76/112 | 15/16" 140 6/3 3 64/079
500 ecm, twin, 1939 .. 76/132 | 15/16” 140 6/3 3 64/079 3
597 ccm, 5.V., 68, 1938-39 . 76/130 | 114g” 170 6/5 3 64/079
500 com, Tiger 100, 1939 ... 76/117 3 160 6/3 3 14/069 3)
VELOCETTE
250 cem, lo-lakt, GTP, 1937 a/i27 | 25/3z” 65 4/5 3 62/099 9)10)
250 eem, to-takt, GTP, 1938-39 4/127 | 25/32% 70 45 3 62/099 93110)
250 eem, O.H.V,, MOV, 1937-38-19 . 75/014 L 120 5/3 3 11/079
350 cem, O.H.V., MAC, 1937-38-39 ....... 76/004 | 15/16” 130 6/3 3 14/079
150 cem, 0.I1.C., KS§ og KTS, 1937-38 76/014 LA SIS0 6/3 3 64/079  [11)
350 eem, O.H.C., KTT, 1937 .o 10T T3h 1§ | 4l 6 2 15/1526  |4)
G ET I T o 0 £ i N L MRS e R 76/014Y ¥ 150 63 3 64/079 11}
500 cem, O.H.V., NSF og MSS, 1937.38 76/024 | 116" 180 64 3 64079
500 cem, 0.H.V., MSS, 1939 ... 76/024V | 11457 180 6/4 3 64/079
VILLIERS
147 cem, 1937-3B-39 53/001 5/87 35 3 P20 Inclusive
147 ccm, 1937-38-39 74/022 | 25/327 ] 4/5 3 62/099
172 cem, 1937-38-39 .. s : 75/012 7/8" 90 5/4 3 64/099
196 ccm, 1937-38-39 ... a7/120/5 | 25{32" 65 47/2 P 25 62099
196 cem, 1937-38-39 75/012 7)8” 90 5/4 3 64/099
247 cem, 1937-18-39 75/012 7/8" 110 5/5 3 64/099
350 ecem, 1937-33-39 76/001 15/16” 130 6/5 3 64/079
VYINCENT HRD
500 ccm, O.H.V., Standard Sport, 1937-38 ......... 76/022 | 1516 170 6/4 3 14/069
500 cem, 0.H.V., Standard Sport, 1937-38 ......... 89/011 114 180 29/3 3 14/069
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Nalens ‘g
Maskintype Karburator | Boring Dyse | Spj=ld el Svemmerhus | £
etilling i
=
500 ccm, O.H.V., Super Sport, 1937 10TT34 115" 340 3 4 14/064
500 cem, O.H.V., Super Sport, 1938 ...cooniiininnis 10TT36 1157 340 5 4 14/064 4)
: . | 6/301 146" 130 6/4 3 14/067H
1000 ccm, Big Twin (2 karb.), 1938-39 ............ ‘ 76/022 11467 T 6l 3 64/069
20/011 114" 200 4 4/067H
1000 st Big Tokn (2 Tearh.), 19305 L0t deve. { iz:?n] 1::;,, v ;2{4 3 ;4;329
500 cem, O.ILV., Meteor, 1939 76/022 | 114" 170 6/4 3 14069
500 cem, O.JLV., Comet 1939 89/011 18" 130 /3 3 14,069
ZENITH
(med modificerel JAP)
250 ccm, O.H.V., 1937-38-39 4126 | 25/32” 90 445 3 22/077H
330 og 500 cem, O.H.V., 1937-38 .......... 76/142 3¢t 160 6/4 3 64/077H
500 cem, O.H.V. (Sports JAP), 1937 . 20/118 114" 200 29/4 3 64/077
300 cem, OH.V. (Sports JAP), 1938 ... 20/116 115" 200 29/4 3 61/077H  [4)
500 eem, O.ILV., 1939 6150 1 110 6/4 3 64/07TTH
750 eem, S.V. (to-cyl.), 1939 .. 74/022 25/321 80 4/4 3 62/079
1100 cem, S.V. (to-eyl.), 1937-38 ..pvecereceiivecnns 89/011 114" 200 29/4 3 64/078

1) Tomgangskanal 0,025”
2) Tomgangskanal 0,040”
3) Stralerer 0,107
4) Stralerer 0,109

5) Hoveddyse 9/16”" fra skulder til top.

6) Tomgangskanal (,035™,

7) Hoveddyse forkortet med If.]2” fra skulder til top.
8) Hoveddyse 9/16* lang.

9) Zindapp spjald.
10) Spjzld 4/236 og blok 151'201,
ingen tlomgangskanal.

11) 0,037" tomgangskanal.

DOMI *fs - Glostrup

- den nye familiebil
med rigelig plads til 4 voksne

Forbloffende lydlgs — overlegen
motorkrafe — synchroniseret pd
alle 4 gear — uathenpgig 4-hjuls-
affjedring — genial lgsning af den
mindre bils indstigningsproblem
— meger elegante linier.
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ET VIRKELIGT BIL-MUSEUM

AF V. J. BRONDEGARD

T usinder af gallerier viser de bildende
kunsters udvikling. Nasten alle viglige in-
dustrigrene har deres museer, som doku-
menterer fortiden. Kun automobilet har
ofte veret stedbarn, og nir en vogn kasseres
til fordel for en nyere model, slutter den
i regelen sin omtumlede tilvaerelse pd en
ophugningsplads udenfor byen — prisgivet
rust og edeleggelse.

Men det, som forsvinder i skrothandelens
massegrav, var dog engang indbegrebet af
clegance og til enhver lid en karakteristisk
faktor i en stadig mere almindelig leve-
standard. Naeppe andre af teknikkens frem.
bringelser har ovet en si radikal indfly-
delse pd vort praktiske liv som netop hilen.
Den spiller en rolle langt ud over sit egent-
lige — praktiske — formal og gor sig gzl
dende i de forskelligsie omrdder af sam-
fundslivet... fra postillon d’amour (mange
amerikanske sex-experter mener, at bilen i
si henseende beted en storre revolution
end telefonen!) til staristikken over fmrd-
selsdrab.

For fagfolk sdvel som for lzgfolk bliver
sagen forst intercssant, nir de skridt for
skridt kan felge udviklingen i en lang
raekke udstillingsgenstande. Sa opdager man
ikke alene meget af vekselvirkningerne mel-
lem eksperimenterne og deres industrielle
udferelse, men ser ogsd, hvordan mange op-
finderes geniale ideer forblev upaagtede i
drtier, indiil de pludselig blev supermo-
derne.

Samme trzge erkendelse af en god idé er
ogsd blevet den mand til del, som i mere
end halvdelen af sit lange liv har kempet

/i A
BSe | U7,
« % \ PR abo Motor v/ brdr.

i %V\<$ Wincent Madsen
‘“6‘\‘— « Gl. Munkegade 4
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for skabelsen af et amtomuseum. Og selv om
hans planer nu star foran virkeliggarelsen,
sd vil oldingen nzppe opleve at se sin
drem gd i opfyldelse.

Den tanke, at der burde indreltes ot au-
tomuseum, dukkede op i Italien allercde i
slutningen af 20°erne og blev officielt for-
muleret i 1930 af Cesare Goria-Gatti, en af
de wldste italienske bilister, som havde pri-
vatvogn allerede [ra 1896. T 1933 fik grev
Carlo Biscaretti overdraget den opgave at
organisere en retrospektiv undstilling  til
drets automobil-salon i Milano. P& seks ma-
neder lykkedes det ham at fa fat i cirka
femten shistoriske« modeller. Prasentatio-
nen af disse »oldsager« vakte uventet stor
intercsse, og kort cfter Iykkedes det Bisca-
retti at vinde Turins horgmester for sin
plan. Nu havde man muscets kerne — alle
cjerne af de gamle vogne formrede deres
skatte til det fremtidige museum —, men
man savnede et sted, hvor de kunne anbrin-
ges.

Det var stadig helt utenkeligt at bygge
et rigligt museum, men nogle rum uden
vinduer blev stillet til ridighed under tri-
bunerne pd Juventus-klubbens fodboldbane.
Lige siden har tusinder og atter tusinder
tilskuere her udfoldet deres sydlandske be-
gejstring cller harme over fodboldheltene
uden at ane, at der under betongulvet var
anbragt nmsten 300 besynderlige og pitto-
reske vidner om en ikke altfor fjern for-
tid, hvis tekniske udvikling de fleste af til-
skuerne nod godt af. Her stir 300 af de
maskiner, med hvilke vore formldre og
navnlig bedsteformldre manifesterede den
tekniske tidsalders komme.

Grev Biscaretti kunne dog ikke blive sam-
lingens officielle leder af den enkle grund,
at han s ferst matle melde sig ind i fascisi-
partiet, og det var det eneste personlige
offer, han ikke ville bringe for sine elskede
Liler. Indtil 1945 bar han derfor kun titien
af »provisorisk leder«. Men det rerte ham
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DBordine’s dampuogn fra 1854 — dog ikke i nogen igjnefaldende militeerudgave.

ikke. De minimale arlige statstilskud be-
kymrede ham derimod, thi det var end ikke
nok til at bevare museumsbilerne for rust
o.1. Efterhiinden blev der dog anbragt vin-
duer i betonloftet, men om en finansiering
af nvanskaffelser kunne der fortsat slet ikke
vaere tale... og det var naturligvis netop
det, som li den passionerede samler mest
pi sinde.

Biscaretti forstod imidlertid at smitle an-
dre med sin begejstring for sagen og at
overbevise en lang rzkke ejere af gamle
vogne om, at deres biler som vigtige mile-
pzle i automobilets historie ikke burde
sslagtes¢ eller ruste op, men hevares for
eftertiden. P4 den made fik han en masse
veerdifulde. muscumsstykker forzrende og
— hvad der var nok si veardifuldt — alle,
han fik interesseret i museumsplanen, be-
gyndte selv at lede efter gamle vogne hos
venner og hekendte, pa rejser o.s. v.

En dag fik Biscaretti siledes et vink om,
at der i Courmayeur helt oppe under Mont
Blanes snedzkkede tinder stod en aldgam-
mel hil i en lade. Bisecaretti tog straks af-
sted for at identificere vognen og afgere,
om den havde interesse for muscet. Men
for sent — en anden privatsamler, Marquis
de Seysscl, havde allerede kebt vognen og
taget pragistykket med sig. Det Iyklkedes
dog ikke Marquisen al fi repareret vognen

AT L

tilfredsstillende, og den havnede alligevel
i Biscarettis samling. Benz-motoren kunne
dateres til dret 1897, men det er aldrig op-
Kklaret, hvilket firma der byggede vognen og
i denne brugte en hejinteressant remirans-
mission. Lige sd gadefuldt er det, at vog-
nen blev forladt deroppe i enden af en dal
i hejalperne. Intet menneske i Courmayeur
kunne give oplysninger. Havde et snevejr
overrasket en millionzr, som siden glemte
at afhente vognen? Eller var ejeren flygtet
over gransen og omkommet undervejs, som
s& mange smuglere stadig ger?

1 den endnu sammenstuvede samling star
ved siden af vognen fra Courmayeur et an-
det keretoj, der mere ligner et stykke lege-
taj, og som takket vaere omhu og navnlig
grev Biscarettis og hans assistenters sag-
kundskab den dag i dag funktionerer upi-
klageligt: en lille dampvogn fra 1891, hvis
kedel og skorsten er clegant bekledr med
tra, og som kunne rulle to personer lang-
somt, men verdigt gennem landskabet pé
fire vaeldige hjul med tradeger.

Et andet sted stir dens modstykke — en
kempemmssig dampkarosse fra dret 1854,
der i dobbelt mandshejde rager op som et
kempekrybdyr over de evrige koretsjer.
Den hlev konstrueret af en lejtnant Bor-
dino, som efter militere studier i England
byzgede fem af disse dampuhyrer til artil-

243



leriet i hjemlandet. Dette eksemplar er det
eneste bevarede.

S er der Décanville »Voiturette, en lille-
bitte modevogn, som i 1899 ved egen kraft
(3 hk!) kerte fra Paris til deltagelse i den
ferste automobiludstilling i Turin. Og den
sagnomspundne »ltala¢, der 1907 med prins
Borghese ved rattet kerte »Peking-Paris¢ pa
44 dage.

Automobilets historie er fuld af den slags
cventyr, som ikke bor gi i glemmebogen.
Crev Biscaretti er en af de sidste, der selv
har oplevet historiens begyndelse og pi-
drog sig den autofeber, som nu, da bilen
er blevet noget selvislgelizt, herer til und-
tagelserne. Han var ferst juridisk konsulent
i tekniske retssager, men begyndte selv at
konstruere biler pd tegnebrat og i veerk-
sted. Under farste verdenskrig blev han an-
sat som teknisk tegner i firmaet »Italac i
Turin. Her var han i seksten ar, fik tilbudt
direkterstillingen, men tog i stedet sin af-
sked for helt at kunne hellige sig sin mu-
seums-idé.

Gennem drtier blev hans planer afvist, ig-
noreret og latterliggjort. Kun altfor ofte sa
det ud, som om hans drem om et bilmuseum
aldrig ville blive til virkelighed. Og nm,
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da han er langt over de halvijerds, er de
gamle vognes tornerosessvn under fodhold-
banen endelig ved at vare slut. Fra tidlig
morgen til sen aften udarbejder den vitale
grev Biscaretti nu de sidste enkeltheder ved
museets indretning.

Fiat-fabrikkerne, der er si wvigtigt et led
i Turins erhvervsliv, har omsider erkendt
deres opgave og stillet 14.000 kvadratmeter
af en nyanlagt park ved Po til ridighed for
et ultramoderne museum med mangfoldige
formél. Selve opferelsen hekostes af de ita-
lienske bilfabrikanters sammenslutning. For-
uden udstillingen af de historiske vogne vil
der blive indrettet et bibliotek, hvis kerne
grev Biscaretti ligeledes har tilvejebragt
gennem et langt liv; desuden har han bi-
draget med en enestiende samling modeller,
der i de mindste detaljer svarer til origi-
nalerne. Denne modelsamling sivel som
samlingen af de =gte antikviteler suppleres
stadig. Milet er en fuldstendig skeretsjets
historie«, og der bliver ogsid bygzet en
foredragssal til 500 personer og med alt
teknisk inventar til internationale hilkon-
gresser. Om senest to dr dbnes museet for
offentligheden, og wutallige bilelskere vil
legpe rejsen over Turin. V.1.B,

Pa Genéve-udstillingen sé man nogle
af de gamle vogne, som for fremti-
der vil blive udstiller pd det per-
manente bilmuseum i Turin. Her ses
fra venstre en Renault 1902, en Du-
faux oz en Fiat. Renaut’en er af
den type, som deltog i det herostra-
tisk boramte Paris-Madrid lob.
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TUNING AF FIRE-TAKTERE 11

AF MECANICUS

I de o foregdende artikler har vi sa
smit kigget lidt pa et enkelt af tuningens
problemer nemlig kompressionsforholdet, og
inden vi gir videre, skal vi ridse hoved-
trekkene i en tuning op. Hvis vi sigter pa
maksimalydelse i forbindelse med en fore-
liggende motor, gelder det om at fi <&

T

Her vises en tyk ventil og et ventilsaede med ddrlige gen-
nemstromningsmuligheder. Denne og de felgende regninger
vr steerkt overdrevne for at leite forstgelsen, men man i
vere klar over, at selv de mindste bagateller har betyd-
ning under en tuning, da det er en lille forbedring her oz
en lille forbedring der, der tilsammen giver den mearkbare
effektforogelse. Det her viste ventilsede Dn finder man
ikke i motorer, men derimod i hdndvaske.

megen gas ind i motoren det flest mulige
antal gange pr. sekund og udnytie den ved
den hejeste virkningsgrad indenfor sikker-
hedsmalenes rammer., Det vil igen sige, at
vi skal serge for den hedst mulige fyldning
af eylinderen, den mindst mulige friktion i
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selve motoren og det starst anvendelize
kompressionsforhold.

Nu er det slet ikke sikkert, at man sigler
cfter en maksimaleffekt, der uvagerligt vil
nedsztte molorens holdbarhed eller gare
motoren for felsom, men alligevel er der
mange tuningsmuligheder, der kun skal op-
fores under gevinst. Som allerede antvdet er
kompressionsforholdet en  betydningsfuld
storrelse, men den afgerende faktor er kom-
pressionsirykket umiddelbart inden for-
brandingens pabegyndelse. Kompressions-
forholdet kan man ikke mndre pi under
kerslen, men med gasspj=ldet regulerer man
kompressionstrykket, idet man tillader en
storre eller mindre fyldning af cylinderen.
Kerer man ganske langsomt, vil gasspjel-
det vare delvist luklet, gassen forhindres i
at komme ind i cylinderen, og dette bety-
der et mindre kompressionstryk i slutnin-
gen af kompressionsslaget — man kan ogsa
sige, at den resulterende sammenpresning
af den indsugede gasmangde i virkelighe-
den svarer til en motor med mindre glag.
volumen og mindre kompressionsforhold.
Nir keretojerne har et lille forbrug ved de
smad hastigheder og et forbrug, der stiger
steerkt i forhold til kerehastigheden, er det
udelukkende luftmodstanden, der ger sig
geldende ved at stige med kvadratet af ko-
rchastigheden. Det specifike forbrug, som
man maler i pram pr. hestekrafttime, er
derimod mindst ved heje omdrejningstal,
medens det er uendelig stort ved egentlig
tomgang, hvilket vil sige omdrejningstal og
effekt af sd smd sterrelser, at motoren kan
holde sig selv igang uden at kunne trazkke
noget som helst andet. Reel tomgang cr
imidlertid en ret teoretisk forestilling, for
de fleste motorer vil gd i std, inden man
kommer sd langt ned i omdrejningstal.

Hvis vi uden at foretage os noget som
helst andet ved motoren forbedrer indsua-
ningsforholdene sdledes, at fyldningen ved




alle omdrejningstal bliver bedre, opnir vi
en kraftreserve, som lader sig udnytte efter
behag, medens man hverken fir endret
forbrug eller belastning ved given kercha-
stighed. Vi ved jo, at der skal veere balance
keremodstand (rulningsmodstand
-+ luftmodstand) pi den ene side og udvik-
let effekt pd den anden side for at opret-

mellem

holde en konstant hastighed pé plan vej, og
forbedrer vi nu motorens fyldning, vil den
ved en given dbning af gasspjeldet udvikle
en sterre cifekt, fordi vi har en sterre pas-
mezngde ved hojere kompressionstryk efter
hvert kompressionsslag, medens vi ma lukke
lidt til for gasspjzldet for at opretholde
den samme effekt og dermed den samme
korestadighed som for, inden vi forbedrede
motorens fyldning. Hvis vi derimod vil ud-
nytte forbedringen enten gennem den for-
sgede tophastighed eller den forbedrede ae-
celeration, fir vi bade sterre forbrug og
storre belastning.

Den forbedrede fyldning af motoren er
cn af de mest tiltalende former [or tuning,
fordi man opnér en skjult reserve, som man
kan trzkke frem, nir man har brug for
den, medens man holder sdvel slitage som
forbrug indenfor de sadvanlige rammer,
sd l2nge man ikke udnytter kraftreserven —
det kan i nogen grad sammenlignes med en
kompressor, som man kobler ind eller ud
efter pnske.

Nu kunne det maske vere nerliggende at
stille det sporgsmil, om man kan forbedre
noget ved indsugningsforholdene pi en mo-
dernc motor, der har forladt en fabrik efter
omhyggelig kontrol. Man kan svare med
gamle vierkmester Smiths slogan: Det beror
pd omstendighederne. Det bliver meget van-
skeligt, hvis det er en Ferrari eller Norton
Manx. Det er hejst sandsynligt, hvis det er
en almindelig serieproduceret motor, man
kan i hpj grad, hvis det er en wldre motor-
type, og man kan i hejeste grad, hvis det
er en ncddroslet motor. Selvom vi ikke her
skal tale om de indviklede to-taktere, si
kan vi dog pege pi knallertmotorerne, der
er blevet droslet ned pd den méde, at ind-
sugningskanalen eller skyllckanalerne er
blevet gjort mindre for simpelthen at hin-

Iz
Den samme ventil er nu blevet bearbejdet sammen med
scedet. Scedebredden er brage ned el Dt, der er blevet taget
en spin af ventilhovedet sdledes, at ventilen stadig kan
tigge plant med forbrendingskammerets veeg, oz ventilens
kant er blevet afrundet. Desuden er det nu overfledige
gods pa begge sider af ventilseedet fierner, og selv om man
ikke har fdet storre gennemstramningsareal, si har man
fder bedre stremningzsforhold. Undertiden kan man med for-
del udskifte 1il en tyndere ventil, men man md efter disse
forandringer altid regne med vt @ndret kompressionsforhold.

dre gassen i at komme ind i motoren i ster-
re mengder. Resultatet er nedsat effekt med
tilsvarende nedsat kerehastighed.

Noget lignende sker i visse fire-taktere, i
hvilke konstruktsrerne af hensyn til moto-
rens holdbarhed har gjort indsugningskana-
len usadvanlig lille i tversnitsarcal (ud-
blasningskanalen falger si automatisk trop),
og ct typisk eksempel er motoren i Folke-
vognen. Betragter
over denne motor, vil man se, at den er
usedvanligt lavt belastet pd alle punkter,
og det er hovedsageligt dette, der bevirker
motorens lange levetid. Det md derfor siges
at vere temmelig komisk, nir man under-
tiden forsyner denne motor med en lav-
trykskompressor, for pd den ene side giver
konstrukisren motoren andedratsbesveerlig-
heder for ikke at f& for megen gas ind i
motoren, og pa den anden side saiter prins
pilfinger en kompressor pi siledes, at gas-
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Det nye isnlationsmateriale New Corundite
er drsagen tid K. L. G.1 store succes.

K. L G. teendror
anvendes, hvor
belastningen
er hardest!

K. L. G. anvendes overalt, hvor
tzndrarsbelastningen er serlig
brd, f. eks. i motorcykler og

knallerter. — 94°%, af samtlige
dansk fremstillede autocykler er
forstemonteret med K. L. G, —
det bedste bevis pid deres fan-
tastiske holdbarhed. — K.L.G.
med det enest ende nye isola-
tionsmateriale NEW CORUN-
DITE betyder storre holdbarhed
- bledere kersel - bedre start.

SMITHS
KLEG

Import:
VILH. NELLEMANN A/S

Randers — Kebenhavn

sen pumpes ind i cylinderen, medens man
selvfalgeliz kan opnd det samme resultat
ved at give indsugning (og tilsvarende ud-
blesning) sterre tvarsnitsareal samt smtte
de dertil passende sterre ventiler i.

En sidan operation kan udferes, uden at
det gir merkbart ud over motorens sko-
nomi og holdbarhed, vel at marke nér den
foregede effekt kun benyiles som reserve,
men pi dette punkt nzrer vi ingen illu-
sioner, for det er temmelig sikkert, at de
fleste udnytter denne reserve temmelig flit-
tigt. Hvis nogen mener at have opfundet
det helt store ved bade at give motoren
bedre éndedrzt og montere en kompressor,
sd sld tanken ud af hovedet igen, for der

slker kun det ene, at krumtapakslen knazk.
ker.

P4 andre motorer kan man finde neddros-
lingen helt tilbage i karburatoren, og pi
Fiat 1100 behover man siledes blot at satte
sterre hoveddyse og sterre Iuftdyse i Weber
karburatoren, s3 har man en vasentlig for-
ogelse af effekten. Pa den almindelige mo-
tor til bil og motorcykle er der ikke fore-
taget unaturlige kunstgreb for at forlenge
motorens levetid, men pd den anden side
har man ikke gjort noget sarligt for at
opna den bedst mulige fyldning. Meget ofte
kan en motor tale at {4 sterre ventiler, og
i langt de fleste tilfzlde kan lidt bearbejd-
ning af indsugningskanalen fra karburator
til indsugningsventil give en merkbar for-
bedring, Egentlig hojglanspolering er ikke
nedvendig, blot overfladen foles javn uden
fremspring eller lommer og frem for alt
uden trin ved godsstykkernes samling f. eks.
mellem karburator og manifold eller kar-
burator og indsugningskanal samt mellem
manifold og motorblok eller topstykke. Haj-
glanspolering af udblazsningskanalen er der-
imod meget verdifuld, da den helt glatte
flade forhindrer sod- og koksaflejringer.

Man kan allerede gennem en enkelt ju-
stering forbedre indsugningsforholdene be-
tydeligt. Korer man med sterre ventilspille-
rum end nedvendigt, reducerer man venti-
lens leftchsjde, og pd den méade reduceres
det effektive gennemsiremningsareal ved
ventilhovedet, men dette punkt kommer na-
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Pé manze wldre motorer dannede
indsugningskanalen et nesten retli-
mict ror ind i motoren, og en del af
den indsugede gas forsvande lige over
i den endnu dbne udblesningskanal.

Her har man bibekold: ventilstorrel-
Jiidat inds e AR

sen, men
samtidig med, at kanalen hor [det en
ny facon, der dirigerer gassen ned i
cylinderen.

turligvis kun ind under almindelig sund
mekanik.

Nir man skal arbejde pd at forbedre en
motors indsugningsforhold, mad man tenke
pa arealer og stremningsforlab. Man ser
siledes ofte indsugningsventiler med c¢n
skarp kant pa ventilhovedet, fordi siden af
ventilhovedet former en cylindrisk vieg, der
altsd danner 90° med ventilfladen. Denne
cylindriske side mellem ventilfladen og den
flade, der skal ligge an mod ventilszdet,
kan man med fordel slibe ned séledes, at
den bliver i rundbuestil for pa den made
at give gassen mulighed for at sprede sig
vifteformet ind i forbrendingskammeret, sa-
snart den har passeret mellem ventil og
ventilseede. Hvis ventilen er slebet med et
temmelig bredt ventilseede, kan man tage et
af de mere grumme kneb i anvendelse og
slibe af selve ventilhovedets diameter, ind-
til ssmdet« er omkring 1,6 mm bredt, og det
cgentlige ventilszde i godset gores smallere
ved at tage gods af forbrandingskammerets
vaeg, som det er vist pd skitsen. Dette behs-
ver man ikke at vere nerves for, da det me-
get ofte af rent praktiske grunde er sidan,
at indsugnings. og udblisningsventil har
samme mal for swdebredde, men medens
udblesningsventilen skal al med en hel del
varme gennem ventilsmedet, bliver indsug-
ningsventilen hovedsageligt kelet af den
forbistremmende, kolde gas, men det skal
understreges, at man ikke ma gore udblis-
ningsventilens sede smallere. Udblasnings-
ventilen spiller i det hele taget ikke sa

stor en rolle, for medens gassen skal suges
ind i motoren ved hjelp af et undertryk pa
omkring 0,6 kg pr. em?, stir den afbrendte
gas parat til spring med et stort tryk, si
den skal nok finde vej pé egen hind. Navo-
liz pid eldre motorer kan man finde uri-
meligt brede ventilseder til indsugnings-
ventilen, og da dissc tilmed kan vare van-
skelige at holde tztie, er der god grund til
at reducere szdebredden.

Pi en decl wldre, topventilede motorer
sireebte konstruktererne tilsyneladende ef-
ter at komme si langt bort fra den sideven-
tilede motors snarklede indsugningssystem
som muligt ved at gere indsugningskanalen
nasten lige med det resultat, at en del af
den indsugede gas ryger lige over i ud-
blazsningskanalen gennem den endnu dbent-
stiende udblesningsvetil. Morsomt nok kan
man tage en gasanalyse pd en mldre motor
og komme til det resultat, at den kerer pi
alt for fed blanding, men ger man sd kar-
bureringen mere mager, viser motoren ty-
delige symptomer pi for mager blanding,
medens gasanalysen siger, at blandingen na
er korrekt. Dette fenomen skyldes de ufor-
brendte partikler i udblesningsgassen. Her
kan man sette ind ved at danne en ny form
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Topstyk ke
Manifold- \
berb urator
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Dette viser — ligeledes steerkr overdrevet — hvordan der

kan dannes trin mellem de en- kelte godsstykker i indsugm
ngssystemet. Selv ‘et lille trin kan fordrsage en stor, brem
sende hvirveldannelse.

for indsugningskanalen som vist pd skit.
sen, for pi den made at fi gasstrommen
drejet ned i cylinderen og hort fra udblzs-
ningen,

Til indsugningssystemet herer unzgteligt
ogsd karburatoren, men nu skal vi vogte os
for ikke at gore noget forkert. Jeg har si-
ledes ofte set, at navnlig motorcyklister har
monteret en karburator med sterre boring,
men det hjzlper ikke det fjerneste, silznge
indsugningskanalen beholder sine oprinde-
lige mél — tvaertimod kan det give en ujzvn
og dérlig motorgang ved de lavere omdrej-
ningstal siledes, at det stik mod vore sn-
sker kommer til at gi ud over accelerations-
evnen. Hvis vi forbedrer indsugningsforhol-
dene, men bibcholder den oprindelige kar-
buratorboring, opnér vi en effcktgevinst ved
de hsjere omdrejningstal, nden at det par
ud over de lavere omdrejningstal. Er der
tale om en alvorlig forbedring af motorens
indsugningsforhold, kan man med fordel
gd op i chokerboringens sterrelse, medens
dette bliver en nsdvendighed, hvis savel
ventil som indsugningskanal har féet storre
diameter.

Som nwvnt i indledningen, ma man ten.

o Hobro
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ke i bide arealer og stramningsforlab, og
det er en regel, at den fuldt leftede ventil
skal frigere et areal, der mindst er lig med
indsugningskanalens tversnitsareal. Det fri-
gjorte areal er rent geometrisk den cylin-
der, der bestemmes af smdediameteren og
lsftehojden, og er det mindre end indsug-
ningskanalens areal, er der tale om ventil-
drosling, idet konstrukteren har foretruk-
ket en ringe lafichsjde frem for et nedsat
indsugningsareal i kanalen. Man kunne nu
tenke sig den mulighed, at man satte en
sterre ventil i for pd den mide at fi et
sterre genncmstremningsareal ved ventilen,
men en ventil, der ligger tzt ved ventil-
swdet i fuldt lefret tilstand, giver ikke no-
get gunstigt gennemstremningsforleb, og i
sddanne tilfelde md man hellere gore no-
get ved leftehejden, hvilket skal blive be-
handlet under afsnittet om knasterne.

I langt de fleste tilfzlde vil genmemsirom-
ningsarealet ved ventilen viere langt sterre
end kanalens tverareal, og si kan det i visse
tilfelde vare rigtigt at montere en starre
ventil og bore kanalen op. Da sisbegodset
imidlertid er dikterende for denne opboring,
vil man i reglen ikke kunne bere indsug-
ningskanalen med samme diameter helt ud
til karburatoren, hvilket heller ikke er s
hensigtsmeessigt, og man opnir faktisk det
bedste resultat, hvis man holder en stigning
i diameteren ind mod ventilen. Stigningen
skal andrage 4+ 0,125 mm pr. lebende em,
eller malt fra ventilen ud mod karburatoren
+ 0,125 mm pr. lebende centimeter, indtil
man er nede pa den sterst tilladelige diame-
ter dikteret af godsets tykkelse.

Ved de sideventilede motorer kan man i
reglen fjerne lidt gods rundt om ventiler-
ne, men har man sat kompressionsforholdet
i vejret ved at tage lidt af topstykket, er
det tillige nedvendigt at fierne lidt gods i
topstykket over ventilerne, og da det er
begrenset, hvor meget gods man kan fjer-
ne pd dette sted, er det ogsd begraenset,
hvor meget kompressionsforholdet kan dri-
ves i vejret pd en sideventilet motor, hvil-
ket er den hovedsagelige grund til, at man
i det store og hele har forladt denne motor-
type.




Nar man szsonen igennem bevicger sig
rundt pd de danske motorbaner og som
tekniker naturligvis hele tiden holder sig i
nerheden af depoter eller ryttergird ud
fra den betragtning, at det er her, det
egentlige foregdr, sd kan det ikke undgds,
at man kommer til at anstille betragtninger
over dansk motorsports ejeblikkelige stade
og de forudsztninger, under hvilke den ar-
bejder. Der er i dag mange lyspunkter —
den stigende levefod (eller er det bare dan-
skernes tilbajelighed til at leve over evne?)

rov-Hzo0xzZz-x0p=<

har sat mange ivrige og talentfulde kerere
i stand til at dyrke deres hobby, og inden-
for automobilsporten har man oplevet det
gledelige, at der — efter de bedste uden-
landske forbilleder — er opretiet en »ra-
cerstalde, der som gengzld for store pko-
nomiske ofre allerede kan notere en rzk-
ke smukke lshsresultater.

En udvikling af denne art er imidlertid
ikke alene gledelig — den giver samtidig
anledning til at pege pd de forpligtelser,
som pahviler de ansvarlige sportslize orga-
nisationer, og pd et enkelt punkt — nem-
lig den tekniske kontrol med de deltagende
keoretajer — feler vi i al venskabelighed
trang til at sige vore venner indenfor mo-
torsportens ovre luftlag et par borgerlige
ord.

Maskinkontrollen — det tekniske efter-
syn, som, hvis fuld sikkerhed skal opnis,
mé svare til noget mere end det officielle
eftersyn ved de motorsagkyndige, for et
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keretej slippes ud i trafikken — lader ofte
meget tilbage at enske. lkke siledes at for-
std, at vi vil rette nogen egentliz bebrej-
delse mod de sagkyndige, som al ren og
skeer interesse for sagen ofrer deres fritid
pd opgaven — langt snarere vil vi overfor
arrangererne anke over, at der ikke gives
tilstriekkelig tid til denne vigtige kontrol
og i det hele taget, at man ikke legger ar-
bejdet op i et langt hejere plan.

For at n=zvne et konkret cksempel: I
den forrige s®son var vi pi Roskilde
Ring flere gange vidne til, at F3 (midget)
racere af fabrikat Effyh kom galt af sted,
fordi en af styrelsjets svingarme knazkkede
under korslen — der skete ikke person-
skader, men situationen var i hvert enkelt
tilfzlde faretruende. En nzrmere underse-
gelse viste hver gang, at der var tale om
udmattelsesbrud i den pdgeldende del
Med fare for en beskyldning for bhagklog-
skab vil vi vove at pastd, at disse maskin-
uheld ikke kom bag pé os, for allerede for
adskillige &r siden havde den, der skriver
disse linier, lejlighed til at undersege Kaj

 Den nye BM ”PWH

med TRANS

har mange fordele

Den nye Blaupunkt optager
mindre plads end fer, eg
stramiorbruget er kun 1/3 af
det normale (ved & V bat-
terispaending kun 1,5 Amp.).
Den kan derfor monteres
ogsd pa sma vogne.
Levetiden er namsten ube-
gra®nset, da transistorer ikke
slides.

Blaupunkt tonegengivelse er
vidunderlig ren. De 1ar mare
glaede af Deres korsel med en

‘BLAU PUNKT

GEHERALREDR, A5 MAGMETE ABBENHAYH W
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Hansens midget af samme fabrikal, og her-
ved afsleredes to forskellige konstruktions-
fejl, der tilsammen forte til, at den pagel-
dende vogn forulykkede under et lob i ud-
landet. Fejlene var felgende:

1) Sammenspillet mellem hjulophengnings-
og styregeometri var forkert heregnet -
den tredelte sporstang, hvis midterste
del er styretajets tandstang, var delt for-
kert siledes, at de to yderdele var for
lange, hvilket igen resulterede i, at der
under hjulenes lodrette affjedringsheva-
gelser opstod styresvingninger af for-
hjulene, som igen pévirkede svingarme-
ne pd en unormal kraftig mide.

De svingarme, som knmkkede, var fmst-
net til styreboltstykket ved konus, og

2

—

der hvor denne konus gik over i selve
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armen, var en neddrejning, der uveger-

ligt mii fere til ekstraspzndinger og der-

med aget fare for udmattelsesbrud.

Disse to fejl, der begge virkede i sam-
me retning, blev den gang erkendt og ret-
tet med det samme, hvorelter vognen kerte
upiklageligt, men alle andre midget racere
af samme konstruktion forbley wuendrede
til trods for, ut Kaj Hansens uheld vakte
megen opsigl, og at arsagen dertil ikke kan
veere undghet motorsportssmyndighedernes
opmerksomhed. Disse vogne starter stadig
ved lab her i landet, og uheld af den skil-
drede art vil gentage sig, indtil de tages
ud af programmerne. Hvad vi bebrejder
maskinkontrollen er, at den ikke forlengst
har indrettet et kartotek over samtlige mo-
torkeretajer, som benylles til motorsport
i Danmark, og at den ikke til stadighed hol-
der vje med symptomatiske skader som den
her beskrevne og griber ind overfor dem.
Vi or ikke blinde for, at denne opgave kre-
ver arhejde og emkostninger, men med det
skonomiske udbytte, der i dag hestes pd
de fleste motorbaner i landet, mi den kun-
ne loses. Det er for galt, at man gang pi
gang lader vogne starte og komme galt af
sted, nir man i forvejen ved — eller bur-
de vide — hvad der er i vejen, op i det
hele taget m& man enske, at det tekniske
kontrolurbejde lzgges op i si hejt et plan,
at det ikke alene omfatter det hastige, over-
fladiske syn umiddelbart fer et lob, men
ogsd i en tilbundsgiende, kritisk vurde-
ring af keretsjerne, hvad enten der er tale
om nykonstruktioner eller om endring af
allerede kendte typer. Det helt rigtige ville
sikkert vire, at man til en hegyndelse lod
alle motorsportens Lkoretajer »indregistre-
re¢ af de respektive landsorganisationer,
hvorefter den lokale maskinkontrol ved de
enkeltc motorleb kunne indskrenke sig til
at konstatere, om keretejet stadig svarer
til de oprindelige mekaniske specifikatio-
ner. Ved en ordning af denne art kan man
dels fritage den rutinemzssige maskinkon-
trol lor en rzkke opgaver, der stiller for
store krav til videregiiende teknisk indsigt,
og dels fi opreltet en overordnet telenisk
instang, der kan virke radgivende i tvivls
tilfzlde.

NU ER DET TID

TIL AT GORE
MOTORCYKLEN KLAR
FOR HELE SOMMEREN

*

Aldeles komplet lager — vare lagre bugner af
varer, altid for 1 million kroner pa lager

RESERVEDELE
for ,,Capri”

Levering fra dag til dag pr. post, bane sller bad
..Bi-fix”
whAero™-, Aero HM™

125-250 ccm, 1949-58

og Victoria knallerter

Reservedele 19391958
150-, 200-, 350-, 500- og 650 ccm

Lharrer

Alle reservadele og tilbeher til den populsre

— komplet reservedelslager
omgaende levering
— sidevogne og reservedele
sasom vindskarme, over-
g

Ombytningseylindre -krumtappe, ariginal re-
parationslak pa sma daser

scooter

Er der noget De mangler
til 250 com, da skriv til os.

traek, bespaendinger, nav,
karosser, pyntelister, lygte-

glas o.s.v.

Husk at opglve argang, moternummer og even-
tuelt Farve. VI har komplet lager. Er der ingen
forhandler | nearheden, sa skriv direkia

Mekanikere og forhandlere rabat

Ring eller skriv

C. REINHARDT 4/s

Gl. Kongevej 11 C - Kbh. V - Cont. 3313




Den mwrkverdige Arbel Symetric minder om en mellemting af en Jeep og en moderne amerikaner, men det or dog de

tekniske specifikationer, der er helt afsindige.

Ingen epokegorende nyheder i Geneve

— men et smukt eksempel fra sindssygens overdrev

Den drlige biludstilling i Genéve var isce-
nesat med den stilfulde elegance, der hvert
dr prazger denne internationale opvisning.

Blandt de serieproducerede vogne var der
ingen nyheder at se i r. Selv ikke Fiat, som
plejer at holde en betydende nyhed parat til
denne udstilling, viste andet end de kendte
modeller.

Mange af de udstillede biler var dog nye
for det schweiziske publikum, hl.a. Alfa
Romeo 2000 og BMW 600, som dog allerede
ses i trafikken i Schweiz. Amerikanerne lod
ogsd nye, men ikke ukendte modeller se, sa
der var egentlig nok at kigge pa.

Hovedinteressen mi dog namrligt samle
sig om specialkarosserierne, og Genéve-
udstillingen er med rette bersmt som Euro-
pas mest alsidige priesentation af disse sken-
ne, nermest wopnaelige biler. Kun Turin-
udstillingen kan gere den rangen stridig.

Ogsi sportsvogne er fornemt reprasente-
ret pd den schweiziske udstilling, og i &r gav
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arrangererne i tilgift en szrudstilling, der
illustrerede udviklingen inden for vadde-
labsvognene gennem godt 50 &r.

Da standardvognene allerede er kendt
her i landet, ma beretningen koncentreres
om de 1re grupper: specialkarosserier,
sporstvogne og de historiske racerhiler,

Pinin Fgrina er rigt reprazsenteret: en
kridhvid Fiat 1200 toders model virkede til-
talende trods et lovlig langt udbygget for-
parti. Den udstillede Alfa Romeo sports
coupé med eksira smder var ogsdé besna-
rende, men den nyeste udgave af Lancia
Florida savner forgmngerens wdle linicfo-
ring. Derimod er et todars karosseri pi det
enorme Cadillac 1957 chassis forbavsende
vellyklet.

Zagato har benyttet et Jaguar XK 150
chassis til en imponerende coupé, som opvi-
ser flere praktiske detaljer, bl.a. en pla-
sticskierm, der dmkker sidevinduernes for-
kant og tjener til at holde regn ude og for-
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I Arhel Symetric ligger der indtil videre en almindelig stempelmotor, men det er meningen, at den skal kere damp-

elekirisk, og senere vil man med en suveren hdndbevegelse installere en atomreaktor til dampfremstilling — myndig-
hederne vil uden twivl nikke bifaldende ril, at et sterre byomrade skal evakueres, fordi der har verer et sammensiod
mellem et par atomvogne, Markeligt at den slugs nonsens kan slippe ind pd de negterne schweizeres prchtige wdstilling.

bedre ventilationen. Mindre tiltalende var
anvendelsen af brunt ruskind pé instrument-
brzt og andre steder.

Viotti har nogle smarte Fiat 600 variatio-
ner, og Vignale viser bl a. en til ukendelig-
hed kamoufleret Triumph TR3. Foruden
halefinner og et pontonkarosseri samt leo-
pardskindsindtrek (!) er det yveerd at be-
merke, hvorledes bagvinduet — en pano-
ramarude — bliver stiende, nir kaleschen
slis ned. Det skal tjene til at hindre trzk i
sedet. Tdeen kan fores tilbage til nogle Mille
Miglia vogne, der for nogle dr siden havde
plasticskierme bag ferersadet.

Touring viser en sportscabriolet pd Alfa
Romeo 2000, og hos Lancia, Ferrari og Ma-
serati kan andre eksempler pd italiensk ka-
rosseristil beses.

Faktisk virker flere af de italienske ka-
rosserier lidt anstrengte i dr. Detaljerne er
skenne og forarbejdningen upiklagelig, men
linieforingen ikke altid sd sikker og elegant
som hidtil. Stilen er tilsyneladende pa vej
mod mere kantede former, og den stilmas-

sige brydning mellem skarpe og blede linier
ikke ubetinget heldig.

De schweiziske specialister stir pd sik-
rere grund, men holder sig ogsd mere til
vante variationer over kendte temaer. Gra-
ber udstiller en meget smuk Alvis coupé,
men pa et karosseri af s& hoj klasse og til
&% hej en pris méi det vere tilladt at kriti-
gerc sméting som de firkantede ekstralygter,
et besynderligt lille, forkromet krimslkrams
der forstyrrer forpartiets rolige harmoni, og
pa siden til at dekke en udluftsibning fra
motoren. Den af Graber modificerede Re-
nault Dauphine er ikke opsigtsvaekkende.

Beutler har kledt en Simca Aronde i et
ganske smart, lidet praktisk topersoners
coupé karosseri. Dets vinduessprosser er
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forbilledligt slanke, men ellers er vognen
ikke overbevisende.

Ghia-Adigle, d.v.s. det schweiziske Ghia-
foretagende, har flere originale of interesse-
vakkende arbejder fra tegneren Fruas hand.
Det udstillede Dauphine cabrioletkarosseri
var sierdeles net og peger antageligt i ret
ning af en kommende Dauphine model. Den
flammerade dbenbaring blev tildzkket med
en presenning kort efter udstillingens &bh-
ning, fordi Régie Renault gjorde vrovl. Re-
nault mente, at der var tale om en proto-
type til den vogn, fabrikken agter at ud-
sende om et drstid eller to — og noget ty-
der pd, at det er tilfzldet. En Lotus Coupé
er identisk med sidste &rs Sbne model, men
har fiet et tag pd. Derimod er to Alfa Ro-
meo vogne nye, og den lyse »Super Sprint«
var uszdvanligt ken, omend ikke uden sma
westetiske forsyndelser.

Der hviler noget uvirkeligt over disse pa-
radebiler, som dog har stor betydning for
kommende &rs serieproduktion. men intet

af specialfirmaerne havde hejst heli nye
signaler. De har heller ikke opgivet de
kendte stilelementer, men synes at vakle
lidt usikkert i opfattelsen.

Efter det opulente opbud af modekaros-
serier var det rart at vende sig til sports
vognene. Her er [ubrikkerne ikke tynget af
mange tvivlsmomenter, men bygger pa livet
lps uden at skele til priserne. Ferrari fort-
selter med den ovenud kraftige »410 Super-
america¢, hvis 12-cylindrede motor pa 4962
cem nu afgiver 400 hk! Maserati er derimod
ved at sege ind i Gran Turismo-klassen
med den meget besnerende 3500 model,

De ovrige kendte sportsmzrker var alle
udstillede og suppleret med mere ukendte
faktorer som det lille italienske mazrke Mo-
retti og Abarth’s mange varianter af Fiat
500 og 600. Den utrattelige Carlo Abarth
har mangfoldige jern i ilden og arhejder i
sjeblikket pa en 1000 ecem Gran Turismeo
vogn med gitterchassis og en formindsket
Alfa Romeo Guilietta motor. Nir Abarth

De nu frigivne

MARK 9E/197 ce

Hovedforhandler i Jylland: Vilh. Nellemann Als, Aarhus

udskiftningsmotorer

Leveres i folgende modeller,
alle 2-takis:

98 cc - to gear hand- eller fodskifte.
150 cc - tre eller fire gear fodskifte.
175 cc - tre eller fire gear fodskifte.
197 cc - tre eller fire gear fodskifte,

Sport og Trial modeller.
250 cc - fire gear, eencylindret eller
Twin.
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I Geneve kunne publikum berragte flere moderne og gamle racere pé neermeste hdnd, Dette er cn udmeprket tdé, for det
er jo langt fra alle, der har lejlighed til at betragte vognenc i depotet under et lob. Her ses den nyeste Fanwall,

har valgt den usadvanlige vej at mindske
slagvolumen i motoren fra 1300 til 1000 cem,
skyldes det den [iffige betragining, at Alfa-
fabrikken ikke ret lenge ville finde sig i
at se sine vogne sldet af Abarth-modeller i
1300 cem klassen. Men i den mindre klasse
skulle det blive muligt at beltre sig nden
at padrage sig fubrikkens konkurrence.
Sportsvognene har selskab af nogle for-
nejelige smibiler, som &bner gode mulig-
heder for mildt sportslig kersel. De fleste er
for tunge i forhold til deres motorydelse,
men eksempelvis den cngelske Berkeley
med en trecylindret totaktsmotor pa 492 cem
slieber kun p& 9,7 kg pr. hestekraft, mens
Maico »Sport¢ mi klare 28,3 kg/hk. Gren-
seveerdierne i si henseende findes hos Ter-
rari og Lotus, der begge udstiller modeller
med 2.7 kg/hk, mens en Mercedes-Benz

100 SI. star 1l 9.2 kg/hk og 300 SL model-
len til 5 kg/hk.

Afgzorende nye tendenser er ikke at spore -

i bygningen af spertsvogne, men det er
unazgteligt en fin samling, der vises i Ge-
néve, og med en virkelig velspekket tegne-
bog var der et og andet, som ville pynte
sy@rt 1 garagen.

De helt smé biler er ogsd fuldt reprsen-
teret, men nyheder vises ikke. Den engelske
Frisky Sport er lige forunderlig at skue, og
den firchjulede Messerschmidt Tiger herer
til merkverdighederne.

Ingen af dem kan dog i s hensecnde
konkurrere med den brave Monsieur Fran-
cois Arbel's Symétric. TIr Arbel hevder pany
at have lest sivel nutidige som fremtidige
automobiltekniske problemer med den sel-
comme konstruktion, der blev vist i Paris

"T 5“/@ Randers
= _} 1/S Sofus Nellemann
& v

Stremmen 27
Tlf 3232
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Flyverdragter

Vind- og vandteet, . 78‘_—
Prima gummi 1 06|5°
Dobb. stof,

2 larver, 1 281_
100 pet. vandta=t 138,—
Impre=gn. gabar-

dine mad uldiu.er 1 68,—-
Grenlandsmodel

med hastte og

teddy-bear foar 228,‘—
P ccat m. attagelig hatte og

l:dr;: bear foer. 1 59 50

Scooter-coat, 4 farver,

prima lodenstof ................... 98,—
Styrthjelme

Jobl, Geno, ABC, orig. eng. T.T.,

mange farver, fra . ............... 29 50

Stort udvalg | handsker — huar — hjaime
briller — overtre=kste]

MOTOR DRESS
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for nogle ar siden og nu skal fares frem
pany. I hvert af de fire hjul befinder siur
en elekiromotor (sagde nogen, at det hley
set for forste verdenskriz?). De skal for-
synes med strem fra et satombatteric bag i
vognen, nir den franske regering giver lov!
Indiil da vil den optimistiske Monsieur Ar-
bel fremstille den fornadne strom ved hjelp
af et primusapparat og en :».\tlwrmoata,-
bel«(?), men denne snedize konstruktion
er ikke helt klar til a1 velsigne verden,
hvorfor vognen er udstillet med en heske.
den, benzindrevet stempelmotor, der trak-
ker en dynamo.

Efter dette kig bag fremtidens kulisser
var det en lettelse at inspicere fortidens
glorvierdige veeddelsbshiler i en interes-
sant sarudstilling pd galleriet. Aldersproe-
sident er en 1902 Renault af den i Paris
Madrid anvendte type og juniores en Fan-
wall og en Jaguar D. Ind imellem en sjwl-
denhed som den 8-cyl. Dufaux og en 1924
Sunbeamn samt Mercedes fra 1914 og Mer-
cedes-Benz W 196. De 1o sidstnavnle vogne
er lemmelig uplejede, hvilket er en skam.
Den enlige Bugatti type 35 er heller ikke
s velholdty, som den burde vare.

Det livlige besog hos de gamle kemper
lod formode, at publikum hellere wvil se
gamle biler end nye vogne, som ikke er nye.

Selv Genéve-undstillingen var ikke over-
bevisende i ar, hvilket ikke skyldes arran-
gorerne og nzppe heller fabrikkerne — men
der afholdes for mange og for hyppige ud-
stillinger nu om stunder.

Volant.

De skriver jo her fra SMJ, at metoren treenger til en
saltvandsindsprajtning,




Spergsmal til

Ang. Ziindapp Norma arg. 55.

Jeg har spekuleret pa at gere indsugnin-
zen mere lyvdles, selv om den ikke larmer
mere end pi andre maskiner af samme fa-
brikat. Tror De, det vil hj=zlpe, hvis jeg
monterede Tuftfilteret oppe under dobbeli-
smdet og forbandt
indsugningsrer med en pummislange, jvi.
Ziindapp Touring Super, der har et lignen-
de system blot med den forskel, at luft-
filteret sidder nede ved karburatoren, Vil

det og karhuratorens

denne lille wndring fere til en forringelse
af motorydelsen? Skal karburatoren stilles
om efter en sddan #ndring?

Et andet problem, jeg har med karbura-
toren, er, at den »holder maskinen igeng,
hvis man kerer den raskt op i 3. gear. Er
det en dyse, der er for lille, eller er det
luftskruen? Karburatoren er en »Bingg dob-

heltkarburator. S.T., Ksbenhavn S.

Indsugningsstajen dmmpes en del, ndr
man flytter luftfilteret bort fra karburato-
ren og forbinder det med f.eks. en gummi-
slange, fordi gennemstremningen gennem
[ilteret og den egentlige indsugningsdibning
bliver jevnere. Hvis en karburator forsy-
nes med luftfilter, md man gd lidt ned i
dysestorrelse, men [lyttes filteret bort fra
karburatoren, kan man gd lidt op i dysestor-
relse. Korer en. karburator uden filter, kan
den eksempelvis kreve dyse 110, monterer
man et filter, md man gd ned til dyse 100,
og legger man en rorforbindelse mellem
filter og karburator, kan man igen gi op ¢
dysestorrelse til 105. Ndr karburatoren er

»Teknisk Brevkasse« besvares I KU N, I nar der medsendes svarporto.

monteret med filter, kan det alisé kun give
en lille effektforegelse, ndr filteret flyttes
bort fra karburatoren. Ndr motoren ikke
kan felge med dbningen af gasspjeldet,
fean det skyldes for lille dyse, koksafsminin-
ger i udblmsningssystemet eller for slap
fjeder i afbryderkontakten. Hvis motoren
gdr godt ved samme omdrejningstal i det
hoje gear, er det mest sandsynligt, at det er
Loks i udblesningen, og det er i hvert til-
feelde ikke fjederen.

¥

Jeg beder Dem lese ct problem for mig.
Det drejer sig om min motorcykle, en BSA
34, 500 cem, OITV, der ikke vil starte. Jeg
har [det magneten cftersel pd et special-
vierksted ; der har man menteret nye lejer,
nye platiner og opmagnetiseret den; det har
desverre ikke hjulpet. Magneten har mere
end een gang varet sendt til opmagnetise-
ring, men nir jeg sa prever den, efter at
den er monteret igen, er der ikke noget i
vejen de forste gange, den skal startes, men
efter ca. hundrede kilometers korsel er de
samme vanskeligheder der igen. Jeg er ikke
klar over, om kondensatoren er udskiftet.
Nar den ferst ¢r kommet i gang, er der
aldrig noget i vejen; det hjmlper at give

Nykabing F.
H. Hirshorg
Frisegade 6

e TIf. 853321
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udvalg til fabrikspriser,
Forlang ventigst gratis
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— Mangler De reservedele —

KRUMTAPPE & TOPSTYKKER rep. pa spec.
vaerksted fra dag. til dag.

GEARKASSEDELE er pa lager til St. Archer
Burman Albion.

RESERVEDELE til BMW - Ziindapp - DKW
o.m. a. fra 1934-1957,

SIDEVOGNE til alle motorcykler.

PAHANGSVOGNE til personbiler fra egen
fabrik. Opgiv maerke. Indhent tilbud.

Indsend de gamle dele for motorcykler og
gearkasser for hurlig expedition.
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motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udfores

K@BENHAVNS
CYLINDER-SERVICE

NORREBROGADE 209-211

ZGIR 2403 AZGIR 4803
P/ Horsens
?5 % Fa. Holm &
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tendreret blyant. Tendroret ser ievrigt ud,
som det skal, og det har et gnistgab pa 0,4
—0,5 mm, knikseren har en &bning pa
0,4 mm. Hvilke ulemper vil der opstd ved
at lave tendingssystemet pd denne cykle om
til batteritending? Skal kontakterne ud-
skiftes? I.¥V., Herning.

Meget kunne tyde pd, at der er en tempe-
raturbestemt kortslutning eller i hvert til-
felde en periodisk kortslutning i konden-
satoren. Hvis der kommer en redlig gnist,
eller hvis kontaktfladerne fir et bldligt
skeer, ligger fejlen i kondensatoren. I sd
tilfelde er det muligt, ar maskinen lettere
starter, ndr den er helt kold, end ndr den
er varm. Fejlen kan dog ogsd ligge i dirlig
stelforbindelse af kondensatoren, hvis der
er fedt eller paraffin ved den kontaktskrue,
der er skruet ind i kondensatoren.

En ombygning il batteritending vil ikke
medfore andre ulemper, end at man bliver
nadt til at tage henderne op af lommen. [
de fleste tilfwlde beholder man magnethie-
set og magnetakslen og benytter magnetens
afbryderkontakt, men ankeret eller den per-
manente magnet bar [jernes, og en fra stel
isoleret slebering md monteres, da kontak-
ten roterer. Det vil sikkert vare bdde let-
tere og billigere, hvis magneten bliver gjort
ordentligt i stand. Huvis et specialverksted
miler ankeret igennem, vil fejlen sikkert
hurtigt blive afsloret,

»

Jeg tillader mig herved at sperge, om
De ville give mig oplysninger angdende min
Triumph Thunderbird 1954,

Det drejer sig om karburatoren, der er
en Amal nr. 276FG/IAT med boring 114%,
gasspjeld 6/4, ndl nr. 6, stralerer nr, 107 og
strillespids nr. 150 med Tluftfilter, sypimer-
hus nr. TAT/M. Da denne model fra fa-
brikken er monteret med en SU karbura-
tor, sperger jeg Dem, om disse mal passer
pd ovennzvnte model, da motoren ved en
hastighed omkring 95—100 begynder at
rykke. Er det nogen fordel at montere en
SU eller en Amal Monobloe, og hvilket
nummer skal det i s& tilfielde vare?

G.J., Ksbenhavn F.
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Karburatoren er for sd vidt rigiig nok,
men indmaden er ikke helt korrekt. Choker-
Loringen skal nemlig vere 1116, dysen 140
og spjeldet 3Vs. Nalen shal std i andet hak,
og svemmerhuset skal have en vinkel pd
7° i forhold til blandekammeret. De vil
slippe billigst om ved sagen, ndr De en-
drer karburatoren til de korrekte mal.

x®

Undertegnede tillader sig herved at fore-
sperge Teknisk Brevkasse, om det er lov-
ligt at ombylte en to-takts motor (bil) med
en fire-takt pa ca. det dobbelte volumen af
to-takteren, da det kniber for to-takteren at
falge med i bytrafikken.

Endvidere beder jeg Dem oplyse mig
om, hvordan jeg skal forholde mig, hvis
jeg selv legger en anden ny eller brugt
motor i en bil. Jeg tenker her pd papi-
rerne pa bilen.

Til slut vil jeg bede Dem svare mig pd
et spergsmil, som jeg har fiet flere forskel-
lige svar pa. Spergsmilet er: Hvis man ke-
ber en brugt vogn f.eks. i Sverige, hvad
skal man si betale for at fi vognen indregi-
streret her i landet? Jeg har hert, at man
gkal hetale told (af vognens veegt) plus om-
swtningsafgift. Hvad skal man betale om-
smtningsafgift af? Nogle siger, at det er
vognens vurderingssum her i landet, andre
siger af kobesummen og andre igen af ny-
vognsprisen (i det dr, der svarer tl vog-
nens fremstillingsir), og atter andre siger,
at det er af vognens fabrikspris i fremstil-
lingséret.

Hvad er nu rigligt, og hvor mange pro-
cent omsztningsafgift skal der betales?

H. A., Helsingor.

I de fleste tilfelde vil det kunne godken-
des, ndr man legger en anden motor i en
vogn, men vi vil steerkct anbefale Dem at
forelmzge sporgsmilet for den lokale mo-
torsagkyndige, da det er hans skon, der er
afgorende. Nar der er tale om en to-taki
motor, som skal afleses af en fire-lakter pd
det dobbelte volumen, vil vi pd forhdand
stille os skeptiske, da der uvegerligt bliver
tale om en voldsom effektforagelse. Sporgs-

mdlet bliver, om den berende konstruktion
er tilstreekkelig Kraftiz, og om bremserne
vil svare til den forogede tophastighed.
Huyis De fir tilsagn om godkendelse, skal
vognen synes efter udskiftningen, og det
nye motornummer skal indfores i vognens

papirer.

Ved import af vegne fra udlandet skal
der betales told og omsmtningsafgift. Denne
andrager 90 pct. af den tilsvarende fabriks-
nye vogns pris med normali udstyr (i dansk
mont). Hvis danskere, der har veeret bosat
i udlandet i et halvt dr med fast adresse
{altsd ikke omrejsende turist), tager er
vogn med hjem, betragtes denne som flyt-
tegods, og der skal derfor ikke betales told,
medens der skal betales omsemtningsafgift
efter vurdering, hvilket vil sige, at oms@l-
ningsafgiften retter sig efter koretajets aje-
blikkelige tilstand.

x

Jeg er i dr hlevet den sikaldte lykkelige
ejer af en bil, en Folkevogn 113 de luxe
1954 model. Motor efterset, ringe fornyet,
ventiler slebet m.m. ved 102.000 km, hver
jeg overtog den. De forste 1200 km, jeg
korte med den, var henzinforbruget 12,3
km/l, men derefter steg det ganske pludse-
lige 1il 9,8 km/l. Forhandleren viste sig me-
get medfplende, da han havde solgt vognen
med garanti for 10.000 km vrevliri karsel,
og lod verkfereren stille tendingen hajere
— 1il ca. 15 grader for top! — hvorefter det
blev n=sten umuligt at starte om mergenen.
Jeg undersegte platinerne, disse var op-
slidte, nye blev isat og tmndingen justeret
piny, men igen stillet hejere, end instruk-
tionsbogen oplyser — »for det skader al-
drig,¢ havdede varkiereren. Hermed var
startvanskelighederne overvundet, cfter at
jeg hjemme havde tilladt mig at korrigerc
tendingen til de rette 7,5 grader for top

27
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En gros og detail. BSA tilbehor ag reservedele
Gl. Kongevej 131, Kebenhavn V., Hilda 1857

ved hjelp af den kombinerede skruetrek-
ker og prevelampe, jeg havde indforskrever
fra hovedsiaden efter forgeves at have ef-
terlyst den langs hele vestkysten og el godt
stykke ind i landet.

Resultatet blev til 9.2 km/1!

Krigen fertes derefter over pd en anden
front, og jeg foretog ved min kones of en
lint trykmdlers hjzlp en kompressionspre-
ve, der efler min ringe erfaring og med-
talgende kort ikke levner den mindste mis-
tanke om utette ventiler eller ringe — mo-
toren bruger ievrigt ikke mere olie pr. 1500
km, end der stadig er en fjerdedel tilbage
af afstanden mellem de to mmrker pi olie-
pinden — men for at fere det hele igen-
nem til den bitre ende demonterede jeg
samtidig karburator og gennemblmste alle
dyser m.m. Nu sidst har vaerkstedet isal
mindre stralespids i hoveddyse — nr. 112 i
stedet for nr. 1175 — og det har selvsagt
snuppet topfarten og accelerationen af ke.

retojet, men det gor ogsd mindre til sagen, -

da jeg ikke er interesseret i hastigheder
over 85 km/t milt pa speedometret, og det
er ogsa muligt, at benzinforbruget bliver
mindre af det; jeg har ikke kort s& Jangt
endnu, si det kan konstateres — men hvad
kan der ellers vere i vejen med sidan en
motor, nir den slubrer benzin pi den
mide? Og skal cn motor i den stand ikke
kunne g3 lengere pr. liter end 12,3 km,
nar jeg gor alt, hvad jeg kan for at kore
skonomileh ?

E.H., Skelsker.

Set fra et teknisk eller melanisk syns-
punkt er Deres tilfelde meget belerende —
det er tilmed muligt, at juristerne kan fd
en endelas diskussion om spargsmalet ga-
ranti, men det vil vi nu overlade til dem.

Punfkt 1, det store benzinforbrug: Vi gir
ud fra, at der her er tale om det gennem-
snitlige forbrug, men under hvilken form
for korsel or det mon malt? Huvis det er
resultatet fra vinterens korsel med Lolde
starter, lange strekninger kort i lave gear
pd grund af glat fore o.s.v., forteller det
os ikke ret meget, og det er muligt, at for-
bruget ville se mere normal: ud, hvis vi fik

et mdleapparat pd vognen og korte med
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konstant hastiched i godt fore. Disse for-
hold pépeges blot jor en ordens skyld.

Punkt 2, ventilslibning og nye ringe: Vi
vil betegne det som et udslag af ustyrlig
optimisme, ndr man monterer nye ringe og
sliber ventiler pd en motor, der har gdet
102.000 km, selv ndr det er en Folkevogn.
Ifolge det medfolgende kompressionstryk-
diagram er resullatet heller iklke strilende,
forudsat at proven er taget pd normal mide
med speederen i bund. Trykket viser 6,7 —
64 — 64 og 7.2. Det er nede i nerheden
af det minimum, man kan tillade, medens
en frisk motor ligger pd 7,5 og maksimalt
8,5 kglem .

Hvis benzinforbruget virkelig er sd stort,
ogsd ndr temperaturen stiger og foret bliver
godt, méd fejlen tilskrives manglende kom-
pression. Det tilsyneladende lave oliefor-
brug kan man ikke stole pd, si lwnge det
er koldt i vejret, og sd lenge glat fore med-
forer smd hastigheder. Det er nemlig mu-
ligt, at olien i stor udstrekning er fortyn
det med benzin og kondensvand. Sem De
ser, er der mange hvis'er, men ifslge vor
erfaring skal man aldrig tage noget for gi-
vet, medmindre en grundig undersogelse af
sporgsmdlet under kendte betingelser med-
farer absolut sikkerhed pd et eller flere
punkter. Ndr dette er tilfeldet, vil man
med sikkerhed kunne sli ned pi fejlen.
Det eneste, vi er absolut sikre pd, er, at De
hurtigst muligt skal sette den korrekte dyse
i karburatoren. Et forbrug svarende til 12,3
km pr. liter for en VW, der har gdet 100.000
km, vil vi sige er pent, og det skulle ikke
overraske os, om det glatte fore og kulden
er skyld i det stigende forbrug.

%

Det drejer siz om min DKW motorcykel
argang 1954, 125 cem, RT/2. Den havde
faet en skarp, bankende lyd, iswr nar den
var kold; min mekaniker sagde, at det var
stempelskertet, som slog pa. Jeg fik den sa
udboret og nyt stempel, men efter 800 kilo-
meters karsel var lyden der igen. Den havde
inden for de 800 km vist tendens til at ville
smtte sig, min mekaniker anbefalede mig
et nyt stempel, som jeg sa fik i, men lyden

var der igen. Kan det eventuelt tenkes, at
der kan vare noget i vejen med udborin-
gen? Der er anvendl originale stempler.
Lyden fortager sig som sagt noget, nar mo-
toren er godi varm. Lejerne er i fin stand,
teending og karburator er ogsi, som det
skal vaeere. Hvis De ud fra det her kan dan-
ne Dem et sken over, hvad der eventuelt
kan veere i vejen, vil jeg vere Dem tak-
nemlig. ‘ S. A. R., Pre=sts.

Som vi s ofte har skrevet, er det meget
vanskeligt at afgore lyde pr. kerrespondan-
ce, og vi md i hvert tilfeelde pdpege flere
muligheder. Meget ofte forveksles en hdrd,
metallisk hamren stammende fru en ute!-
hed mellem cylinder og udblesningsrar med
stempelstaj, men da det er en to-takter, ville
denne fejl vere vanskelig at overse, du der
bide ville komme roag og olie ved utwethe-
den, og lyden er iovrigt mest merkbar ved
hérd belastning. Da motoren har vist til-
bajelighed til at swite sig trods stempelsto],
er det mest sandsynligt, at fejlen skyldes
en skav plejlstang, da der nesten ikke er
mulighed for fejl ved boringen, fordi der
benyttes originale tyske stempler, der be-
rer pilegnelsen om de korrekte boremil.
Endelig kan der vere tale om for stort spil-
lerum mellem stempelpind og plejlstangs-
bosning, men i si tilfelde vil lyden vere
Eraftigst, ndr motoren kun er svagt eller
slet ikke belastet.

DISA reservedele

Firma J. A. Hansen, motoreykle-reserve-
dele en gros, Holbak, har af Dansk Industri
Syndikat overtaget hele det komplette lager
af DISA reservedele og hermed den fort-
satte ekspedition af DISA reservedele.
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En af de smukke og nagterne tegninger, der pryder den amerikanske bog.

ik

RALLIES, TRIALS AND GYMKHANAS

Af David Hebb og Arthur Peck.
Forlag: Chapman & Hall, London.
Pris: 25 sh.

Tilsendt af Georg Juelner.

D et var med en vis modvilje, jeg gav mig
i kast med denne bog. Alene det, at den pi
omslaget betegnes som »en komplet hand-
bog« og ydermere som »The ideal book for
the sports car enthusiast¢, er nok til at
skreemme, Tilmed er den amerikansk af op-
rindelse, og umiddelbart kan det virke un-
derligt, at to amerikanske forfattere skulle
kunne skrive en bhog om sporiskersel —
for det er dog kun si lort tid siden, at bil-
sport i europmisk forstand blev opiaget i
USA.

I begyndelsen virker forfatterens egen
begejstring for emmel ogsa overvaldende,
men efter fa sider glider man nmearkeligt
ind i jargonen. Bogen er nemlig skrevet med
et smittende lune, et perlende godt humsr
oz virkeligt kendskab til emnet.

Kapitlerne felger slag i slag, forklarer
hvad et rally er, hvorledes det organiseres,
kares, tabes eller vindes, og de swrlige af-
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snit om beregning af gennemsnitshastighe-
der, om kronometre, om kilometertzllere,
kortlesning og mange andre emner rummer
bide sund vejledning og verdifulde stald-
fiduser.

Andre kapitler om specialprever (praci-
sionskersel, manavreprever m. v.), om trials
og skenhedskonkurrencer (»poleringslah«)
er ogsd fyldt med gode tips for bide arran-
garer og deltagere,

Kapitlerne om regulwere sportsvognsleb 1a-
ger kun sigte pd de amerikanske foranstalt-
ninger (men de er yderst leseverdige), og
endelig er der en fortrinlig anvisning pa at
tilrettelmgge rallies og lignende konkur-
rencer.

Bogen indeholder desuden en fortegnelsc
over leveranderer af specialudstyr, og med
bogen felger en tabel til heregning af gen-
nemsnitshastigheder i miles eller rettere en
tid/hastighed/distance tabel.

For begyndere er bogen en veritabel
guldmine, for viderekomne en nyttig hand-
bog — og selv cksperter kan finde noget
i den.

Rz
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AF "OBSERVER"

Med fem godt tilrettelagte etaper afholdt
Motorklubben for Kehenhavn og Omegn sit
trial den 23. marts pa det militere ovelses
terren ved Farum kaserne. De 75 deltagere
kom i ordets bogstaveligste forstand pa
hérdt arbejde, for jorden var frossct og glat
af sne, sd det blev mere end vanskeligt at
tage bestik afl en foreliggende etape — den
kunne hver gang byde pé helt andre van-
skefigheder ‘end ventet. Resultatiisten scr
saledes ud:

Senior-solo: Nr. 1 Mogens Rasmussen,
Neastved, 470 points, nr. 2 Arne Nielsen,
SMK., 460 p., nr. 3 Kr. Neergaard MSM,
435 p., nr. 4 Frede Eriksen, FAM, 365 p.,
nr. 5 Sv. J. Jensen MSM, 345 p.

Junior A: Nr. 1 Jergen Hjorth Hansen,
SMR, 480 points, nr. 2 Poul Jensen, MSM,
430 p., nr. 3 B. Weinreich Johansen, SMK,
365 p.

Junior B: Nr. 1 Sv. Aage Svanholm,
MKQ, 480 peints, nr. 2 Erik Bonne Hansen,
SOMK, 450 p., nr. 3 Kaj Willems, FAM,
410 n.

250 cem junior: Nr. 1 Jergen Bendtsen,
485 points, nr. 2 Kjeld Ingemann Hansen,
MSM, 445 p., nr. 3 Knud Johanneszen, SMK,
415 p.

Senior-letvegt: Nr. 1 Seren Dons, FAM.
SOMK., 470 points, nr. 2 Guonnar Serensen,
GCOMK, 470 p., nr. 3 John Reedtz, KSM.
130 p.

Junior-letveegt: Nr. 1 Henning Geert Lar-
sen, MSM, 450 points. nr. 2 Jergen Niel-
sen, MKO, 440 p., nr. 3 Vilhelm Johansen,
NMK, 430 p.

Senior-sidevogn: Nr. 1 Holmer Andersen
— Leif Nielsen, HDK, 475 points, nr. 2 Joln
Havnbo — Kjeld Koge, SOMIK, 450 p., ur.
3 Erik Malberg Ovesen, KSM, 450 p.

Sv. Aa. Svanholm, der kerte sizg til en vinderplads i Ju-
nior B, har her sluppet alt undiagen styret.

Junior-sidevogn: Nr. 1 Jorn P. Mortensen
~— Hen. Hansen, SOMK, 480 points, nr. 2
Georg Hansen -— Poul Larsen, SMK, 455 p.

*

Ganske som fordret har ladet vente
grumme lenge pd sig, har den internatio-
nale hilsportsszson veret noget trzg i star-
ten i dr. Flere arrangementer er giet i va-
sken pid grund af forbud, og den kedelige
kubanske affiere var wrlig talt ikke egnet
til at skabe nogen gunstig aumoslere for
vazddelab.

US4,

Minedens eneste betydende lah var 12-
timers sportsvognslebel pd Sebring-banen i
Florida. Kort fortalt blev lsbet vundet af
Collins/Hill med en tre liters V.12 Fer-
rari. En tilsvarende vogn kert af Musso/




Gendebien besatte 2. pladsen, og en Por-
sche, keort af Schell/Seidel, klarede en flot
tredieplads. Lotus 1100 havde en stolt dag
og tog sig af 4., 6. og 9. pladserne. Der-
imod. var hverken Aston Martin eller Ja-
guar rigtig i billedet. Da lobet teller iil
sportsvognsmesterskabet, har Ferrari alle-
rede sikret sig et godt forspring med denne
sejr foruden ferstepladsen i Buenos Aires.
Stillingen er Ferrari 16 points, Porsche 8,
Lotus 4.

Resultater (12 timer pd 8360 m hane):

1) Collins/Hill, Ferrari, 200 omg. (1673

km) 138.3 km/t

2) Musso/Gendebien, Ferrari, 199 omeg.

3) Schell/Seidel, Porsche 1600, 193 omg.

4) Weiss/Tallaksen, Lotus 1100, 179 omg.

Handicapkonkurrencen hlev vundet af
wgleparret Tomaso (Osea 750) foran Lotus.

Iialien.

Det 9. Sestriere Rally blev kert under
vanskelige vejrforhold, der stillede delia-
gerne mange svere problemer.

I den abne konkurrence blev resultatet
folgende:

1) Cussini/Argenti, Abarth-Zagato 750 cem

2) Berney/Decoppet, Alfa Romeo

1300 eem
3) Marconi/Frescobaldi, Alfa Romeo
Gieulietta Veloce.

Gran Turismo-klasserne blev vundet med
Mercedes-Benz, Porsche, Alfa Romeo og
Abarth; standardklasserne med Alfa Ro-
meo og Panhard. Damepokalen gik til fru-
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Th. Thomassen
Aidt Autoforretning
Aidt pr. Thorse
Thorse 68

erne Molander/Lundberg, som karte en
SAAB.

Iovrigt er nyhederne fra Iialien ikke ser-
ligt oplefiende; flere klassiske leb er ble-
vet forbu” f myndighederne, der &aben-
bart — _ med en vis ret — betvivler ar-
rangerernes evne og vilje til at weffc de
fornadne sikkerhedsforanstalininger.

Mille Miglia skal keres som precisions-
rally med 50 km/t over strekningen Dre-
scia-Felira.-Triest- Cortina- Bolzano-Bergameo-
Brescia. Bortset fra, at distancen er de vante
knapt 1600 km, er der intet tilbage af den
klassiske rute — og for den sags skvld hel-
ler ikke af det klassiske lsb, men det havde
overlevel sig selv,

De andre traditionelle distanceleb er ogsd
straget, s af egentlige landevejsleb (pd af-
sparrede streekninger) er kun disse tilbage:
Reggio di Calabrica 10. august. Pescara 15.
august, Chieti 31. august og Coppa d’Oro di
Sicilia 28. august. Targa Florio skal ogsd
keres og antageligt 11. maj.

Manglen pé italicnske kerere af farste
rang cr stadig felelig, sd det har vakt gle-
de dernede, at den unge, yderst lovende
Cesare Perdisa omgis med planer om atter
at blive aktiv. Dog har det kelnet bepgej-
stringen en kende, at han muligvis skal
kore for det engelske maerke BRM.

Storbritannien.

Harry Schell og Jean Behra har truffet
aftale med BRM for den kommende sa-
son. Aston Martin har sikret sig Moss,
Brooks og Lewis-Evans 1il sportsvognsleb,
men da denne trio antageligt skal kere for
Vanwall i Fllghene, stir det. dbent, hvem
der ckal tape sig af Aston-Martins under
bygning verende Fl-vogn.

Det 7. britiske rally, der gik gennem det
meste af England og Wales og ndede helt
op over grensen til Skotland, var en hsjst
alvorlig prevelse for bide kerere, navigats-
rer og biler. Vejret var redselsfuldt med
sne og is, og snoede walisiske bjergveje
gjorde det af med mangfoldige. Harper/
Deane vandt en populer sejr i den dbne
konkurrence med en Sunbeam Rapier for-
an Gouldbourn/Turner og Gold/Lane, beg-
ge Standard Pennant. Stirling Mess’ yngre




Phil Hill er under sportsvogns grand prix’et i Sebring, Florida, kommet ud i en sandbanke med sin Ferrari, medens en
anden Ferrari seger at udnytie chancen til at gd indcnom.

saster, P’at, er nu blevet helt habil ved et
rat og besatte 4. pladsen med en Morris
Minor. Klasseinddelingen i dette rally er
sd rodet, at klasseresultaterne giver et for-
virret billede. Der var ulideligt mange spe-
cialprever, og med de specielle navigations.
problemer, som blot almindelig korsel gi-
ver i England, havde fremmede deltagere
ikke nogen chance for at gere sig geldende.

Tyskland.

Porsche har engageret Behra til at kere
den nye RS i le Mans og desuden i det
europwiske bjergmesterskab, der i ir er
begranset til 1500 cem vogne. T den sene-
ste udgave afgiver motoren 142 hk ved 7200
omdr/min. Chassiset opviser forskellige de-
tailendringer, og vognenes egenvagt er nu
bragt ned pd ca. 520 kg.

Den nye sportspraesident Eberan v, Eber-
horst har hurtigt sat nye ideer i verk. Den
forste skal omsettes i handling den 26. maj
ndr et 12.timers leb for biler med motorer
under 600 cem finder sted pa Hockenheim-
banen. Tanken er tiltalende, og det skal
blive hajst interessant at se, hvad de smi
vogne kan prestere.

Sverige.

Det lader til, ‘at Kristianstad-sportsvogns-
labet er pd vippen i dr. I hvert fald er det
vderst tvivlsomt, om det bliver afholdt som
led i mesterskabsserien for sportsvogne.

Crekenland.

Det 6. internationale -Akropolis Rally
fandt sted den 4.—8. april, d.v.s. sd re-
sultaterne lige netop ikke kan nd med i
dette nummer. Deltagerlisten ser lovende
ud, og det er hemarkelsesvardigt, at bide
Polen og Dsttyskland er reprasenteret i det-
te srdeles internationale selskab.

Danmark.

Den af KDAK i samarbejde med sester-
klubberne i Belgien, Holland, Luxembourg
og Tyskland rtilrettelagte Caltex-skonomi-

Roskilde

Autogarden
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Ringstedgade 58
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14.—19.
Starten sker i Bruxelles, og der sluttes i

prove afvikles i dagene april.

Kebenhavn.

Kompasset rundt.

Hvis ogsid det svenske lab glider ud af
sportsvognsmesterskabet, hliver titlen snari
temmelig betydningsles. Foruden Buenos
Aires og Sebring, der er alviklet, stdr kun
tre sikre leb tilbage:
Mans og Caracas. Mdske kommer Targa

Niirburg Ring, le

Florio til, men det er nu en lovlig alkortet
lsbsrakke.

FIA har udsendt 1958-listen over inter-
nationale kerere af forste rang. Landene
angives i alfabetisk rekkefalge:

Argentina: Juan Manuel Fangio

Belgien: Olivier Gendebien

Frankrig: Jean Behra, Maurice Trintig-
nant

Ttalien: Luigi Musso

Storbritannien: Tony Brooks, Peter Col-
lins, Mike Hawthorn, Stuart Lewis-Evans,
Stirling Moss.

Tyskland: Wolfgang von 'L'ripps

UUSA: Phil Hill, Harry Schell.

Det er ganske tankevakkende at se de
engelske kerere s talsterkt reprasenterede.
Ikke mindre end fern mand ud af de 13, 1i-
sten omfatter. Ikke mindre tankevaklkende
er det at konstatere, at det land, der har
fostret Nuvolari, Campari, Ascari sen. og
jun., Varzi, Farina, Villoresi, Borzachini,

Nar De ikke er beruset, ikke har ovvectradt loven og har
kart upaklageligt, vil jez #llade mig at notere Dem [or

tilsmudsning af offentliz gade.
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Tressi, Fagioli og alle de andre giganter, 1
dag kun har een kerer af internationalt top-

format. Observer.

*

LYN OG TORDEN

Fortsat fra side 217

si i dag lader det sig nzppe med sikkerhed
afgere, hvilken Blitzen-Benz D.-B. museet
har. Mystiken bliver tettere, fordi grev
Zborowski ogsd havde en, og en eller to
kerte i USA. Teddy Tetzlaff sogte i 1914 at
selle verdensrekord pd Utah saltsletten med
en Blilzen-Benz, og selvom forseget glip-
pede — mest pd grund af ukorrek: tidtag-
ning — har denne hegivenhed sin swerlige
historiske betydning, da det var det farste
rekordiorseg pd denne senere sd ofte be-
nyttede, al naluren skabte bane.
Blitzen-Benz er i det hele taget et histo-
risk keretsj, en fuldgyldig reprzsentant for
den heroigke tidsalder., Portene i topstyklet
var sa store, at en normal mekanikerhind
Alt var
det var en

kunne komme ind til ventilerne!
enormt pa Blitzen-Benz, og
hjxzlp, da den skulle kare pid Brooklands 1
1913. Det viste sig nemlig, at udstednings-
rorel ikke var i overensstemmelse med reg-
lementet, som krevede, at reret skulle ga
ud over bagakslen. Blitzen-Benz' udsted-
ning sluttede brat pd hajde med forerse-
det. Gode rad var dyre, for udstedningsrer
af s rigelig diameter fandtes ikke i Eng-
land, men til alt held havde Hornsted en
zod gammeldags kakkelown i sit kentor.
Kakkelovnsreret blev omgdende pillet ned.
En nedstryger fjernede de krumme stykker,
og =& passede resten lige prezeis til Blitzen-
Benz Et kvarter senere tordnede den le-
zendariske bil gennem Londons noget over-
raskede trafik ud til Brooklands og satie
relcorder med Hornsted ved
Collecteur.

sine  farste

raltet.
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Man ma nu vere glad og taknemmelig for
serieproduktionen, for selv om bilerne nok
er dyre, sa ville det da se helt galt ud, hvis
hver enkelt vogne skulle fremstilles sowu
handarbejde.

Dette far man et lille begreb om, nir
NSU reber priserne for de hindfremstillede
prototyper af Prinz. Hver vogn kostede nem-
lig kr. 146.000, og i dette beleb er ikke
medregnet udgifterne 1il konstruktionsar-
hejdet, der ellers er en af de sterste poster
pa regnskabet.

Det hjalp straks, da man kom frem til den
sikaldte nul-serie, til hvilken de enkelte ele-
menter blev fremstillet af varklsjsmaski-
nerne, for hver vogn i nul-serien kostede
skun« kr. 53.500,—. Hvad seriefremstillingen
pa samlebind betyder, forstar man nok helt
klart, nar prisen pd den seriefremstillede
I'rinz i Tyskland er kr. 6000,— Seriefrem-
stilling begyndte ievrigt for en méaneds tid
siden, og vognen ventes her til landet i sep-
tember.

*

Den engelske tilbehorsfabrik Wipae har
sendt forskelligt nyt clektrisk udstyr pa
markedet. Blandt dette finder vi en meget
nyttig lille lygte, der ikke alene kan an-
vendes til positionslys pd biler, men ogsd
pa motoreykler. 1 de fleste motorcykler er
positionslyset — tidligere kaldet parkerings-
lyset — anbragt i hovedlygten, og det er
et megel svagt lysindiryk, denne lygteforing
giver fra sig, hvilket kan vaere meget uhel-
digt pd de ikke helt godt oplyste zader
fodgengere har en mewerkelig forkwrlighed
for at vurdere hastigheden efter lysstyrken.
Pd AJS og Matchless har man i de tidligere
ar anbragt positionslyset enten som to se-
parate lygter en pda hver side af hoved-
Iygten eller som en selvstendig lygie un-
der hovedlygten. Den nye Wipac lygte lkan
tjene samme formil, og den er isvrigl
ualmindelig pedigen i udferelsen.

Den anden nyhed er en kombineret kon-
takt for horn, afblending og kortslutning

til magnettendingt Den er ringformet og
danner en pendant til rullen pd de alminde-
lige engelske gashandiag.

Wipae positionslys, der kan ancendes til hade hiler og
> matorexiler.

Den érlige udgave af Automobil Revuce'=
udstillingsnummer i anledning af automo-
biludstillingen i Geneve kan nu ogsa fis
her i landet. Den ér som smdvanligt affat-
tet pd tysk og fransk, og foruden de man-
ze storartede oversigtsartikler er der meger
omfattende specifikationer over alle de ud-
stillede vogne, hvilket vil sige namsten alle
biler, der fabrikeres i dag., Nér man samler
disse udstillingsnumre, [ir man med tiden
en ganske uvurderlig oversigt over automo-
bilmarkedels udvikling. Af drets hovedartik-
ler skal n®vnes chassisernes udvikling, form-
givning, motorsport og et fantastisk frem-
tidsperspektiv for hilerne om hundrede ar.
Prisen er i 4r kr. 13,50

*

Fra Renault-fabrikkerne er der udsendt
meddelelse om, at man har truffet aftale
med de franske Peugeot-fabrikker om at
stille Renaultz handelsorganisation til ra-
dighed for salget af Peugeot 403 1 USA.

- Sﬁi‘% Holbzk
‘“1, /‘w-:« J. A. Hansen
A g/% P_\‘)

5

¢

Smedelundsgade 9
TIf, 1618
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Flere 1zcere har ytret enske om at fi
en knallert indregistreret, og man ensker
derfor at vide, om det kan lade sig gore og
i sa fald hvordan.

Reglen er den, at fabrikken skal godken-
de knallerten til den foregede hastighed,
men for de udenlandske modellers vedkom-
mende behever man tilsyneladende ikke
en sidan erklering, da maskinerne er dros-
let ned til det danske og andre markeder
med hastighedsbegrznsning, Knallerten skal
derefier opfylde betingelserne for en let-
vegtsmotoreykle, hvilket wil sige, at den
skal have langt og kort kerclys samt parke-
ringslys, og den skal desuden forsynes med
et horn.

Forst fik vi hos de motorsagkyndige op-
lyst, at det elektriske system skulle omfat
tes af en akkumulator eller et terelement
siledes, at horn og positionslys fungerede,
selvom motoren stod stille. Senere er det

v/
8BS .
s> .. Ollgaard Christensen
N
1%%»‘1 Strellev pr. @lgod
7 A

Lyhne 86 v
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Efter sigende er en svensker ved
godt helbred, ndr han har en na-
turlig 2erst, men hvordan det (lig-
ger med det rent psykiske, er wi
ikke klar over. Ft svensk firma har
fremsiillet dette gemiale keretaj, der
kaides Mopsen, og da det er ind-
reitel #il at treede med pedaler for-
uden at vere forsynet med en knal-
lertmotor samt vejer under 74 kg, er
karctajet skattefrit, ox det krever
ikke korelort — i Sverige. Motive-
ringen til konstruktionen er den, at
man ikke skal blive vdd og snavset,
som ndar man kerer knaller, Om
den pene unge dame wvil skrive un-
der pi den teori, huvis hun mid: i
en gedigen vandpyt bliver overhalet
af en lastvogn, bliver sd en anden
sag.

blevet oplyst, at dette ikke er nadvendigt
for solomaskiner indtil en egenvagt pad 120
kg, men det er en betingelse, at hornet er
tydeligt med ensartet tone, der ikke stiger
eller falder i forhold til motorens omdrej.
ningstal. Dette vil i de fleste tilfzlde sige,
at knallertens elektriske ndstvr ikke skal
endres.

Man skal derefter hetale omswtningsaf-
gift, skat og forsikring, og det er en sclv-
folge, at maskinen skal vmre i forsvarlig
mekanisk stand, ndr den fremstilles til syn.

*

Austin A 35 er nedsat fra kr. 15.343,00 til
kr. 14.505.00, og den sterre mellemklasse-
vogn Austin A 55 er nedsat fra kr. 21.880.00
til kr. 20.750.00, og for disse som for an-
dre Austin vogne gzlder stadig Austins 12
mineders fabriksgaranti.

¥

Mere end 2000 helt nye bilmodeller pa
een og samme udstilling — det overstiger
langt, hvad Earls Court, Salon de Paris el-
ler Forum nogensinde har kunnet prestere.
Det er imidlertid en arligt tilbagevendende
begivenhed i USA, hver amerikanske sko-




To af de nydeligt udforte modeller
samt et lille udsnit of det impone-
rende opbud. Mange of modelbiler-
ne viser god forstdelse af automo-
hilteknik og aerodynamik, og da
GM med rette berer ordet ,JInterna-
tional® i sit firmanavn, vil vi fore-
std, at denne interessante konkur-
rence bliver wdvider til at omfalle
andre lande og:a.

ledrenge med sm& meodeller viser, hvorle-
des bilerne efter deres oplattelse skal se ud.

Det er General Motors store karosseri-
virksomhed, Fisher Body Division, der stir
bag dette arrangement, idet man hvert ar
udskriver en konkurrence om de bedste
modelbiler. Ved, den sidste var der ca.
77.000 dollars i kontante priemier til vin-
derne i de enkelte distrikter og stater samt
41.000 dollars i studielegater til dem, der
kvalilicerede sig i toppen ved den afslut-
tende bedommelse af udvalgte modeller
fra hele USA.

Modelbilerne er ofte rene mestervarker,
men der ligger ogsi for det meste omkring
1000 arbejdstimer bag hver enkelt. Mangen
en karriere i automobilbranchen er be-
gyndt med deltagelse 1 General Motors
store modelbilkonkurrence.

Det stir vinderne ganske frit, hvilke fag

de snsker at anvende legaterne til, men de
fleste veelger ingenier- eller anden teknisk
uddannelse. I tidens lab er der ved disse
konkurrencer udbetalt mere end $ 1.250.000
i prazmier.

Den tyske motoreykleudstilling, der skul-
le have vieret afholdt i efterdret, cr blevet
aflyst pi grund af manglende interesse fra
de tyske fabrikkers side.

./ Aarhus
y /L7 < —
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FRANSK SCOOTER

pa det danske marked

De  franske Mobylette
sendt en konkurrencedygtiz scooter pa det
danslke marked. T et kraftigt centrlrarsstel

fabrikker har

er motoren ophengt drejeligt. da motor,
transmission og bagaksel udger en stiv hel-
hed, der fungerer som svingarm for bag-
hjulets ophzngning. Baghjulsaffjedringen
bestar af en skruefjeder, og en gummibaes-
ning virker som kombineret hjzlpefjeder
og demper, Forhjulet er ophezngt i en ret
lang svinggaffel, og her er siavel affjedring
som dxzmpning foretaget ved hjzlp af
summi.

Den  en-cylindrede to-takt motor er pa
125 cem (5454 mm), kompressionsforhol-
det er 6,8:1, og den udvikler ca. 5 hk ved
5000 omdr/min. Cylinderen er stebt i let-
metal med hardforeromet lebebane. En tre-
trins gearkasse skiftes ved hj=lp af dreje-
héndtag pa styret.

Ligesom de fleste andre
smi hjul er der tale om dimensionen 3,50-

Bst

scootere med

Hjorring
Brdr. Mall
Ostergade 28
TIf. 843

Den franske Moly scooter er en til-
talende ting, og prisen er overra-
skende konkurrencedygeig,

10", og maskinens tophastighed er 70 km/t.
Det elektriske anleg bestdr af en svinghjuls-
magnet med lysspoler, der giver dirckte
stromtilfersel til lyvgler og horn.

Udstyret omfatter hagsede, speedometer,
reservehjul, lds og varktaj, og scooteren le-
veres i to-farvet lakering til kr. 3267,00 in-
clusive omsatning og udstyr.

LOBSKALENDER

April :

20, Hobre Motor Sport, Jysk motorbane Baneloh
Alenrd og Senderborg Amiers Motorklub, Randbjeiz
— Molo-Craoss

Roskilde og Omegns Motorkluh, Roskilde Ring —

Baneloh

27. Aalborg Motor Klub, Lindholm — Ranelsb
Herning Motor Sport, Sinding — Banelsb
Motorklubhen ,Rapid®, Gladsaxe

Speedway

Maj:

2, Randers Motor Sport, Volk-Melle — Internationall
Moto-Cross
Frederiksborg Amits Motorkluh, Selshov — Speedway
Odense Speedway — Speedway

4, Sj=llands Motor Union, Nisschajen, Namstved
Moto-Cross (Danimarks Grand Prix 1958)

11. Sports Motorklubben ,.0din*, Fangel Baueloh
Arhus Molor Klub, Ny-Moelle — Moto-Cross
Esbjerz Motor Sport, Korskroen — Bancleb
Frederikshorg Amis Motorklub, Vinderad —
Terrznbane

I

. Hjorring Motor Sport — Terrenbane

Thy Motor Sport, Skjoldborg — Moto-Cross
Roskilde og Omegns Motorklub, Roskilde Ring —
Haneleb

Horsens Motor Sport, Frederikslyst — Banelab




Erfaringen
viser

at det betaler sig at kebe
engelsk kvalitet, navnlig nar det
gzlder Englands fornemste
meaerke, BSA, Hver enkelt
detalje er udformet og forbedret
gennem &artier, og fra

et teknisk synspunkt er alle
maskinelementer og hvert stykke
stebegods en fryd

for ojet. Man har ende‘es
glaade af en

BSA, for hver eneste model

er topkvalitet.

Bremserne er i overensstemmelse
med hastigheden, og affjedringen
har stdet sin prove i moto-cross.

Generalrepreesentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES aiL\gAHfB':%EN . GL. KONGEVEJ 127-131 . KBHVN. V




Slkker kbrsell merke, tage og fedtet fare...
sikkerhedsudstyr!

Som ansvaufulcl bilist ber De gere Deres fil,

at Deres korsel bliver s4 sikker som mulig. Forsyn derfor
Deres vogn med LU CAS sikkerhedsudstyr,
som forener den hojeste nyttevirkning

med exclusiv skenhed og kvalitet

g

for sikkerhed
0g Sikker Smag

LUCAS FOR OG LUCAS BAG




