Ogsad det engelske moto-cross Grand

Prix blev vundet af Jeff Smith pa Mobil-
oil og Mobil benzin. | motorcyklesporten bliver de hardeste leb vundet
pa Mobiloil fordi de bedste kerere valger den bedste olie. Ogsa Surtees
far sine maskiner fyldt op med Mobiloil, og igen i &r har han sikret
sig verdensmesterskabet pa den stabileste af alle olier.

Mobil Oil Dw_anmurk Ass
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GO GGOMO BIL Seda

- solskin til hele familien

Skov og strand venter pd Dem i Deres ny Goggo-
mobil . .. Det er en fiks 4-personers vogn med en
masse rafinementer - seder med sovebeslag, luft-
kolet motor, bjerggear... Og sd er Goggomobil fan-
tastisk okonomisk - bide ndr det gelder anskaffelse,
benzinforbrug og vedligeholdelse. Lad Nordisk Diesel
forhandleren demonstrere den kvikke Goggomobil.

.Cg)\SKE)\’&!m
P i R e AR
LR
"-,_\ Goggomobil Sedan 300.......... kr. 8.650,- ab fabrik
S Goggomobil Sedan 400........ .. kr. 8.991,- ab fabrik

%J‘% Q{’\Goggomcbll THO e . Bt s kr. 13.495,- ab fabrik
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NORDISK DIESEL A5
K@BENHAVN SV.
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De skaner
moftor og tegnehbog

med fire gear

Kr. 12.682
-

ncl. varme og

defroster, excl. lev.

De opndr mere glidende og hurtigere Det ideale karrosseri
acceleration. fds ogid med soltag

P . Import : NORDISK FIAT A/S
Motoren skdanes for unedvendigt store Kepankasn N L0 ° 6400
omdrejningsial,

Konstant hoj landevejsfart uden ekstra belastning
af motoren.

Meget mindre stoj.

e T e .

Ekstra billige reservedele.

»En perle af en motor«

Siledes siger eksperten, redakter Mogens H.

Damkier om Fiat 600’s 4-cyl. topventilede, over-

kvadratiske motor og fortsztrer: »dens sunde og

dog raffinerede udformning tiltaler alle, der Ll

holder af god mekanike. - fra hontineniess
storste bilfabrik

Deres Fiat-forhandler venter Dem til en pregvetur.
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Redaktionelle strotanker

En driftleder pd et storre kobenhaynsk verksted forkyn-
der i alvor og med en vis indignation, at slandmend skulle
ikke have lov til at kere bils. Kategoriske udtalelser af denne
art barer i sig selv et prag af stupiditet, og man skulle
omtrent med samme ret kunne forbyde alle redhirede at be-
nytie Lillebeltshroen. Nar samme driftleder har et godt sje
til landmemndene, cr det dog ikke helt uden grund, hvilket
forholdsvis let lader sig forklare.

Enhver landmand er vant til at kere med arbejdskgeretajer
oz landbrugsmaskiner uden serlige regler pa sin ejendom, og
man kan let forestille sig visse omatillingsvanskeligheder fra
hestekpretajer og mejetzrskere samt traktorer til person-
vogne, Navnlig for de @ldre generationer af landmand har
landevejen veret ct naturligl arbejdsomrdde til transport,
og boriset fra kongevejenc er landevejene netop bygget til
landmendene — altsé kan der ogsd vaere visse vanskeligheder
med at indstille sig pa den tette og hurtige trafik, der nu
preger snart alle vore veje. Og =it har landmendene en fag-
lig interesse i at betragte afgrader langs vejen, hvilket fore-
gr 1 et meget sindigt tempo uden sterre hensyntagen til den
gvrige trafik. Formodentlig er det de to sidste punkter, der
gaT visse landmend til mindre populare trafikanter, dels
fordi en tilvant rute — en shjemmebane« — altid er en farlig
ting, fordi man sloves af de hundredevis af gange, man ikke
moder trafil i et kryds eller ved udkersel pi en vej, dels
fordi det virker voldsomt irriterende pa andre rafikanter,
nar en vogn snegler sig af sted pd en snoet vej. der ikke giver
mulighed for sikker overhaling.

Pa sidstnmynte punkt er der imidlertid andre end land-
mend, der forsynder sig, og i de dejlige sommeraftner, dette
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ar har budt pad, har man set korteger af
hyboere, der blot er ude for at kere en
stille aftentur — de ksrer midt pi vejen og
ganske uden hensyn til den hurtigere tra-
fik. Det ville vere en afgjort fordel for
trafikken som helhed og for sikkerheden i
serdeleshed, om bilister af alle professioner
ville indse, at man pd vejen mi retie sig
elter den evrige trafik, og skal man se pa
afgreder eller blot lidt ud i naturen, si
mé man kere pid normal made til en pas-
sende parkeringsplads eller et fornufrigt
holdested, og s mi man ievrigt bevege sig
til fods eller std ud af vognen eller ievrigt
gare, hvad man vil,

Mod den hesynderlige vane at kere midt
pd vejen har Starre Fardselssiklerhed star-
tet en kampagne under devisen »gor vejen
brederec. Det er et storartet valgt emne,
blot kan man ved et sjebliks dvelen pd
en af de strekninger, hvor der er opsat
propagandaskilie, konstatere, at man taler
for deve srer, for der koeres ogsd midt pi
vejen pd disse strekninger. PA de steder,
hvor der er uoverskuelige hindringer som
bebyggelse eller bevoksning t@t ved vej-
kanten, er det en naturlig reaktion at trekke
ud mod vejens midte for at forbedre over-
synet og for at have en vis sikkerhedsmar-
gin mod piudseligt opdukkende trafikan-
ter, born cller dyr, der kan komme frem
fra de lumske skjulesteder, men pa hell
dben og overskuelig vej prakliseres denne
kersel pd midten af vejen i nejagliz lige sd
hej grad, hvilket viser, at megen karsel
sker fuldkommen uden omtanke. I masser
af tilfelde er der rigelig plads til at over-
hale hejre om, hvilket ikke alene er for-
budt, men ogsd en dadsensfarlig sport, og
sd megen plads behover vel ingen for at
vere sikker pa ikke at kere udenfor keare-
banen.

I Tyskland har man konstateret, at hvide
midtersiriber pd vejen har en dragende
magt over de motorkerende, og med sad-
vanlig tysk grundighed har man undersagt
forholdene pa ievrigt ens vejstrekninger
med og uden midterstriber — der keres mere
mod midten, hvor der er midterstriber. Med
den voldsomt stigende trafiktethed pa Tysk-
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lands mange smalle veje er dette blevet no-
get af et problem, fordi midterstriberne pd
sine steder har den rette psykologiske virk-
ning til at forhindre hasarderede overhalin-
ger, medens striberne til tider nctop frem-
kalder de farlige overhalinger, fordi lang-
somt kercnde trafikanter klzhber sig til mid-
terlinierne. Tyske altomobilteknikere dref-
ter for alvor, om det ikke ville vaere hedre
at gd over til hejrestyring i bilerne, fordi
et rat i vognens hejre side automatizsk be-
virker, at kereren holder sig til den hpjre
vejkant, men man er bange for komplika-
tionerne ved overhaling, hvor man med
en hajrestyret vogn i hejtrafik har darligt
udsyn mod den modgiende trafik. Ttalie-
nerne har i mange &r praktiseret en for-
treffelig  kompromislesning ved at give
lastvogne og busser, som mi formodes at
kore med mindre hastighed end person-
vogne, rat i hejre side, og det har den an-
skede virkning,

I virkeligheden er der tale om et funda-
mentalt vigtigt problem med sivel de uned-
vendigt langsomtkerende vogne og >mid-
terkarerncs. For at rette pd disse forhold
skal man have trafikanterne — og der er i
hegge tilizlde nwesten udelukkende tale om
bilister — til at tilsidesatte de egoistiske
manerer, tankelosheden og tibeligheden for
i stedet at vise hensyn mod andre vejfaren-
de. At dette ikke uden videre lader sig
gore ad Irivillighedens vej, har man en si
grundmuret sikker erfaring for, at man lige
sd godt kan sege en anden udvej med det
samme.

Pi den anden side har man i nesten alle
storre byer en kaotisk parkeringssituation,
der giver sig udslag i forskellige forbud og
restriktioner som parkeringsantomater, stop-
forbud, forbud mod parkering over len-
gere hvilket er ensbety-
dende med kontant afstrafning for overtra-
delse. Alle mafikanter seger at undgd bo-
der ved at valge parkeringssted med om-
tanke og ved at orientere sig om de lokale

tidsrum 0.8 v,

forhold, ndr de ved et mirakel har fundet
en parkeringsplads. Hver gang en bilist el-
ler motoreyklist packerer, foler han en by-
retsdommers lange arm langt nede i sin
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Forende sportskerere bruger

KONI

fordi KONI giver:

forbedret vejstabilitet

krangningsfri korsel
i kurver

en roligere styring.

Og daekkene
ligger rigtigt

til vejen

Slitagen pa
karosseriet
begraenses til
et minimum
styretoj

og opheengning skanes.

*

*
*
*

* % *

KONI stedd=mpere, vaelges af kraesne cg kraevende sporiskerere. Ingeniar
D. Schenwandt, der er en erfaren sportskerer siger: »Efter i nogle maneder
at have kert med KONI steddeempere pd min Volvo PV 444, har jeg for-
nejelsen at meddele Dem, at jeg i deite tidsrum har konstateret en vaesent-

lig forbedring af vognens sidevindsta!somhed og krangningsstabilitet ved
hurtig kersel i kurver. Ogsa ved karsel pa tildels ujeevne og hullede veje

har steddemperne vaeret absolut effeklive.

Ogsa De vil opnd en behageligere

og mere sikker kersel med KONI

m hydrauliske

STODDAZAMPERE

GEMERALREPRAESENTANT A/S MAGNETO . JAGTVEJ 155 . K@BENHAVN N . £G 4601




Gurney's damp-rutebil fra 1827. Baghjulene bley drevet af to vandrette cylindre, og styretejets hovedelementer var hen-
tet direlite [ra hestevognene, men da man ikke havde heste at styre, mdtte 10 sma styrehjul beserge det store moment
til de egentlize forhjuls drejning,

I ROG OG DAMP

Dampvognene har preesteret mere, end de fleste aner

— OG MAN KAN STADIG FA EN DAMPVOGN

I sine velmagtsdage sang Gracie Fields —
en lang, mager pige fra Lancashire i Eng-
land — med hej og skinger rost en gribende
vise om en person, der var »dad, men ikke
ville ligge ned«. He’s dead, bui he won’t
lie down.

Det er gdet damp-automohilerne pa sam-
me mide. De er dede, men rorer stadig pa
sig. Enkelte af fortidens dampvogne er endnu
i brugelig stand, nogle f4 bliver stadig byg-
get, hovedsageligt af fanatikere, og desuden
dukker dampkralten med beundringsverdig
stedighed op 1 den tekniske fagpresses spal-
ter, mest i korrespondancerubrikkerne. Her-
fra nar salsomme skrener om fremtidige
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dampvogne til mindre velorienterede blade,
som I passende sensationelt udstyr meddeler
en undrende leserskare, at morgendagens bil
far atom-opvarmet dampmaskine o.s. v,

Fornylig bad en af SMJ's lzsere om op-
Iysninger vedrsrende dampvogne. Teknisk
brevkasse svarede direkte, men redakteren
sit vist pd mig og spurgte med en anclse stal
i stemmen: Hvad med en artikel? Siden har
jeg genoplrisket min hernelerdom om damp-
maskiner i almindelighed. og dampbiler i
serdeleshed og kan nu spinde en ende om
bade fortidige og nutidige biler med »ud-
vendig forbrendings.

Dampmaskinen er som brugelig stationzr




Bollés’s damprogn fra 1873 var et kraftigt og drifestlkere koretaj til befordring af mange passagerer.

eller bevmgelig drivkrafl af vesentlig ®ldre
dato end forbrendingsmotoren. Tanken om
at lade forbrendingen ske »indvendigte, d.
v.s. i en cylinder over et bevageligt stem-
pel, var i sig selv alskrakkende, si lenge
de tilgengelige materialer kun besad en
tvivlisom evne til at modstd sa heje tempera-
turer. Dampkedler mindede derimod be-
trykkende om de fra kekkener og vaskchuse
kendte og provede installationer, si de for-
ste maskinteknikere befandt sig pa nogen-
lundc kendt omride. Problemerne var i hej-
ere grad mekaniske end metalurgiske.
Tanken om at bringe en landevejsvogn til
at kore ved hjzlp af en dampmaskine vir-
kede derfor ikke helt afskrekkende om end
fantasifuld og dristig. Som tidligere berettet
her i bladet byggede franskmanden Nicolas
Joseph Cugnot den forste anvendelige damp-
vozn i 1769, men har antagelig haft forgien-
gere, hvis resultater dog er tvivlsomme,
Dampvognene [ik deres ferste blomstrings-
periode i England, hvor bide diligence- og

buskempagnier drev regelmmssig rutefart

med dampvogne i perioden efter 1830. I
Frankrig bhyggedes driftsikre dampvogne
samtidigt af Charles Dietz og senere af Bol-
lée-lirmaet i le Mans., Talrige andre kon-
siruktorer arbejdede efter lignende retings-
linier, d.v.s. svare dampvogne til trans-
port af flerc passagerer eller sierre gods-
mengder. Den lette dampvogn til privatbrug
lod vente lidt pi sig. Det kneb at frigere
sig for lokomotivmentaliteten, som Cugnoet
var panske ubesveret af, da han var for Ste-
phensons pionervirke med jernbaner, og
forst midt i 1880°erne blev anvendelige, lette
damptrieykler konstrueret af de Dion, Bou-
ton et Cie,

Ved skabnens velkendte ironi blev de
forste brugelige dampvogne uden for sver-
viegtsklassen fremstillet omtrent samtidigt
med de ferste biler med benzinmotorer, sje-
blikkeligt &bnedes en voldsom fejde mel-
lem de lo ssystemer«s tilhengere. Heri blan-
dede et tredie »systemss energiske forkiem-
pere sig med lovprisninger af elektromoto-

rens velsignelser.
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i nogen tid havde damptilhzengerne de
bedste kort pid handen: lydlese, vibrations-
frie motorer og nogenlunde sikker drift, idet

der var ret mange konstruktionserfaringer at
triekke pd. Elektrobilerne kunne hevde lige
sd lydles og vibrationsfri motergang, men
stod svagere pd grund af batteriernes hyp-
pige opladning. »Benzinikerne« — for at
genoplive et gammelt skeldsord — kunne
hverken prale med, at deres vogne var staj-
svage eller driftsikre. De kunne bide he-
res og feles, og de var alt andet end palide-
lige. Tilmed lugtede de ilde og havde en
yderst begrenset holdbarhed, men allerede
fra forste fard havde de et par kendelige
fordele: vognen kunne kere, sd snart mo-
toren var i gang — hvis det lykkedes at
starte den, mens dampvognen matle vente
pa det fornedne tryk i kedlen. Desuden kun-
ne benzinmotorvognen keres af en enkelt
person, mens dampvognen i reglen krevede
tilstedeveerelsen afl bide {ereren og en fyr-
beder (le chauffeur), medmindre kereren
standsede ind imellem for selv at schauf-
fere« ildstedet.

Det sd imidlertid ud til, at dampvognene
skulle g& af med sejren, da de to hovedind-
vendinger kunne Dbortvejres. Flydende
brendsel aflaste fast, sd fyret blev nmsten
automatisk, og sammeldags kedler hlev af-
lost af :lynkogeres, der virkede som en mo-
derne gashadecovn, d.v.s. at en rerspiral
omkring brienderen gav ejeblikkelig for-
dampning. Léon Serpollet, hvis bemmrkel-
sesverdige konstruktioner i drene 1887—
1907 tidligere har veret omtalt i SMJ (april
1957), bragte dampvognen si vidt, at den
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Den  to-cylindrede While fra 1905
havde chassisramune  fremstillet  af
tree. Man {4; 1kke noget umiddelbart
indtryk af, at vegnen drives med
aamp.

var datidens benzinvogne jmvnbyrdig og
pd mange punkter overlegen, men han dede
for tidligt til at fuldfere sine glimrende
ideer. Derved sparedes han for at se »ben-
zinikerne« fi det afgerende forspring.

Dampbilen mistede sin bedste europwmi-
ske foregangsmand ved Serpollets bortgang,
men enkelte konstruktarer holdt endnu fast
ved ideen om, at udvendig forbranding var
bedre end indvendig. I Europa tabte damp-
profeterne alligevel stadig terren til benzin-
molorens forkemperc, men som sagt —
dampvognen ville ikke de ud. Enkelte fir-
maer holdt ved, og bl. a. den anglo-belgiske
virksomhed Turner Miesse byggede fortrin-
lige dampvogne, om hvilke en si anerkendt
autoritet som professor Spooner 1 1916
skrev: sHvad angér privatbiler, er dampma-
skinen nermest perfekte. Han havde dog
forskellige betwnkeligheder sfisom darlig
brendselsekonomi, hyppige eltersyn m.v.,
der krzvede professionel mekanikerbistand
— men den gode professor skrev selvislgelig,
fer nutidens henzinbiler var kommet til
verden.

I USA havde dampvognene egentlig bedre
fodfwste, og flere fremragende teknikere
bragte det si vidt, at der atter hevede sig
kraftige roster for dampbilerne. De ik iswr
mele, da den absolutie verdensrekord blev
sliet officielt i 1906 af en dampbil, som i et
s2t hevede den hejest opniede hastighed
over en mile fra 176 til 205 km/t. Denne be-
drift i dampbilernes annaler fortjener op-
merksomhed, for den var ikke noget til-
fielde, men resultatet af omhyggelig bereg-
ning, dristig teknik og stort personligt mod.




Stanley model 60 fra 1910 blew drever af en to-cylindrer dampmaskine.

For at se begivenheden i sit rette perspek-
tiv er det nedvendigt at g nogle &r tilbage
i kalenderen. T 1895 begyndte tvillinghradre-
ne Francis og Freeland Stanley at hygge
dampvogne i deres faders fabrik. Baggrun-
den var ikke umiddelbart indlysende, da
Stanley scniors virksomhed, Stanley Dry
Plate Co., fremstillede fotografiske artikler.
Tkke destomindre havde Stanley-bredrene fat
i den rigtige ende, da de fra forste ferd segte
at reducere vognencs egenvaegt. Allerede de
forste Stanley Steamers var forbleffende
lette og tilmed si driftsikre, at de hevdede
sig smukt i konkurrencen med benzinbilerne
trods ret langvarig opvarmning ved kold-
start.

1 1899 ansatte Stanley-hbradrene en bemar-
kelsesvierdig mecdarbejder, Fred Marriott,
som ikke alenc var en fremragende mekani-
ker og en dygtig kerer, men som ogsd nez-
rede en grenselss tro pd dampvognens mu-
ligheder. Efter {3 drs forleb begyndte Mar-
rioll at gd nye veje, og i 1905 deltog en
hejst usedvanlig Stanley-vogn i den drlige
sSpeed Weak« pd Ormond-Daytona stranden
i Florida. Denne fartfest, der afholdtes i
arene 190210, var en hejst fashionabel
hegivenhed. Alverdens kendte kerere med-
tes og konkurrerede i ren hastighed, da la-
bene for det meste gik over en kilometer
cller mile med flyvende start. Flere uden-
landske deltagere var professionelle, d.v.s.

fabriksfunktionerer, mens amerikanerne
var privatkerere, der i kraft af position og
penge kunne skaffe sig en passende vogn.

Den forste Stanley-vogn, der deltog i disse
eksklusive lob, blev da ogsi kert af en vel-
staende amerikansk sportkerer, Louis Ross,
som i januar 1905 forbavsede konkurrenterne
med en lille lav aluminiumseigar, der til-
bagelagde en mile pa 338 sekunder (151,5
km/t). Den stremliniede form blev kun
brudt af en skrd sckorsten¢ pd bagvognen,
og sammenlignet med de evrige deltagerc
si vognen merkverdigt moderne ud. Driv-
kraften var to hejiryksdampmaskiner.

Stanley vognen satte ikke rekord ved sin
premiere pa Daytona, men den gjorde det dy-
beste indiryk pd konkurrenterne, og ben-
zintilhmngerne drev en ganske utilsleret
smudskampagne mod den farlige konkur-
rent.

Da en ny Stanley vogn blev anmeldt til
deltagelse i Daytonalabene 1906, iik den
derfor ikke nogen hjerteliz modtagelse, og
den blev madt med yderligere kulde, fordi
Marriott skulle kere den. Han var ikke fin
nok til det snobbede kleresi — og desuden
var den nye vogn afgjort en meget farlig
konkurrent. »Tepottens, som den forste af
Stanley »Floridat racerne blev kaldt. var
slem nok, men »Billen¢, som pummer to
blev dsebt, var varre.

Under et lavt, rodlakeret karosseri, der
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Stanley's tepotte fra 1905 fik alle samtidens giganter til ar se hiblest foreldede ud, Vognen Ieengst til hejre med lobs-
nummer 2 er en Mercedes med 2 % fire cylindiet motor, Den stromliniede Stanley dempvogn kerte over 150 Irmjt.

lignede en omvendt bid, 13 en tocylindret,
enkeltvickende dampmaskine (114,33¢164,1
mm, 5376 cem). Kedlen, som malte 33 em i
diameter, bestod af 1476 halvtommers kob-
berrer, der tilsammen gav en hedeflade pa
knapt 2,5 kvadratmeter. Dampirykket var
800 psi ved fuld styrke, og med dette tryk
afgav maskinen »50 kontinuerlige hk over
10 miles, eller 150 hk til sprinterleb over
en mile eller lengerce. Bide i maskinster-
relse og dimensioner var »Billen« langt min-
dre end konkurrenterne, omend det svare
maskineri tyngede, si den vejede ‘knapt 1
ton. Vognen si yderst hensigtsméessig ud.
Slank og lav med lette tradhjul, der har smr-
lige hojtryksdek (60 psi) af smotorcyklety-
pen«. Forersedet var anbragt lidt foran mid-
ten af vognen, og maskineriet var samlet
bagi. f

Marriott’s »Bille¢ var sine benzinmotor-
konkurrenter aldeles overlegen i tophastig-
hed, og den tilbagelagde en mile pa 28,2
sckunder og en kilometer pi 18,4 sckunder,
d. v.s. henholdsvis 4,6 oz 2,2 sekunder hur-
tigere end sidste &rs vinder. Foruden denne
nye absolutte verdensrekord hjemforte Mar-
riott sejre i mange af Daytona-ugens Lengere
leb og fik faktisk de pvrige deltagere til at
se lidt tdhelige ud. Dampvogne var ikke
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populare i amerikanske »sportsckredse efter
denne overlegne demonstration.

Trods mangfoldige stiklerier i pressen og
de andre deltageres kolde skuldre var Mar-
riott pa pletten det falgende &r med en ny
Stanley ved navn »Raketten«. Den var endnu
mere formidabel, men dens virkelige mulig-
heder vil forblive ukendte til evig tid. Mar-
riott karte den kun een gang, og med en ha-
stighed af henved 300 km/t ramte han nogle
ujzvoheder i sandet. Vognen fejede side-
lns hen ad strandbredden og rullede flere
gange rundt. Marriott slap mirakulest godt
fra sit styrt — men han kerte aldrig leb
mere. Stanley fabrikken indstillede ogsd sine
rekordforseg op koncentrerede sig om re-
guler produktion, som varede ved til 1931.

Stanley-vognen, der ogsi blev bygget pa
licens i England, havde enkelte konkurren-
ter i USA: White, der var i produktion
som dampvogn 19001911, men gik over til
henzin, inden market forsvandt i 1918, Lo-
comobile, som svigtede dampmaskinen om-
kring 1902 (og opherte i 1929) og endelig
de navnkundige Doble vogne.

Der er en ret neje forbindelse mellem
Stanley, Locomobile og Doble dampvognene,
idet Abner Doble byggede sin forste vogn
i 1911 med en Locomobil rerkedel og senerc




Den sidste Doble — type ¥ — lignede fuld:

digt en almindelig benzinvogn, men den var mere smidig og lydles end

samtidens benzinvogne.

kom i kontakt med Stanley-bredrenc, da han
studerede ved Massachussetts Institute of
Technology.

Dobles farste forseg pa at bygge en damp-
vogn var ingen sukces. P& den anden side
havde han adskillige gode ideer og var ikke
pi nogen méade imponeret af andres, ej hel-
ler al Stanley fabrikkens metoder. Tser be-
domte han mulighederne for hurtig kold-
start og reduktion af vandforbruget langt
mere optimistisk end de mere konservalive
bredre Stanley.

Hans ferste produktionstype, model A, fra
1912 var bade vmsentlig mere palideliz og

betydeligt elegantere i udseende end andre
fabrikater. Maskinen var en dobbeltvirkende,

b 2

Chassiset til en Doble set fra vven. Leengst til venstre ses kondensatoren, derefter kedel, vandtank, fire-cylindret damp-

to-cylindret konstruktion (101,63(152,4) med
kondensator, som nedkelede spildedampen
og gav god vandpkonomi. Der var dog man-
ge vanskeligheder med olieslam i kondens-
vandet. Bmodellen, som fulgte i 1914, var
cn kendelig forbedring og havde en aktions
radius pé gedt 500 km pd én tank vand. Vog-
nene var en stor forrelningsmessig sukces,
og der stod ikke mindre end 11.032 ordrer 1
fabrikkens beger, da USA tridie ind i kri-
gen i 1917.

Dohle havde dog ndet at fa si godt et
navn pd sine dampvogne, at fabrikationen
kunne genoptages i 1918, Bmodellen efter-
fulgtes af andre til og med model F, som
blev fabrikkens sidste.

maskine og brendstoftank lengst til hajre i vognens bagende.
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Bade i teknisk henscende og udseende for-
maede Doblevognene at hevde sig. Funda-
mentet var et stort og solidt chassis af krom-
nikkelstal med syv rortraverser og diagonal-
forsteerkning. Akselafstanden var ikke min-
dre end 368 em, 53 der var rigelig plads til
et rummeligt karosseri. Affjedringen var
ganske traditionel med stive aksler og haly-
elliptiske bladfjedre, men hver detalje var
gennemarbejdet uden hensyn til fremstil-
lings- eller salgspris. Bl.a. var alle led i
styringen forsynet med kuglelejer.

I modellerne E og F, som den foregiende
beskrivelse ogsd relercrer til, indtog kon-
densatoren den plads, hvor keleren ellers
var at finde pd datidens biler og lignede
ganske en normal keler. Under motorhjel-
men 14 kedlen, bag denne hjzlpeaggrega-
terne og en brendstoftank. Vandtanken (75
liter) wvar anbragt under vogngulvet, og
selve dampmaskinen 14 bagtil, bygget sam-

Denne Claydon dampuvegn bygges
i dug, men ikke i store styktal.

men med bagakslen. Hele herligheden veje-
de ca. 2 tons.

»Kedlen« og branderen var omgivet af en
dohbeltviegget, varmeisolerende metalbehol-
der. Selve skedlen< bestod af et 175 meter
langt rer af rustfrit stil. Dette ror var snoet
sammen i en cylinder, 33 em hej og 56 cm
i diameter! Branderen brugte petroleum cl-
ler benzin, og en szrlig bleser sorgede for
en kraftig luftstrem. Andre hjzlpeaggrega-
ter var en dynamo til det elekiriske anlweg,
som omfattede starttending (med et almin-
deligt tendrer), belysningen og et batteri
samt ckstra elektriske vandpumper, som
tridte i funktion ved hej hastighed. Desuden
var der en oliepumpe til maskinen, normale
vandpumper ete.

Vognen kunne startes og kore pi 45 se-
kunder fra stenkold, og den var usigeligt
nem at kere. Ingen kobling, ingen gearkasse,
kun en hindregulator, en fodregulator og

Under motorkjelmen pd en Claydon
finder man et enkelt kendt cle-
ment nemlig teendspolen, der starter
forbreendingen.
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Kun de ferreste er klar over, ut der bygges
tiske tegning

af radictortypen, 5 ventilutor, 6 fodepumpe, 7
12 ventilatoraksel, 13 udbtmesningsgas,

en fodbremse, der virkede pé de normale
mekaniske bremser (lirehjuls pd F-model-
len).

Maskinen var en dobbelivickende, fire-
cylindret konstruktion med to hejtryks- og
to lavtrykscylindre. Hajirykseylindrene var
pi 663126 mm og lavirykseylindrene pé 66
%114 mm. Det fulde dampiryk var 750 psi,
og maskinen udviklede 125 hk ved 950
omdr/min.

Trods vognens hoje vagt var den impone-
rende livlig oz hurtig. Den accelererede
Ivdlest fra 0—60 lkm/t pd 7 selcunder, og
tophastigheden 13 pa godt 150 km/t. Vand-
forbruget var ringe, ca. 10 1 pd 700 km, og
brandstolforbruget -svarede til ca. 6—T km
pr. L Anskaffelsesprisen var astronomisk,
ca, 35.000 kr. i 1918, d.v.s. en 140.000 L
i dag, men til gengeld var en Doble uopsli-
delig og havde en betydelig snobveardi. Det
var ogsd en fremragende bil — men den var
kompliceret. Abner Doble byggede damp-
vogne, der var de bedste benzinbiler jevn-
byrdige, méske overlegne, men derved gik
dampvognens fundamentalt enkle konstruk-
tion tabt. Heri — og i den enorme anskaf-
felsespris — ligger forklaringen pd, at ogsd
Doble vognene bukkede under for benzin-
konkurrencen. Produktionen indstilledes i
1930, da den skonomiske verdenskrises virk-
ninger gjorde sig gzldende. Med Doble for-
svandt dampvognen, men det betad ikke, at
tanken om biler med dampmaskine dede
komplet.

Teldigvis er der altid fanatikere i denne

/J
s
7

/
17

dumpmaskiner til biler pd Isle of Man,
viser en sddan maskine, Tallene henviser til falgende: 1 kedel, 2 kardanaksel, 3 dynawmo, 4 kondensatorer
blesermator, 8 brwnder, 9 svommerhus, 10 tavtrykseylinder, 11 bleeser,
14 teendspele, 15 twendror, 16 hejtrykscylinder, 17

1 e g D

12

men det gor der altsd. Den skema-

ventilatorrem.

verden. Dampens tilh@ngere var scje of
holdt stzdigt fast ved deres ideer. Efterhan-
den blev dampvogne fra de hidtidige fabrik-
ker dogz rene museumsstykker, og det blev
nodvendigt at konstruere nye for at over-
Levise sig selv og andre om dampmaskinens
uméadelige fortrin.

Enkelte fantaster arbejdede hardnaklet
alene, andre har sluttet sig sammen i klub-
ber og kemper med indedt energi for deres
elskede sag. Dampvognsklubber findes hade
i USA og England, hvor British Light Steam
Power Society dyrker dampens muse til
lands og til ses. Den maritime side af sagen
kan jeg ikke vurdere, ¢j heller de smi sta-
tionzre dampmaskiners verdi. Derimod er
der ingen tvivl om, at en moderne dampbil
kan bygges forsvarligt. Blot er der neppe
meget vundet derved — men det spiller selv-
folgelig ingen rolle, hvis en idé skal forfol-
ges.

P4 Tsle of Man findes faktisk en virksom-
hed ved navn Light Steam Power (adr.:
Kirk Michael, Isle of Man, United King-
dom), som leverer de nadvendige dele til
at byzge dampvogne. Metoden er at skaffe
sig et cgnet chassis, evi med karosseri, et
st arbejdstegninger fra L.S.P. og de ned-
vendige dele, der leverce af L.S.P. som
halv- eller helfabrikata. Et komplet set teg-
ninger til en dampmaskine (med kedel ete.)
til en let vogn, ialt 30, koster ca. 30 kroner.
De stoble maskindele beleber sig til ca. 400
kroner, Priser for kedler opgives pi anmod-
ning. Maskinanl@gget er beregnet til ind-
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bygning i vogne som Morris 8 eller Ford
Anglia. Som brandstof bruges petroleum
eller olie.

Maskinen er en tocylindret V-konstruktion
med en hejirykseylinder (32338 mm) og en
lavtrykscylinder (63,5338 mm). Den udvik-
ler angiveligt 20 hk ved 2000 omdr/min og
kan bringes op pd 4000 omdr/min »med for-
oget effeki«.

Kedlen, der rettere ber kaldes dampgene-
ratoren, er snoet af eet rer om en fald-
stremsbrander. Den frembringer det fornaed-
ne damptryk pid 3 minutter fra kold og gi-
ver ajeblikkelig start, nir blot nogen varme
er til stede.

Det havdes, at hele installationen og sam-
lingen al maskinaggregatet kan {orelages med
det veerkisj, der findes i gmngse hobby-

. vaerksteder, men advarende tilfajes, at en
6 tommers drejebienk vil viere gavnlig til
at bearbejde krumlaphuset, og at svejsnin-
gen af dampgeneratoren har overlades en
verfaren person<.

En vogn af denne type vil antageligt ko-
ste det samme som en tilsvarende benzinbil
i drift. Den kan nzppe yde mere cnd en
benzinvogn af samme tilsnit, men den vil
gore det med dampmaskinens karakteristi-
ske smidighed og uden nogen stnj. Til gen-
geld vil den vere umulig at fi service pa,
og en dansk dampvognskerer vil viere alde-
les overladt til selvhjelp.

Heri ligger i det hele taget nok forklarvin-
gen pa, at dampvognene ikke langere har
nogen industriel fremtid. Benzin- og diesel-

motorer er blevet sa almindeligt udbredt,
at alle veerksteder kender dem, i hvert fald
nogenlunde. En dampmaskine er derimod
nermest noget eksotisk, som ingen ter rere.

Sensationspragede skrener om, at de store
olieselskaber har kvalt epokegarende damp-
maskiner i fadslen, kan afvises som amme-
stuehistorier. En moderne dampmaskine
bruger lige s4 mange olieprodukier som cn
forhrendingsmotor.

Noget andet er, at dampmaskinen ikke
kunne vinde med, fordi dens fleste forkam-
pere i bilindustrien ikke formiede at fri-
gore sig for forgengernes tekniske filosofi
oz mekaniske begreber. Forbrendingsmoto-
rens pionerer havde ikke tilsvarende hem-
ninger, men betridie nye stier, hvor damp-
tilhengerne stod i stampe.

Miaske havde hilledet vaeret et andet, om
Serpellet havde level lengere, og om Dobhle
havde klaret sig gennem den skonomiske
krise, der rev s& meget med sig — men det
er nzppe sandsynligt.

Om der en skenne dag kommer cn genial
dampturbine, som udkonkurrerer forbren-
dingsmotoren eller forbrndingsturbinen, er
et andet Spurg&,mfﬂ. Det Fan ikke besvares i
dag, men givet er det, at de veldige, tavse
krzfter i dampen har en ecgen tiltrekning,
som holder liv i tanken om c¢n dampbil.

Nok er denne tanke ded i ajeblikket, set
fra industriens synspunkt, men den vil ikke
lizge roligt i sin grav, fer al konstruktiv fan-
tasi cr gaet til grunde i forstenet selvtilireds-
hed. *

(Fra Breckbank’s Over The Line, Temple Press Lid., Londor).
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bedste resultat, sivel mekanisk som
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Udsigten fra den gamle trebro i Bassano — broen daterer siz fra 1209, men den er nok blevet fornyet stykke for stylke
endda nogle gange.

BLANDEDE
SYDEUROPA

N ar vi af og til tager os sammen og far
fremstillet en rejseartikel, bliver resultatet
temmelig besynderligt og i hvert tilfzlde
sd absolut wuligt alle andre rejseartikler.
Det efterfalgende danner ingen undtagelze,
da det er blevet til som en rmkke sdag-
bogsblade« (skent guderne skal vide, at
jeg ikke ferer daghog) under en tur i det
sydlige Europa — kombineret ferie og job
under indkering af en ny vegn og med det
formal at indsamle visse tekniske ecrfarin.
ger samt snuse pa forskellige fabrikker.
Med andre ord en stor rodebutik, der kan
nadvendiggere lidt optegnelser i ny og nam.
Nar man lader det mere serisse stof clide
ad andre kanaler ind i bladets spalter, bli-
ver si de cfterfolgende brogede betragtnin.
ger tilbage.

*

Jeg sidder pa en italiensk udendsrsrestau-
rant i juli mined og gor et mislykket for-
sog pé at slukke min terst i en blanding af
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BOLCHER FRA

En samling forvirrede tanker
og indtrylk fra en rejse

Iunken redvin og Tunken mineralvand, En
spag indvending mod den lunkne mineral-
vand medferte, at tjencren kom med fire
isterninger i en skal. Jeg prever at forklare,
at jeg netop drikker mineralvand for ikke
at indtage tvivlsomt kommunevand, som er-
faringsmessigt kan forirsage de mest over-
raskende lkomplikationer af mavetilfzlde,
og derfor ville jeg seeute pris pd at fa en
afleelet mineralvand. Da tjencren i sine gjne
far dette alventende, bedrovede udtryl,
som nmesten enhver fir, nir han stir overfor
en stakkels dndssvag, opgiver jeg det hele
og hengiver mig uden henrykkelse og uden
sterre held il at slukke min terst i de lunk-
ne vasker,

Isterningerne smelter hurtigt i skélen, og
pi den méade lader det sig 1 al stilhed kon-
statere, at enten har skdlen cller vandet
ikke vierct rent. Pi en papirserviet har jeg
tegnet en skelajet ko med tungen daskende
ud af den cne mundvig, og nedenunder har




jeg skrevet »35 watt — afdwkket mat glas
— klart blit i tegninge. Jeg kigger lidt pa
kunsivierket og undrer mig over belydnin-
gen af disse nedfmldede betragininger —
her er 38° C under den skyggende markise,
og det kan jo twnkes, at man ikke lengere
kan tdle varme, skent jeg ellers ikke foler
mig generet af det milde klima. Men nu
husker jeg det — det var en idé, jeg fik pa
autobanen. »Lichthube« kan direkte over-
settes 1il »lyshorn«, og det vil som bekendt
sige en kontaktarm, der ger det muligt at
give advarende blink med forlygterne ogsi
ved dagksrsel. Oprindeligt blev systemet
brugt her i Ttalien, hvor vejene oftest er
smalle, men hastighederne store. Hvis en
vogn under en overhaling kom over i den
modgaende vognbane, tendte de modgiende
vogne lygterne, hvilket betsd skom ind
péd plads for jeg kerer stmrkic. Nu bruges
systemet pd en anden mide i Tyskland nem-
lig som overhalingslys, og det bruges p en
sddan made, at det i ord kan udirykkes
med »af banen, her kommer jeg — stor,
fed og brovtende — jeg taler ingen hindrin-
ger pd min vej, s ud i skidtet med jer<.
Er man ude i autobanens overhalingshane
af den simple grund, at man kerer 110 km/t
og derfor er ved at overhale en lastvogn,
der kerer 85 km/t, s kan man vere sikker
pd, at en tysker med respekt for sig selv vil
benytte sin »Lichthube«, selvom han ligger
en kilometer bagved og Lkerer 113,2 km/t.
Her er det, at jeg vil passe den skelsjede
ko i klart blit og mat hvidt glas sam 35
watt ind i billedet. Jeg kunne tenke mig
koen udfert i de nmvnle glasarter som en
stor, rund baglygte, og ved hj=lp af de 35
walt skulle den bringes til at lyse, sasnart
man observerede de Andssvage lyssignaler
bagved. Sclvislgelig er en tysk grenthand.
ler i en Mercedes 220S en af kulturens
stottepiller, og ban skal have uh®mmet ad-
gang til at kerc meget sterkt siledes, at
nationen ikke bliver snydt for noget af hans
»Einsatzbereitschaflt¢, men maske man med
en skelajet ko kunne give ham et praj om,
at andre mennesker ogsi har en slags clsi-
stensberettigelse. Som en udmerket og be-
gavet svensk kollega engang udwrykte det:

— pd en pupirserviet har jeg legnet en skelojet ko.

Forstir du, hvordan den tyske nation kan
klare sig sd godt helt uden kultur — nu er
den tilmed bersvet disciplinen.

Jeg ser surt fra koen, det smeltede is-
vand med tilherende snavs, den lunkne mi-
neralvand og vinen ned pd min nye vogn
»Alberto Il¢, Nir man ser pi sin nye vogn,
bor man ikke vare sur, men jeg er det ikke
desto mindre. Jeg mé indremme for mig selv
og for enhver, der gider here pa det, at Ita-
lien for sjeblikket h&nger mig ud af halsen.
Alt det, der for &r tilbage var nyt og sp=n-
dende, er nu kun stev, varme, torst og svi-
neri. Bevares, jeg har aldrig beundret ita-
lienernes renlighed, men nu virker de svin-
ske toiletter sd direkte frastedende. Det
merkelige er, at italiencrne tilsyneladende
forretter deres nedterft hvor som helst og
nir som helst, s kun det store indbygger-
tal kan forklare, at de ogsd er i stand til
at grise samtlige toiletter sd overdddigt til
— en supplerende forklaring er dog deres
endelose talestrem, der end ikke stopper,
medens de er pd w.c., og ndr man ved,
hvordan de gestikulerer, medens de taler
— ni, det ene med det andet, der skal
vagtige argumenter til, fer jeg lader mig
trekke syd for bjergenc nwrmere betegnet
Alperne, Dolomitterne og Marmolada.
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Jeg har spurgt bade mig sely og andre, hvad sidan en
ting skal bruges til, Den sidder i vejen, ndr vognen skal
poleres © voks, den kreever huller © karosseripladen for at
sidde fust, og dem ma da keste noget at fremstille. Huis
den ikke skal bruges il neget, er alle disse ofre altsd
forgwves, da vognen tilmed ville vere penere uden.

Det er en helt ken lille vogn, men hvor-
for skal den pyntes op som et juletrz? Tenk
hvis man puttede al den krom ind i moto-
ren og maskineriet 1 stedet for at hznge
den udenpii vognen — sikken en kvalitet
man ville fa. Den er pent udstyret indven-
digt med bagagenet i forstolenes ryglen,
masser af askeb®gre og lingel-tangel. Bland-
frit spejl er godt rudevasker er godt, ind-
stillelige ryglen og gode, lys i motorrum-
ret er godt — renl bortset fra, at det i det
store og hele er en god vogn. Men hvorfor
er instrumenteringen af en sidan karakter,
at den skal laves helt om, nar jeg kommer
hjem? Hvis jeg i stedet for det forgyldte
akvariumsdyr pd bepge sider af bagskeer-
mene havde fdet et kelevandstermometer,
havde det si ikke varet lidt bedre? Ville
det have betegnet en uoverkommelig mer-
udgift at montere vognen med et olietrylks-
manometer i stedet for med en kontrol-
lampe, som intet menneske kan se lyse,
medens solen stir pd himlen? Er det strengt
nedvendigt, at et specdometer skal ligne
en krydsning mellem et radioapparat og
en stremliniet hustelefon, nir det tilmed
larmer, som om det var en dieselvogn, man
kerer i? Er der nogen fornuftig grund til
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at forsyne bagagerummets las med en tryk-
knap siledes, at man skal bruge begge hzn-
der for at dbne klappen? Halvdelen af de
gange man skal i bagagerummet, md det
dog formodes, at man berer pd noget, som
man altsd bliver nedt til at sztte fra sig.

Svaret pa alle disse spargsmal er ja. Sa-
dan skal det vare, for sidan vil folk have
det. Altsa er jeg ikke folk, og jeg ma selv
have arbejdet med at lave skidtet om, sd
jeg kan holde ud at kere i vognen.

Forovrigt banker motoren, nir den bliver
varm, og da jeg altid har »Teknisk Brev-
kasse¢ lige ved handen, ved jeg ogsd, at
det er en pind, der sidder for last i et
stempel. Ud fra almindelige betragminger
kunne man mdaske fastsld, at det ma vzre
cn magmotor, der kan prastere det indenfor
et par tusinde kilometer, men motoren er
i det kapitel sageslos, og derfor fjernstyrer
jeg min surhed til Kabenhavn.

Der er ingen typegodkendelse pd en vogn
som Alberto II, og derfor skal den synes
og gennem hele den tyrkiske musik. Der
skal betales omsmtningsafgift ét sted, synes
et andet sted, betales skat et tredie sted og
hentes nummerplader et fjerde sted, og hele
kareturen foregar i et rasende tempo med
knaldhirde accelerationer i en helt frisk
vogn kert af en ufelsom og miske ikke
seerlig dygtig chauffer, der mindst een gang
daglig giver dedsstedet til en vogn, der ko-
ster mere, end han selv tjener pd et &r. Da
jeg fik overdraget vognen med en kilome-
terstand pa 45 km, var alle fire stempler
lettere revet, hvilket gav lidt bankelyd fra
sig. Det tog jeg nu ikke sd tungt pa, for
det kunne sagtens poleres op ved en for-
nuftig indkering, men da den var til et lille
cltersyn og smering inden langturen, blev
topstykket taget af uden mit samiykke, og
der blev poleret pa stemplerne. Det er uden
tvivl ved denne lejlighed, at den klaprende
pind har fiet sin bekomst, Denne forkla-
ring er mdske ikke den rigtige i dette til-
feelde, men vi har dog set regular kapker-
sel med fabriksnye vogne, der blev presset
op i nerheden af de 140 km/t, s usandsyn-
lig er den ingenlunde. I dette tilfwlde kan
skyldes mangelfuld vand-

rivningen ogsi




ASYMMETRISK
NZERLYS

Gor natkorsel sikrere
for Dem selv og andre...

De ikke alene ser bedre, men De kerer
mere sikkert og behageligt med asym-
metrisk nzrlys — den nyeste opfindelse
pi lygteomridet — konstrueret i sam-
arbejde mellem Europas sterste lygte-
fabriker, en nyhed som nu leveres i Bosch-
udfarelse til de allerfleste vogne.

BOSCH "%
SIG MAN KENDER

BOSCH asymmetriske nazrlys for-
oger fmrdselssikkerheden, fordi hejre
vejbane belyses klart langt fremad uden
at. blznde modkerende. Der er ingen
»sorte huller¢ i hejre vejside — fod-
gengere og cyklister, knallerter og
parkerede vogne ses i tide.

BOSCH asymmetriske forlygter er
godkendt af de danske myndigheder.
Ved kersel i lande med venstretrafik
kan lygterne ®ndres ved at overklzbe
den szrlige sektor i lygteglasset. Klzbe-
etiketter medfolger.

* Det asymmetriske narlys er et
genijalt lygteprincip, men virkningen
star og falder med, hvordan det ud-
fares i praksis.
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Det bedste
De kan vaelge
til Deres fzelge

LOP

Scooter og
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pifyldning, mien hvorfor man absolut skal
plukke en motor fra hinanden af den grund,
er for mig stedse en gade.

Hos en forhandler i Bolzano har vognen
fact forste resulaere service, og der er grund
til at gliede sig over det almindelige sy-
stem med servicckuponer, der gelder over
landegrenserne. Det var min agt at tage
til Venedig for at holde et par dages fe-
rie, fordi det er et fortra:fleligt sted for en
motorskribent, der trenger til hvile, her
er absolut ingen motorkeretajer. 1 stedet
for den slagne vej kerer jeg fra Bolzanc op
gennem Costalunga passet mod Canazei med
den skenne udsigt til Marmolada bjergene.
Den forste del af turen gir gennem en me-
get spizndende slugt, og man mrekker lige-
frem vejret fricre, nir man kommer op i
hojderne, hvor temperaturen ogsa er were
hehersket. Tra Canazei kerer jeg 11 km il
bage ad vejen og drejer derefter svdover
mod Predazo og derfra gennem det her-
lige Rolle pas til Fonzaso og Primolano.
Da alle og enhver kan vere sd eventyrligt
ligeglade med, hvad jeg foretager mig, er
det foranstdende blot skrevet som en varm
anbefaling til italiensrejsende, for det er
et uforglemmeligt smukt hjerglandskab, me-
dens den mere almindelige rute fra Bolzano
over Trento, Bassuno er jevnt kedsomme-
lig.

Med en vis beklagelse md man konstatere,
al motorstajen er blevet noget af en plage
overalt i Europa, Danskere, der har holdt
ferie pd rejse i hjemlandet, har halt utal-
lige sovnlose naetter pd grund af koallert-
stoj, der sveber sig om selv den fredelig-
ste kro pa landet. I Tyskland og Italien er
det nok si meget de store lastvogne, der kan
tegne sig for stojplagen, sd derfor skulle
det blive godt at sove ud i Venedig. Telt
uden motorlarm blev det nu ikke, for en
rejsende madonnastatue ankom til Marens-
pladsen i helikopter, men det var dog til
at overse. I stille og méaske mibende for-
bavselse ser man den hejtidelige procession
vandre af sted med statuen, og man forun-
dres over, at Thor og Odin og alle de an
dre gamle gutter métte vige pladsen for
denne statuetilbedelse, men vil man have
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Med mindre man er tandatlet, kan mean wmulict dbne et
bugagerum med een hénd, nir lukketojet bustir of en
trvkknap.

bragt forvirring i sin tankeverden, skal man
blol Letragte den katolske kirke, der ikle
er si evident kedsommelig som den prote-
stantiske, men nok si forretningsmemssig.

I et stille verelse, der vender ud til en
stille gard, legger man sig til hvile med
nattens varme som en uafkastelig dyne og
med en helt andssvag
hovedpude. Nelop som man er pa vej ind

tankeleshed som

i Moricus' rige, starter en sydlandsk dis-

kussion om en huslejeforhsjelse i den
stille gard. Det er tilsyneladende en tje-
ner, som diskuterer deite interessante emne
med stuepigen, der ellers plejer at sove
54 fredsommeligt i kurvestolen under vild-
vinen — om dagen. Nu er der sandelig liv
i hende, og da emnet tilsyneladende er
udtemt efter halvanden times forleb, smi-
der tjeneren de 150 gafler, han kom med,
i en dertil beregnet kasse — det lyder
formidabelt i en stille gird i Venedig.
Tovrigt har jeg et vist talent for at fi ve-
relser, der ligger umiddelbart ud tl et
klokketdrn, si jeg bliver aldrig snydt for
de forskellige klokkeringninger fer mor-
genmessen. 1 denne. omgang havde jeg ta-
zet hestik af Marcuskirkens heremte cam-
panile og vurderet den som uskadelig pd
grund af dens hejde samt afstanden, men
jeg havde overset en mindre kirke, der
umiddelbart

havde sine klokker anbragt

ved siden af min vaskckumme — De skul-
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Landskabet er storsliet og dog fredsommeligt i Rolle passet. Man meder kun fd biler, og alpeblomsterne stdr wforstyrret
ved vejkanten.

le prove at [ fire, fem kirkeklokker bra-
get lige i hovedet klokken fem om mor-
genen. Personligt har jeg ikke det [jer-
neste mod katolikerne, men jeg ville anse
det for bade praktisk og hensynsfuldt, om
de hver iser kunne f3 et lille stilferdigt
veekkeur i stedet for denne kollcktive
kalden til did, der kommer til at gzlde
savel de salige som de usalige.

Vognen stod pznt opstaldet i den store
Fiat garage pa 9. etage, medens jeg be-
tjente mig af vaparelloen gennem Canale
Garagelejen er egentliz rerende
billig — kr. 3,50 pr. degn — nar man ta-
ger i betragining, at det koster kr. 3,00 at
parkeringsplads

Grande.

parkere pi en offentlig
med sakaldt bevogining. Typisk for ita-
lienerne fir man ved en sadan parkerings-
plads udleverct et dokument med de cvin-
delige vbollog merker, der er
dende med afgift til staten. Pi
af dette dokument star der hejt

ensbety-
bagsiden
og tyde-
ligt, at man kun ved hj=lp af denne le-
gitimation kan fa vognen udleveret, af
hvilken grund det mi opbevares omhygge-
ligt og afleveres som kvittering for vog-

470

nens udlevering, Jeg har flere af den slags
dokumenter i min tegnebog, men jeg har
tiltzlde fjernet vognen
uden indgriben, kontrol eller protest. Jeg
overvejede sé smit en enkelt gang at kere

i hvert enkelt

med vognen og s& vende tilbage med mit
dokument for at fd den udleverct — bare
for at se hvad der skete. Da jeg vidste
det pi forhind, gad jeg alligevel ikke, for
jeg er ingen spillernatur. Der er nemlig
to muligheder: Enten ville parkeringsvag-
ikke
nzgte, at den nogensinde havde stdet pd

ten, nir han kunne finde veognen,
pladsen, hvorefter han ville s=ztte sig og
sove videre, eller ogsd ville der samle sig
et vildt diskuterende opleb sa stort som
Ridhuspladsen, og det ville ende med min
arrestation og fengsling, fordi en betjent
under sin slentrende gang gennem folke-
masserne havde hert pd stillingtagen med
hensyn til min skyld eller uskyld i at
have frastjilet en dame en taske, myrdet
parkeringsvagten, drevel spionage, franar-
ret et barn en slikkepind, sat ild pd rad-
huset eifer hvad italienere ellers kan tage
stilling til i farten.
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Jeg setter igen kursen mod Dolomit-
terne, for man er ligefrem naedt til at
komme op i bjergene for at fi luft. Jeg
har lovet mig selv, at jeg pd denne tur
vil forsege en langvarig bremsning ned
gennem et vedvarende fald med stejl h=ld-
ning blot for at se, hvad der sker i en
moderne personvogn med gode bremser.
Det kunne lyde som et halvfarligt ckspe-
riment, men med det lave ferste gear vil
jeg kunne bremse vognen tilstreklkeligt,
hvis bremserne for alver svigter. Ievrigt
venter jeg mig ikke noget serligt af eks-
perimentet, da Alberto II har mere end
1 em? effektivt bremseareal pr. kg vogn-
vaegt. Da jeg gar i pang med mit foreha-
vende, kan jeg heller ikke marke nogen
egentlig faiding pd den made, at brem-
serne skulle blive mindre og mindre ef-
fektiv, for bremsevirkningen holder sig
konstant, men derimod forsvinder min
bremsepedal lengere og lzngere ned, og
der er ikke ret meget tilbage i pedalvan-
dring ved nedkerslens afslutning. Dette
var en kortere strakning og absolut ikke
nogen vedvarende nedkersel fra et bjerg-
pas.

Hvert ar sker der ulykker i bjergene, nir
vogne kaerer lobsk, og i enkelt tilfzlde har
man kunnet konstatere komplet smeltet
bremsebelegning i forbindelse med et lille
effektivt bremseareal i forhold til den to-
tale vognvagt, men i andre tilizlde fej-
ler belzgningen tilsyneladende ikke no-
get, og her er der tale om svigtende brem-
sevirkning, fordi pedalen simpelthen er
stodt mod vognbunden — i begge former
for nedsat bremsevirkning kan fejlen fa.
res tilbage il kereren, fordi han ikke har
bremset med motoren i et lavt gear, og
nogen punik har der sikkert ogsd vearet til
stede,

Nir pedalen isvrigt forsvinder langere
og lengere ned under en vedvarende op-
bremsning af denne art. skyldes det, at
bremsetromlerne udvider sig kraftigt pa
erund af den voldsomme varmeudyikling,
og bremseskoene skal derfor stadigt pres-
ses lengere ud for at komme i kontakt
med tromlen. P3 den her omhandlede vogn

. det ene sam er godt angreber af rust, det andet er sd
uberort som den dag, da de to sem blev puttet i flaskerne.

forsvandt pedalen med overraskende ha-
stighed, fordi tromlerne er fremstillet af
letmetal, men til gengeld kom den om-
gaende tilbage efter bremsningens opher
takket viere den effektive keling. Navnlig
i @strig kommer man ud for meget stejle
stigninger og fald, men i hvert tillwelde
kunne jeg holde vognen ved at ga i an-

Ndr flaskerne rystes, bliver det reme vand plumrer af
rust, medens vandet med tilsetningsmidler kun indechol-
der et hvidt pulver.
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Smith har fremstillet et lille ekstra instrumentbord il indbygning af forskellige savnede instrumenter i den kombina-
tion, man foler enskelig., Her ses olietryksmaler og kelevandstermometer samt trykknap il vindspejlsvasker, Sidstneevnte
kan erstattes med cigartender, og af andre instrumenter kan amperemeter og yacuummeter cksempelvis monteres. In-

strumenterne fis naturligvis ogsd til indbygning i vognens instrumentbreet, hvis der er plads -

prisen er ca. kr, 50,— pr.

instrument monteret.

det gear (der er fire) uden benyttelse af
bremserne, nidr man ser bort fra en kort
og ievrigt meget behersket bremseaktive-
ring umiddelbart foran hiirnilesvingene.
Al hensyn til den ret friske motor gir
jeg ved stigningerne et gear liengere ncd
end nedvendigt, men da de ferste 3000 km
nwsten er afviklet, kan jeg godt tillade mig
at kere over Grossglockner, selvom man
erfaringsmassigt mid ned i ferste gear pé
visse strekninger. Mange (urister gir uden
om Grossglockner-vejen, enten fordi det
koster kr. 20.— i bompenge at kore turen,
eller ogsd fordi de anser vejen for farlig.
Det er lidt synd, for det er en pragtfuld
tur, der ikke krever noget videre i ker-
selsteknik, selvom det naturligvis er et
sleb for motoren, men det er en meget
smuk tur pd grund af det storsliede pano-
rama og de mange smukke alpchlomster,
som man kun finder visse steder hajt oppe
i bjergene. Grossglockner er ikke hajere
end sa mange andre pas — 2300 m kan
gore det, hvis man ikke tager helt op til
Edelweisspitze, der er 2571 m over havet.
Néar vejen alligevel er berystet og ofte
indgir i fabrikkernes provekorsler, er det,
fordi man starter »langt nede« — altsd ikke
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sd meget over havels overllade, hvor man
ved andre pas pd lempelig méide er kom-
met godt op i hejden inden den sidste,
lcorte stigning. Stigningen er ikke alenc
langvarig, men ogsd stejl med kun 25 hir
nilekurver pd den ca. 25 km lange tur.
Mange ger et lille ophold ved en af de
mange parkeringspladser og lader vognen
kele, medens de selv nyder udsigten og
freden. De mange Abne kolerhjelme er
derfor ingenlunde ensbetydende med over-
hede motorer, men kun udiryk for en for-
nuftig dispoesition. P4 vejen har jeg cn
lille personlig triumf, for de to eneste
vogne, der virkelig kogle, sd dampen stod
ud af dem, var forsynet med danske num-
merplader. Begge vogne var af tysk fa-
brikat med veldimensioneret kelesystem,
og diagnosen kunne wumiddelbart stilles
som »lorkalkning«. Blandt mekanikere og
servicelolk er jeg ofte blevet hinet for min
evindelige anbefaling af  destilleret vand
pd keleren, men her s man si sandelig,
at det ikke er uden grund. Danskere, der
har rejst i udlandet, vil have konstateret
en vasentliz forskel pd det danske po-
stevand og vandet i andre lande. Nir man
vasker hwender her i landet, forsvinder




Til en dejlig rejse -
horer en dejlig vogn

™

Man meder
TAUNUS 17 M
syd for Hobro,
nord for Frankfure,
ast for Paris,

vest for Bologna og
pd de amerikanske
highways.

Sansen for virkelige
kvalitetsvogne er
international. Derfor er
TAUNUS blevet en
verdenssucces.

Af detaillerne bag
successen navner vi i
farten den overlegne
67 hk motor,
teleskopaffjedringen,
vejstabiliteten, den
indre komfort og det
raffinerede ydre.

- alt taler for Taunus

det flyvende teppe fra
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Beskyt Deres

kolesystem med

HYDROTONE

Mobil Hydrotone beskytter mod rust
og teering og forhindrer kalkatlej-
ringer. Alle blanke metalilader over-
treekkes af en ganske tynd beskyt-
tende hinde, som ikke virker ned-
sattende pé& koelevirkningen, men
giver effektiv beskyttelse mod alle
taerende angreb. Hydrotone gar i
forbindelse med de opleste metal-
salte | kelevandet sidledes, at disse
udkrystaliseres s& fintkornet, at de
uden videre bliver fort med rundt
i kelesystemet uden at have mulig-
hed for at aflejre sig i radiator
eller motorblok.

Hydrotone benyttes om sammeren,
men ikke i forbindelse med frost-
vaeske om vinteren — den perma-
nente kalervaeske, Mobil Permazone,
er i sig selv rusibeskyttende.

Hydrotone skal pafyldes rene kele-
systemer, og er der allerede rust-
angreb og kalkallejringer, renses
systemet forst effektivt med Mobil
Radiator Flush.

Hydrotone og Radiator Flush

fas pa alle
Mobil Service Stationer

hos autemobilfarhandlere og pa vaerksteder

-
-

szben hurtigt og fuldstendigt, 1 samme
njeblik man holder haznderne under det
rindende vand, medens det kalkfattige vand
i det sydlige udland ofte kan gere en al-
mindelig hdndvask til en langvarig proces,
hvis man vil have al sahen skyllet af. Hvis
man vasker sin vogn her i landet og lader
de sidste driber tarre ind af sig selv, vil
hver dribe cfterlade en lille kalkskjold, s
jeg preover med ostrigsk vand at tjatte lidt
ud over vognen. Det giver omtrent samme
resultat  som
skjolder.

Dette fir mig til at tenke pi en anden

regnvand — uden synlige

sag. Selvielgelig forlangte jeg den nye vogn
leveret med destilleret vand pifyldt kele-
systemet, og med samme selviolge tilsatte
jeg et beskytielsesmiddel. Da man som tid-
ligere omtalt fandt sig foranlediget til at
skille motoren ad, métte vandet naturligvis
tappes af igen, og en teknisk assistent pa det
pigzldende verksted kunne ikke forstd, at
jeg havde hzldi frostveske pa her midt om
sommeren. Da jeg forklarede, hvad det var,
forstod han tilsyneladende ingenting. Det
sporgsmdl melder sig derfor, om disse men-
nesker pd vore varksteder er giet helt i std.
Man kan made mekanikere, der er helt med
pa alt, hvad der er oppe i tiden, og som
stadig folger med i den tekniske udvikling
og de seneste erfaringer, men langt oftere
meder man fagfolk, der ikke har l=rt sig
noget som helst nyt fra den dag, de fik de-
res svendebrev, og ikke si f4 laller rundt i
tyvernes mckaniske sorgleshed. Sender jeg
en tanke tilbage til fattige ungdomsér, hvor
enhver maskinskade var enshetydende med,
at man sa sig om efter et passende stykke
metal til at fremstille en ny del af, si ma
jeg skrupgrine, nir jeg tenker pa en af
mine fersite motorcykler, der edelagde et
knastakselleje. Et nyt leje blev fremstil-
let af et stykke messingror — nzrmere be-
tegnet en gardinstang — og si kerte man
lidt igen. Nir den begyndte at ramle i
knastakslen, reg der et nyt stykke af gardin-
stangen, men det skulle man byde en mo-
derne motor. Ni, det var et af mine ulide-
lige sidespring. Vender vi tilbage til kele-
systemet, s observerede jeg for tid tilbage
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Hotel Alte Post i Holzkirchen (il vensire) er et af d= gam

le pertshuse, der siden tidernes morgen har veeret en afde-

ling af et bryggeri, Man Lan derfor stadig fa en hale liter fint ol for 50 pfennig. Hyggeligt, godt, rent vg billige —
hvad mere ken man furlange.

hos et olieselskab nogle smé flasker med
sam i — nogle anbragt i en grenlig viske,
andre i en klar vaeske. De farste sem i den
gronne vieske var blanke og pzne, medens
sammene i den klare vaske (der var rent
vand) var rustne. De sma flasker skulle
senere bruges som reklame for et tilswl-
ningsmiddel, men jeg enskede sclv at fo-
retage eksperimentel med to friske sem. De
stir i min kelder — semmet i tilszinings-
midlet 4 vand er stadig blankt og pent,
medens sgmmet i rent vand er sterkl angre-
bet af rust, og med tiden vil der kun vare
et brunt pulver tilbage i flasken. De to fla-
sker har fiet selskab af endnu et st med
og uden tilseiningsmiddel af andet fabri-
kat, og resultatet er det samme. Forholdet
i en motor er endnu verre end i flaskerne,
for hver gang motoren afkeles, rekkes der
frisk, iltholdig luft ind i kelesystemet, hvil-
ket fremskynder teringen.

Efter utallige liter lunken mineralvand
med redvin er det vidunderligt at fi en
#pte, terstslukkende pilsner igem, og jeg
bestemmer, at nir jeg kommer til mit
stamvertshus, Alte Post i Holekirchen, vil

jeg have et helt akvarium fuldt af husets
gode sl — det er den slags beslutninger,
der aldrig bliver fort ud i livet, fordi for-
udsatningerne @ndrer sig. Pa vejen vil jeg
dog kigge lidt pa Konigssce, som jeg aldrig
har varet ved, men hert si godt omtalt.
Det var si sandelig ogsd en oplevelse ud
over det almindelige. Det kan ikke bortfor-
klares, at seen ligger smukt, og et besag har
sikkert oprindelig vzret en naturoplevelse,
men nu var det vanskeligt at se andet end
mennesker. Turistbus efter turistbus spyede
ferieoplagte tyskere ud i en endelss strom.
Tusinder af overfyldte personvogne tamie
deres utrolige indhold ud i en tet strem
med kurs mod seen. Jeg smiter mig i mal-
las undren over denne folkevandring, der
virker som en karikatur af en Bo Bojsen
tegning, nar den er bedst og omhandler fe-
riemennesker. Samtlige maznd ser ud, som
om de er gravide, medens kvindernes ud-
seende aldrig kan gerc dem fortjent til at
blive det. Tenk dem nu gennemsnitsman-
den i denne folkevandring: Hejde 170 cm,
livindl 170 em, ikledt shorts gennem hvilke
et par tynde, blege eller rodskoldede stik-
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K. L. G. tendrer med det sensationelle
isoleringsmateriale NEW CORUNDITE &n-

vendes i {lyvemaskinemotorer og i racer

vogne, hvar belasiningen er storst!

Den kendsgerning, ac K. L. G. tznd-
1@t 0gsd anvendes som farstemontering
i over 94%, afsamtlige danskfremstillede
knallerter kommer ogsi Dem som bilist
og motorcyklist til gode.

Forlang derfor K. L. G. tendrar —
de holder meget lengere!

Impert: Vilh. Nellemann A/S
Kobanhavn = Randers

kelsberben komumer ul syne. Starkt men-
stret skjorte hienger uden pd bukserne, men
undertiden er den ikke i stand til at dekke
det fulde volumen omkring ~haltestedet.
Hatten er alt fra tyrolerhat til gondoliere-
hat, hvilket vil sige en bredskygget strdhat
med redt silkebind om. Udsiyret er foto-
grafiapparat med lysméler, badedyr, luft
madrasser, kurve med proviant, stok, taep-
per, dunke med sololie, sammenklappelige
vandeykler, enorme kikkerter og en brun
mappe med ukendt indhold — det var altsi
som gennemsnit.

Sem 100 pet. tilhmnger al fri udfoldelse i
enhver henseende er jeg ude af stand til at
blive forarget selv ved synet af en 100 kilos-
dume ifert shorts fra en teenageafdeling,
pep-sandaler og hyrdindeparasol, men jeg
er blot forundret over, at alle disse ret ens-
artede gestalter har sat hinanden stevne
ved det samme vandhul, nir de har udpre-
get mulighed for at finde hver sit natur-
skenne sted i fredelige omgivelser, for det
lader sig endnu gere i Tyskland, Ved de
andre seer, hvor der er camping- og bade-
liv, bliver sivel mennesker som pikledning
mere hverdagsagtiz og mindre iejnefal-
dende.

T mit kukitej foler jeg mig »alt for for-
skellige, sd jeg forlader seen og smtter kurs
mod Holzkirchen, hvor jeg foler mig mere
hjemme i Alte Post. Rejsemassigt har jeg
gjort den erfaring, at hotelpriserne og rej-
seomkostningerne 1 @strig kun andrager
gzodl og vel det halve af de italicnske pri-
ser. Jeg kan pd mit korsclsregnskab endvi-
dere Lonstatere, at foreget kompressions-
forhold kompencerer for foreget hastighed
siledes, at benzinforbruget bliver det sam-
me — i det foreliggende tilfzlde svarende
til 13,8 km pr. liter.

Men ievrigt er det mazrkeligt, som ens
indstilling skifter. Som ganske ung lengtes
man med hele zin sjzl tilbage til fericlandet,
men nu er man inderligt tilfreds med alle
de steder, man ikke er pd i sjeblikket, og
s lznge man kan vere glad for at komme
hjem, er det jo ingen sag, selv om ens ar-
bejde tvinger en ud af landet mindst fire
gange om dret.




VI PROVEKODRER

BSA SUNBEAM

AF MOGENS H. DAMKIER

M an kan ikke just pistd, at der hos BSA

er blevet smedet, medens jernet er varmt.
Det store behov for scootere var pa det
nzrmeste dzlket, da den engelske fabrik
endelig fik en scooter pd markedet, selvom
en helt anden prototype blev vist for flere
ar siden. @jensynligt i siklker overbevisning
om, at der ogsd i fremtiden vil vere et mar-
ked for scootere — en overbevisning som
BSA ievrigt ikke er alene om — har man
cfter alle kunstens regler konstrueret et
karetaj, der vil kunne hevde sig langt ud
i fremtiden. Dette tillielde er i virkelighe-
den en skarende modsmtning til alle de
mange scooterfabrikater, der sd dagens lys
i de store salgsir, da enhver fabrik, der blot
havde med metal at gere, fremstillede et
eller andet rervierk, som man puttede en
Ilo eller Yilliers motor i, og som man ved
hjelp af udstyr fra andre specialfabrikker
fik til at ligne en scooter. De er nu alle

dede og borte, og kun enkelte engelske fa-
brikker fremstiller nogle scootere med Vil-
liers motor.

Pa markedet er der ellers kun Vespa og
Lambretta, Maicoletta, Prima, Puch, Jawa
og Heinkel samt Diirkopp. Bella fremstilles
i meget sma styktal, og forskellige andre
italienske scootere er uden sterre betyd-
ning. Det er de maskiner, den nye BSA
skal konkurrere med. Rent maskinelt kan
den sla dem allesammen ud, medens den i
koreegenskaber stir tilbage for Maicoletta,
Jawa og Bella samt til en vis grad Puch —
med koreegenskaber menes her kun maski-
nens kerestabilitet, medens Sunbeam i sko-
nomi, bremser og accelerationsevne stir
fuldt pa hejde med eller overgir de andre
maskiner.

Sunbeam fremstilles i to udgaver nemlig
med en-cylindret to-takt motor og med to-
cylindret fire-takt motor, men kun den
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to-cylindrede

Dot serpregede  ventilarrangement i den
5

motor, 1 og 4 er wdblwsningsventilerne, 2 og i er ind-
sugningsventilerne.

sidstnzvnte model kommer indtil videre
pé det danske marked. Man kun desuden
vielge mellem kickstarter og selvstarter,
men da motoren er uhyre startvillig og me-
get let at trmde i gang med kickstarteren,
har man fundet det ganske unedvendigt at
tage den dyrere selvstartermodel hjem.
Ved en umiddelbar betragtning kan val-
get af motortype forckomme lidt szrpre-
get, men kan man egentlig tzznke sig et mere
velegnet drivvaerk end en to-cylindret fire-
tukter? Netop scooteren, der ma formodes
at skulle bevege sig meget i nazr- og by-
trafik, mi have en smidig, rykiri motor, som
kan arbejde jevnt op effekuvt ved selv de
langsomste kerchastigheder. De forlobne ir
har imidlertid vist, at scooterkercrne ikke
viger tilbage for langture pi landevejene
overalt i Europa, hvilket krazver en god
marchhastighed og et fornuftigt kraftover-
skud. De 10 hk, som motoren undvikler, ly-
der ikke af si meget, selvom det er dobbelt
sd stor effekt, som de farste scootere kunne
prale med, men det er ikke blot »papir-
hestes, og dertil kommer et godt drejnings-
moment samt en velafstemt fire-trins gear-
kasse, hvilket alt i alt giver maskinen en
glimrende accelerationsevne, en god top-
hastighed og en stigecevne, der gor det le-

gende let at forcere de stejleste alpeveje.
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For de folk, der anskaffer en scooter, vil
benzinekonomien sikkert heller ikke veere
af komplet underordnet betydning, og pa
det punkt er fire-takt motloren stadig to-tak-
teren overlegen navnlig ved hurtig lande-
vejskersel og ved delbelastninger under by-
kersel, 1 det foreliggende tilfzlde er der
tale om en udmarket skonomi, der ville
kunne forbedres yderligere gennem et hej-
ere kompressionsforhold, men det er gan-
ske tydeligt, at man i hele konstruktionen
har haft lang levetid og driftsikkerhed for
aje, og
6,5:1, hvor man med et slagvolumen pa

derfor er kompressionsforholdet
125 eem pr. cylinder kunne tillade sig at
gd hetydeligt hejere op.

Nir man ikke giver motoren hejere kom-
pressionsforhold mod til gengeld at drosle
den med smi ventiler, er det fordi man er-
faringsmessigt ikke fir noget fornuftigt
resultat ud af en sddan fremgangsmdde. Skal
en motor holdes kunstigt nede i1 effekt gen-
nem brug af sma ventiler — altsd »hemmet
Andedrate — skal det vere pd grund af et
uforholdsmessigt stort slagvolumen og der-
af felgende store dimensioner pd samtlige
maskindele, Motoren i Sunbeam har med
sine 10 hk en litereffekt pd 40 hk, hvilket
ganske naje svarer til nutidens personvogns-
molorer.

Motoren er da ogsd opbygget som en bhil-
motor, og der er ingen grund ul at antage,
at den ikke vil have lige sd lang levetid un-
der de samme driftbetingelser. I praksis
vil dette dog n=ppe blive tilfeldet, da scoo-
teren crfaringsmassigt har forholdsvis man-
ge kolde starter pr. kerte 1000 ki, og der-
til kommer den procentvise belastning, der
for scooterens vedkommende vil komme til
at ligze meget ner fuld belasining pé lande-
vejen, medens de fleste personvogne kun
sjeldent kommer over 75 pet. belastning
under landevejskersel.
gearkassehus og cylinder-
blok er stebt som en helhed af letmetal
med stebejernforinger i. cylinderfladerne.
Den udelelige krumtapaksel er dannet af

Krumtaphus,

soler og kontravagte, medens det egent-
lige svinghjul ligger udenfor krumtaphuset.
Krumtapakslen er i takthjulsiden lejret i




&
=
=

Nér man i tankerne betragter mo-
toren fra siden, vil man se, at den
er opbygget som en to-cylindret rook-
kemotor af biltypen.
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ACCELERATION
0-40 km/t 4,9 sek.
0-60 km/t 9.8 sek.

0-80 km/t 20,8 sek.
1 km med stiende start 49,8 seok.

et glideleje udformet som en besning med
kobberblybelegning, og i treksiden er
der et stort sporkugleleje. De korte plejl-
stenger er delelige ved plejlstangslejet, og
lejepanderne er udskiftelige. I plejlstangsojet
er der en udskiftelig hesning, og stemp-
lerne er forsynet med to kompressions-
ringe og en olieskraherring.

Knastakslen er anbragt si hejt som mu-
ligt i cylinderblokken bag de to evlindre,
og den trekkes ved hjzlp af tandhjul fra
krumtapakslen. knastfslgere og
korte stadstenger aktiveres vippearmene,
der er anbragt pi en serprget mide, idet
de to vippearme til indsugningsventilernc
er anbragt pi cn falles vippearmsaksel,
der ligger parallelt med krumtapakslen,
medens de to vippearme 1il udblesningsven-
tilerne cr anhragt pi hver sin aksel i begge
sider af det felles topstykke, og disse aks-
ler ligger vinkelret pa krumtapakslen. P&

Gennem

den mide kommer

indsugningsventilerne
til at sti lodret, medens udblasningsventi-
lerne danmer en vinkel Pé ca. 30° med det
lodrette plan. Et felles ventildmksel er
fremstillet efter npjagtig det samme men-
ster, som gelder for en almindelig rakke-
motor il en bil, blot er det pd Sunbeam
belagt med en Iyddempende plastikmasse,
som ogsd bekleder blaserkappen.

I direkte forlwngelse” af knastakslen og
drevet af denne med en korskobling er den
dobbelte afbryderkontakt anbragt. En spole
Ul hver cylinder betjenes af de to szt kon-
takter, der mé indstilles med najagtigt lige
stort kontakigab, hvis de to cylindre skal
have samme tendingstidspunkt.

Koblingen er anbragt direkte pa krumtap-
akslen, hvilket indebsrer den fordel, at
man kan dimensionere koblingen mindre,
fordi den ikke skal overfare det forstmr-
kede moment, som en nedgearing mellem
krumtapaksel og kobling medferer i de
almindelige konstruktioner, hvor koblingen
er anbragt pd den indgiende gearkasseaksel.
Koblingen er udformet som en almindelig,
flerpladet motoreyklekobling, der si at sige
er sat omvendt pid siledes, at udlesertryk-
ket rettes ind mod krumtaphuset, da man
af gode grunde ikke kan have en normal
stodstang gennem krumtapakslen.

Motor: To-cylindret, fire-takt, boring:
56 mm, slaglengde: 50,62 mm, slag-
volumen 249 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5:1, maksimal mo-
toreffekt: 10 hk ved 5500 omdr/min.
Smeresystem: Vidsump.

Transmission: Kobling il pearkasse:
Tandhjul. Kobling: Flerpladet. Antal
gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal i
hejre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 12,0:1,
2. gear 8,0:1, 3. gear 5,2:1, 4. gear 4,0:1.
Gearkasse til baghjul: 3/8” duplex i
olichad. Dwksterrelse: 3,50.107,

Stelkonstruktion: Dobbelt ror.

Hjulophengning forhjul: Teleskopben,
baghjul: Svingarm.

Stativ: T midten.

Benzintank rummer 6,8 liter, heraf 1,0
liter p& reserve,

SPECIFIKATIONER

Oliesump rummer 2,4 liter.

Bremser: Tromlediameter 57, belzgnings-
bredde 25 mm.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Tucas. Am-
peretimer pd akkumulator: 12, Dyna-
mo: Veksclstram. Twnding: Batteri.
Taendrer: Champion L 7. Ladekontrol:
Lampe.

Udstyr: Styrlis, verklsj og pumpe.

Dimensioner: Sadelhsjde 703 mm. Fri
hsjde fra jorden: 125 mm, styrets bred-
de: 600 mm. Egenviegt: 109 kg.

Pris: Kr. 5639,— inel. omsatning.

Justeringsmdl.

Tending: Kontaktafstand 0,015, forten-
ding (stdende motor med lukkede
svingklodser) 5° for averste dedpunkt.

Elektrodeafstand i tendrar 0,5—0,6 mm.

Karburator: Zenith 17 Mx,

Fentiler: 0,005” ved kold muotor.
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Pd dette snit af maskinen ser man de to teleskaphen 6l forhjulsophangningen samt udblesningssystemet, der samler deo
to udhlwsningsrar i en lydpotte anbragt bag baghjulet. Maskinens stativ mé mermest betegnes sum et dobbelt stotteben.
da scooteren ikke loftes op pd stativer, men stetter til en af siderne — parkering foregdr derfor uden brug of kreefter,

Pi koblingsskélen er der monteret et
tandhjul, som driver den indgdende gear-
kasseaksel, men isvrigt er gearkassen ud-
formet efter almindelig praksis med klo-
koblinger, der léser gearhjulene il hinan-
den og til akslerne. Den udgdende gearkas-
seaksel barer ¢t dobbelt kadehjul, som
driver bagkeden gennem en duplexkede.
Denne kade er indkapslet i en stobt let
metalkedekasse, der sammen med en for-
sterkningsarm tjener som svingarm for bag-
hjulet. Kedekassen drejer med den udgé-
ende gearkasseaksel som centrum, og derfor
bliver kwedespendingen ikke pavirket af
affjedringsbeveegelserne. Det dobbelte ke-
dehjul pd bagakslen driver denne gennem
en transmissionsstedd@zmper bestiende af
lameller og gummiklodser. Akslen er lej-
ret 1 to kuglelejer, og den bwerer det ensi-
digt bespendte baghjul, der er omskifte-
ligt med forhjulet. Kedespendingen regu-
leres af en kmdestrammer, som man indstil-
ler ved hjelp af en taphbolt tilgzngelig fra
kadekassens underside.

P& krumtapakslen er rotoren til veksel-
stremsdynamoen samt bleserhjulet monte-
ret, og en lille Zenith karburator serger
for gasforsyningen. Et rer ferer ‘opvarmet

luft fra det ene udblzsningsrer frem til kar-
buratorens indsugningstragt, hvilket ved en
umiddelbar betragiming forekommer at vare
en overfladig luksus, da der er glohedt i
motorrummet., Karburatoren er ikke forsy-
net med tipperknap, men med et stangregn-
leret luftspjeld, og benzintanken, der er an-
bragt over gearkassen bag cylinderblokken,
har et lufuiet pafyldningsdaksel og en luft-
kanal, som ved en slangeforbindelse er fort
ned under motoren. Dette arrangement er
foretaget pd grund af benzintankens op-
varmning, hvilken ville medfere, at ben-
zindamp eller ved fuld optankning ren ben-
zin ville blive fert ud i motorrummet, hvis
der var et almindeligt pafyldningsdeksel
med Iufthul,

Stellet bestar af en dobbel rerramme, og
forhjulene er ophangt i en teleskopgaffel
med begge ben anbragt pd den cne side af
hjulet — i det forreste gaffelben er den hy-
drauliske demper indbygget, og i det ba-
geste er en skrucfjeder anbragt. Ved den-
ne konstruktion har man opnéet at montere
bide for- og baghjul ensidigt siledes, at
hjulombytning eller afmontering af et en-
kelt hjul foregdr efter samme hekvemme
system som pd en bil. Forskerm, skjold og
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bundplade udger en fast, sammenboliet hel-
hed, og forhjulet svinger derfor inde i for-
skermen. Motorkassen er boltet sammen af
to halvdele og monteret svinghar pi bund-
pladen siledes, at den kan leftes ved mo-
toreftersyn, omend dette ikke sker fuldt si
hurtigt og let som ved andre scootermodel-
ler. Til gengald er der et inspektionsdaksel,
gennem hvilket man med lethed kan fore-
tage en tendingsjustering, og sivel karbu-
rator som tendrer kommer man 1til, nér
dobbeltsadlen med et enkelt greb vippes til
siden. Da smoaresystemet er udformet som
vidsumpsmering med en enkeltvirkende
stempelpumpe, er der ligesom pad bilmoto-
rerne anbragt en mélepind i krumtaphuset,
og ogsi denne er tilgengeliz med oplukket
sadel.

Gearskiftningen tker ved hjzlp af en fod-
pedal, der skubbes frem til forste gear og
tilbage til de evrige tre gear. Da det pa den
mide kan blive lidt vanskeligt at finde fri-
gearstillingen, er der endnu en lille pedal,
der smtlter maskinen i frigear fra farste
gear — ikke som vi tidligere har fiet med.

delt fra et hvilket som helst gear, hvilket
unzgleligt ville have veret en stor fordel
under bykersel.

Ved udformningen af den torpedoforme-
de motorkasse har man sjensynligt overset,
at maskinen ogsd skal forsynes med en num-
merplade, der nu er anbragt pi et stativ,
som ikke helt er i harmoni med de ellers
vellykkede linier. Styret er et almindeligt
rarstyr bekladt med plade, under hvilken
ledninger og kabler er gemt. P& forskjoldets
vensire side er akkumulatoren anbragt i en
lukket kasse, og midt pa forskjoldet er der
et instrumentbord med speedometer, ten-
dingskontakt og lyskontakt.

Pladsforholdene er i orden og kerestil-
lingen naturlig og behageliz. Nir motoren
skal startes, m& man abne til motorrummet
ved at vippe sadlen til siden siledes, at
man kan komme til henzinhane og luft-
spjzld. Dette er principielt forkert, for en
benzinhane skal vere umiddelbart tilgenge-
lig, da erfaringen viser, at man kan par-
kere maskinen 99 gange uden at lukke for
benzinhanen, uden at dette hetyder noget,

Ved

De,.

hvad der sker
med olien i
en hilmotor?

54
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men en skenne dag stir svemmerventilen
dben pd pgrund af lidt snavs, og den ben-
zin, der ikke er rendt ind i motoren, lig-
ger pa jorden. Ligeledes skal man som et
lyn kunne skifte fra hovedtank til reserve,
hvis motoren sziter ud under en overhaling
eller en lignende situation. Nasten enhver
motoreyklist har veret ude for den ahsolut
idiotiske situation, at nelop som man har
foretaget en overhaling, der motoren af
mangel pd benzin, og man vil vere i stand
til en fylde en hel kinesisk ordbog med de
skeldsord og injurier, der er blevet rabt
efter motoreyklisterne af samme #rsag. End-
nu vaerre bliver det, ndr man slet ikke kan
fi liv i motoren igen, men m4 std af maski-
nen, fer benzinhanen bliver tilgengelig.

1 den herskende varme var det ikke ned-
vendigt at lukke for luften, for motoren
startede, blot man slavt wradte lidt pa kick-
startéeren. Sa gik den ejeblikkeligt smukt
tomgang, men forseger man med det samme
at give gas, der motoren ganske simpelt.
Benytier man derimod luftspjeldet, kan
man med det samme sztte motoren op i om-

drejningstal, og elter nogle sekunders for-
leb kan man atter dbne for luften, og ma-
skinen er klar til at tage fat. Psykologer
ville kunne f& en masse ud af at studere
de forskellige former for dovenskab, o i
mit eget lillelde regnede jeg med, at kar-
buratoren nok skulle holde tet i den tid,
jeg skulle korc pa maskinen, s& jeg hver-
ken lukkede for benzinen eller luften, men
matte sa paent vente, indtil motoren var til-
strazkkeligt opvarmet af den serdeles jzvne,
lydlese og langsomme lomgang, der i sig
sclv gjorde rede for god mekanik og god
justering. Motoren starter lige godt pd den
almindelige batteritending som pd nedstil-
lingen, der giver strem direkte fra veksel-
stremdynamoen til spolerne — sidstnzvnte
er ievrigt store og meget effektive.
Accelerationsevnen er sardeles god, og
udvekslingsforholdene i gearkassen er lige
si velafstemte som pd de svrige BSA model-
ler — der er ingen unaturlige spring, og
man aner egentlig aldrig, hvilket gear man
er i, men feler blot, nir det er tid til at
skifte op eller ned. Selve skiftningen fore-

eses e
...o 'o...
o® ®e
® Bed om denne brochure e

®
® naxste gang Deres vej falder forbi @
@ : : . e
73 en Shell servicestation ¢
)
®

Tznk pd, at der er 509 chance for,
at olien i Deres motor trnger til ud-
skiftning nu!

Ved De, at udgiften til korrekt smering
kun udger 1 % af Deres samlede drifts-
udgifter?

De kan f} alle oplysninger om korrekt
smoring 1 Shell's nye brochure »Hvor-
for det betaler sig at skifte olien i
rette tid«,

HELL ZZIX

MULTIGRADE

effektiv smering og let start under alle

temperaturforhold,
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gir hurtigt og let, og da tredie gear ferst
trielker ud omkring 80 km/t, kan man i
mange situationer med fordel skifte et gear
ned, ndr man f.eks. ved overhaling skal
hente lidt ekstra acceleration ud af maski-
nen.

Motoren er overraskende smidig, og den
traetkker fabelagtigt jmvnt selv ved de luve-

SCOOTERSAT - DRAGTER

Yind- op vandiat
2.delt, lange Iynl. ,.,. 128,00

RUSKINDSJAKKER
Lekker svensk kval. ., 198,00

OVERTRAKSTS]

Benkleder ., ....., fra 12,50
Jakker,
fylder intet,,...... fra 14,50

GRZNLANDSDRAGT
med hatte og
Teddy-Bear foer, ., . .. 228,00
PARCO COAT

med aftagelig hatte og
Teddy-Bear foer, ..., 159,50

Ladervesle - jakker - storirajer - fantastiske kvaliteter

STYRTHJELME
Jobi, Danfa, A.B.C,, org. eng. T.T. fra 29,50

HANDSKER - HUER - BRILLER

MOTOR-DRESS

Blagirdsgade 24 - Nora 2536
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Baghjulet er ophengt § en svingarm
bestdende af den siebte keedekasse
og en forsteerfningsarm. Keedeka-
sen drejer med den udgdende gear-
kasseaksel som cerirum, af hvilken
grund kedespeendingen ikke @ndres
af affjedringsbevagelsen, Den run-
de ddse under cylinderen er af-
bryderkontaktcn. Pd den hor viste
maskine er der tillige anbrage en
selvsturter foran pé motarhlokken.

ste hastigheder. Selv nir motoren er ind-
stillet til ganske langsom tomgang, kan man
gl i forste gear og lukke for gassen, og uden
sé meget som at fingerere ved koblingshénd-
taget gdr maskinen jevnt af sted i langsom
skridtgang. Prever man pé at gore det sam-
me med en to-takter, gir den enten simpelt-
hen i std, eller ogsd fir man en folelse af
at ride rodeo pd en uvan tyr.

Fjerde gear behersker alle hastigheder
mellem 20 km/t og 97 km/t — sidstnevnte
er maskinens tophastighed i normal kere-
stilling, hvilket virker mere forsticligt end
den tidligere nmvnte tophastighed pa 110
km/t, som dog vil kunne opnés af en lille
rytter, der ligger flad som en fregne Pd ma-
skinen.

Pi grund af de smé 10” hjul er det sam-
lede tyngdepunkt at finde ret lavt, og der-
for er der visse livlige tumlingebevagel-
ser som ved alle andre scootere med denne
hjulsterrelse, men der er dog en passende
relningsstabilitet, og maskinen ligger stot og
pent i svingene uden at give den fjollede
fornemmelse af at ville rejse sig op, lige si
hurtigt som man lzgger den ned. Affjedrin-
gen feltes temmelig hird til en enkelt per-
son, men velafstemt til to personer — med
sidstnevnte belastning kunne den som de
fleste andre tohjulere godt tile lidt mere
vegt pi forhjulet, men det er vist kun Jawa
scooteren, der danner en undtagelse pi
dette punkt.




Stelkonstruktioner  er stilren”  og
overskuelig, og moloraggregatet er
kompult og sabert i udformningen,

Bremserne er helt i orden, og med for-
hjulsbremsen alene er man i stand til at
foretage en yderst effektiv og stabil op-
bremsning med et minimalt aktiveringstryk,
og det giver nu en herlig sikkerhedsfornem-
melse, ndr man kan f3 dekket til at flajte
i karebanen selv ved tophastighed.

Sunbeam’en er legende let at kere i byens
tralik, og den er takket vere sin gode ac-
celerationsevne temmelig overlegen. P& lan-
devejen ligger den stat og roligt, blot gér
de sterste ujevnheder lidt for tydeligt igen-
nem. Ved langsom kersel fales en del vibra-
tioner, der forplanter sig villigt til kererens
skelet, og ved 50 km/t kan man merke dem
pid den made, at man s=tter over- og under-
tender lost mod hinanden, si foles det som
at bide i en elektrisk ledning. Det er imid-
lertid kun indenfor et meget snmevert om-
drejningsomride, at disse vibrationer virker
generende, og ved almindelig koersel pd lan-
devejen er maskinen nmrmest helt vibra-
tionsfri. Ved landevejskorsel kommer ct an-
det fwnomen imidlertid til udtryk — man
bliver simpelthen glohed i enden! Noget
kunne tyde pa, at en lidt mere effekiiv
ventilation af motorrummet ville vaere pé-
krevet i hvert tilfzlde om sommeren, men
det virker i alt fald overraskende, at en
blieserkelet motor kan aflevere s megen

varme gennem en solid, polstret dobbell-
sadel.

Maskinen er ievrigt lydefri i sin opfer-
scl, og det er en scooter, som selv en gam-
mel motoreyklist vil kunne finde fornejelse
i al kere. Har man endvidere lidt sans for
god mekanik, vil man kunne glede sig over
den lille energiske motor, der er si smidig
og startvillig, at selv den mest fumlede be-
gynder vil kunne kore den korrckt og starte

den ved forste forssg — som sagt: Maski-
nelt er den samtlige andre scootere over-
legen.

BSA koncernens seneste nyskabelse for-
handles bide som BSA Sunbeam og Triumph
Tigress med kun navnet som forskel, Sun-
beam kan allerede leveres her i landet, me-
dens Tigress forst tages hjem 6l fordret,
blot ser det besynderligt ud, at Trinmph’en
tilbydes til en lavere pris end BSA’en, me-
dens man til gengeld ikke kan levere Tri-
umph’en. Hvadenten man il sin tid valger
det ene eller det andet marke, vil man lige-
som med AJS-Matchless og Morris-Austin
have fordelen af et meget tet forhandlernet
og reservedele bide her og der.
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Den nye MORRIS 1000 er

- den hurtigste og stzrkeste i sin klasse..!

Fra [prste minut vil De fgle
Dem hjemme i Morris 1000,
Lynhurtigt gearskift, fantastisk
acccleration og fremragende
vejbelipgenhed giver Dem en
helt enestiende sikkerhedsfor-
nemmelse, nir De passerer lan-
devejens kurver eller snor Dem
gennem trafikken. Kurvehastig-

heder i 90° sving pa op til
70 km/t klarer den nye Morris
1000 med lethed, og en march-
hastighed over lange strack pé
120 km/t tretter hverken Dem
eller vognen, Prgv denne fanta-
stiske sportsvogn, og tag Deres
familie med — i Morris 1000
er der masser af plads.

Der er DOMI N4 38 HK — tophastighed 122 km/t

forbandlere \ROMV/
overalt v

KUPON til DOMI A/S - Glostrup

Pris excl. leveringsomkostninger

kr. 15.338,-

Send mig uden Navn
forbindende

brochure for Sbllidg
MORRIS 1000 A




Denne Pegaso frun 1953 giver lofte
om kraft og fart, som ¥V 8 motoren
med fire overliggende Kknastaksler

ogsd var i stand til at ind[ri.,

HISTORIEN OM PEGASO

Nir mere glorvaerdige biler skal frem-
drages af historicns rummelige brokkasse,
er gamle resultatlister i reglen en god lede-
trad. Men lzngst forglemte lobs udfald giver
sjmldent noget fuldstendigt billede af et
marke. Det er ogsd nedvendigt at sege til
andre kilder som samtidige udstillingskata-
loger, brochurer, tidsskrifter m.v.

De fleste forsvundne bilmarker har imid-
lertid kun fort en ligegyldig degnfluetilve-
relse i ly af en gunstig konjunktur, der
pludselig blev mindre gunstig. I tusindvis af
bilnavne kan remses op uden at vare an-
det end intetsigende navne fra industriens
forskellige perioder.

Nogle fi af de forsvundne merker stir
skarpere i erindringen, og et nsgjere stu-
dium viser, at deres tekniske eller sports-
lige betydning ogsa er veerd at huske, Deres
historie er oftest lang og bevaeget. Derimod
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har kun meget {& biler med en kort histe-
rie gjort noget dybere indtryk. Selve den
kortvarige eksistens er jo ofte et udtryk
for et merkes manglende interesse, omend
der ogsd kan nmvnes biler, der var sa me-
get forud for deres tid, at deres rette verdi
ikke blev indset, og deres historie derfor
blev sergeligt kort.

Historien rummer ogsa lererige eksemp-
ler péa biler, hvis tekniske opleg stod i si
skerende modstrid med de herskende eko-
nomiske faktorer, at deres produktionsperio-
de uvagerligt mitte blive begrenset. Den
spanske Pegaso er et fuldgyldigt eksempel
pi sédan virkelighedsfjern bilfremstilling
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Denne to-personers Pegaso sportsvogn forener pd en forunderlis made maderne og klassiske Linier. Den minder pd samme
tid om en MG 1959 og tredivernes uforglemineligt Blown Bentley. Denne vogn korte over 240 kmr,

— men ikke mindre interessant af den
grund.

Som bercttet i forrige nummer opherte
bade den franske og den spanske produktion
af Hispano-Suiza kort for sidstc krig. Da
fredeligere tilstande vendte tilbage i 1945,
stod Spanien uden nogen hjemlig person-
vognsindustri. Den eneste fabrik ENASA
(Empresa Nacional de Autocamiones S. A)
fremstillede, som navnet antyder, alene last-
vogne og huschassiser. Ganske vist var dis-
se udmerkede keretojer af hej kvalitet 0g
pid mange mider udtryk for den tekniske
og administrercnde direkters store erfaring
og sprelske fantasi. Wilfredo P. Ricart var
nemlig ingen helt almindelig biltekniker. T
mange ar inden krigen var han hos Alfa Ro-
meo og arbejdede iser med fabrikkens ved-
delebsmodeller. Bl.a. stod han for den 12-
cylindrede vogn med hakmotor. Denne 1,5
liters model var forberedt specielt til Tri-
polislsbene, og den blev faktisk bygget,
men har aldrig deltaget i noget lob, og me-
get f4 uvedkommende sjne har overho-
vedet set den.

Busser og lastbiler var ikke nok for en
ingenior med denne baggrund. Slet ikke nar
hans virksomhed havde til huse i Hispano-
Suiza’s gamle bygninger i Barcelona. Der-
for varede det heller ikke lmnge, for Ri-
cart fik tegnesagerne frem og ridsede en
fantastisk bil op pa et frisk ark papir.

Kun spredte rygter antydede, hvad der
var i gere, og den forste Pegaso vakte si
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meget storre sensation, da den blev prasen-
teret pd salonen i Paris 1951. Her var en
vardig aflaser af Hispano-Suiza’s stolte vog.
ne og samtidig en konkurrent til Ferrari’s
luksusmodeller.

Specifikationen var aldeles hemningsles
i enhver henseende. Chassiser var narmest
en selvberende konstruktion, ophyeget pi
en solid platform, men kraltigt forstmerket
med sidevanger, kardantunnel og skillevee g-
ge for og bag passagerrummelt. Desuden var
hjulkasserne inddraget i den samlede chas
siskonstruktion, der var mere gennemfort
stiv end lznge set. Dimensionerne var yderst
kompakte med 234 em akselafstand og 132
cm sporvidde for (129 em bag). Vegten for
hele vognen — med kurosseri — var holdt
nede pa 990 kg.

Ophangningen var arrangeret med dob-
belte triangelarme, torsionsfjedre 0g en tor-
sionsstahilisator fortil. Baghjulene fortes af
en de Dionaksel, som var placeret foran
dilferentialet og furtes af to lange radius-
arme, der var monterel i triangel fra den
bageste chassistravers, d,v.s. et godt stykke
bag baghjulenc. Isvrigt var affjedringen be-
troct to tverliggende torsionsstenger. De
Dion-reret mellem de to baghjulsnay var
forsynet med en kugleformet stotte, som
gled i en skinne pa det fastmonterede dif-
ferentialhus. IMydrauliske teleskopstoddaem-
pere var monteret bide for og hag.

Motoren var en V-8 konstruktion af usmin-
ket vaddelpbstilsnit. Fundamentet var et




Bagaksel og baghjulsophmngning set bagfra. Fra kardanakslen passerede transmissionen under differentialet til en fem-
trins gearkasse, hvis udgdende aksel gik frem til spearredifferentialet. De Dion rorvet ligger foran bagakslem, og bremse-
tromlerne er anbragt inde ved differentiale. Reaktionsgrimene er hwngslet til det bageste punkt i vognon.

krumtaphus stebt i eet med de to blokke,
der dannede et ret dbent V. Forneden var
krumtaphuset lukket med et ret fladt, rib-
bet bundkar. Alt dette var stebt i letmetal
ligesom de to topstykker og koblingshuset.
Cylinderforingerne var af stdl. Krumtap-
pen, der ligeledes var af stdl, drejede i fem
forsvarlige lejer. Korte stive plejlstenger
forbandt stempler og krumtap, og i hvert
af de 1o letmetaltopstykker var fire om-
hyggeligt polerede, halvkugleformede for-
brendingskamre. To ventiler pr. cylinder
dirigeredes af to overliggende knastaksler
pr. blok, og et centralt tendrer ansis for

tilstrekkeligt i hvert forbrandingskammer.
Knastakslerne blev trukket af et omhygge-
ligt udformet tandhjulstrek pd motorens
forside., Ilerfra blev ogsd magneten truk-
ket — eller den gemene stromfordeler, hvis
batteritznding var specificeret. Dynamoen
var anbragt pa koblingshuset og blev drevet
af et remtrzk fra en knastaksel.

Alle enkeltheder var sére grundigt gen-
nemarbejdede. Ventilsederne wvar belagt
med stellite, udstedningsventilerne var na-
triumkelede, en serlig legering var frem-
stillet til lejemetallet, og de specielle tem-
peraturproblemer i en motor med sd stort

Her ser man den swrpreegede chassiskonstruktion, der normest & betegnes som et kraftigt forsteerket platformehassis,
i hvilker bdde forpanel og kardantunnel indgdér som beerende og afstivende elementer.
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Denne 1953 model {byggear 1952) har en umiskendelic lighed med de italienske vogne, blot wvirker luftindrager lide
tungt og klodset,

et stempelareal i forhold til bundkarrets
effektive keleflade var lest ved at benytte
torsump i forbindelse med en veldimensio-
neret oliekeler.

Dimensionerne pad den forste meodel,
2102, var 7570 mm (2472 cem). Med et
forholdsvis beskedent kompressionsforhold
af 7.9:1 og en enkelt Weber-karburator var
effekten i hvert fald ikke mindre end 125
hk ved 6000 omdr/min. Fabrikken var gan-
ske vist tavs pd dette omrade og indskran-
kede sig 1il at oplyse, at vognen var god
for 205 km/t med denne motor. For mere
fartglade kunder var der en 2.8 liters ud-
gave (8070 mm). Med kompressionsfor-
hold af 8,8:1 og fire karburatorer stilledes
240 km/t i udsigt.

De mange, men altsd uspecificerede heste-
krzfter forlod den robuste motor gennem
en ter enkeltplade kobling, monteret di-
rekte pd motoren. Gearkassen var derimod
forlagt til bagakslen, og en tynd kardan-
aksel med to kardanled ferte motoreffekten
mellem kobling og gearkasse. Sclve gear-
kassen, der rummede fem wudvekslingstrin,
var placeret bag differentialet og bygget
sammen med dette, der iavrigt var af selv-
sperrende ZF-type. De gevaldige tromle-
bremser var bagtil monteret indenbords ved
differentialet, hvorfra drivakslerne ferte ud
til hjulene. Fortil var bhremserne monteret
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ved hjulene. Det samlede bremseareal var
1290 em®.

Hjulene var med trideger og rudgenav.
Dimensionerne var 5.50-16" eller 6.00-167.
Styringen var en Iraditionel snekkemeka-
nisme, og venderadius var 465 cm.

Det elektriske system var med 12 volts
spending og en 300 watt dynamo. Benzin-
tanken rummede 120 liter, hvilket skulle
riekke til ca. 400 km rask kersel.

Alle disse specifikationer ma dog tages
med et vist forbehold, da vognen dels var
at se pa forskellige udstillinger med afvi-
gende enkeltheder, dels kunne leveres med
nesten alle detaljer specificeret efter snske.

Karosserierne var ved den forste presen-
tation nwermest lidt tilbageholdende og ret
tunge i linierne. Senere fik det italienske
firma Touring lov at boltre sig, og resulta-
tet blev nogle hajst eksotiske vogne, som i
allerhejeste grad lod formode, at vognen
kunne prastere noget usadvanligt.

Alligevel blev det ved formodningerne.
Fabrikkens erklirede politik gik ud pi at
deltage i internationale sportsvognslab, nar
spanske kerere var blevel tilstrekkeligt ave-
de. T 1952 var to Pegaso’er anmeldt tl le
Mans, men den ene blev ‘kert ud over en
klipperand noget inden labet, og den anden
blev ligeledes knust kort for den store dyst,
sd dbenbart var kererne endmu ikke opga-




Danmarks populareste vogﬂmzerke udstyres nu med

———__ ACTENDROR

& - &

OPEL person-, vare- og
lastbiler fabriksudstyres
nu med AC tendror

AC tendrer opfylder alle
de strenge krav om effektivitet,
driftssikkerhed og gkonomi,

som stilles til tendrer
i moderne motorer,

taeendroy
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IMPORT:  VILH. NELLEMANN A/S Motorafdelingen Aarhus

: Iﬂm]] e E[ra

LIGGER KLART | SPIDSEN

LAMBRETTA er den FORENDE scoofer ...

med de fleste fordele:

® 4 gear og kickstart ® Motor placeret i det korrekte
tyngdepunkt @ Helt indkapslede transmissionskabler ®
Ualmindelig effektive bremser ® Effekiiv affjedring med
staddcemper @ Fin stabilitet ® 10" hjul ® Leveres
med almindeligt bagseede eller twinscade,

MODEL 125 Il med 125 cem molor ..........., kr. 3155.. incl. oms,
MODEL 150 li med 150 cem molor ... ... kr. 3525.« incl. oms,
MODEL 175 tv med 175 cem motor kr. 4025.- incl. oms,

NELLEMANN & DREWSEN A/S  Motoratdelingen Kobenhavn NV




Saledes sa motoren ud i sin
grundudformning, men i de se-
neste ndgaver var det alminde-
ligt @t anvende fire faldstroms-
karburatorer. Alt stobegods er
af letmetal, og iovrigt kunne
man fa det meste af en dags tid
til at gd med en ventilindstil-
ling ved de fire overliggende
knastaksler.

ven voksen. Faktisk lykkedes det kun at
vise enormt he] hastighed i lige linie, da
en DPegaso tilbagelagde en km med flyven-
de start i Belgien med 2416 km/t i efter-
dret 1953. S& vidt jeg husker, figurerer
market ogsd i et par bjerglahsresultater af
mindre betydning — mere blev det ikke til.
Desvarre har det ikke varet mig muligt
selv at kore en Pegaso. Aftalen var ellers
truffet under London udstillingen i 1953,
men de specielle britiske forsikringsregler
lagde sig imellem. Af de fi, der har pre-
vet vognen, bliver styring og acceleration
ved lave hastigheder kritiseret, mens kurve-
stabiliteten ved hej hastighed og iser pi
darlig vej skal veere enestiende, ligesom
bremserne lovprises i hsje toner. Nogen
indregistreret Pegaso har jeg ikke haft held
til at mede. Fabrikken ville hevde, at det
forste drs produktion talte 50, og at der
stiledes mod 700 vogne om dret. Ingen af
tallene stemmer — si vidt det kan bedem-
mes. Trods en besnmrende specifikation og
en smuk, omhyggelig udferelse pa alle punk-
ter lykkedes Willredo Ricarts eksperiment
ikke. Inspirationens pegasus red flot nok,
men den eksotiske Pegaso forblev et udstil-
lingstrekplaster. Den solgtes ikke.
Selvielgelig er det begrenset, hvor mange

rendyrket sportslige, serpraget konstruere-
de vogne til 70.000 kr. pr. silk. (ab fabrik),
der kan seelges i dennc forarmede verden.
Det lille marked for dissc biler er mattet
af Ferrari og Maserati, som kan henvise til
talrige veddelebssejre. Ricarts idé om, at
de lave spanske arbejdslenninger skulle mu-
liggore fremstillingen af en konkurrence-
dygtig vogn af denne sw®rlige type, var i
sig selv sund nok. Han glemte blot at kal-
kulere med den prestige, der kun kan vin-
des i vaeddelsh.

I nogle ar optradte Pegaso’en ved udstil-
linger, modellerne zndredes lidt, og bl.a.
kunne en kompressormotor leveres, men
ej heller det forméede at stimulere salget.

En al de fa drommebiler, der var reali-
tetsbetonet midt i sin nwesten absurde luksus,
forblev alligevel en drem. For kort tid si-
den blev produktionen indstillet, og jeg
gad vide, hvor stor den samlede produktion
egentlig blev.

Pegaso kom ikke til at vidercfore Hispano-
traditionen, men indgir i den korte rzkke
af velmente, men fejlslagne spanske forspg
pd at bygge exceptionelle hiler: Elizalde,
Nacional Pescara (en vaddelebhsvogn fra
1930—32, til dels med Ricart som ophav),
Hispano-Suiza og nu Pegaso.



Q Spergsmal til
»Teknisk Brevkasse« besvares kun, nir der medsendes svarporto.

I Deres udmerkede bog »Motorcyklehind-
bogen« findes en »Mobiloil« smaretabel,
hvori der stir, at man skal bruge gearolien
(.90 til DKW 350, men i instruktionsbogen
stir der, at man skal bruge molorolie SAE
50. Erhard Fisker siger, at 50 olicn er den
rigtige og det andet forkert bl.a. af hensyn
til koblingen. Hvordan kan »Mobhileil« skri-
ve (G-90, hvis det er forkert, og hvad siger
De, jeg skal hruge? O. O. L. C, Kage.

Vi har tidligere skrevet en artikel, der
hed »Dikteret af dovenskab<, og i denne
gjorde vi rede for de [orskellige olier —
bl. a. forklarede vi, at det i reglen er for at
forenkle sugen, at maotorcyklefabrikkerne
opgiver motorolie til gearkasserne samt ne-
turligvis for at undgd forveksling med hy-
poidolier med kemisk virkning.

SAE 90 i gearkasseolie har nojuglig sam-
me viskocitet som SAE 50 i motorolie — de
forskellige tal er udelukkende for at undgd
forveksling. Mobil € 90 er ikke en hypoid-
olie, men en gearkasseolie, der taler sterre
tryk end en almindelig motorolie. Gearolicn
er naturligvis ikke tilsat de additiver, der
tilfores motorolien af hensyn til kulrensen-
de egenskaber o.s.v. Vi har kun i enkelte
tilfelde veret ude for, at koblingen »fed-
ter< med gearolien, men i disse tilfelde er
det ensbetydende med defekt kobling. De
Ekan derfor roligt anvende C 90.

¥

Vil Skandinavisk Motor Journal viare ven-
lig at hjzlpec mig med nogle oplysninger.
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Det drejer sig om en engelsk vogn ved navn
Fairthorpe »Electron«. Jeg kender slagvolu-
men og hk-ydelse, men det er det eneste,
jeg kan finde om vedkommende vogn, s
jeg vil veere Dem meget taknemlig, om De
vil oplyse mig om pris m.m.

Hvis ikke vedkommende motor viser sig
at have overliggende knastaksel, hvad me-
ner De sf om anvendelsesmuligheden til en
formel »Junior« racer.

J. I, Markev.

Der findes en Fairthorpe Electron Minor,
der slet og ret er udrustet med en Standard
10 (Vanguard Junior) motor, medens Fair-
thorpe Electron Mark II har en Coventry
Climax motor — denne ville vere serdeles
velegnet til formdlet, men den har en en-
kelt overliggende knastaksel, sd den er af-
skéret fru at lege med. Priser kendes ikke.

«

Det er angdende en 4-cyl. Ariel 53 model,
som volder en del kvaler med karburatoren.
Jeg har en mistanke om, at indmaden ikke
er den originale, hvorfor jeg har kikket i
karburatortabellen. I tabellen stér alle Ariel
modellerne pi nzr den 4-cyl,, De hedes der-
for venligst opgive den til mig.

0. Aa. N., Hvidovre.

Ndr De ikke kan finde model 4G i Amal’s
karburatortabel, si er det, fordi maskinen
originalt er udrustet med en Solex karbu-
tor. Denne huar typebetegnelsen 26 AH D).

—



Cholkeren er 23, hoveddyse 120, hjelpedyse
060, korrektionsdyse 170, starterdyse 100

og luftdyse 30, RESERVEDELS

*

Vi tillader os herved at spsrge Dem, om
ikke De vil hjmlpe os med at i vores BSA
Golden Flash til at gd noget hurtigere, det

drejer sig serlig om tmnding og udsted-

ningsrar. Cyklen er lavet om til en banecy-
kel med sidevogn, og vi har tunet den og
udstyret den med TT karburator og alumi-
niumstopstykke, og vi karer med strilespid-

ser nr. 400, men der er ikke mere end 6000

omdrejninger i den, sd nu ville vi gerne,
om De ville hjzlpe os med at opgive os

lengden pé udstedningsrerene, og hyor Nu er gode reservedele bil-
mange grader den skal tende far top, vi har lige. Her er nogle eksempler
hort noget om 42°. J. N, Alborg. pa: Victoria ,,Bi=fix¢¢

125 cc. 1953=55

! Fi har mistanke til Deres ventilspillerum,
som sikkert ikke er rettet ind efter et let-
metaltopstykke — spillerummet skal ved

Koblingskabel,

: kold motor vere 0,008 for begge wventiler. montcimgsfmrchg S

! Forgaffel

| Karburatoren ser heller ikke ud til at vere gummibzlge ...... 4 25
helt i orden, sd vi vil foresld folgende: Mon- Kickstartgummi . .. .. 0.45
ter en knastaksel fra en A10RR, undersag om Spl‘:f)doni‘e:erkabel’ 6.55

mples S e :

det anvendte topstykke giver kompressions- Elekt:is}.)k ledningsnet,
forholdet 8:1, stil teendingen til 9,5 mm for oo pleticiticin et 6.50

top (36°), og med en TT karburator type
10 17T 9 skal De anvende spjeld nr. 6, dyse
340, ndlen i 4. hak, straleror nr. 9 og sdvel

Keb disse originale reserve-
dele hos den autoriserede
forhandler eller gennem den=
ne direkte hos

chokerboring som Fkanalboring 116" — sd

giver motoren 40 hk ved 6000 omdr/min,
for si er det nemlig en Road Rocket. Pd ‘ ;

fri udblesning md dysen vere storre, men | c' REIANIllSARDT
valget md foretages ved forseg.

Gl. Kongevej 11 . Kehenhavn V.

*

Min Norton Dominator 1954 vil stadigvak
ikke ga rigtigt pa den venstre ecylinder. Nar

man kerer ud ad lige vej uden trek pa mo-
toren, gar den godt nok pd hegge ecylindre,
men nir -den belastes en smule, begynder
den at gi »8 taki« pa den venstre. Nar man
gasser den op, mens den stir stille, er der
ingenting i vejen.

Kompressionen pa begge cylindre er helt

i orden, tendrerene er ogsi gode, forten- KVALITETSMZRKET

dingen er justeret, platinerne korrekt af-
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MANET scooter S 100

5,1 hk, 4 trins gearkasse, svinggaffel for og bag,
dobbeltvirkende hydr. steddeempere. Tilladt belast-
ning: 2 pers. Blinkalfvisning. Tophastighed 75 km/t.

Pris kun kr. 2232.- incl. omsaetning.

Den helt ideelle byscooter med selvstarter

AR

JAWA scooter 175 cc¢

1 cyl. to takts, 8 hk, 4 trins gearkasse,
aut. kobling. Forhj. svinggaffel, baghj. sving-
arm. Batteri og dynamo. Twinsadel og baga-

2 %
JAWA — HELT UDEN KONKURRENCE!

Dan helt ideeclle campingscooter

gebeerer. Hydr. steddaempere. =

" -
Pris kun kr. 2976,- incl. omsatning.

stand, samtidig tending pa begge cylindre,
ventilerne stillet pd den made, som jeg fik
anvist af Dem.

Sidste gang skrev De, at der var en kar-
toffel i udstedningsreret, men jeg kan hver-
ken finde kartofler eller kalrabi i det rer.

Karburatoren er korrekt stillet.

Hvis De kan finde fejlen, vil jeg vere
meget taknemlig.

H. §., Frederikssund.

Ja, s@ er der jo ikke tvivl om, hvor fej-
len skal soges. Den mekaniske side af sa-
gen er i orden, og justeringerne er korrekte,
omdrejningstallet har ingen indflydelse pd
sporgsmdlet, men belastning fremkalder fej-
Len. Altsd er det tendingen, det er galt med.
Som bekendt stiller foroget kompressions-
tryk (hvilket fremkommer ved belastning)
krav til en stor overslagsspending, og da
det kun er den ene cylinder, det er galt
med, fejler magneten i sig selv ikke noget,
men der er ddarlig forbindelse til twendroret
i den svigtende cylinder. Fejlen ligger uden
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twivl i stromaftagerkullet eller i tendrars-
kablets forbindelse med stremaftageren —
eventuelt pd grund af for mange knekkede
trade i den egentlige ledning. Fejlen kan
selvfolgelig ogsd ligge i selve kablet, men
det er straks mindre sandsynligt.

3

Jeg har en Rudge Special pd 500 cem fra
1935 og vil gerne have den nejagtigt juste-
ret og vil gerne have mal for wventiljuste-
ring, fortmnding, tazndrer og karburator
(Amal). L.G., Arhus.

En 500 cem Rudge Special skal have fol-
gende justeringer: Ventilerne skal ved kold
motor stitles til 0,004” ved udblesning og 0
ved indsugning. Den oprindelige forten-
ding opgives til maksimalt 12—14 mm for
top, men pd benzin/benzol skal fortendin-
gen swttes op til 16 mm med fuld tending.
Datidens benzin/benzol blanding svarer no-
genlunde til nutidens benzin i oktantul, sd
regn med den sidste verdi. Tendroret skal



JAWA motorcyklen - 4 modeller

med alle moderne tekniske finesser:

Medelfi#@hsee or - cld b e e kr. 2387 ,-
Madel TG e o s o kr. 2790,-
Medel 250 Boi | Ot e b st kr. 3562,-
Model 350 cotwin cost i sn v kr. 4580,-

Incl. emsaetning.

Den fnomesale sportsmaskine

NYHED for gamle JAWA-korere

Fabriksnye motorer — alle med 4 gear, aut. kobling, karburator og dynamo —
til omgdende levering.

125 cc kr, 785,- — 175 cc 925,- — 250 cc 1090,- — 350 cc 1225,-

NB!

Ibyttetagne brugte og eftersete maskiner, selges med 3 mdr. motorgaranti og
pd lempelige vilkdr. Har De brug for et godt keretej, s& lad os tale sammen.

Vester Farimagsgade 19, Minerva 4801
Na=rmeste torhandler anvises.
Samarbejde med branchefolk seges | ledige distrikter

have glodetal 175 til normel korsel oz 225
til hurtig landevejskorsel. Karburatoren skal
have dyse 150, strdleror .1065 og ndlen i
2. hak.

"

Vi tillader os herved at anmode Dem om
at magle i felgende lille strid:

Der forndsettes to identiske 4-takt moto-
rer, som er ophangt i hver sin prevestand,
Vi forhejer kompressionsforholdet i den
ene motor og holder alt andet lige.

A mener, at motoren med den heajeste
kompression vil have den bedste benzin-
skonomi (kerer lengst pr. liter).

B stiller sig tvivlende overfor dette.

Spergsmal 1: Har A ret? 2: Har forhol-
det slaglengde/boring nogen indflydelse pi
dette? 3: Kan det tilvddes — af hensyn til
benzingkonomien — at formindske strile-
spidsen i en Buick 8 Special 1939, og i be-
kreftende fald hvor langt kan man gi ned,
uden at accelerationen forringes vasentligt?

A. H. M., Vanlese.

Forudsat at den nemunte motoriype kan
tile det foregede kompressionsforhold uden
tendingsbanken, vil motoren med det store
lkompressionsforhold have det luveste ben-
zinforbrug. Boring og slaglengde samt kom-
pressionstryk  (fyldning) og forbrendings-
fkammerets facon m.m. har kun indflydelse
pd, hvor hajt man kan gd med lkompres-
sionsforholdet i forhold til et givet braend-
stof. Principielt kan vi ikke lide at gd ned i
dysestorrelse, da man kan risilere overhed-
ning af motoren, men montering af mindre
dyse kan veere forsvarligt i forbindelse med
en gasanalyse.

*

Det drejer sig om forhjulsbremsen pd min
BMW (R-50) fra 1953, om hvilken De vist-
nok i sin tid skrev, at De aldrig havde pre-
vel bedre motoreyklebremse. Jeg tror det
sdmend gerne, for den bremser glimrende,
men verdens bedste motorcyklebremse bur-
de jo ikke skrige som et svineslagteri, hver
gang man trekker den til.
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Efter at have pravet flere forskellige ven-
nerad, som hverken gjorde fra eller til,
skiftede jeg belzgningen ud fornylig, skent
den kun var slidt halvt ned. Pa verkstedet
kunne man ikke love, at skrigeriet ville
forsvinde, men jeg hdbede dog. Det hjalp
ogsd — i ea. en uge. Nu er det verre cnd
nogensinde.

Er der noget at gere ved det? Jeg héiber
De kan hjzlpe mig.

A.F., Kebenhavn S.

Ndr en bremse hyler, er den mest almin-
delig drsag fedtstof pd belmgningen, men
man har sandsyrligvis undersegt forhjulet
for denne fejl i forbindelse med udskift-
ning af belegningen, si den mulighed ser
vi bort fra. Nedslidt bremsebelegning, der
gor det muligt for nitterne at komme i be-
rering med tromlen, er ogsd udeluklet i
dette tilfeelde. Tilbage er sdé kun en »skarp<
belegning, hvilket vil sige, at den berer
for kraftigt pd et enkelt punki. I reglen er
det galt ved den kant pd belegningen, der
ligger nwermest hengselbolten, og derfor
kan man med held slibe denne kant lLidt
ned (ca. 1,0 mm aftagende ind mod belmg-
ningen pd en lengde aof ca. 1,0 em). Huis
belegningens overflade er blank og glas-
hird, kan man bearbejde hele overfladen
med fint sandpapir, da visse belwgninger
har tilbojelighed til hurtigt at danne en si-
dan hdrd overflade, men efter bearbejdnin-
gen vil bremsen fungere normalt i drevis.

Redaktionelle stratanker

Fortsat fra side 452

lomme, og han ger alt, hvad han kan for at
undgi beder. Her har vi altsa et lige sa sile
kert erfaringsgrundlag for en effektiv frem-
gangsmdde, og enhver organiseret propa-
ganda er endda blevet overfledig, da hver-
anden vittighed snart omhandler parke-
ringsforhold — man skal nok blive mindet
om problemets tilstedevierelse.

Hvis man uden videre noterede folk for
at have »veeret til gene for andre trafikan-
ter saml veret til fare for den offentlige
sikkerhed i henhold til § 1012¢, sa ville det
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blive en almindelig, kedsommelig trafiksag
uden nogen propagandamassig mulighed og
derfor uden sterre virkning, fordi det ville
tage alt for lang tid, fer det blev alminde-
ligt bekendt, at man kunne blive »knaldet«
pa den slags. Hvis man derimod gjorde ba-
den afhengig af vejens anlegsudgifter, si
kom der sport i tingene. En bilist, der ke-
rer midt pd en bred hovedvej, gor en stor
del af vejbredden ubrugelig for andre trafi-
kanter, altsd skal han betale bade i forhold
til anlegsudgifterne til en meter vej af den
omhandlede bredde. Vittighedstegnerne vil-
le fa et hardt tiltirengt nyvt virkefelt, nar de
lod en fardselshetjent skrive regning pd en
meter Storstremshro! Kort sagt: For hvor
mange penge vej har De sparret, min herre,
det er det, sagen drejer sig om. Med en
kampagne af denne art ville mange vane-
midterkerere sikkert sage ud i vejkanten,
og nir de finder vejen, klimaet, sikkerheden
og vejrforholdene lige 53 hensigtsmassige
i vejsiden, er der hib om, at de mndrer de-
res vaner og maske endda indser det for
nuftige i at kere i vejens hejre side. De
langsomtkerende, der sparrer for en lang
rickke andre trafikanter pa en snoet vej-
striekning, vil miske f& en bedre forstdelse
af, at man ikke uden videre kan beslaglegge
faelles ejendom 1til personligt brug, om det
sd er for nok =i kortvarigt et tidsrum.

Der skulle altsa veere en mulighed for at
rette disse uheldige forhold pa vejene, men
desvierre er der et andet problem, som man
vanskeligt kan finde nogen lesning pa. Det
er nopmarksomheden i trafikken, passager-
psykosen har jeg tidligere kaldt det. En
uhygeelig lang rekke ulykker sker pd den
made, at bilister og motorcyklister karer
lige ind i holdende vogne, eller de kerer
over for redt blinklys ved jernhaneover-
skeringer. Man mé virkelig en gang imel-
lem tage sig selv i skole og tage kerslen op
til kritisk revision — bhemerkede du alle
skiltene pa din vej, rettede du dig efter
dem, kunne du i virkeligheden tillade dig
at kere forbi den uoverskuclige sidevej med
den hastighed o.s.v. — en appel til fornuf-

ten kan til tider fere til et resultat, nir det

vel al mzrke er en selv, der appellerer.




% Den billigste bll i anskaffelse
* Den billigste bil i drift
* Den uovertrufne BMW-kvalitet
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NELLEMANN & DREWSEN A/S
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Trehjulet kr. 7595.—
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% Den letteste parkering
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Vest for Slorebeslt:

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55-67, Aarhus

j—

499




I US4 er det en lille vogn til en billig penge — her i landet er det ot repreesentative horeioj il en neget storre
anskaffelsespris,

Vi provekorer (HEVROLET BEI. AIR

AF MOGENS H. DAMKIER

Nar en bilist i drene for krigen skulle
velge en vogn, kom Chevrolet pi en nalur-
lig mide ind i billedet, hvis man ikke netop
skulle have en lille vogn. At kere Chevrolet
var en ganske dagligdags ting, og folk, der
for alvor skulle bruge en vogn, der kunne
bestille noget, valgte selvislgeligz en ameri-
kaner. Billedet har mndret sig noget, hvil-
ket ikke alene skyldes de noget ugunstige
handelsforhold med USA, men de amerikan-
ske vogne har udviklet sig pa en mdide, der
ikke gor dem allermest velegnede il dan-
ske forhold. T teknisk henseende er man
dog i nogen grad ved at sld bak i Amerika,
for den superblede affjedring med de deraf
folgende gyngende bevegelser er ved at
forsvinde igen, kaplebet om de mange
hestekrefter har fiet et mat opleb, og man
begynder endda at tale om »smd¢ ameri-
kanske vogne som en sandsynlig fremtids-
mulighed sikkert for at imedegi den sta-
digt stigende konkurrence fra europwiske
fabrikker.

Chevrolet er ar for ir blevet prasenteret
i ny model som sl@ngere, lavere og brederex,
sd den Bel Air, vi fir udleveret, er ikke
noget helt lilie keretoj. Det er en seks per-
soners vogn med plads til tre pd bade for-
og bagsiede, hvilket giver en naturlig bredde
pi 2,03 m. Vognens lengde er 5,36 m, hvil-
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ket til en vis grad m& betegnes som cn
overfledig edslen med materialerne. Ba-
gagerummet er da ogsd efter en almindelig
mélestok cnormt, og det kunne pad en made
lose ethvert campingproblem, fordi hele fa-
milien tilsyneladende kan sove i det. Dette
kan mnaturligvis tiltale amerikaneren, der
ensker alt bigger and better, men det har
naturligvis ogsi indflydelse pd vognens ke-
reegenskaber pennem en nmsten klippefast
remingsstabilitet, der tillader en hejst ube-
svaeret korsel ved store hastigheder pd en
lige vej.

Vognen er bygget op pé et X-chassis med
tre traverser, og forhjulsophmngningen be-
stir af det kendte princip med korte og
lange triangelarme samt skruefjedre og te-
leskopsteddempere, medens baghjulsop-
hzngningen bestir af en stiv bagaksel haengs-
let til bagudrettede svingarme affjedret ved
hjelp af skruefjedre og styret i tverretnin-
gen af en Panhard-stang.

I det foreliggende tilfzlde var motoren
den kendte seks-cylindrede rekkemotor, der
over en ter enkeltpladekobling og en tre-
trins gearkasse trak differentialet, men er
man ikke tilfreds med de udviklede 135 hk
SAE, kan vognen leveres med en V-8 motor,
der udvikler 185 hk SAE, men ievrigt har
Chevrolet mange motorer at byde pd, og den




kraftigste er pa 315 hk SAE. Med sine 3586
cem er den seks-cylindrede motor ret lavt
belastet — omkring 35 hk pr. liter slag-
volumen — og dette i forbindelse med lav
stempelhastighed og kraftige lejedimensioner
giver den bekendie slidstyrke. Ventilerne er
pa samtlige motorer forsynet med hydrau-
liske ventilleftere, der automatisk holder
det korrekte ventilspillerum.

Nir man betragter denne firc-ders sedan
pa nermere hold, fir man indiryk af nogle
enorme flader, som det i konstruktiv hen-
seende ikke har varet helt let at holde styr
pi, og under kerslen kan man da ogsi se
motorhjelmen vibrere temmelig sterkt. De
store, vandrette halefinner er reminicenser
fra en oprindelig fornullig tanke, men nu
betegner de kun overfladigt gods og dermed
overfledig vept — i USA taler man om
agterdzkket pd en Chevrolet. Betragler man
motorrummet, byder ogsd dette pa stor
plads, og ved justeringen vil det vere nem-
mest at sztte sig helt ind i motorrummet,
du man vanskeligt kan na fra siden af vog-
nen. Bel Air betegner simpelthen et over-
fledighedshorn af plade.

Panoramavindspejlet er fort op over tag-
linien, hvilket giver et fortrmffeligt udsyn
ved korsel i bakket terren samt mulighed
for at se lyskurvene uden at krumme sig
sammen pd ferersmdet. Mellem vindspejl
og instrumentbord er der si stor afstand,
at der dannes en betragtelig flade, der bur-
de have veret bekledt med stof eller en
mattering af anden art, da den blanke Iak
giver store reflekser i vindspejlet. Der er
fem afskermede instrumenthuse indehol-
dende ladekontrollampe og kontrollampe for
olictrykket, kelevandstermometer, speedo-
meter, benzinstandsmailer og et elektrisk
ur. Tre kontakter betjener lys, viskere og
start/tznding, medens fire hindiag regule-
rer varme og ventilation. Samtlizge kontrol-
greb er hensiglsmmssigt anbragt, s de kan
betjenes i blinde, men speedometeret sid-
der lidt uheldigt i forhold til rattet, da den
overste del af rattet dekker skalaecn mel-
Iem 40 og 140 km/t, nir man sidder i nor-
mal kerestilling.

Pedalerne er hangslet foroven for kob-

ACCELERATIONSEYNE

0- 40 km/t 3,8 sek.
O B0 Eh
0= 805 11,0
0-100 16,4

0-120 27,6

1 km med stdende start 38,4 sek.

lings og bremses vedkommen, medens der
er en stor, god orgelpedal till speederen.
Parkeringshremsen betjenes ligeledes af en
pedal, og den udleses ved at vippe et lille
héndtag op — egentlig et forhilledligt godt
system.

Pladsforholdene er forirmffelige, hvilket
igvrigt ikke allid er tilfeldet med de store
amerikanske vogne, 1 hvilke der blot for
nogle ar tilbage ofte var kneben plads mel-
lem for- og bagsede trods en stor total-
liengde. Selv en langhenect kerer kan sidde
med det venstre ben strakt, og tre personer
finder komfortabel plads pa sivel for- som
bagsade.

Og hvordan kerer sd dette store fore-
tagende, der cr si uligt den europmiske
personvogn? Egentlig forbavsende godt, nér
man tager vognens vaegt of serpragede di-
mensioner 1 betragining. En egenvaegt pd
1730 kg giver i sig sely intet problem. men
en totallengde pd 5360 mm Ul en akselaf-
stand pd 3023 mm tilkendegiver, at en ikke
uvaesentliz del af denne vegt er anbragt
foran forakslen og bag hagakslen, og der-
for ma man vare indstillet pa udprazget
retningsstabilitet med tilsvarende nedsat sty-
refelsomhed.

Efter en ganske kort tilvienning volder
vognens lengde og bredde ikke vanskelig-
heder selv i tzt trafik, Med ca. 13 kg pr. hk

BENZINFORBRUG

60 km/t 9,6 /100 km.
(10,4 km pr. liter)

80 . 10,62 /100 km.
(9.4 km pr. liter)

100 . 12,8 1/100 km.
(7,8 km pr. liter)

120555 162 +]1100 km.
(6,4 km pr. liter)
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og el godt drejningsmoment rider man over
en fortraeffelig accelerationsevne, der brin-
ger vognen op til 100 km/t fra en stiende
start pd 16,4 sekunder. Motoren er isvrigt
meget smidig og overlegen, af hvilken
grund man kan g& ned til de laveste hastig-
heder i topgear, medens man behersker en-
hver hastighed pd flad vej i andet gear.
Dette er vel forklaringen pa den manglende
syneromesh mellem forste og andet gear, da
man kun behover at benytte forste gear ved
start.

Pi landevejen ligger Bel Air sclvislgelig
meget stabilt, og selv pd snoet landevej, der
tillader stor hastighed, er vognen legende
let og praecis at kere ievrigt med minimal
krzngning og en svag understyring. Kom-
mer man derimod ind pa en krellet sogne-
vej, kommer den nedsatte styrefslsomhed
til udtryk pid den made, at man ikke karer
helt 38 pracist i svingene, som man kunne
onske sig. Spergsmdlet har ikke nogen ster-
re praktisk betydning, da man pd disse
veje normalt ma kere med en vyderst heher-
sket hastighed pd grund af de darlige over-
sigisforhold. '8 sddanne veje md overhalin-
ger og forbikersler ogsd foretages med en
vis forsigtighed, da den brede vogn beslag-
liegger broderparten af vejen.

Selv ved udpreget hard kersel i svingene
pd de sterre veje opferer vognen sig eks-

emplarisk, og man finder ikke de frygtede
duvende bevagelser, medens man ikke und-
gir niksvingninger ved bolgeformet vej. S
lienge man holder sig til landevejen, virker
det store udvekslingsforhold i styretejet ikke
genercnde, men nar man skal rundt om et
gadehjorne eller i det hele taget manavrere
vognen i de sma gader, virker den direkte
besvaerlig i sine langsomme beveegelser og
sit store krav til plads. Nir man meder en
Chevrolet i Sydeuropas bjerge, kan man
ogsa legge mearke til, at vognen ma helt
ned i hastighed ved harnilesving, og kere-
ren ma dreje pd rattet, som om det var en
damptromle. Til gengald mestrer den stig-
ningerne pa en temmelig overlegen made.

Bremserne virker ikke direkte overbevi-
sende, og de krever et stort aktiveringstryk,
hvilket virker noget overraskende, nir man
erindrer, i hvor hej grad disse vogne bli-
ver kert af kvinder i USA, men der er ikke
mere end 0,58 e¢m? effektivt areal pr. kg
vognvagl, hvilket er det halve af det areal,
man benyller sig af i de mest moderne kon-
tinentale personvogne. Selvielgelig kan man
prastere en enkelt effektiv opbremsning un-
der indilydelse af et stort pedaltryk i en
katastrofesiluation, men man mi sia sande-
lig ogsd forlade sig pa bremsen, da man ikke
uden videre kan smide omkring med en
Chevrolet. Eksempelvis kan det nzvnes, at

SPECIFIKATIONER

Motor: Seks-cyl., topventilet. Boring 90,42
mm, slaglengde 100,08 mm, slagvolu-
men 3856 cem, kompressionsforhold
8,25:1, maksimaleffekt 135 hk (SAE)
ved 4000 omdr/min, maksimalt drej-
ningsmoment 30,0 kgm ved 2000 omdr/
min. Litereffekt 35,0 hk/l. Karburator:
Rochester. Tandror: AC 44,

Transmissionssystem: Tor enkeltplade-
kobling, tre-trins gearkasse med syn-
kromesh mellem 2. og 3. gear. Udveks-
lingsforhold i gearkasse: 2,94:1, 1,68:1,
1:1. Overgear ckstraudstyr. Udveks-
ling: 0,7:1. Baguaksel: hypoidfortan-
ding, udveksling 3,55:1. Diaksterrelse:
7,50-14,

Hjulophengning: Forhjul i korte og
lange triangelarme, skruefjedre. Bag-
hjul i bagudrettede svingarme, skrue-
fjedre, Panhard-stang.

Bremser: Totalt bremseareal 1013 cm?2,
fabrikat Delco, type: Hydrauliske
tromlebremser.

Elektrisk anlwg: 12 v, dynamo 430 watt,
akkumulator 53 amp.timer.

Mal, veegt: Total lengde 5360 mm, total
bredde 2030 mm, total hejde 1425 mm,
akselafstand 3023 mm, sporvidde for
1532 mm, bag 1506 mm, fri hejde fra
ve] 152 mm, henzintank rummer 76
liter, olicsump rummer 4,7 liter, kole-
system 17 liter. Egenvaegt 1640 kg. Ei-
fi'fklvwgt 12 kg/hk. Tophastighed 143

m/L.

Pris: Kr. 44.002,—.
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man pé lige landevej ved god hastighed kan
dreje rattet en kvart omgang fra side til
side i hurtigt tempo, uden at vognen nar at
reagere.

Bel Air kerer i det store og hele ret lyd-
lest, men i betragtning af konstruktionen
med chassis og karosseri som to separate
elementer er der overraskende megen hjul-
stej ved kersel pd ujevn vej og brolegning.

I aerodynamisk henscende er karosseriet
ikke guncstigt udformet, hvilket er en fel-
lesnzvner for alle amerikanske vogne. Det
tilsyneladende meget stromliniede karosse-
ri efterlader nogle store hvirveldannelser,
og navnlig den hejst uregelmmssige facon
pd vognbunden bidrager til en vmsentlig
foragelse af luftmodstandskoefficienten. Ved
heherskede hastigheder er det muligt at
kere skonomisk, og en distance pd 9,4 km
pr. liter ved 80 km/t ma siges at vere ct
p@nt resultat for en vogn af denne ster-
relse og vaepgt forsynet med en motor, der
kan prastere et siddant kraftoverskud. Sa
snart man vover sig op pa de 100 km/t, kan
man kun tilbagelegge 7.8 km pa en liter,
og ved 120 km/t, der er en ganske normal
hastighed for denne vogn pd en motorvej,
stiger forbruget til 16.2 liter pr. 100 km,
hvilket svarer til 6,4 km pr. liter — til
sammenligning kerer en stor europwmisk per-
sonvogn ved samme hastighed ca. 9,5 km
pr. liter. Hastighedshegraensningen pd de
amerikanske veje i forbindelse med den
lave henzinpris ger dette forbrugsspergsmél
mindre aktuelt i vognens hjemland end pa
det europziske marked, hvor henzinpriser-
ne overalt har antaget ret ubeherskede di-
mensioner. Hvis man pd den anden side
ofrer 44.000 kroner pd en vogn, hvilket gi-
ver en drlig udgift til alene afskrivning og
investering pa kr. 8800,—, sd4 betyder ben-
zinskonomien sikkert heller ikke s& meget.
Sammenlignet med en skonomisk, fire-per-
soners, curopzisk personvogn er merforbru-
get ved 20.000 kilometers kearsel for den
seks-cylindrede Chevrolet ca. 1000 liter og
altsd under 1000 kroner, hvilket er en for-
holdsvis beskeden post i det samlede regn-
skab, der foruden afskrivning og investe-
ring ogsii omfatter en forholdsvis stor skat

og forsikring, forudsat at man har kaskofor-
sikring.

Sammenlignet med gennemsnittet af de
store europziske personvogne kommer
Chevrolet'en imidlertid tilkert. Den positive
side af sagen omfatter transportmulighed af
seks personer, hvor de curopwiske vogne
kun kan magte fem (her ser vi bort fra Lloyd
400, VW, Renault 4 CV og Fiat 600, der nor-
malt befordrer ni personer omend ikke i
udpreget komfort). Den store, slidstmrke
motor i Chevroleten giver nogen storre
slidstyrke, end de europziske vogne kan
opvise, men til gengeld er den europaiske
personvogn hilligere i anskaffelse og drift
(vi ser her bort fra de mest kosthare mar-
ker, der er dyrere i anskaffelse), de har
bedre manavredygtighed, de fylder mindre
ved parkering, og karosserimessigt beteg-
ner de en bedre kvalitet, hvilket dog ikke
er enshetydende med lengere levetid, da de
selvbarende karosserier er klar til ophug-
ning, le2nge for man kan spore svakkelser i
et chassis. Man ma i denne forbindelse ikke
overse, at en Bel Air er en af Amerikas
billigste vogne, medens den pd det euro-
pziske marked er blevet en reprasentativ
vogn — den er ikke beh®fitet med funda-

mentale fejl, men heller ikke forsynet med
nogen umiddelbar charme.
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Skoda Felicia er en ken lille roadster til en behersket pris,

MANEDENS OVRIGE NYHEDER

Som ventet er Opel nu kommet med en
fire-dors model af Olympia og Rekord, der
nu indtil forveksling ligner Kaptajnen.
Samtidig — og det var lidt af en overra-
skelse — kommer der en ny 1,7 liter motor
med en effekt pd 63 hk SAE. Med disse to
nyheder bliver der ialt 13 forskellige mo-
deller at velge imellem, idet to-dars model-
len fortsat er i1 produktion, og sivel denne
som den nye fire-ders model kan leveres
med enten 1,5 eller 1,7 liters molor, og i
forbindelse med den store motor kan der
tillige leveres auntomatkobling. De samme
retningslinier gelder for Caravan og vare-
vognene, medens Combi kun kan leveres
med 1,5 liter motor.

Hovedspecifikationerne for den nye 1,7
liter motor er folgende: Fire-cylindret, top-
ventilet, boring 85 mm, slaglengde 74 mm,
slagvolumen 1680 cem, kompressionsforhold
7.25:1, maksimaleffckt 63 hk SAE ved 4300
omdr/min, maksimalt drejningsmoment 13
kgm ved 2000—2500 omdr/min. Der henyt-
tes som hidtil fuldsynchroniseret tre-trins
gearkasse, og deksterrelsen er 5,90-13” med
bagakseludveksling pa 3.9:1. Prisen for de
nye fire-ders modeller er ukendt.

X

Skoda har bragt en ssportsvogns pi& mar-

kedet under navnet Felicia. Det er en to-

0%

personers roadsted med neds=zde til endnu
to personer, og der kan fra Chia leveres en
hardtop. Med et kompressionsforhold pa
8.4:1 udvikler motoren 53 hk ved 3600 omdr/
min, hvilket giver vognen en tophastighed
pd godt 140 km/t. Hvorfor man absolut skal
kalde en vogn for en sportsvogn, fordi den
ilkke netop er en sedan, forstir man ikke
rigtigt — det er slet og ret en smuk lille
roadster lil en overkommelig pris, nemlig
kr. 19.938,— incl. den horrible omsstnings-
afgift.
¥

For ajeblikket hersker der et besynder-
ligt rekordjageri, som har en enkelt lys side
nemlig den, at menneskene har det godt og
har sa god tid, at de ikke har noget fornuf-
ligt at tage sig til — men desveerre gelder det
ikke alle oz enhver. Nmsten dagligt smttes
der ny rejserekord mellem London og Paris,
men sd lznge der i det hele taget har eksi-
steret biler og motoreykler, har streknin-
gen fra kyst til kyst pid det amerikanske
fastland haft en dragende magt, selvom re-
kordlorsegene efterhanden er blevet sjzldne.

Den amerikanske motoreykleforhandler,
John Penton, har nctop sat ny rekord for
den 4920 km lange tur mellem Los Angeles
og New York med 52 timer og 11 minutter,
hvilket bliver en gennemsnitshastighed pa




Sa kom den lenge ventede Re- e R
kord med fire dere. Lt -

94 km/t. Han kerte en BMW R 69, der har
en tophastighed pd 160 km/t. Det er en flot
prastation al bide mand og maskine, men
det forekommer ikke helt betryggende, at
den slags finder sted pd &ben, trafikeret
landevej. Den gamle rekord blev sat i 1939
med 77 limer og 53 minutter.

Et snit gennem den nye 1,7 liters
motor viscr, at man har fulgt den
tidligere Lonstrukiion, blot er borin-
gen sat 5,0 mm op, vg pleglstangen
er blever kraftigere.




Der er stadig liv i ikke si fA gamle Ford
T-modeller. I anledning af det danske Ford-
selskabs 40 ars jubileum blev der i Arhus
arrangeret et rally med Himmelbjerget som
mil, og ikke mindre end 42 af de elskede
gamle spande deltog med larmende oplagt-
hed. Der var damp pi, da man kom til Him.
melbjerget, hvor den kolossale stigning blev
forceret i forste pear — i de tilfwrlde, dette
ikke lengere var pd lager i pilidelig stand,
klarede man sig med bakgearet.

3

Austin Healey kan nu leveres med en tre-
litersmotor, der swmtter vognen i den hvasse
sportsvognsklasse. Den seks-cylindrede muo-
tor er pd 2012 cem, og tophastigheden brin-
ges af de 130 hk op pa ca. 180 km/t, hvilket

dog ikke er tilstrmklkeligt til konkurrence-

kersel i denne klasse. Den nyve model leve-
res som tidligere bide som to- og fire-per-
soners. Forhjulene er forsynet med skive-
bremser, og road speed dxk er standard-
udstyr. Enkelte vogne af den nye model er
kommet til landet.

Aspiranter til kerelortet frygler ofte den
teoretiske overhoring, selvom det ikke skul-
le viere vanskeligt at lzre sa lille en lektie.
Pi Nyt Nordisk Forlag er der nu udkom-
mel et lille hefte med de spsrgsmadl, der kan
stilles til kerepreven, men der er ingen
sfacitliste¢, s§ er man usikker overfor den
korrekte besvarelse i et eller flere tilfzlde,
mi teoribogen studeres piny. Ideen er ikke
dum, og den vil afgjort vaere en hjzlp for
aspiranterne. Prisen for dette hefte er kr.
1.50. Desuden er der udkommet en planche
med »Tavler og Tegng, der viser alle sig-
naler, skilte og afm@mrkninger samt bema-
linger pa kerebanen, og til planchen herer
en trylt forklaring. Det er sikkert ikke ale-
ne de vordende bilister og motorcyklister,
der kan have glede af denne udgivelse, for
det er en kendsgerning, at mange rutinere-
de korere ikke aner, hvad mange af de nye
skilte og bemalinger betyder, hvilket i haj
grad kommer til udtryk gennem den daglige
trafik. Planchen med forklaring koster kr.
2,00, sa det vil vere overkommeligt at ind-
hente det forsemte.

KVIK START — BEDRE ACCELERATION — @KONOMI — TOPFART

Giv Deres motor
extra "PEP"" med

SPORTS-TANDSPOLE

KR. 36.- FAS HOS ALLE VELASS. FORHANDLERE OG Y/ERKSTEDER

Lucas oliekslede tzndspole giver enhver motor sikker tanding,
ekstra liv, pep og vitalitet! Selv med en motor, der er ny
eller i sin bedste alder, kan De ikke undgd at marke forskel.
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Den nye Austin-Healey med den nye BMC motor pd 2012 cem. Den samme seks-cylindrede motor anvendes med mindre
maksimaleffekt i den nye Wolseley 699,

Oktantallet pd den danske superbenzin
er giet en tak i vejret af hensyn til de man-
ge nye motorer med hejt kompressionsfor-
hold. Nogen prisforhejelse har ikke fun-
det sted, da fragterne samtidig er faldet.

*

Prisen pad Peugeot 403 cr tilsyneladende
stadigt svingende. Nu er der kommet en
prisreduktion pa kr. 1200,— siledes, at vog-
nen nu koster kr. 24.960,— incl. omsat
ningsafgift. Samtidig vil den franske fabrik
gore et fremsted for at udbygge og forbedre
serviceforholdene her i landet.

«

Wolseley fabrikkerne i England har nu
skabt en vaerdig afleser for Wolseley 6/90,
som lanceres under betegnelsen Wolseley
6/99. Karosserict har helt nye linier, der
gvarer til de svrige BMC-modeller, og den
eksklusive vogn har rigelig plads til 6 per-
soner, deres hagage og evrige personlige
fornedenheder.

De store for- og bagruder buer helt om
pa vognsiderne. Forruden er dobbelt krum

og giver ogsd fortrinligt udsyn opad. Fra
forcrens plads kan man se alle vognens fire
hjerner.

De to forsieder er individuelt indstille-
lige. Der er nedfzldbart armlen bide for
og bag. Smderne er bekledt med fornemt
engelsk lazder. Instrumentpanel og dere er
bekledt med =delt tre.

Motoren er nu pi 2912 cem (en foregelse
pa ca. 10 pet), og cliekten er foreget med
ca. 15 pet., idet Wolseley 6/99 giver 112 hk
ved 4750 omdr/min. Som betydningsfuldt
nyt kan isvrigt nevnes, at Wolseley 6/99 er
udstyret med Girling hydrauliske
bremser pa forhjulene og hydrauliske trom-

skive-

lebremser p& baghjulene, og bremsesyste-
met er servoforstmrket.

Wolseley 6/99 er udstyret med en fuld-
synkroniseret 3-irins gearkasse, men desuden
har vognen overgear, som kan kombineres
med 2. og 3. gear sdledes, at man har ialt
5 udvekslingsforhold.

Som standardudstyr har Wolscley 6/99
endvidere indbygget tagelygie og fjernpro-
jektor. Prisen er kr. 41.385.—.
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AF "OBSERVER”

Molorcyklemcs Grand Prix smson har
ndviklet sig omtrent si intercsseles, som
man havde ventet sig, fordi de italienske
fabriksmaskiner fra MV Agusta er si abso-
Tut overlegne. Som en hale efter sig har ita-
lienerne haft en samling Norton, der har
besat de efterfolgende pladser pd skift. To
navne er dog kommet frem i denne szson,
og det er R. Brown samt G. Hocking, der
begge har kert Norton i sivel 350 som 500
cem klassen, og sidsmmvnte har tillige med
held deltaget i 250 cem klassen pa den est-
tyske MZ. Disse to ryttere er vidt forskel-
lige, for Brown er den sikre, klart bereg-

nende stilist, medens Hocking kerer pd gas-

sen og alle de chancer, han overhovedet kan
né at tage i et leh, Den tyvearige Hocking
vil formentlig blive den direkte drsag til
svakkede nerver hos andre ryttere, tilskue-
re, journalister, officials og depotfolk. At
han indtil nu har overlevet szsonen ma
lilskrives enten flere mirakler eller oged, al
han i virkeligheden kan mere, end han umid-
delbart giver udtryk for.

Det svenske Grand Prix i Kristianstad
talte til verdensmesterskahet i 125, 250 og
350 cem klasserne, medens 500 cem klas
sen kortes som F-I T 125 ecm klassen kunne
man nzsten med bestemthed forudsige, at
Ubbiali skulle vinde pa MV dekket af
merlekammeraten Provini, da en sejr i det
svenske leb ville sikre Ubbiali mesterska-
bet — men deri tog man imidlertid [fejl.
Gary Hocking startede pd en MZ, og si
var man i det mindste sikker pd, at lebet
ilkke blev hlottet for dramatik. Sikker kan
man nu aldrig vere, for Hocking fik ma-
skinskade pi fjerde omgang, da han 14 pa
trediepladsen bag parret Ubbiali og Pro-
vini. De to italienere skiftede placering nog-

Over tusinde wostrigske postbude
bringer dagligt og &ret rundt posten
ad hovedveje og bjergstier pa den
beremte Puch knallert. Puch har ry for
at veere den mest palidelige og den
mest slidstaerke maskine i sin klasse.

Generalrepraesentant
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le gange, men efter den forste fjerdedel af
labet 14 Uhbiali pent pid sin faersteplads.
P& fjortende omgang s& man imidlertid det
overraskende, at Provini gik forbi, overtog
foringen og beholdt den til malstregen. Ver-
densmesterskabet er sikret for MV Agusta i
denne klasse alligevel, og med lidt held
kan der komme til at std kamp mellem Ub-
biali og Provini om mesterskabstitlen. P'a
trediepladsen kom tyskeren Werner Musiol
pd MZ.

I 250 cem klassen kom rytterne péd preve
ud over det almindelige. De 22 rytiere lub
maskinerne i gang i esende regnvejr, men
ikke desto mindre tog regnen til under le-
bet. Gary Hocking var med igen pi MZ,
og Provini-Ubbiali lagde sig med det sam-
me klart i spidsen pa MV. Tilsyneladende
satte de to italienere et afsindigt tempo op,
nir man tager den sjaskvdde bane i bhe-
tragtning, men hvis de pd den maide havde
regnet med at tage pippet fra Hocking, sd
har de ikke lert ham at kende endnu. Al-
lerede pa anden omgang wvar Ilocking péi
jagt i et harrejsende tempo med sikkerheds-
margin nul. Hvad han ikke kunne indhente
pi de lige strakninger, det tog han til sig
i svingene, som han styrede ind i ganske
uden tanke pd, om det i det hele taget ville
vere muligt at holde maskinen med den fart
— men den slags vil tiden altid vise, =i
hvorfor bekymre sig om det, nir man hed-
der Hocking. Inden rytterne har tilbagelagt
endnu en omgang, er Hocking klart i spid-

Det var ikke nogen lystelig opgave, 250 cem klassen skulle i gang med i det svenske Grand Prix.

o

sen foran de to italienere, og omgang for
omgang sger han sit forspring. Der er sim-
pelthen ingen, der feler trang til at fslge
med i det tempo, for hvem har lyst til at
afskrive liv og lemmer for en sejr i et
motorleb? Selv om de evrige ryltere ud-
viste fornuft og papasselizhed lykkedes det
alligevel for sa traenet en mand som Pro-
vini at skride ud i et lettere styrt der dog
kun medferte, at han métte gd ud af lshet.
Ubbiali kerer stadigt mere forsigtigt, me-
dens Geoff Duke, der for har vist, hvad
han kan prestere pd en regnvad bane, stik
mod al forventning sztter hastigheden i
vejrel, alt imedens regnen tager til. Tyske-
ren Degner kerer fint, og ogsd han rykker
frem mod Ubbiali, men inden han fir no-
gen kontakt, bliver han overhalet af Duoke.

Intet kan forrykke resultatet: Hocking gar
i mal som sikker vinder nzsten et minut
forun Ubbiali, og den scjrsvante MV Agn-
sta madtte se sig sliet af den hurtige est-
tyske MZ. Duke besatte trediepladsen pi
Benelli rundt regnet 50 sekunder efter Ub-
biali, og Degner blev nummer fire pi den
anden MZ 15 sekunder efter Duke. Af de
22 startende gennemfert kun ni mand.

I 350 cem klassen stillede Surtees og
Hartle op med MV Agusta, og sd ved man
i reglen, hvad klokken har sldet. Det slog
heller ikke fejl i denne omgang, da han
tog feringen lige fra starten og holdt den
med stadig sterre afstand lige til millinien.
Ind pd anden omgang kommer Surtces pa




4 ; sit »rede hyl¢ af en MV, og — &h nej —
Stﬂrste SpeClaHabrlk {Or Hocking er nesten lige i baghjulet pa ham.

motorcykle-, scooter- og knallert- Iskagem@ndene pd Europas baner bhurde til-

cylinderudbecring lige szlge nervepiller, sd le2nge den mand

Fineste kvah’fefsgfempler anvendes er bt’:Sj&’,]?l af den f:nergi. Mike Hailwood

Alle krumtapreparationer udloras

K@BENHAVNS

CYLINDER-SERVICE

NEPRREBROGADE 209-211

AGIR 2403 AZGIR 4803

RESERVEDELS

PRIS
FALD

Nu er gode reservedele bil-
lige. Her er nogle eksemp-
ler pd: Victoria 250 cc.
1953=55.

Platinsat

(kontaktszt) ..... 2.90
Fodhvilergummi . ... 1.70
Cylinder komplet

med stempel..... 70.00
Speedometerur,

komplet:. . b o 29.00

Bagsade, komplet,

fineste kvalitet ... 28.00
Kab disse originale reserve-
dele hos den autoriserede
forhandler eller gennem den-
ne direkce hos

INHAR

<. RE DT
L.

Gl. Kongevej 11°. Kebenhavn V.

ligger pa trediepladsen, og Hartle kom-
mer som nummer fire pd den anden MV
Agusta, men pd fjerde omgang gir Hartle
frem, overhaler Hocking, og 38 har vi bhal-
laden. Hocking er kun pid jagt efter den
store chance for at indhente det forsemte,
mener at finde den i Rébeldvsvinget, der
ikke er til at spege med, gir indenom i en
radius, der skal og md vere en umulighed
i forhold til hastigheden, mister herredem-
met over maskinen, der skrider ud — men
Hocking holder fat i maskinen, indtil han
finder sjchlikket velvalgt til at std af, og
s8 lander han lettere [ornmrmet over det
lille uheld, der ville have bragt os andre
direkte til hospitalet.

Den stilferdige og stilrene Brown kerer
sig sikkert og stabilt frem til trediepladsen,
men han har ingen chance for at indhente
de to italienere, der gennemferer pd den
sedvanlige made — Surtees forst over mal-
linien og Hartle pd andenpladsen. Brown
bliver nummer tre pid Norton, og Dickie
Dale besetter fjerdepladsen med sin AJS
fulgt af Hailwood pd samme merke. Sur-
tees fik noteret gennemsnitshastigheden 149
km/t, hvor Hocking i 250 cem klassen un-
der mindre gunstige betingelser fik noteret
140,1 km/t.

I 500 ecm klassen var MV Agusta ikke
med, da det var et F-1 lob. Ej heller Duke
fir man at se, da hans maskine ikke bliver
startklar. Men Hocking er der, og det reg-
ner! Og hvem tager straks foringen andre
end samme Hocking. Dickie Dale ligger pa
andenpladsen med BMW, og lidt mere af-
ventende kommer Hailwood, Kavanagh og
Brown., Selvom den gode Hocking har et
pent forspring, dremmer han ikke om at
tage forsigtigt pd tingene. Man har mest lyst
til at lukke ejnene, ndr han nzrmer sig et
sving, men det kan jo ikke nytte noget, nar
man skal skrive om det, man ser. Flere
gange venter man at se ham komme ud af
Rabelovsvinget med baghjulet forrest, men




en cller anden ukendt naturkraft stabilise-
rer lilsyneladende maskinen i sidste sje-
blik. PA ottende omgang svigter systemet

»Gar motorcyklen klar til sommer-
turen! Arbejdet er let, og resutatet
stralende nar De bruger GUNK —

imidlertid. Hocking skrider, og han bliver

: : L Doaddabdll et sensationelle rensemiddel,
ved med at skride direkte ud mod jordvel-

CLEANER /4 3

Y7 der pensles pa og spules af.«
den, som maskinen rammer med voldsom
kraft, medens store og smi dele losner sig Prisen er kr. 3,85/liter
fra den samlede helhed. Hocking finder det
i foreliggende tilfzlde mest hensigtsmeessigt

at sta af inden jordvelden, si medens ma-

GUNK IMPORT,
Norrekeer 17, Valby (TH. 7546 10) eller
Flinterupvej 9, Vanlose (DA 11257)

4 s . > i d forhandl
skinen gir i oplesning, kerer Hocking en i o g s S

snes meter pad enden, hvorefler han rejser
sig aldeles uskadt og gir hen for at sparke
til den sageslose maskine.

Brown kerer sig sikkert og stst op for
at overtage foringen, og derefter kommer der
ro over feltet. Resten af lebet virker noget
tamt, og Brown gir i mal som vinder pa sin
Norton med 1456 km/t smé otte sekunder
foran Dickie Dale, BMW. Ken Kavanagh
besatter trediepladsen pd Norton, og Mike
Hailwood bliver nummer fire pd Matchless.

Surtees har derefter endnu en gang sik-
ret verdensmesterskabet i 350 cem klassen
og 500 cem klassen. Hvem der bliver me-
ster i de to smd klasser, kan man endnu
ikke sige med bestemthed, hlot ved man, at
det bliver MV Agusta, der altsi ogsd i 4r
far alle fire mesterskaber i solo. Allervede
efter lebet i Belgien kunne BMW stikke
mesterskabet i lommen for sjette ar 1 trek,
da Schneider blev mester med Camathias
pi andenpladsen.

1 kampen om moto-cross mesterskabet fo-
rer Lundin pa Monark foran hollenderen
Dirks pa BSA.

Manedens internationale automobilsport
har varet nogenlunde ligeligt fordelt mel-
lem mesterskabsleb i Grand Prix klassen,
FII leb og sekundzre lpb. Desuden har
bjergmesterskabet faktisk [undet sin afge-
relse. Endelig er der grund til at navnc
Alperallyet, som blev vundet af en Re-
nault Dauphine.

Frankrig.

Den franske automobilklubs Grand Prix
blev kert pid Reims-banen den 5. juli i
briendende varmt vejr og et aldeles dje-
velsk tempo. Lobet var i mange mader in-

RESERVEDELS

PRIS
FALD

Nu er gode reservedele bil-
lige. Her er nogle eksemp-
ler pi: Victoria 250 cc.
1953=55

Koblingskabel kompl.
monteringsferdig .. 2.25

Gaskabel kompl.
monteringsferdig .. 1.25

Kickstartgummi .. ... 0.60
Hindgummi ........ 1.30

Kpb disse originale reserve-
dele hos den autoriserede
forhandler eller gennem den-
ne direkte hos

€. REINHARDT
A/S

Gl. Kongevej 11 . Kehenhavn V.
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teressant: Kunne Cooper std sig pd sa hur-
tig en »maskingbane? Var BRM i stand til
at hefzste sejren fra Holland? Formiede
Ferrari at vise konkurrenterne vintervejen
efter smsonens hidtidige forsmazderlige ne-
derlag? Og kunne endelig Stirling Moss
redde sig nogle hirdt tilirengte points i
mesterskabskonkurrencen?

Alle disse spergsmil blev hurtigt besva-
rede, for Tony Bruoks [erte med en Ferrari
fra start til mil. Behra kerte sin Ferrari
ssur« cfter en megel temperamentsfuld ind-
sats. Moss var plaget af heden og holdt sig
pd 3.—4. pladsen, indtil han snurrede sin
BRM rundt i Thilleis-svinget og ikke kunne
fa motoren i gang igen. Han var komplet
udmattet af varmen.

Resultater (50 omgange, 415 km):

1) Brooks, Ferrari, 2.01.26,5 (205,07 km/t)

2) Hill, Ferrari, 2.01.53,0

3) Brabham, Cooper, 2.03.04,2

Moss sikrede sig et enkelt mesterskabs-
point ved dagens hurtigste bancomgang med
209.28 km/t, hvilket ogsd er ny banerekord
— men alligevel en ringe trest for den ke-
rer, der dr efter &r har verel nummer to i
verdensmesterskabet.

Som et beskedent plaster pd siiret vandt
Moss FII labet med en Cooper-Borgward,
som bragte ham over de 207,5 km med et
gennemsnit af 191.8 km/t.

Ogsa lebene i Rouen ugen clier gav Moss
to smukke sejre. 1 FII lsbet (228,9 km)
vandt han med 1535,9 km/t, atter i en Cooper-
Borgward, og i sportsvognslebet over sam-
me distance bragte han en toliters Mase-
rati ferst i mal med 153,1 km/t.

Er De selvrepa-
ratar, hjzlper vi
Demmedudskit-
ning af veniil-
styr og lejer, op-
rivning af bas.
ninger 0.3.v, —
De  skal ikke
vaere bange for
at komme med
*stlumperne*
til os.

PUT DET HELE | EN SA
0G GA TIL BECH!

Endelig vandt Moss den 26. juli — sta-
dig med en Cooper-Borgward — F1I lobet
pi Auvergnebanen med 1234 km/t. Men
alle disse prastationer hjzlper jo ikke pa
de manglende mesterskahspoints.

Storbritannien.

Det britiske Grand Prix blev kert pd
Aintree-banen den 18. juli og var et rent
indenlandsk anliggende, da Ferrari meldte
forfald pd grund af en strejke i Italien.

Denne gang gennemferte Moss, men et
hjulskift og en optankning bersvede ham
chancen for en fersteplads med BRM’en.
Tovrigt sd det ud til, at Cooper vognene var
ulige mere héndterlige pdé denne snoede
bane.

Resultater (75 omgange, 362 km):

1) Brabham, Cooper-Climax, 2.30.11,6
(144,67 km/t)

2) Moss, BRM, 2.30.33,8

3) McLaren, Cooper-Climax, 2.30.34,0.

F 1T lebet vandt Bristow med en Cooper-
Borgward, mens Lotus vandt hegge sports-
vognslabene, henholdsvis over 2000 ccm
(G. Hill) med 134,1 km/t og 1401—2000
cem (Stacey) med 130,7 km/t.

Mesterskaberne.

Efter GP-lohene i Frankrig og England
er stillingen folgende: Brabham 29 points,
Brooks 14, Hill 9, Bonnier 8'/3 og Moss 7°/s.

I konstruktsrernes mesterskab ser point-
fordelingen siledes ud: Cooper 26, Fer-
rari 16, BREM 14.

Tilbage stir endnu lehene i Tyskland,
Portugal, Ttalien og USA, idet Marokko er
blevet aflyst. USA ville jeg dog ikke regne
for sikkert med. Moss har neppe nogen
chance i ar — selvom han vinder hvert
eneste resterende leb og kerer bedste om-
gang. Kun hvis Brabham og Brooks ikke
skulle score flere points i de kommende
lob, kan der ske nogen afgerende zndring.

Bjergmesterskabet skulle Edgar Barth
nasten have sikret sig efter sine tre Porsche-
sejre i de hidtil afholdte leb: Mont Ven-
toux, Trento-Bordone og Schauinsland.

Observer.




AMPEREMETER S@LYGRA

VACUUMMETER 5-FARVET

KP
4501,00

Kr. 68,25
med
tilbehar:
slange,
fittings

og holder

ELEKTRISK VARMEMALER

12 volt
KP
5502/00
t
sor PG
Kr. 83,40 1502/05
OG VARME-
MALER
525507 e Kombineret
creme \
6 volt
52550/1 GD
- 1500/30
12 volt sort
Kr. 96,00 Kr. 134,00

CIGARTZANDER * INSTRUMENT-
HOLDER

Indsats m/ glede-
hoved 79962/23

Kr. 26,60

Hus til indbygn.
ety N 31-612-715-02

Kr. 34,65 Kr. 3,00

g

Voo

671101 Kr. 29,85




Min bil og jeg

— en virkelig handsrzkning
til de bilister, der vil kare
i en velholdt og selvholdt
vogn.

Seet udgifterne ned gennem ==
: sterre kendskab til vognen, og forlaeng
it hellinyriigare, dar Tortailas motorens levetid betydeligt ved korrekt

det, som ikke star i instruktions- behandling.
bogen. ’

OVER 200 SIDER Kr. 13.50 GENNEMILLUSTRERET

Udgivet af SKANDINAVISK MOTOR JOURNMNAL, Kongelysvej 14, Gentofte b
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