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BOSCH t=ndror JHyErmo elastil
’—'—‘“*

har netop den lynhurtige »elasticitet«
i gledetaltilpasning, der er nedvendig i
den moderne trafik.

BOSCH t=ndror Jd¥Ermo etastil
—— gy

med den store spandvidde i gledetal
forhindrer tilsmudsning eller fejltznding
ved for lav og for hgj temperatur.

BOSCH tzndror Jdy@rmmo elasiil
A ———

med korrekt elektrodeafstand vil ogsd
give Deres motor den koncentrerede
kraft, der giver fuld udnyttelse af Deres
vogns kereegenskaberog bedste gkonomi.

E-L-A-S-T-1-S-K K@RSEL MED

#

Civiling. ©. Ahlmann Ohlsen
leder af K.D.A.K.s tekniske
afdeling, udtaler:

»Nar vi holder stille for redt lys, kerer mo-
toren tomgang, og varmeudviklingen i cylin-
drene er minimal, men i samme gjeblik der
skiftes til grent, trzder vi gaspedalen ned,
og i lsbet af f& sekunder stiger temperaturen
voldsomt i motorens indre.

Det er ganske afggrende for vognens accele-
rationsevne og benzingkonomi, at motoren
under alle omskiftelser prazsterer perfekt for-
brending af den indsugede blanding af benzin
og luft, og det sker kun, hvis tendragrene
spender over et stort glgdetalomrade. Uanset
om arbejdstemperaturen er 1000 eller 1000° C,
skal de kunne brznde sig selv rene for olie,
sa der ikke pa isolator eller i gnistgab danner
sig koks og beg, og samtidig ma de aldrig
bliver sa varme, at der opstar glgdetending.«
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MORRIS 7000

-et energibundt
af en vogn..!

Her har De en fuldblods sportsvogn med rigelig plads tl hele

familien. Lynhurtigt gearskift, fantastisk acceleration og frem- *
ragende vejbeliggenhed giver Dem en helt enestiende sikkerheds- 4
fornemmelse. Overlegen lydlgs 38 HK motor — 122 km/t. b
Rotodip rustbeskyttet. — De bliver straks dus med en MORRIS }

1000. Pris excl. lev. omk. kr. 15.135.

DOMI reprzsenterer folgende verdensbergmte vogne

Der er DOMI-forhandlere m overalt i Danmark

\/

DANSK OVERS@ISK MOTOR INDUSTRI A/S — GLOSTRUP
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Redaktionelle strotanker

Forleden blev jeg lammet af forbletfelse. Jeg spiste middag
med en afdelingsleder fra en stor tysk fabrik, og da jeg spurgte,
hvilken model han selv keorte, svarede han, at han kerte fak-
tisk s& darligt, at det ikke var nogen fornsjelse for ham, og
derfor tog han hellere bussen fra sit hjem til fabrikken.

Det er forste gang i mit liv, at jeg har hert et menneske ind-
remme, at han ikke korte godt, hvilket blot viser, at meget fa
mennesker vil erkende deres utilstrazkkelighed pa dette punkt,
og endnu fmrre har tilstrekkeligt moralsk mod til at ind-
remme det.

1 det hele taget ville det vere velgerende, om det moralske
mod og @rligheden fik bedre vilkér, for det er da ikke sa
slemt, at man har begdet en fejl, der ved en indremmelse af
det passerede let lader sig rette, og man behover vel heller
ikke at drikke cognac med en salig mine, nr man ikke kan
fordrage cognac. Behgver man at vere et andenklasses mand-
folk, fordi man ikke i nogen mide saztter pris pa cognac, og
skal man betragtes som et mindreverdigt udskud, fordi man
ikke er ekvilibrist bag et rat?

Nar man har overvaret en hel del motorleb pa speed-way
baner, har man rig erfaring for det mtal af forklaringer og
undskyldninger for en darlig placering, som favoritkerere kan
diske op med, og gentagne gange har man set en mand kvale
sin maskine, blot fordi hans plads i feltet udelukkede en sejr.
Derfor husker man med sterste sympati en kerer som Kaj
Hansen, der har prevet det hele fra Roskildevejens dirttrack-
bane, Bugatti i landevejslob og FTIII i &rene efter krigen, for
placerede han sig ikke, eller blev han blot nummer to, sa for-
kyndte han med et henrykt grin, at han ikke kunne folge med.

En smule moralsk mod indenfor udevende og demmende
myndighed ville vere en velsignelse, men det er jo her et
sporgsmil om ikke at »tabe ansigtet« — hellere gere en be-
géet fejl verre ved ikke at indremme den. Men det er dejligt
at mede et rigtigt mandfolk, blot alt for sjeldent man kom-
mer ud for begivenheden.
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AF "OBSERVER"

Den internationale lobskalender for mo-
torcykler er som szdvanlig et omfangsrigt
verk. Vi bringer de vigtigste begivenheder
i nedenstdende oversigt.
Verdensmesterskabet pd landevej
22. maj: Frankrigs Grand Prix (Clermont-

Ferrand).
13. juni: Isle of Man Letvagt og Sidevogn
1 1 14
15. juni: Isle of Man Junior T.T.
17. juni: Isle of Man Senior T.T.
25. juni: Hollands T. T. (Assen)
3. juli: Belgiens Grand Prix (Spa-Fran-
corchamps)
24. juli: Tysklands Grand Prix (Solitude,
Stuttgart)
6. august: Ulster Grand Prix (Dundrod)
20. og 21. august: Sveriges Grand Prix.
11. september: Italiens Grand Prix (Monza,
Milano)
Moto-cross
24. april: @strigs M-C Grand Prix.
24. april: 250 cem Belgiens M-C Grand Prix.
15. maj: Frankrigs M-C Grand Prix (Vesoul)
5. juni: 250 ccm Italiens M-C Grand Prix.
6. juni: Danmarks M-C Grand Prix
(Naestved).
12. juni: Italiens M-C Grand Prix.
19. juni: 250 cem Finlands M-C Grand Prix.
26. juni: Tysklands M-C Grand Prix.
26. juni: 250 cem Luxembourg M-C Grand
Prix.
3. juli: Englands M-C Grand Prix.
17. juli: 250 ccm Englands M-C Grand Prix.
24. juli: Hollands M-C Grand Prix
(Markelo).
7. august: Belgiens M-C Grand Prix.
7. august: 250 ccm Sveriges M-C Grand
Prix (Viannis).
14. august: Luxembourg M-C Grand Prix
(Ettelbruck).
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4. september: Moto-Cross des Notions,
Frankrig.

4. september: 250cem Tysklands M-C Grand
Prix.

25. september: 250 cem Danmarks M-C
Grand Prix.

Ovrige begivenheder:

2.—7. maj: Scottish Six Days Trial.

8. maj: Saar Grand Prix (St. Wendel,
Tyskland).

15. maj: Djurgirdsloppet, Helsingfors.

26. maj: Gellerasloppet, Karlskoga, Sverige.

10. juli: Eifelrennen.

31. juli: @sttysklands Grand Prix, Sachsen-
ring.

2. september: Speedway verdensmesterskab
holdkonkurrence (finale), Géteborg.
19.—24. september: International Six Days

Trial (Dstrig).

Den danske motorcyklesport er indtil vi-
dere beskaftiget med trialmesterskaberne, og
forste afdeling af danmarksmesterskabet
blev vundet af Arne Nielsen, BSA, i 250
cem klassen for seniorer, og 500 cem klassen
for senior solo blev vundet af Palle Host
Andersen, BSA.

Iovrigt er der grund til at legge marke
til Arne Nielsens resultater pa 250 ccm
BSA Star, fordi han gentagne gange har
taget sejren hjem i 500 cam klassen med
denne maskine. Skent Arme Nielsen er
sjellender, har han ogsd deltaget i det fyn-
ske trialmesterskab samt det jyske (omend
han ikke kan placere sig som »mester«
udenfor sin landsdel), og i begge tilfzlde
vandt han pa sin 250 ccm model i konkur-
rence med maskiner pa 500 ccm. I det jyske
mesterskab, der blev kert den 3.april med
forste afdeling, blev H. C. Petersen num-
mer to, og bredrene Hans og Erik Dals-
gard besatte henholdsvis tredie og fjerde
pladsen — alle p& BSA.

*

De betydeligere begivenheder inden for
den internationale bilsport var i marts ma-
ned nogenlunde ligeligt fordelt mellem
udenders og indenders aktivitet.

(Blad venligst frem til side 284)
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Kr. 9.699 excl. fev.

I 4r kommer De let omkring med Deres Fiat 500. Om turen gir til
Norge eller Sverige . . . til sydens sol... eller blot til familien herhjemme
- De kan kere si langt De vil i Deres Fiat 500 for 4 kr. og 5 ore
pr. 100 km. Fiat 500 er en rigrg bil med god plads til hele familien.

De fir meget mere for ferre penge i Fiat 500. Sig ja til Alperne og
alt det, der venter Dem og Deres familie
i Deres ny Fiat 500.

Reservedelene til Fiat er ekstra billige, prov selv at
sammenligne - og hvor De end kommer frem, sikrer
den  verdensomspandende Fiat-organisation Dem
perfekt Fiat-service.
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Pomitis.nl
ASTON MARTIN og LAGONDA

%

Med nogen ret har enkelte lesere spurgt,
om »Familiealbummet« udelukkende bestod
af gulnede blade fra bilhistoriens eldre
dage. De ville kort og godt here om andet
end afdede marker, og det skal vere mig
en speciel forngjelse at imsdekomme deres
onsker. De forsvundne merker skal fa lov
at hvile en stund, og i stedet vil der komme
nogle artikler om merker, der eksisterer i
bedste velgiende, men som herer til de
sjeldne fugle under disse himmelsirsg.

Der findes vist hverken en Aston Martin
eller en Lagonda her i landet. De kommer
ogsa sjzldent pa besgg, men det forstnzvnte
merke kendes i hvert fald af dem, der fol-
ger lidt med i den internationale bilsport.
~ Aston Martin har vundet mange og smukke
sejre i sportsvognsleb og satte kronen pa
varket ved at hjemfere verdensmesterskabet
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for sportsvogne i 1959. Lagonda er straks en
mere ukendt faktor. Mange tror, at merket
er italiensk, men det er britisk og har altid
varet det, omend det grundlagdes af en ame-
rikaner, der slog sig ned i England. Andre
vil pépege, at Lagonda egentlig ikke havde
noget at gore med Aston Martin og af den
grund fortjener sin egen historie — men tan-
ken er at optrekke hovedlinierne i de to
mearkers historie siden 1945, og den er i sa
hej grad fzlles for dem begge, at de natur-
ligst behandles under ét.

Lagonda er det zldste af disse to marker




og begyndte i 1905 som en trehjulet vogn,
der voksede sig et fjerde hjul til og efter-
hinden blev sterre. Gennem tyverne og tre-
diverne produccredes flere forskellige mo-
deller, alle af sportsligt tilsnit og gennem-
gdende med 2-3 liters motorer med fire eller
seks cylindre. Motorerne varierede sterkt i
udformning — stedstenger, en eller to over-
liggende knastaksler, nogle med kompressor,
andre med forvelge- eller halvautomatiske
gearkasser, en enkelt med fuldautomatisk
Maybach-gearskifte. Lagonda forsegte sig

ogsa med en lille 1100 ccm model ved navn »

Rapier, men overdrog rettighederne til den-
ne vogn til et andet firma, som ret hurtigt
gav op. I betragining af, at vognen var en
uszdvanlig lekker konstruktion med to
overliggende knastaksler og kompressor ef-
ter enske, var det en skam, men foruden
visse bernesygdomme led den ogsd af nogen
overvegt, s det ville have kravet bade tid
og penge at fa den helt rigtig.
Ferkrigsproduktionen hos Lagonda kulmi-
nerede i den af W.O. Bentley tegnede V-12
model, som var en mesterlig, men kostbar
luksusvogn, hvis prazstationer og kereegen-
skaber var pa hejde med mange af nutidens
bedste biler. Motordimensionerne var 75
84,5 mm (4480 cem), og én kadetrukket
knastaksel pr. cylinderblok bnede topventi

_

2

Aston Martin DB 3 S under sine udfoldelser i et sportsvognslob.

lerne. Den arbejdede ubesvaret med over
5000 omdr/min, og vognene kunne i norwnal
udgave kore over 160 km/t.

Biler af det tilsnit var ikke nogeu svnder-
ligt salgbar vare i den krigsforarmede ver-
den 1945, hvorfor Lagonda satte W. Q. Bent-
ley pa den opgave at udkaste en ny model.
Den kom i 1947 og var temmelig revolutio-
nerende — men beskrivelsen fir vente, til
Aston Martins forkrigsperiode er gennem-
gdet i korthed.

Aston Martin stammer fra 1913, da Lionel
Martin anbragte en Coventry-Simplex motor
i et lille Hispano-Suiza eller Isotta-Fraschini
chassis — de lerde er lidt uenige pa dette
punkt — og deltog med held navnlig i bak-
keleb. Vognen udmarkede sig ganske sewer-
ligt pa Aston Clinton bakken, og da krigen
var overstiet, byggede Martin sammen med
sin kompagnon Robert Bamford en proto-
type, som fik navnet Aston Martin og gik i
produktion 1922. En temmelig Bugatti-inspi-
reret, 16-ventilet, firecylindret model og en
Grand Prix model med to overliggende
knastaksler blev ret hurtigt opgivet, og farst
i 1926, da A.C.Bertelli fik hind i hanke
med den lille fabrik, blev produktioncn lagt
i fastere rammer. :

‘ Bertellis AM modeller var elegante at se
til, havde en szrpraget, men solid 1500 cem
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firecylindret motor med én overliggende
knastaksel og fra 1930 tersump. I forskellige
udgaver, som hevdede sig fint i de betyden-
de sportsvognsleb, var denne vogn i produk-
tion indtil 1935. Den efterfslgende seric to-
liters vogne bevarede et tilirekkende ydre,
men stedstangsmotoren virkede knapt sl
overbevisende, s uanset at disse vogne kun-
ne prestere mere end de »klassiske« forgen-
gere, kneb det med at bevare den i forvejen
lille kundekreds. Lige for 1939 var en ny,
lovende model »Atom« undervejs, men ar-
bejdet pa den métte udsattes til 1945.

Hverken Lagonda eller Aston Martin hav-
de let ved at skabe nye vogne, da krigen
var overstdet. En rabiat socialistregering sa
ikke med venlige sjne pa bilindustrien og
da slet ikke pa specialistfirmaer, soni var
lidet tilbsjelige til at indordne sig umler
tilfzldige politiske dogmer. Begge virksomn-
heder medte ustandseligt vanskeligheder,
nar de segte om materialebevillinger. men
til gengeld skortede det ikke pa konstruk-
tive ideer.

Bentley havde sat et helt blankt ark papir
pa tegnebordet og arbejdede med en 2,6 li-
ters 6-cylindret motor (7890 mm) ined to
kedetrukne, overliggende knastaksler. Pa
darlig efterkrigsbenzin udviklede den 105 hk
ved 5000 omdr/min og et kompressionsior-
hold s& lavt som 6,5:1. Motoren var opbyg-

Aston Martin DB 1 pa 90 hk.

get med en uhyre stiv sblok«, vade cylin-
derforinger og en stiv krumtap, som dreiede
i fire lejer. Hovedlejerne monteredes om
krumtappen, inden den blev fert ind 1 krum-
taphuset fra dettes bagerste ende.

Chassiset var en overordentligt kraftig
krydskonstruktion, og savel for- som bag-
hjul var uafhengigt affjedrede. Foriil be-
nyttedes dobbelte triangelarme og skrue-
fjedre, bagtil en enkelt triangel og ftorsions-
stenger. Baghjulsbremserne var placeret ved
differentialet. Tandstangsstyring, centrifugal-
kobling og en elelstromagnetisk Cotal-forvael-
gegearkasse var andre tiltalende enkeltheder.
Vognen blev modtaget med begejstring i den
tekniske presse — men det var smat med
produktionsmulighederne.

Aston Martins chefingenier, Claude Hill,
gik knapt sa radikalt til verks. Under kri-
gen var arbejdet med den toliters »Atom«
motor (4 cyl., 82,5592 mm, 1970 ccm) iel
stilhed blevet tilendebragt. Det ny chassis
med uafhzngig forhjulsaffjedring ved hjzlp
af parallelle, dobbelte svingarme og skrue-
fjedre var ogsd ndet ret vidt. En almindelig,
stiv bagaksel var ophengt i langsgiende
bladfjedre. Pd dette grundlag gik arbejdet
trevent videre, men accelererede en kende,
da St. John Horsfall i 1946 vandt det belgi-
ske sportsvogns »Grand Prix« med en zldre
toliters A. M.
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Situationen var med andre ord, at Lagonda
havde en yderst lovende nykonstrukticn og
Aston Martin en nogenlunde veludviklet ny
“model plus den prestige, en zldre reprasen-
tant for merket ganske uventet havde skaf-
fet. Ingen af virksomhederne havde deriniod
penge, og begge behovede et solidt, finan-
sielt fundament for at komme gennem efter-
krigsirenes dedvande. :

P4 dette tidspunkt dukkede David Brown
op som den frelsende engel og kobte begge .
fabrikker i 1947. Meddelelsen herom blev i
sin tid modtaget med temmelig bange anel-
ser i aktive sportskredse. De ferreste vidste
andet om mr. Brown, end at han var en fabel-
agtigt rig mand, der forestod et familiefirn:ia
i Huddersfield med tandhjul som speciale
og desuden var indehaver af en betydende
traktorfabrik. De lidt =ldre havde vage erin-
dringer om en lille, stilferdig mand, som
korte en del pd Brooklands i tyverne, men
ilkke havde varet aktiv siden 193!. I finans-
kredse blev han omtalt med dyb respekt som
en eminent industrimand, der havde banket
familiefirmaets omsztning op fra 700.900 til

Her ser man det sazrprazgede krumtaphus og krumtapakslen
med de tre store lejehuse pamonteret. Disse lejehuse mon-
teres i krumtaphuset ved hjzlp af radiere bolte.
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adskillige millioner om &ret — i pund, s&
der skal ganges med 20!

Med spznding afventedes det, 6mx David
Brown ville lade de to glorverdige marker
fremstille som traktorer eller iverksatte en
industriel masseproduktion af billige vogne.
Det viste sig, at han ikke patznkie nogen
af disse muligheder, men tvertimod havde
erhvervet de to fabrikker som en hobby for
at virkeliggore en gammel drem om at byg-
ge en helt perfekt bil.

S& snart overtagelsen var en kendsgerning,
begyndte Hill og Horsfall at overtale David
Brown til at lade den toliters Asten Martin
prototype deltage i 24-timers sportsvognsle-
bet pa Spa-banen i Belgien. Brown gik med
pa ideen, og til alles forbavselse korte Hors-
fall og Leslie Johnson vognen i mal som vin-
der. Spa-modellen var bl. a. udstyret med en
#ndret bagakseloph®ngning, idet den sta-
digt stive aksel fortes i parallelle radiusar-
me, affjedredes i skruefjedre og var fastholdt
sideveerts med en Panhard-stang. Konstruk-
tionen med parallelle radiusarme foregreb
saddan set Ferraris de Dion akselforing.

Allerede med model DB 2 har Aston
Martin fiet et umiskendeligt szr-
prag i karosseriets udformning.

Pa London-udstillingen i 1948 viste Aston
Martin en fuldt monteret >Spa« model i form
af en lazkker kabriolet. Motoren afgav 95
hk ved 5000 omdr/min, og vognen vakte be-
rettiget opsigt. Desuden udstilledes en mo-
del DB1 med en 90 hk motor og et smart
trepersoners &bent karosseri. Lagonda ud-
stillede Bentley-konstruktionen med for-
holdsvis verdige firepersoners karosserier
(lukket og cabriolet).

Den forste sukces i veddelsb bevirkede,
at David Brown lagde ud med et hold pa tre
vogne i det forste efterkrigs le Mans 1949.
De to var rene Aston Martin modeller, den
tredie et AM chassis med en Lagonda mo-
tor. Alle tre vogne var ifert et meget enkelt,
men elegant, lukket karosseri. Sterre held
fulgte ikke denne indsats. Lagonda-vognen
udgik med overhedet motor, den ene AM
kom ud for en ulykke, der kostede kereren
livet, og den anden sluttede pa 7.pladsen.
Men al begyndelse er svear, og med beun-
dringsvaerdig stedighed dekreterede Brown,
at arbejdet skulle g& videre med den ekspe-
rimentelle AM og Lagonda motoren. Model-

Den her viste Aston Martin er en
DB 2-4 Mark II 3-liters saloon med
karosseri fra Tickford Ltd.
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o Europa fra en ny ANGLIA

Den ny fascinerende ANGLIA har i forvejen set alle

verdens lande. Den blev provekert i nordlandets ismarker og under
tropernes sol — den ved, hvad den vil blive budt.
En ny ANGLIA vil vere Dem en ideel feriekammerat. Den har mas-
ser af plads til at strekke ben, stort bagagerum, og den byder en
komfort indenders, der gor selv de langste distancer til en behagelig
oplevelse. De vil blive overrasket over, hvor billigt De korer i en
ANGLIA, og De vil blive begejstret over, hvor godt De kgrer.
ANGLIA accelererer uovertruffent, den har en enestdende vejbelig-
genhed og kurvesikkerhed, og et udsyn, der giver biade forer og
passagerer det rette udbytte af landskabet.

Verdens mest fascinerende vogn 1 5 07 4
n (excl.lev.omk.)

— den helt ny Anglia nu kun kr.

FORD FOR FREMTIDEN
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len var allerede debt DB 2, og den blev fore-
lebig betragtet som fabriksveddelsbsvogn.

Ved forskellige leb i 1950 viste det sig, at
bornesygdommene var ved at vare overstiet,
og der er grund til at se lidt nejere pa spe-
cifikationen.

Chassiset var en tillempet rumgitterkon-
stuktion af firkantede rer med en kraftig for-
stzerkning ved hjelp af veggen mellem mo-
tor og ferersede. Affjedringen fulgte DB 1
udformningen. Motoren var uendret, men
kunne med bedre brazndstof bringes op pa

DB 4 Gran Turismo er en af nutidens
mest efteriragtelsesverdige sportsvog-
ne, for GT betegnelsen dzkker her et
veritabelt sportskoretsj.

vare storre karburatorer og enkelte sméfor-
bedringer ved topstykket.

Karosseriet var en toders coupe, hvis mo-
torhjelm og forskerme var bygget i ét styk-
ke, som kunne svinges op, s& hele mekani-
ken inklusive affjedring og styring var til-

gengelig.

Den oprindelige tanke: at kere lob med
DB2 modeller i ren produktionsudgave,
matte hurtigt opgives. Fabriksvognene var
betydeligt lettere og havde bl. a. karosserier
af tyndere plade, sideruder af plastic og en
sterkt forenklet elektrisk installation. Des-

Lagsnda er méske lidt mere traditionsbundet i karosseriudformningen, men det var en vogn ud over det almindelige, og
den byggede videre pa glorverdige traditioner.
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Den her viste baghjulsophzngning pa Lagonda tager sigte pi at reducere den uaffjedrede vagt mest muligt. Differentialet
er monteret fast i chassiset, og bide det og bremsetromlerne er affjedret vzgt. Momentet overfores til hjulet gennem
en aksel med to kardanled, og hjulets foring bestemmes af de to rerformede arme, der tilsammen danner en triangel.
Affjedringen sker ved hjzlp af en langsgdende torsionsstav, der aktiveres ved hjzlp af en arm forbundet til hjulets lejehus.

uden blev chassiset gennemboret i vid ud-
strekning, men denne metode gav kun en
vagtbesparelse pa ca. 15 kg af de 220 kg, der
ialt blev indtjent ved forandringerne.

For at sette yderligere gang i udviklingen
engagerede David Brown den fremragende
tekniker Eberan von Eberhorst, der fik i op-
drag at udforme en ny vaddelgbsmodel til
1951 s@sonen. Da Eberhorst satte sig for at
skabe en ganske ny vogn, bortset fra moto-
ren, lod projektet sig ikke gennemfere til
1951 sesonen. I stedet var market reprasen-
teret af den lettere DB 2, som ogsa klarede
sig paent uden dog at opnd de helt store re-
sultater.

I standardudgave var DB 2 modellen ab-
solut veerd at stifte bekendtskab med. Maksi-
malhastigheden 18 pa 180 km/t, og den ac-
celererede fra 0 til 160 km/t pa 35 sekunder.
Hertil kom en aldeles overbevisende vejkon-
takt og en dejlig styring. Det var ingen alle-
mandsbil, men et pragtigt sportsredskab.

Eberan von Eberhorsts model, DB 3, var
klar i september 1951. Chassiset var tydeligt
Auto-Union inspireret, d.v. s. to kraftige ho-
vedrer med lige si kraftige rortraverser. For-
hjulsophzngningen var ®ndret til en Auto
Union/Porsche lignende konstruktion med
svingarme og tvargdende torsionsstenger.

Bagtil benytiedes en de Dion aksel, som
fortes i radiusarme og en Panhard-stang.

Motoren var ferst uforandret, men blev se-
nere monteret med tre dobbelte Weber-kar-
buratorer, hvilket bragte effekten op til 140
hk ved 5500 omdr/min.

Karosseriet var et dbent topersoners, der
opfyldte det internationale sportsvognsregle-
ment — og DB 3 var séledes en utilsleret to-
personers vaddelsbsbil, medens DB 2 endnu
foregav at vare en hverdagssportsvogn.

Det viste sig hurtigt, at DB 3 meodellen
havde sardeles gode muligheder, men sav-
nede de fornedne krzfter. Derfor blev W. O.
Bentleys Lagonda motor grundigt revideret
og bragt op pd 3 liter (83)X90 mm) samt
fik en krumtap i endnu bedre stdl. Det kneb
at holde den ogede boring inden for den op-
rindelige ramme. Cylindrene sad for t=t, og
det blev nedvendigt at rykke hver anden
cylinder 2,5 mm til siden. En letsindig teg-
ner flyttede samtidigt det everste plejlstangs-
leje til siden med det resultat, at plejlsten-
gerne blev udsat for si kraftig en bejning,
at de brzekkede. Fejlen blev rettet, og efter-
handen kom motoren op pé 163 hk ved 5500
omdr/min. Det folgende &r opndedes 180 hk
med sterre indsugningsventiler og en »skrap-
pere« knastaksel. I 1954 gik effekten op til
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Aston Martin’s Grand Prix model, som der knyttes en del forhabninger til. Maske stiger John Surtees helt om til bilsporten
gennem dette marke.

192 hk, men si blev sterre zndringer ogsa
nedvendige for at komme videre.

Side om side med motorudviklingen blev
chassiset forandret. Ferst ved mindre ind-
greb, senere ved en formindskelse af vog-
nens dimensioner og en sa‘mtidig.reduktion
i chassisrorenes vagtykkelse. Resultatet blev
DB 3 S modellen, som fabrikken benyttede 1
1953 szsonen. Den skuffede i le Mans, men
klarede sig isvrigt sd godt, at den kunne
bruges i tre ar med de uundgaelige smézn-
dringer, som erfaringen dikterer.

Forandringerne medferte imidlertid en
vaegtforsgelse, som kun lige kunne modvir-
kes af den egede motoreffekt, og i 1956 blev
en helt ny model projekteret. Rerchassiset
aflgstes af en lettere rumgitterkonstruktion,
og akselafstanden blev foraget, da den kor-
tere DB 3 S havde vist sig lovligt livlig.

Prototypen deltog i le Mans 1956 med en
2,5 liters motor og betegnedes som model
DBRI/250. I begyndelsen af 1957 var model-
len kampklar som DBRI/300, og en ner-
mere undersegelse af denne wviste, at der
efterhdanden var meget lidt tilbage af sdvel
Bentleys som von Eberhorsts bidrag. Efter
eksperimenter med triangelarme og skrue-
fjedre bibeholdtes dog von Eberhorsts for-
hjulsaffjedring, mens hans de Dion bagaksel
blev @ndret til ukendelighed, og gearkassen
forlagdes til differentialet og blev bygget
sammen med dette — pa tveers — som {. eks.
i Mercedes-Benz forkrigs G.P. vogne. Moto-
ren var ganske ny og fremtradte stebt i let-
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metal med lejernes overste halvdel fast i
blokken, som det er mest almindeligt. Top-
stykket blev ligeledes @ndret bl.a. til to
tendrer pr. cylinder, og efterhdnden blev
den nye motor (2992 cem, 83390 mm) bragt
op pa 260 hk ved 6000 omdr/min med fuld
palidelighed. Skivebremserne, som kom til
i 1955, havde yderligere deres indflydelse
pA vognens prestationer, og det kan nzvnes,
at merkets omgangstider pd den 13,4 km
lange le Mans bane er géet ned fra 5.12.0
(155,6 km/t) i 1952 til 4.03.3 sidste ar, da
Aston Martin vandt ikke blot dette 24 ti-
mer lange lgb med 181,16 km/t, men ogsa
hjemforte verdensmesterskabet i sportsvogns-
klassen.

De mere brugelige vogne fra fabrikken
har fulgt de til veeddelgb bestemte sportsmo-
deller ret neje. Efter DB2 fulgte DB 2-4
MKIII, som forst sis pa Genéve-udstillingen
i 1957, og som endnu videreforte den kendte
DB 2 byggemade, men var ifert et smukkere
karosseri, hvis front var hentet direkte fra
vaddelsbssportsmodellerne. Den blev sidste
ar aflest af DB 4, som leveres med en seks-
cylindret 3,7 liters motor, som er direkte af-
ledet af DBR 1/300 maskinens sostermodel
DBR 2/370 og méler 92592 mm. I sin blide-
ste form afgiver den 204 hk ved 5500 omdr/
min, men en kendeligt sterkere udgave pa
302 hk leveres i den kortchassis-model, der
gir under betegnelsen DB 4 GT. Denne sid-
ste er virkelig »Gran Turismo« i disse ords
egentlige forstand: Den gir 225 km/t og kan
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fra stdende accelereres til 160 km pa 26 se-
kunder og bremses til stilstand igen! Stadig
inden for de samme 26 sekunder! Chassis-
konstruktionen er @ndret til en modificeret
platform med en let overbygning af rer til
de lukkede karosserier. De gvrige specifika-
tioner placerer vognen i serklasse, hvad en
fabrikspris pa godt 60.000 kr. for GT-model-
len og godt 50.000 kr. for den mere fredelige
vogn s& sandelig ogsd gor.

Uvilkarligt melder det spergsmaél sig, om
den slags biler har nogen sterre eksistens-
berettigelse. Svaret ma athange lidt af ens
private indstilling. Selvfelgelig er disse biler
ligegyldige i hverdagen og uopnaelige for
det keberflertal, der betyder noget for stor-
industrien. P4 den anden side er det nu gan-
ske rart, at der kan bygges si fremragende
vogne, for de har en dejlig indflydelse pa
lengere sigt som hverdagsbilernes onde sam-
vittighed. Derved bidrager de til at fremme
den mere daglige bilteknik. Aston Martin er
i hej grad et produkt af veddelsbserfaringer,
og fabrikkens tekniske leder John Wyer lag-
ger ikke skjul pd, at han og hans stab har
lert meget pd veddelsbsbanerne og lert det
hurtigere, end et forskningsprogram havde
muliggjort. Der er ikke blot reklame at hente
ved vaeddelsbsdeltagelse, men ogsd en geval-
dig stimulans for teknikerne.

Den Aston Martin, der forlader fabrikken
i dag, minder kun lidt om de ferste DB mo-
deller og om Bentleys oprindelige Lagonda
motor — men den er alligevel blevet til pa
grundlag af disse betydningsfulde konstruk-
tioner. Der gér en lige linie fra W. O. Bent-
ley til DB 4 GT, hvilket understreger sam-
menhzngen med endnu tidligere g]ansprmsta-
tioner pa det biltekniske omrade.

Lagonda har fert en mindre fremtredende
tilverelse, og bortset fra et kortvanigt forseg
med en 12-cylindret sportsmodel (4990 ccm,
82,55<69,85 mm) ej heller vist sig pa ved-
delobsbanerne. For tiden er merket ikke i
produktion, men det kunne godt tenkes, at
David Brown en skenne dag lancerede en ny
Lagonda. Maske foler han, at Aston Martin
bor betale sine l&n tilbage til det azldre
mearke, og maske genoptages den 12-cylin-
drede vogn i en ny skikkelse.

NU ER DET TID

at gore
motorcyklen klar for
hele sommeren

*

Aldeles komplet lager — vore hylder bug-

ner af varer. Omgaende personlig ekspedi-

tion eller levering fra dag til dag pr. post,
bane eller bad.

Alle reservedele

Alle storrelser

Alle argange
RESERVEDELE

for »Caprik,

»Bi-fix«, »Aero,
»Aero HM«

125-250 ccm,
1949-60 og
»Victoria« knallerter.

TruurPL

Reservedele 1939—1960
150, 200, 350, 500 og 650 ccm.

@zﬁn_zz

Alle reservedele og tilbehor til den
populzre scooter.

ARDIE

Ltf
Ombytningscylindre, krumtappe,

original reparationslak pa
sma daser.

— komplet reserve-
delslager, omga-
ende levering.

— sidevogne og reser-
vedele, sasom vind-
skaerme, overtrak, be-
speendinger, nav, karos-
ser, pyntelister, lygte-
glas o.s.v.

Husk at opgive argang, motornummer og

eventuelt farve. Vi har komplet lager. Er

der ingen forhandler i nserheden, sa skriv
direkte.

Mekanikere og forhandlere rabat.
Kom, ring eller skriv.

<. REINHARDT %s

Cl. Kongevej 11 - Kbhvn. V - C. 3313
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Man skal se godt efter for at genkende Goliath’s trak

i den nye Hansa 1100.

Vi PROVEKORER

HANSA 1100

AF MOGENS H. DAMKIER

H ansa har en lidt omskiftelig forhistorie
— for krigen var vogne under deite marke
udformet efter datidens geldende liniefering
for germanske biler, hvilken gik igen i
DKW, Horch og de sterre Mercedes model-
ler. Efter krigen genopstod merket som
Hansa-Borgward, medens Goliath var et so-
sterm@rke under koncernen. Som bekendt
var Goliath udstyret med en to-takt motor
enten med almindelig karburator eller med
direkte benzinindsprejtning, men denne mo-
tortype blev for nogle &r tilbage aflest af
en topventilet, fire-cylindret boksermotor,
der ligesom de foregdende modeller trak pa
forhjulene. Kort efter denne motortypes ind-
forelse fik vognen navneforandring til Hansa
1100, medens »Hansa« allerede tidligere war
slettet fra Borgward modellerne.

Nar karosserilinierne i Hansa 1100 kan
kaldes overraskende gode, er det fordi mo-
dellen er blevet udviklet fra den lidt stump-
rumpede Goliath, og man har lykkeligt und-
gdet de noget vulgzre ornamenter, der mis-
pryder Borgward. ;

Nar man graver sig gennem specifikatio-
ner og konstruktion, bliver man klar over,
hvad det egentlig er, man har foretaget sig
pa fabrikken i Bremen. Man har sagt noget
i retning af felgende: ’Skulle vi ikke preve
at vende lidt op og ned pd en VW? Hyvis vi
nu laver motoren vandkelet og anbringer
den foran i forbindelse med forhjulstrzk,
og hvis vi s@tter kompressionsforholdet og
litereffekten op, sd vi far en bedre skonomi,
og sa@tter boringen et par millimeter ned, sa
vi ligger gunstigt rent skattemassigt i klas-
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ACCELERATION

0-40 km/t 5,8 sek.
0-60 km/t 10,6 sek.
0-80 km/t 13,8 sek.
0-100 km/t 25,0 sek.
0-400 m 24,6 sek.
(udgangshastighed 99 km/t)

sen op til 1100 cem, mon vi sd ikke ville fa
en god vogn ud af det?’

Som sagt s& gjort — i konstruktion og di-
mensionering minder Hansa motoren over-
ordentlig meget om motoren i en VW, og da
Goliath’en havde udmerkede kereegenska-
ber, var det fuldt tilstrekkeligt at bygge den
nye motor ind i den eksisterende vogn, hvil-
ket gav et helstobt og udmearket indtryk.

Vognen er opbygget som en to-ders sedan
_ pa et platformchassis sammensvejset med et
centralror og karosseriet. Forhjulene er op-
hengt i en tverliggende bladfjeder og tri-
angelarme, medens der benyttes en stiv bag-
bro ophazngt i langsgiende bladfjedre — der
er teleskopdempere overalt.

Udstyrsmeassigt er der en hel del fornuft i
Hansa 1100. Instrumenterne er let overskue-
lige og let afleselige, og de omfatter foruden
speedometer og kilometerteller ur, benzin-
standsmaler og kelevandstermometer, me-
dens der er kontrollamper af acceptabel stor-
relse for blinklys, ladestrem og olietryk an-
bragt i speedometeret. Choker, kontakter og
kontrolgreb for varme- og ventilationsanlaeg
er anbragt pa stribe midt pa forpanelet, og
lengst til hejre er der et lille handskerum.
Fladen mellem forpanelet og vindspejlet er
polstret og betrukket med kunststof saledes,
at der ikke kommer reflekser i vindspejlet,
men den sikkerhedsmassige side af denne
polstring har vi aldrig haft sterre tiltro til.
Gearstangen sidder til hejre under rattet, og

BREMSEEVNE

Fra 100 km/t 4,4 sek.
Fra 80 km/t 3,6 sek.
Fra 60 km/t 2,1 sek.
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til venstre pa ratstammen sidder en kontakt-
arm til blinklysene. Start- og tendingskon-
takt er anbragt under forpanelet.

Bagagerummet er net uden at vare pra-
lende, men der er god kuffertplads til en al-
mindelig ferietur. Rummet kan kun &bnes,
nar et handtag ved bagszdet udleser lase-
hagen. Reservehjulet er anbragt under ba-
gagerummets gulv, hvilket efterhanden bli-
ver den mest almindelige anbringelsesmeto-
de, da man nu om stunder kun meget sjzl-
dent punkterer.

Vindspejlsviskerne arbejder parallelt, og
de holder et tilsirekkeligt stort areal klart.
Handbremsegrebet er anbragt mellem forsz-
derne, og ryglenet pa forstolene lader sig
indstille ved hjelp af vamslagsb(olte.

Polstring og métter minder lidt for meget
om den germanske kunststofperiode fra ére-
ne umiddelbart for krigen, og interisret kan
betegnes som »nicht schon aber praktisch«.

Selvom szdet er anbragt lavt, virker vog-
nen lidt besverlig at komme ind i, og ind-
stigningen til bagsedet er heller ikke en
disciplin, som bedstemor klarer i ét spring,
men dette ma vel snart siges at vere en fzl-
lesnzvner for alle to-ders modeller med for-
holdsvis ringe totalhgjde. Hvorfor man egent-
lig skal sidde si lavt, er det vanskeligt at
finde forklaring pi, da man tilsyneladende
har god fri hejde over hovedet til loftet,
selv nar man méaler 184 em, men til gengald
skal man ogsé have denne hejde for at kunne
se vognens hejre forskzrm. Derimod kan
man glaede sig over et godt udsyn bagud gen-
nem bakspejlet, der ikke generer udsynet
fremefter, og da man ikke kan fi bade i
pose og sk pa disse punkter, ma den fore-
liggende losning siges at vaere udmarket.

Det samme kan ikke siges om korestillin-
gen, for ryglenet ligger alt for sterkt bag-
over, hvilket ikke lod sig rette pd indstil-
lingsskruerne, der var skruet helt ud. Sagen
lader sig dog ret nemt @ndre ved at benytte
leengere indstillingsbolte.

Benpladsen er tilfredsstillende, hvad ma-
lene angar, men det vandrette gulv afsluttes
fortil af en lodret vag til motorrummet, og
man mangler p&d den made det skrd mellem-
stykke til en bekvem fodstilling.




Instrumenter og kontrolgreb er anbragt velordnet og let tilgzngelige.

Kereegenskaberne.

Motoren starter let med udtrukket choker-
héindtag, og selv om man med det samme
setter chokeren ud af funktion, trekker mo-
toren villigt uden nogen egentlig opvarm-
ningsperiode.

Koblingen virker bledt, men effektivt,
hvorimod gearskiftet er aldeles forfzrdeligt
pa grund af overdadig frigang i skiftemeka-
nismen og upracis, gummiagtig aktivering
af de forskellige gear. P& den prevekerte
vogn var det isvrigt umuligt at fore gear-
stangen i bakgear, for den skulle simpelthen
slds i gear. Dette er uden diskussion den
mest irriterende detalje ved vognen, og den
vidner om endelgst sjuskeri eller simpelthen
mangel pa forstdelse fra fabrikkens side.

Arcelerationsevnen foles udmearket, da
Hansa 1100 jo ikke netop er nogen letvagter
i forhold til de disponible 40 hk DIN. Forste
gear trazkker ret hurtigt ud, og ogsd andet
gear er ret lavt, medens tredie gear dekker
et meget stort omrade, og det ligger forholds-
vis tet ved fjerde gear, der i mekanisk hen-
seende er et overgear. Totaludvekslingen i
topgear er ogsa ret behersket maske med ten-
dens til en svag overgearing, hvilket ecgsa
kommer til udtryk gennem en god benzin-
okonomi. Tredie gear kan man lade trekke
ud til omkring 100 km/t, men der er dog kun
lidt vundet i forhold til en normal gearskift-
ning omkring de 75 km/t, og man kommer

lige hurtigt op pd de 100 km/t, hvadenten
man foretrzkker den tidlige eller den sene
gearskiftning, men trediegearet er et udmar-
ket »ventegear«, nar man skal afvente en si-
tuations udvikling.

Vejkontakten er aldeles udmarket, og ke-
reegenskaberne pid meget ujevn vej er abso-
lut i topklasse. Styringen er neutral og prea-
cis, men man kunne egentlig godt bruge et
lidt mindre udvekslingsforhold i styretgjet,
uden at dette blev for tungt. Forhjulstreekket
mzarker man kun, ndr man accelererer hardt
med styreudslag pa forhjulene, for s kan
man en kort overgang marke, at der er andre
krafter end ens egne med i spillet. Man er
selvislgelig ogsd afskdret fra at frembringe
den blede bagvognsudskridning, som kende-
tegner de baghjulstrukne vogne, og forvogns-
udskridning lader sig ikke gennemfere pa
ter vej. Selv nir der ligger grus pd kereba-
nen, kommer der ved hird acceleration gen-
nem et bledt sving ikke tendenser til den

BENZINFORBRUG

60 km/t 6,0 /100 km

(16,6 km pr. liter)
80 km/t 7,0 1/100 km

(14,3 km pr. liter)
100 km/t 9,6 1/100 km

(10,4 km pr. liter)
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frygtede forvognsudskridning, sa lenge man
er i topgear.

Hansa 1100 er meget hurtig og stabil i
svingene, og det er for sa vidt en fornsgjelse
at kere den pa snoet og ogsd dérlig vej, fordi
den opferer sig eksemplarisk. Nar den som
helhed alligevel virker ret irriterende, er det
pa grund af det slaskede gearskifte og den
udpregede mekaniske stej fra bade motor
og transmission. Et mekanisk overgear vil
altid vere mere herligt end et direkte gear,
men i Hansa 1100 er det ligefrem ubehageligt
at here pa. Dertil kommer vindstej fra ven-
tilationsruderne.

Bremserne er udmearkede, og man kan
opni en fortreffelig retardation selv ved de
storste hastigheder, blot der preasteres et ef-
fektivt aktiveringstryk.

Grundkonstruktionen i Hansa 1100 er for-
treffelig, men vognen trenger til en gennem-
gribende forfining og foredling af de meka-
niske elementer sdledes, at gearskiftet bliver
pracist og ubesveret, og den mekaniske steoj
kommer ned pé et normalt niveau. En bedre
rustbeskyttelse kan tilsyneladende ogsa vere
tiltreengt, for skent den prevekerte vogn kun
var godt 7000 km gammel, var der et verita-
belt rustangreb i gang pad derenes indven-
dige side p& den nederste del. Ogsd ved sam-
mensvejsningerne og ventilationsruderne var

der tydelige rustdannelser, som allerede hav-
de slaet lakken fra.

Selviplgelig er det ikke billigt for en fa-
brik at give navnlig tandhjulene en bedre
bearbejdning, og det er et vanskeligt arbejde
at fjerne mekanisk stgj fra en motor, men
det kan dog geres, og nér ferst man har fun-
det stojkilderne, er det samend ikke dyrere
at fremstille en lydles motor end en stojen-
de, hvorimod anlzg til en effektiv rustbeskyt-
telse kraver store investeringer. Desvarre
er prisen fastsat til en storrelse, som om disse
forbedringer var en naturlig selvielge, der
herer fortiden og ikke fremtiden til, og der-
for er Hansa 1100 absolut ikke konkurrence-
dygtig i pris, nar den tilsyneladende kvali-
tet skal tages i betragining. Selvfslgelig kan
en lettere stejende motor holde lige sa lang
tid som en lydles, og hylende tandhjul har
ikke navnevaerdig kortere levetid en vel-
bearbejdede tandhjul, men i dag forestiller
man sig en bestemt, ret hej standard for
disse elementers fremstilling, og er de ikke
pa hejde med denne standard, ma prisen til-
svarende reduceres. Man mé imidlertid habe,
at fabrikken vil forbedre kvaliteten frem for
at reducere prisen, for en forzdlet Hansa
1100 vil virkelig vere en vogn for de bili-
ster, der sztter pris pd god automobilteknik
og dadelfri kereegenskaber.

Motor: Fire-cyl., fire-takt, topventilet,
vandkselet. Boksermotor. Boring 74 mm,
slaglengde 64 mm, slagvolumen 1093
cem, kompressionsforhold 7,3:1, maksi-
maleffekt 40 hk (DIN) ved 4250 omdr/
min, maksimalt drejningsmoment 8,2
kegm ved 2750 omdr/min. Litereffekt
36,5 hk/1.

Transmissionssystem: Ter enkeltplade-
kobling, firestrins gearkasse med syn-
kromesh mellem alle gear. Udvekslings-
forhold i gearkasse: 4,01:1, 2,3:1, 1.4:1,
0,87:1. Differentiale-udveksling 4,71:1.
Forhjulstrek. Daksterrelse: 5,60-13.

Hjulophengning: Forhjul i tverliggende
bladfjeder og triangelarme. Baghjul i
stiv bagaksel, langsgdende bladfjedre,
teleskopdzmpere for og bag.

Bremser: Bremsetromlediameter 230 mm,
totalt bremseareal 736 em?.

SPECIFIKATIONER

Elektrisk anleg: 6 v, dynamo 160 watt,
akkumulator 84 amp.timer.

Madl, veegt: Total lengde 4100 mm, total
bredde 1630 mm, total hejde 1450 mm,
akselafstand 2270 mm, sporvidde for
1290 mm, bag 1290 mm, fri hejde fra
vej 190 mm, benzintank rummer 45 li-
ter, oliesump 3 liter, kelesystem 8 liter.
Egenvegt 890 kg. Effektvegt 21,2 kg/
hk. Tophastighed 118 km/t. Standard-
forbrug 7,8 liter/100 km.

Pris: Kr. 16.718.-.

Karburator: Solex 32 KL-P 10. Tendrer:
Bosch W 225 T 1, elektrodeafstand 0,7
mm, kontaktafstand 0,45 mm, forten-
ding 4°, ventilspillerum 0,2 mm ved
varm motor.

Dektryk forhjul 23 psi., baghjul 23 psi.
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Det kniber
aldrig med
balancen,
nar man
korer pa...

MOTORCYKLE- OG
SCOOTERDEK

Takket veere de specielle meon-
stre med de dybe skridriller
har De fuldsteendig kontrol
over Deres koretsj — selv i
smattet fore og ved pludseli-
ge opbremsninger.

FIRESTONE har desuden en
levetid og slidstyrke, der er
langt udover det seedvanlige!
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I kamp mod

ST@V og SNAVS og SKIDT og M@G

AF

Jeg har forstdet det sdledes, at moderne
psykologer kan aflede en masse af et men-
neskes barndomsoplevelser. Det latente van-
vid i min sj@ls indre hidrerer i sd fald
utvivlsomt fra mine yngre drengedr, da jeg
oplevede at se en kammerat lakere cykle
ifert hvidt matrostej uden at fa noget pa
sig, medens jeg erfaringsmeessigt darligt kun-
ne tage hznderne op af lommen uden at
blive kulsort til over albuerne — sandsynlig-
vis ud fra den samme erfaring afstod mine

Stempelringe med sidanne lodrette ridser vidoer om sli-
bende fremmedpartikler i motoren.

forzldre fra at anskaffe hvidt matrostej til
mig. Til gengzld lakerede jeg cykle med
det resultat, at min frisure i de efterfsl-
gende dage pa grund af lakafszininger i ha-
ret var for viderekommende, og hele huset
stank af fortynder og rensemidler, som man
havde fundet det nedvendigt at helde ud
over mit legeme i en helt misforstdet opfat-
telse af renlighed. Jeg havde imidlertid den
triumf, at min cykle s ud, som kom den
direkte fra fabrikkens ovn, medens matros-
tojets cykle lignede et stykke lakeret sand-
papir. Han havde udfert arbejdet i en ports
stovede gennemirzk, medens jeg i min en-
delose visdom havde set, hvor det bar hen,
og derfor havde jeg biret min ganger ned i
vaskekalderen, hvor jeg forstoppede aflsbet
og haldte en centimeter vand pa gulvet for
at binde alt stov, for jeg begyndtc pa den
egentlige lakering.

Sadan er det endnu. Jeg far olie pa tejet,
torrer svemmerhuset af med mit lommetor-
klede og legger olieret veerktsj i lommerne,
s& der ikke kan komme grus og sand pi, og

MECANICUS

ifplge min kones udsagn kan jeg holde liv i
et vaskeri beregnet for en stationsby samt
redde et hvilket som helst renseri fra fallit,
men il gengzld kan ingen pdstd, at der er
den mindste urenhed i en motor, jeg har
haft med at gere. Mit oliefilter bliver skif-
tet, og hvis et luftfilter efter neje inspektion
kan vise tilbgjelighed til at veere mindre ef-
fektivt end onskeligt, bliver det udskiftet.
Under reparationer afdakkes alt omhygge-
ligt, og selv det mest uskyldigt udseende stov
betragtes som pestbaciller. Set med ukyndige
gjne betegner man sikkert en lige sa fjollet
figur som en @ldre dame, der lukker dere op
med behsrig brug af lommetorkleder for
ikke at f& »fremmede bakterier« pa fingrene,
medens hendes personlige hygiejne indskran-
ker sig til vask af hender og ansigt. Slet sa
tosset er jeg nu ikke, for regulert skidt og
meg pa ens egen person lader sig aftvaette,
og tej kan vaskes, men er der kommet snavs
i en motor, gor det — jeg sagde ikke kan
det gore, men gor det ubodelig skade.

Man kan sagtens adskille og reparere en
motor, medens delene er dynget op i en stor
snavset bunke, og man kan ved monteringen
hore det knase i slibende fremmedpartikler,
nér stempler og lejer lzgges i, og sd kan
motoren alligevel g som en drem, nar den
bliver startet. Derfor kunne man jo let kom-
me til det resultat, at alt det der med ren-
lighed kun er hysteri, men urenlighedernes
nedbrydende virkning viser sig ikke med
det samme, og spergsmilet kan blive 30.000
km mere eller mindre i en motor.

Enhver mekaniker vil ogsd have veret ude
for den situation, at han har hovedrepareret
en motor, og han ter overfor sig selv og an-
dre aflegge ed pa, at han har udfert et for-
steklasses arbejde med de rigtige reservedele,
men ikke desto mindre kommer koretsjets
ejer et halvt &r efter med klaprende stemp-
ler og en tydeligt opslidt motor. S& kommer




Dette er et snit gennem en ny stempelring af fabrikat Per-

fect Circle. Godsmzngden er bestemmende for fjederspan-

dingen, og ringen skal naturligvis udfylde noten med et

ganske lille spillerum saledes, at der er sorget for tztning,

medens ringen samtidig kan vzre ,levende og holde sig
fri for kul.

den evindelige diskussion, idet ejeren pa-
star, at arbejdet ikke er udfert ordentligt,
medens mekanikerne havder, at motoren har
varet udsat for »lunken« kersel, og alt ender
i fornermelse og uvenskab. Sandheden er i
mange af disse tilfzlde, at luft- og oliefilter
ikke er blevet passet.

Motorlaboratorier verden over har beskeef-
tiget sig meget med disse problemer, og i
dag kan man fastsla, at gennemsnitslevealde-
ren for en motor (indtil hovedreparation er
nedvendig) ligger omkring 100.000 km, me-
dens man fer krigen maétte regne med ca.
40.000 km for en bilmotor, og de bedre ma-
terialer og de bedre konstruktioner far kun
2ren for plus 20.000 km i holdbarhed, me-
dens de forbedrede luftfiltre og den alminde-
lige udbredelse af oliefilire samt de mere
stoviri veje (navnlig i udlandet) bevirker
hovedparten af den foregede slidstyrke.

De tyske motorlaboratorier har underssgt
luftens stevindhold pa forskellige vejstrak-
ninger i tort vejr, og som gennemsnit kan
det fastslds, at der pa hovedvejene er 1,0 mg
stovpartikler pr. m® luft, medens der pé
mindre god vejbelzgning pa bivejene ma
regnes med tre gange si stort stovindhold.
P4 grus- og markveje kommer man op pa
bade 5 mg og 10 mg stev pr. m>.

Andre forseg i motorlaboratorierne har
godtgjort, at 1,0 mg stev pr. m®, der indsu-
ges i en encylindret 250 ccm motor, er ens-
betydende med 0,01 mm slid pa cylindervag-
gen. Da en motor benytter ca. 12 m® luft

En nedslidt stempelring af samme type. Slitagen stammer
fra stov, der er kommet ind i motoren, og den nedsatte
godsmengde forringer fjederspzndingen. Da ringen ikke
udfylder noten, kan inertikrefterne fa frit spil, og dermed
vil noten blive deformeret af ringens slag op og ned.

pr. liter brendstof, kan man regne ud, at en
s&dan 250 cem motor blev slidt 0,1 mm pa
cylindervaeggen (altsd 0,2 mm i boringens
diameter) pa 30.000 km, og dertil kommer
s& almindeligt slid p& grund af motorens
egne urenheder, tor friktion under uheldige
omstendigheder samt kemisk og mekanisk
tering ved kold start, men ikke desto min-
dre kunne man nedswtte slitagen med 25-30
pet. ved hjzlp af et effektivt luftfilter.

Dette drejede sig altsd om cylinderveggen,
men ogsd stempelringene og stemplerne ta-
ger skade af stev og endda med mere umid-
delbar virkning. Den amerikanske stempel-
ringfabrik, Perfect Circle, kan mgede frem
med temmelig hérrejsende eksempler, idet
man har konstateret, at en personvognsmotor,
der blev udsat for kersel i stevet luft, kunne
aflevere komplet sdelagie stempelringe pa
mindre end 200 — skriver to hundrede —
kilometer, medens arbejdende traktorer, der
pé en ter mark selv serger for at hvirvle stov
op om motoren, kan f& edelagt stempelrin-
gene pa fire timer, hvis motoren ikke er
forsynet med luftfilter.

S& voldsomt gir det heldigvis ikke til ved
almindelig keorsel pd en landevej, men tek-
nikere hos Perfect Circle har konstateret, at
alle harde fremmedpartikler storre end en
micron (en tusindedel millimeter, betegnes
ofte i teknisk litteratur med det graske bog-
stav i, som vi ogsd kender fra bremsekoeffi-
cienterne) er i stand til at udfere slibende

nedbrydniungsarbejde. Mange af de fremmed-
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partikler, der kommer ind i motoren med
indsugningsluften, holder sig svavende, og
de fores ud med udblesningsgassen uden at
have forrettet nogen skade, men til gengeld
far de partikler, der indfanges af oliehinden
pé cylinderveggen, for alvor noget fra han-
den.

Nér man ved en demonteret motor finder
mange tynde, lodrette ridser med et graligt
sker pa stempelringene, er det enshetydende
med slid forarsaget af slibende fremmedlege-
mer som almindeligt landevejsstov.

Néar en sadan slibende partikel har ridset
stempelringene, medens den sad pa stempel-
veggen, er den ikke ferdig med sit arbejde
endnu. Den skrabes af stempelringen med
ned eller op, og den smutter s& ind i stem-
pelringsnoten, hvor den sliber pa bade stemp-
let (notgangen) og stempelringen, s& begge
dele bliver deformeret. S& er spillet godt
igang, for nedslidning af stempelringen vil

EUROPAFERGEN
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med al tenkelig
komfort

GRENAA-VARBERG

eed ¢ Mderes belferieplareer

med den reducerede godsmzngde betyde
nedsat fjederspznding séledes, at stempel-
ringen ikke presser sig selv tilstreekkeligt
hérdt mod cylindervzggen, og derefter skal
forbraendingsflammen nok klare resten ved
den everste stempelring, medens koks fra for-
brendt olie gor de nederste ringe »dsde«.
Ved slid pa navnlig den everste stempel-
ring og dennes not eller rille opstar der for
stort lodret spillerum mellem stempelring og
not, og sa kan inertikrefterne pa den lsse
ring bevirke, at ringen hamrer frem og til-
bage i noten, som derfor bliver yderligere
deformeret. Det turde vare indlysende, at
det ikke er tilstrekkeligt at sztte nye stem-
pelringe i en motor, nar ringenes noter er
blevet deformeret, og ved de mere kostbare
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sonvogne og motorcykler vil en udskiftning
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af stemplet blive den bedste og billigste
lgsning.

Af ovenstiende skulle det fremga, at man
ikke kan vere tilstrekkelig omhyggelig med
sit luftfilters pleje. Iovrigt er det klogt at
have to filterpatroner til de olievedede filtre,
da det kan vere en noget langsommelig pro-
ces at tage patronen ud, afvaske den omhyg-
geligt, lade den terre, smere den ind i frisk
olie og lade den dryppe af. Har man derimod
et rent, indsmurt filter klar til brug, behe-
ver koretgjet ikke at std stille 1 mange gje-
blikke pa grund af udskiftningen. Nér et
tort filter skal tages ud til rensning, mé dette
gores med forsigtighed, for der drysser let
lidt stev fra filterpatronen ned i filterhuset.
Dette stov ma ubetinget fjernes med en olie-
vedet klud siledes, at det ikke kommer ind
i motoren.

Under reparationsarbejde ma man hele ti-
den have sin opmarksomhed henvendt pa
stov og fremmedpartiklers tilstedevarelse.
Nar karburator, tendrer eller topstykke er
afmonteret, ma motorens zdle indre afdak-
kes omhyggeligt, og det ger man egentlig
bedst ved at smore flangerne ind i fedt eller
vaseline og legge et stykke folie eller pla-
stik over, for sd er der lukket tet og godt.

For sjovs skyld har jeg engang varet med
til et lille forseg, der viste, hvad renlighed
og omhu pa et verksted betyder. Ved demon-
terede motorer afdekkede vi pd omtalte
made, men i stedet for en plade fremstillede
vi en lille pose til de forskellige abninger,
og det var slet ikke smating, disse poser in-
deholdt efter en enkelt arbejdsdag. Det er
iklke nogen ukendt begivenhed, at et tort
luftfilter renses med en svag trykluftstrem
inde pa varkstedet, og det er ensbetydende
med, at det stev, motoren har opsamlet fra
tusinder af kubikmeter luft, nu bliver blest
ud i et verkstedslokale pd maske 400 kubik-
meter.

Ved hovedreparerede motorer er det af alt
afgorende vigtighed, at alt slibestev fjernes
fra cylinderveeggene inden monteringen. Nar
en cylinder er blevet boret og honet, sidder
der et fint lag slibepartikler pa godset, men
dette lader sig ikke fjerne ved afvaskning
med benzin eller petroleum. Varmt vand og

R -

s
.

Et snit gennem stemplet viser, hvordan noten kan blive

deformeret af stempelringens slagagtige bevazgelser op og

ned. Naturligvis kan man ikke uden videre montere en
ny ring i en defekt not.

szbe er bedre, men den sikreste metode er
brugen af tvist dyppet i SAE 10 olie. Med
denne »svamp« vasker man cylinderen om-
hyggeligt og terrer efter med rene klude.
Dette gentager man, indtil man kan terre
cylinderveggen af med en ren, hvid klud,
uden at dette kan spores pa kluden.

Jeg ved sda udmerket godt, at dette bliver
betragtet som en form for pedanteri af man-
ge mekanikere, men det er maske den aller-
vigtigste foranstaltning, nir man skal holde
uﬂn'sk'e.de reklamationer fra deren, og en me-
kaniker kan vare nok si fin en hindverker,
men er han ikke pd vagt overfor stev og
fremmedpartikler, sdelegger han selv et el-
lers godt udfert arbejde.

Stev og afslebne partikler finder ogsd vej
ned i oliebeholdningen, og fores urenhederne
frem til det blede lejemetal i glidelejerne,
graver det sig ind i lejebanen efter at have
tilfojet den glatte flade nogle hejst uhen-
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Tryk med fingeren
og oliestanden
vises straks

NYHED . NYHED . NYHED . NYHED

Med dette instrument kan man fra

forerswedet male oliestanden uden en

snavset pejlepind, der skal torres af,
stikkes ned igen, afleses, 0. s. v.

NB! Kontrol af oliestanden kan ogsa udfores under kerslen
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sigtsmassige ridser. Ogsa kuglelejerne bliver
nedbrudt af stev og fremmedpartikler, og i
USA har man foretaget analyser af nedslidte
kuglelejer og stempelringe i tusindvis. Re-
sultatet viser, at 45 pet. af alle stempelrin-
gene hovedsageligt var slidt ned pi grund af
slibende fremmedpartilkler, medens 46-47
pet. af alle glidelejer er blevet sdelagt pa
grund af urenheder, medens kuglelejerne
nedbrydes halvt om halvt af urenheder og
korrosion.

Derfor skal man vere omhyggelig med
rensning og udskiftning af oliefiltre. Man
kan ikke mazrke pa motorens gang, om et fil-
ter er ude af funktion, for i et fuldstremsfil-
ter lgber olien gennem en sikkerhedsventil
og videre gennem et ror uden at komme i
forbindelse med filterpatronen, og et side-
stremsfilter opherer ganske simpelt med at
fungere, uden at dette pavirker det ovrige
smoresystem. Hvis et sidestromsfilter er
koldt, medens motoren igvrigt er gennem-

I den forste udgave af NSU Max var der foruden filteret
i tanken og sien ved sugeroret et slyngkammer i svinghju-

let. Indsugningsluften trazkkes ind gennem stellet, i hvil-

ket hvirveldannelserne falder til ro, og det egentlige Tuft-

filter er anbragt langt fra karburatoren for at fa jevn,
moderat gennemstromningshastighed.




varm, er det ensbetydende med forstoppelse,
og filteret er derfor helt ude af funktion. At
spare pa udskiftning og rensning af filtre er
s& sandelig ensbetydende med at sparc pa
skillingen og lade hundredekronesedlerne
flagre.

Tilsyneladende vil centrifugalfiltrene vin-
de sterre udbredelse, fordi de kun i ringe
grad krzver vedligeholdelse, og de er over-
ordentlig effektive, fordi selv de mindste
urenheder bliver slynget ud af olien, for den
tilfores lejerne. Vi finder slyngfilteret som
en slamfelde i svinghjulet pa flere motor-
cykler (BSA, Ariel, forste udgave af NSU
Max, Honda og Triumph) samt i de mindste
og sterste Fiat vogne. I motorcyklerne er fil-
terkammeret desverre af ret begranset stor-
relse, og derfor skal det temmes og renses
med regelmzssige mellemrum. Pa dette
punkt har motorcyklisterne imidlertid varet
overraskende forsemmelige, og da tilstrak-
keligt store ansamlinger kan forstoppe smeo-
resystemet, kan der blive tale om odelagte
lejer og sammenbrendt motor, hvor den op-
rindelige tanke har varet at forlenge leve-
tiden. Det var udelukkende pa grund af den-

ne forsemmelighed hos motorcyklisterne, at
NSU forlod systemet. _

Maske har denne artikel varet tankevak-
kende for bade mekanikere og bilister samt
motorcyklister — det var i hvert tilfelde
meningen — og findes der en eller anden
skeptiker, der ikke er overbevist om, at lidt
smastev kan have en si voldsomt nedbry-
dende virkning p& en motor, sd behever han
blot at tenke pi, hvordan det foles at fa et
nazsten mikroskopisk stevkorn i sjet. Neaste
gang De far en rigtig hejfornem influenza
eller blot en drivende, boblende forkelelse,
sa tenk pa, at det her for alvor er mikrosko-
piske »genstande«, der forarsager alle de
hojst ubehagelige virkninger, og helt nejag-
tigt er det endda kun affaldsprodukterne fra
de uenskede gaster, der fremkalder sympto-
merne. Nogen direkte sammenligning kan na-
turligvis ikke foretages mellem baciller og
slibende fremmedlegemer i en motor, men
medens ens hegjst personlige legeme er i
stand til at opbygge de fornsdne »rensemid-
ler« i form af modgift, s& er den primitive
motor vaergelos og derfor henvist til ejerens
og mekanikerens omsorg.
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Wolseley 300 er en rummelig vogn med fornemt udstyr.

Vi pmvekarer

WOLSELEY 300

(Y gennemgar

BORG WARNER AUTOMAT-TRANSMISSION

AF MOGENS H. DAMKIER

P4 automobiludstillingen var der en del
interesse om den nye Wolseley 300 ogsd kal-
det 6/99, fordi denne vogn kan byde pa en
hel del uden at vare utilnzrmelig i pris.
Wolseley har altid veret et af Englands fi-
nere merker, og i de senere ar har de min-
dre Wolseley modeller i den tekniske op-
bygning fulgt samme recept som Morris,
blot har udstyr, lyddempning og alt det, der
setter prikken over i'et, veret af en langt
hojere standard.

Wolseley 6/99 er udformet som en fire-
dors sedan med selvbzrende karosseri teg-
net af Farina. I den bzrende konstruktion
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indgar meget kraftigt dimensionerede side-
vanger, og ievrigt er dette karosseri mere
ferdiggjort, end tilfzldet er med den min-
dre type, som ligeledes er tegnet af Farina.

Forhjulene er ophzngt i triangelarme af-
fjedret af skruefjedre, og de everste triang-
ler er monteret direkte pa vingesteddzm-
pernes aksel. Baghjulene er oph@ngt i langs-
gaende bladfjedre ligeledes dempet af vin-
gestoddzmpere, og der er krengningsstabili-
sator bade for og bag.

Den sekscylindrede BMC motor pa 2912
cem udvikler 112 hk, og det er iovrigt den
samme motor, vi finder i Austin-Healey 3000,




)

hvor den med forsget kompressionsforhold
udvikler 130 hk. Det er en sund og god mo-
torkonstruktion med kraftige dimensioner i
krumtapakslen, der har 60 mm hovedlejese-
ler og 50 mm krumtapseler. Et fuldstroms-
oliefilter indgér i smeresystemet, og to S.U.
karburatorer er anbragt pa den velskabte
indsugningsmanifold.

Transmissionssystemet afviger fra det al-
mindelige, da vognen enten kan leveres med
en tre-trins gearkasse samt overgear virkende
pé bade andet og tredie gear saledes, at man
ialt har fem udvekslingsforhold, eller ogsd
kan den leveres med fuldautomatisk trans-
mission af fabrikat Borg Warner, og det er
med sidstnzvnte udstyr, vi skal prevekere
vognen. Da dette transmissionssystem tillige
benyttes i mange amerikanske vogne samt i
flere engelske og continentale modeller, vil

det vere rimeligt at gennemga systemet ret
grundigt.

Farst vil det vere pé sin plads at se lidt"
pé de forskellige former for automatiske
transmissionssystemer, der ofte skjules bag
et eller andet salgsnavn. I de tidligste udga-
ver var der tale om et ganske almindeligt

transmissionssystem bestdende af en ter en-
keltpladekobling og en tre-rins gearkasse,
blot skete alle skiftefunktioner automatisk
ved hjzlp af et ret indviklet vacuumsystem
og en overvaeldende mengde ventiler og elek-
triske kontakter. Dette system benyttedes i
forbindelse med en vaskekobling i Chryslers
efterkrigsmodeller, og det var i stand til at
bringe en mekaniker til vanviddets rand.
Langt enklere var den almindelige torque
converter, momentomformeren, der bygger
pé det hydrodynamiske princip, ifslge hvil-
ket man lader motoren trzkke et skovlpum-
pehjul, som satter olien i bevagelse, og gen-
nem faste ledeskovle anbragt pé et frilsbs-
nav fores oliestremmen frem til et turbine-
hjuls skovle. Ved hjzlp af oliestremmens
spiralbevaegelse er man i stand til at opnd
et udvekslingsforhold passende til sjeblikke-
lig belastning — systemet har tidligere veret
behandlet her i bladet, og det er udferligt
beskrevet i »Min Bil og jeg«. I forbindelse
med momentomformeren findes der en lille
planetgearkasse med et bakgear samt et ud-
vikslingsforhold til kersel fremad séledes, at
man ved bjergkersel kan f& et lavere gea-
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Skematisk fremstilling af regulatorens forbindelse med gas-
pedalen og ventilen. Ved lave hastigheder eller ved moderat
hastighed med nedtrddt gaspedal indtager ventilen denne

stilling, hvilken forhindrer oliestrommen i at komme vi-
dere, og derfor holdes forste gear inde. Ved stigende om-
drejningstal eller nedsat pedaltryk vil ventilen abne for
kanalen B, olietrykket vil blive fort frem til flerpladekob-
lingen, og der skiftes derfor til andet gear.

ringsforhold mellem motor og baghjul. Det-
te system anvendes i udprzget grad i mange
amerikanske vogne. Under almindelige for-
hold sztter man blot vlgeren pa D (drive),
og si beserger momentomformeren resten,
medens kereren kun har gaspedal og bremse
at betjene. I dette system har man selv ved
jevn hastighed pa plan vej et lille slip mel-
lem pumpe- og turbinehjul, hvilket giver en
foregelse af benzinforbruget, som dog ikke
spiller nogen sterre rolle i Amerika. Til gen-
geld for den overordentlig lette betjening,
bliver man til en vis grad umyndiggjort, og
skal man have en under alle forhold accepta-
bel accelerationsevne, stilles der krav om en
meget kraftig motor.

Systemet er udbygget af Borg Warner pa
den méade, at man foruden momentomforme-
ren har en tre-trins planetgearkasse med
fuldautomatisk skiftning, som man dog kan
dirigere gennem sin gaspedal, og tillige er
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der en tor enkeltpladekobling, gennem hvil-
ken man etablerer top-gearet pa en sadan
made, at momentomformeren er sat ud af
spillet, og derfor har man ved normal lande-
vejskersel fast mekanisk forbindelse mel-
lem motorens krumtapaksel og kardanaksel,
og folgelig far man ikke forsget benzinfor-
brug pa grund af slip i den hydrauliske
transmission.

Inde i vognen finder vi i stedet for en
gearstang en gearvelgerarm, og en viser mar-
kerer folgende stillinger: R (reverse = bak-
gear), N (neutral — frigear), L (low =ma-
nuelt betjent lavt gear), D (drive = automa-
tisk skiftning ved kersel) og P (park = vog-
nen »sat i gear« under parkering). Velger-
armen er sat i forbindelse med startkontak-
ten pa den made, at motoren kun lader sig
starte, medens valgeren stdr pa N eller P.
N&r motoren er startet, setter man vaelgeren
pé D, og med mindre man treder pa fod-
bremsen, vil vognen straks bevage sig gan-
ske langsomt. I transmissionssystemet er der
sket forskellige manipulationer sdledes, at
vognen i virkeligheden er i forste gear, og
nar man treder pa gaspedalen, gar vognen
frem — treder man bledt ned, vil der om-
trent omgiende blive skiftet til mellemgear,
og accelererer man jevnt kraftigt, vil skift-
ningen ferst finde sted ved 40 km/t. Man
holder stadig gassen pd, og der skiftes au-

tomatisk til topgear, men tidspunktet fors

skiftningen dirigeres af kereren. Trader man

kun ganske svagt pa gaspedalen, vil skiftnin- -

gen til det direkte topgear ske allerede ved
omkring 40 km/t, ved ganske almindelig
acceleration finder skiftningen sted ved ca.
60 km/t, og vil man have maksimal acce-
leration med gaspedal i bund, skifter automa-
tiken forst til topgear ved 110 km/t. Kerer
man f.eks. 65 km/t i topgear og onsker at
skifte til et lavere gear, f.eks. fordi man
skal foretage en hurtig overhaling, trader
man blot kraftigt ned pa gaspedalen, sa skif-
ter transmissionen selv til mellemgearet, og
vognen skyder frem. Skiftningen til direkte
topgear sker afhengigt af behovet for drej-
ningsmoment ifglge korerens ensker udtrykt
gennem gaspedalens stilling. Man er altsa pa
ingen made umyndiggjort, men er blot fri-
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taget for at betjene en koblingspedal, og
man behover ikke at tenke pd gearskiftnin-
gen, men tznker man pi den made, at man
har enske om at skifte ned, s sker det blot
ved hjelp af gaspedalen i stedet for gennem
brug af en gearstang.

Stillingen L laser transmissionen fast i det
lave gear, og pa den made kan man benytte
motoren som bremse ved nedkersel ad stejle
bjergveje. I Nestillingen er der ganske sim-
pelt tale om et frigear, og ndr velgeren star
pa P, 13ses transmissionen af en pal, og man
er ved almindelig parkering fri for at be-
nytte hindbremsen, eller man har en sup-
plerende bremseanordning ved parkering pa
hzldende vejbane. '

Under pakkehylden finder vi endnu et
handtag, og nar dette trekkes delvis ud, for-
sinker man skiftetidspunktet i forhold til
gaspedalens stilling saledes, at motoren trak-
ker lengere ud i gearene, og nir handtaget
er trukket helt ud, sattes forste gear helt
ud af spillet, og i stedet har man konstant
andet gear inde sammen med et frilob —
skiftning til topgear finder forst sted ved 110
km/t. Dette er nyttigt ved lange stigninger
i bjergene, hvor man kan enske at holde
vognen i andet gear.

Og sa skal vi se lidt pa, hvordan denne
skiftning finder sted. Vi kan regne ud, at
der ma vere et sammenspil mellem vognens
hastighed og gaspedalens stilling, og vi fin-
der ogsd ganske rigtigt en centrifugalregula-
tor, der trekkes af kardanakslens mekaniske
forbindelse saledes, at regulatoren altid re-
gistrerer den gojeblikkelige hastighed. En
skruefjeder p& regulatorens akseltap spzn-
der mod svingklodsernes bevegelse, og den
gverste del af regulatoren (pa skitserne)
star i forbindelse med en ventilanordning.
Ved stigende korehastighed vil svingklodser-
ne svinge lengere ud pé grund af den for-
ogede centrifugalkraft, og ventilen vil pa den
méade blive pévirket. Regulatoren er tillige
forbundet til speederen ved den nederste
glidebesning, og man kan nu tenke sig den
situation, at vognens hastighed gennem sving-
klodserne har trukket i regulatorventilen sa-
ledes, at der er blevet skiftet til hejere gear,
men nu ensker koreren at skifte til lavt gear,

Ved stigende hastighed vil sammenspillet mellem regulator
og gaspedal indstille ventilen siledes, at der abnes for ka-
nal C, der forer trykket frem til koblingen i momentom-
formeren, og der etableres direkte trzk fra motor til kar-
danaksel uden udveksling. Nér hastigheden eller gaspeda-
len krever skiftning til lavere gear, vil ventilen igen lukke
for kanalerne C og eventuelt B, og trykket i disse udlig-
nes gennem kanalen D.

hvilket han gor ved at trede gaspedalen ned.
Gennem et stangtrzk skubber han simpelt
hen regulatoren op til den stilling, den har
ved lavere kerehastigheder, og dette pévirker
igen ventilen siledes, at der bliver skiftet
til lavere gear. Vi kan altsd beroliget fastsla,
at der ikke er trylleri med i spillet, og sa
skal vi blot se pa den nzvnte ventils funk-
tioner og det evrige anlegs opbygning.
Vel vidende, at mange lesere har vanske-
ligt ved at aflzse en reguler snittegning, ha-
ber vi dog, at principtegningen af transmis-
sionssystemet vil vere til hjzlp for forstiel-
sen. Vi ser lengst til venstre motorens krum-
tapaksel, til hvilken en »klokke« er boltet.
P4a denne klokke sidder momentomformerens
pumpehjul, der sender olien over ledeskov-
lene til momentomformerens turbinehjul,
som er monteret pd en reraksel, gennem
hvilken gearkassens hovedaksel gar. I den
anden ende af denne reraksel er det forre-
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ACCELERATIONSEVNE

0-40 kmj/t 4,5 sek.
0-60 kmjt 7,7 sek.
0-80 kmj/t 12,1 sek.
0-100 km/t 18,6 sek.
0-120 km/t 29,5 sek.
0-400 m 21,6 sek.
(udgangshastighed 108 km/t)
0-1000 m 39,8 sek.
(udgangshastighed 130 km/t)

ste planetgears invendige tandkrans monte-
ret. Planethjulenes holder er anbragt pa en
rorformet mellemaksel, der i den bagerste
ende (lzngst til hejre pa skitsen) barer den
indvendige tandkrans til det bagerste planet-
gear. Solhjulet til det forreste planetgear
sidder pa koblingsskélen til den viste fler-
pladekobling, og denne koblingsskél er lej-
ret pa et frileb, medens den kan bremses af
ved hj=zlp af et bremseband af den art, man
benytter til planetgear. Planethjulsholderen
til det bagerste planetgear er med en notfor-
tanding i indgreb med hovedakslen.

Nar det automatiske system skifter til lavt
gear, gdr momentet fra krumtapakslen over
momentomformeren (i hvilken en nedgea-
ring tillige finder sted efter det szdvanlige
system) til den indvendige tandkrans pa det
forreste planetgear, og da dettes solhjul er
afbremset, sker der en nedgearing med pla-
netgearholderen som udgdende drev. Da den-
ne er i indgreb med det andet planetgears
tandkrans, foregar der ligeledes her en ned-
gearing, fordi ogsd dette planetgears solhjul
er afbremset, og planetgearholderen trekker
hovedakslen og kardanakslen med rundt.
Nér man ved, hvordan et planetgear virker,
og man iogvrigt felger skitsen, er det hele sa-
meand ikke sd indviklet.

Nu vil nesten selv en pudelhund kunne
regne ud, at man fir et udmarket mellem-

BREMSEEVNE

Fra 120 km/t 5,0 sek.
Fra 100 km/t 4,0 sek.
Fra 80 km/t 3,0 sek.
Fra 60 km/t 2,1 sek.

gear eller andet gear, hvis man seztter et af
de to planetgear ud af spillet séledes, at vi
kun fir en enkelt nedgearing. Dette sker pa
den made, at den lille flerpladekobling (af
samme type som man.finder i en motorcykle)
laser det forreste solhjul til planetgearhol-
deren, og dermed er hele planetgearet 1ast
sammen, si det drejer som en sammensvej-
set blok.

Nér vi skal have topgear frem, skal vi have
direkte transmission fra krumtapaksel til
kardanaksel uden wudvekslingsforhold, og
dette sker pd den made, at man ved hjzlp
af pladekoblingen indbygget i momentomfor-
merens klokke ldser krumtapaksel, klokke
og hovedaksel sammen. Momentomformer og
de to planetgear roterer med som en sam-
mensvejset enhed. Det eneste, der star stille,
er bremsetromlen til det bagerste solhjul,
men denne er frigjort fra hovedakslen pa
grund af sin frilebslejring. Flerpladekoblin-
gen er stadik aktiveret siledes, at man har
mellemgearet parat, i samme ojeblik koblin-
gen 1 momentomformerens hus udlgses.

Nar man kerer i manuelt betjent forste-
gear, afbremser man det forreste planetgears
solhjul ved hjzlp af det dertil indrettede
bremsebind. Nar man skal kere i bakgear,
lases planethjulsholderen i det forreste pla-
netgear og dermed tandkransen i det bagerste
planetgear, hvilket giver en nedgearing for-
uden modsat omdrejningsretning i den ud-
gdende aksel. :

Nu har vi altsd fundet ud af selve udveks-
lingen i transmissionssystemet samt af den
regulator, der afstemmer udvekslingsforhol-
dene til krav om drejningsmoment og kore-
hastighed, og si& mangler vi skun< selve
skiftesystemet. Dette kan vi kun forklare i
hovedprincippet, da det vil vere for omfat-
tende at tage alle detaljer med.

Den kraft, der skal bruges til at aktivere
de to koblinger samt bremseb&ndene til pla-
netgearene, far man af et olietryk, der op-
bygges af to oliepumper, og stempelaggrega-
ter udferer det endelige arbejde. Vi har ferst
en ventil, der dirigeres fra vaelgerarmen, og
nar denne stir pa parkering eller neutral, er
det hydrauliske system blot et blindt kreds-
leb, men sa snart vi satter velgeren pa D
(drive = kor), abnes der for kanaler til



Kablingsplade til direkte topgear.

Momentomformer.

Turbinehjul

Pumpehjul

Bind til bakgear
Band til kersel frem

Forreste planetgear /(ak(weret)

7

7

Bind til forste gear
Bageste planetgear

(manuel betjening)

Lisehjul til parkering

T. 4

til bageste
°g

Krumup:kxel\

Startkrans

—— Hovedaksel.

Flerpladekobling

Tandkrans til forreste planetgear

Skematisk snit gennem transmissionssystemet, nir ferste automatgear er inde. Kraftforlobet kan folges gennem de gritonede
sektioner og forklares isvrigt i teksten.

stempelaggregatet ved det bagerste af de tre
szt bremseband, og derved fastlases begge
solhjul. Samtidig dbnes der for kanalen til
regulatorventilen, men den er indtil videre
en »blindgade« pé& grund af regulatorens
stilling dikteret af vognens stilstand og se-
nere beherskede hastighed. Ferst i det sje-
blik balancen mellem gaspedalens stilling og
vognens hastighed giver den tidligere om-
talte forskydning af centrifugalregulatoren
og dennes ventil, 4bnes der for gennemstrem-
ning i regulatorventilen, og der vil nu blive
sendt tryk til flerpladekoblingen, der sztter
det ene af de to planetgear ud af funktion,
hvilket er ensbetydende med andet gear i
funktion. Ved yderligere foregelse af ha-
stigheden eller ved nedsat tryk pad gaspeda-
len vil centrifugalregulatoren bevage regu-
latorventilen yderligere, og der abnes pa den
made for olietrykket til endnu en kanal, der
aktiverer koblingen i momentomformerhu-
set, hvilket som tidligere beskrevet er ens-
betydende med topgear, der giver direkte for-
bindelse fra krumtapaksel til kardanaksel.
Ved manuelt betjent forste gear ledes olie-
trykket fra gearvelgerventilen til bremseban-

det for lavt gear direkte fra oliepumpen, og
regulatorventilen er dermed sat ud af spillet,
og samme system gor sig geldende for bak-
gear.

Pa diagrammet over skiftesystemet finder
vi desuden forskellige ventiler, der skal
have lidt nermere forklaring. Den forreste
pumpe giver et relativt lavt tryk til syste-
met, medens motoren gir tomgang eller ko-
rer langsomt, samt ndr valgeren er indstil-
let til bakgear. Den bagerste pumpe over-
tager arbejdet ved stigende kerehastighed,
men den kommer aldrig i funktion, me-
dens vognen er i bakgear. Denne tandhjuls-
pumpe giver et relativt stort tryk, nar den
bringes op i omdrejningstal — den drives
af den udgiende aksel, og omdrejningstal-
let bestemmes derfor af vognens korehastig-
hed — og med det stigende tryk abner den
for en kugleventil, der sztter den i for-
bindelse med systemet, medens den luk-
ker for en anden kugleventil, der helt eller
delvis sztter den forreste pumpe ud af
funktion. Som det ses, tilferes ogsa mo-
mentomformeren olie under tryk, hvilket
dels sorger for at holde huset fyldt med
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olie dels giver lydlos gang, men dette olie-
tryk ma& holdes indenfor en bestemt maksi-
malverdi for ikke at beskadige moment-
omformerens hus og for at undgi, at olien
trenger ud ved lejerne. Trykket til mo-
mentomformeren dirigeres af en hydraulisk
ventil. Den fjederbelastede aklkumulator-
ventil serger for at opbygge det fornedne
tryk i systemet samt at forsterke det, nar
forst gearskiftningen har fundet sted. Ho-
vedventilen afbalancerer trykket mellem de
to pumper, og laseventilen forhindrer ak-
tivering af bakgear eller parkeringslisning,
medens vognen kerer.

Det lyder altsammen ret indviklet, skent
denne gennemgang er yderst skematisk, og
man vil med det samme stille det sporgs-
mal, om ikke anlzgget er sa kompliceret
og folsomt, at man helst skal ga langt uden
om det. Dertil skal siges, at jo mere meka-
nik, der er i et koretsj, des sterre chancer
er der for driftforstyrrelser, men samtlige
elementer er af yderst robust og enkel ka-
rakter. Endvidere har man lykkeligt und-
gaet at lade motorens vacuum have indfly-
delse pa skifiningen, hvilket erfaringsmees-
sigt kun giver komplikationer.

Kereegenskaberne.

Idet vi overtager vognen, kan vi indsnuse
den fornemme lugt af lederindirek, og vi
bemarker forpanelet og listerne pi derene,
der er udfert i poleret trz af en eller an-
den @del sort. Af updviselige grunde vir-
ker sligt fornemt og elegant i en bil, me-
dens man ville blive dybt deprimeret, hvis
man kom hjem og fandt sine mebler udfort
af samme materiale.

Instrumenterne bestdr af to store urski-
ver — den ene indeholdende speedometer
og kilometerteller, den anden benzinstands-
maéler, amperemeter, kolevandstermometer
og olietryksmanometer. Tre Dbittesma kon-
trollamper fortzller om ladestrom (ret
overfledigt ndr man har et amperemeter),
fjernlys og eventuelt udeblivende vacuum
fra bremsesystemets servoforsterker. De vel-
formede kontakter er fornuftigt anbragt pa
forpanelet, s man kan finde dem i blinde.
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Midt pa forpanelet sidder to drejehiandtag
til regulering af varme og frisk luft, og mel-
lem dem er anbragt et ur. Lengst til hejre
findes et handskerum af beskedne dimensio-
ner, og under forpanelet er der en pakkehyl-
de til smating. Ved forszderne er askeb=zgre
anbragt i derene pa en siddan made, at man
enten ma afsta fra at ryge eller indstille sig
pa at sette ild i1 vognen, med mindre man da
er sd fornuftig at ryge pibe. Selvielgelig er
der ogsd »sikkerhedsfiduser« som polstret
kant over forpanelet, der i dette tilfzlde
dog tjener det fornuftige formdl at forhin-
dre reflekser i vindspejlet, samt forsznket
ratnav. Da man imidlertid har anbragt en
halvring af stebt letmetal som hornkon-
takt, er der ikke tale om sund fornuft rent
sikkerhedsmassigt. Isvrigt er de fleste pjat-
terier, der opremses som sikkerhedsfakto-
rer i nutidens vogne, kun noget, der kan
benyttes i et salgsarbejde, men ikke noget
fornuftbetonet i sikkerhedens tjeneste.

De to forszder kan indstilles individuelt,
og stdr de pa linie, fungerer de som sofa.
Der er bide ved forsederne og midt i bag-
sedet nedfzldbare armlan. Derhandtagene
er principielt udformet forkert, fordi de-
ren dbnes, ndr hindtaget skubbes fremefter,
hvilket man let kan komme til under kors-
len, medens man ikke uoverlagt kan trakke
et handtag tilbage.

Som ventel er vognen overordentlig rum-
melig og komfortabel, og udsynet er gan-
ske glimrende til alle sider. Héndbremsen
er anbragt mellem s®de og der, og vi har
igvrigt kun en stor bremsepedal samt en
gaspedal at betjene foruden choker og gear-
veelgerarmen, der er udformet som en al-
mindelig gearstang.

Motoren lader sig kun starte, nir gear-
valgeren stdr pd frigear eller parkering,
0g nar motoren er i gang, szttes valgeren
pa D. I samme sjeblik vi slipper bremsen,
bevager vognen sig ganske langsomt frem,
og nar vi giver gas, foroges accelerationen
uden ryk. Skiftning til mellemgear bemar-
ker man egentlig kun pa den made, at man
kan here motoren skifte omdrejningstal,
medens skiftningen til topgear giver et lille
ryk frem i vognen.
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P& denne skitse af transmissionens skiftemekanisme er det automatiske andet gear i funktion, og olietrykket er markeret
med den gré tone i kanalerne. Forklaringen i teksten vil miske vare af en vis betydning.

Wolseley 300 bevsiger sig med udpraget
lydleshed, fordi motoren kun anes som en
svag summen, og der er absolut ingen trans-
missionsstej. Derimod — eller méske netop
derfor — hores der nogen vindstsj om ka-
rosseriet, nar vognen beveger sig i et raskt
tempo. I den provekorte vogn var der lidt
vibrationer fra kardanakslen, men de kom
kun til udiryk gennem et sterkt vibrerende
bakspejl.

Accelerationsevnen feles ganske fortraf-
felig, og gearskifiningen op gennem geare-
ne er sd lynhurtig, at man umuligt kan gere
det bedre med en gearstang. Ved ganske al-
mindelig acceleration er man i topgear ved
60 km/t, men trzzder man kraftigt pd gas-
pedalen, udskydes gearskiftningen til 110
km/t. Hvis man med moderat hastighed on-
sker at skifte et gear ned, treeder man som
sagt blot gaspedalen kraftigt ned, men her

foler man en lille forsinkelse, inden gear-
skiftningen finder sted. Denne forsinkelse
er dog i hejeste grad en felelsessag, for
gearskiftningen sker lige s& hurtigt som ved
en almindelig dobbelt udkobling og skift-
ning med gearstang, men man har blot ikke
noget at tage sig til, medens man venter
pa skiftningen, og derfor feles tiden lan-
gere. Nar man er kommet ned i mellem-
gearet, ma man holde gassen pa og virkelig
foretage den tilsigtede acceleration, for el-
lers skifter systemet omgdende tilbage til
topgear, hvis man letter foden fra pedalen.

Vi startede prsvekerslen i en stiv gsten-
storm, sa vi kunne fastsla, at vognen ner-
mest er immun overfor sidevind, og selv
da vi forsegte at gi fra sterk sidevind ind
gennem en legivende viadukt med 140 km/t
pa Helsingsrvejen, foltes der ikke nogen
slagagtig bevegelse i vognen — det sam-
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For en sikkerheds skyld ma vi hellere repetere planetgearcts indretning og funktion. Solhjulet S er anbragt pi den ind-
giende aksel S 1, og planethjulholderen C er anbragt pi den udgiendc aksel S 2. Planethjulene P er i indgreb med bide
solhjulet og den lost lejrede tandkrans A. Nar tandkransen ikke er afbremset, svarer det til frigear, da solhjulets om-
drejende bevegelse blot vil blive overfert til tandkransen gennem planethjulene. Nar tandkransen bremses af bremsebin-
det B, vil solhjulets rotation overferes til planethjulene, der kommer til at ,,vandre* pa tandkransens bane, medens de
trakker planethjulsholderen og den udgdende aksel med rundt med nedsat omdrejningshastighed og forstzrket moment. I
Borg Warner transmissionen anbringer man blot tandkransen pa den indgiende aksel, og man bremser planetgearholderen
til bakgear og solhjulet til lavt fremadgear.

me resultat kom vi til med mere moderate
hastigheder.

Koreegenskaberne er absolut fremragen-
de for en vogn af denne storrelse, og vog-
nen ligger stot og stabilt pd vejen uanset
hastighed. Krzngningen er minimal i svin-
gene, men man marker trods alt, at det er
en stor og tung vogn, fordi der kommer
dramatiske lydeffekter fra daklkene. Man
har dog pa fornemmelsen, at man fer vil
ploje belegningen af vejen, end man wvil
fa vognen til at skride. P4 motorvejen til
Helsinger er der en afkersel med et sne-
vert 180° sving, som mange bilister ufor-
varende kommer ind i med al for stor ha-
stighed, af hvilken grund bemeldte afkor-
sel giver et udmarket provegrundlag for en
vogns opfersel i en lidt prekar situation.
Vi lader altsd som om vi overhovedet ikke
kender denne fzlde, og vi nejes med at
slippe gaspedalen og lader vognen rulle
med nedsat, men efter omstendighederne
utilladelig hastighed ind pa afkerselen. Vi
»overraskes« af svingets brathed og vedva-
rende tendens, men indser det hablese i at
bremse i s& snzver og brat en kurve med
den givne hastighed, sd vi ma altsa styre os
igennem. Nar asfalten blev pa vejen, skyl-
des det en minimal bagvognsudskridning,
men ellers klarede vi opgaven perfekt, me-
dens man meget let kan komme ud i gras-
set med andre vogne. Iovrigt ville det vaere
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pa sin plads, at der kom et advarselsskilt
op ved samme afkorsel, men det er en helt
anden sag.

Man kan egentlig ikke sige, at styringen
er tung, da det ikke krzver storre arm-
krefter at parkere vognen pd sneever plads,
men pa landevejen virker den noget ded
i styringen ved de mindre, korrigerende
bevegelser, hvilket sikkert ma& tilskrives
den store retningsstabilitet. Kereegenska-
berne lzgger egentlig op til en mere milli-
meter-pracis kersel, end styretsjet kan ho-
norere, men det er trods alt bedre, end nar
det omvendte er tilfeldet.

Affjedringen er ret hird, og dempningen
er god, nar det drejer sig om de store
ujevnheder, medens steddemperne af den
anvendie type som sadvanlig kommer til
kort overfor de mere hgjfrekvente, sma af-
fjedringsulslag pd rillet vej. Styringen lig-
ger i nzrheden af det neutrales omrade
— med passagerer pad bagsedet og med fuld
belastning i vognen er den klart understy-
rende, med to personer pa forszde og en
enkelt pd bagsede er den neutral, og néir
man er alene i vognen, kan der spores en
svag tendens til overstyring, nér der bliver
keort lidt hérdt.

Desvarre arbejder de to viskerblade mod
hinanden og fra hinanden, hvilket er al-

mindeligt pd vogne med denne bredde, men




det efterlader et stort, upudset felt midt pa
vindspejlet.

Bremserne er formidable, hvilket ikke er
s& overraskende, nér der er skivebremser
pa forhjulene og ret store tromlebremser
pa baghjulene samt ievrigt servoforsterk-
ning. Med et minimalt pedaltryk opnar man
en kraftig og jevn opbremsning, men ved,
katastrofeopbremsninger skal man absolut
have feling med pedal og friktionsforhold,
da baghjulene ret hurtigt blokeres. Ved
hérd opbremsning fra 120 km/t kan man
saledes allerede blive udsat for blokering,
n&r man er kommet ned pd de 90 km/t,
men man har tid nok til at slekke lidt pa
pedalen. Isvrigt kunne man med denne
vogn for alvor marke forskel pé retardatio-
nen med rullende og blokerede hjul. S&
snart blokeringen fandt sted, foltes det som
om pokker tog ved vognen pé samme made,
som ndr man pa en almindelig cykle tre-
der pedalerne baglens for at bremse og
bremsevirkningen udebliver. Under alle om-
steendigheder kan det anbefales at holde god
sikkerhedsafstand til en forankerende Wol-

BENZINFORBRUG

60 km/t 9,7 1/100 km

(10,3 km pr. liter)
80 km/t 11,3 1/100 km

(9,7 km pr. liter)
100 km/t 12,4 1/100 km

(8,05 km pr. liter)
120 km/t 13,9 /100 km

(7,2 km pr. liter)

seley 300, for den kan ndr som helst udnytte
de forhindenverende friktionsmuligheder til
bunds. ;

Det virker ret overraskende, at man kan
fa »s& megen god bil« for pengene, og man
slipper endda flere tusinde kroner billigere,
hvis man velger den med transmissionssy-
stem bestdende af tre-trins gearkasse og over-
gear. Det er i hvert tilfzlde en vogn, der ab-
solut mé ind i billedet, hvis man ser sig om
efter et rummeligt og komfortabelt koretsj,
der er lige sa godt hjemme i lydles boule-
vardkersel som konstant motorvejshastighed
pa 150 km/t.

Motor: Seks-cyl., fire-takt, topventilet,
vandkslet. Boring 83,34 mm, slaglengde
88,9 mm, slagvolumen 2912 cem, kom-
pressionsforhold 8,23:1, maksimaleffekt
112 hk ved 4750 omdr/min. Maksimalt
drejningsmoment 21,85 kgm wved 2000
omdr/min. Litereffekt 38,5 hk/1.

Transmissionssystem: Borg Warner auto-
matisk transmission. Bagaksel: hypoid-
fortanding, udveksling 3,9:1. Dakstor-
relse: 7,00-14.

Hjulophengning: Forhjul i triangelarme,
skruefjedre, vingestoddempere. Bag-
hjul i langsgdende bladfjedre, vinge-
steddsempere.

Bremser: Forhjul skivebremser, baghjul
tromlebremser, fabrikat Lockheed,
type: Hydr. med servoforstzrker.

SPECIFIKATIONER

Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 420 watt,
akkumulator 58 amp.timer.

Mal, vegt: Total lengde 4770 mm, total
bredde 1740 mm, total hejde 1520 mm,
akselafstand 2740 mm, sporvidde for
1366 mm, bag 1352 mm, fri hejde fra
vej 200 mm, benzintank rummer 73 li-
ter, oliesump rummer 7,25 liter, kole-
system 12 liter. Egenveegt 1552 kg. Ef-
fektvaegt 13,8 kg/hk. Tophastighed 155
km /1.

Pris: Kr. 43.600,-.

Karburator: To stk. SU H4. Tendrer:
Champion N5, elektrodeafstand 0,63
mm, kontaktafstand 0,36-0,40 mm, for-
tending 0,0 mm, ventilspillerum 0,30
mm ved varm motor.

Dektryk forhjul 26-30 psi, baghjul 26-30
psi.
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NSU .
- man har det
T godt, nar

man har en

Man er sa dejlig uafhengig, nar man har en Prinz — kan kere
hvorhen man vil — og nar man vil ... med hele familien.

Og man har det ogsé godt skonomisk, for Prinz’en er billig i
anskaffelse — i benzinforbrug og i vedligeholdelse. Pris incl.
komplet luksusudstyr, varme, defroster og leveringomkost-
ninger. Kr. 11.096,-

IMPORTOR: FRED. RASMUSSEN . ODENSE




SCOOTER ORIENTERING

Tr.ods‘ mange modellers forsvinden

er der stadig et righoldigt udvalg

Vi kan jo lige sd godt blankt indremme,
at scooterne i de sidste par ar har overhalet
de rigtige motoreykler rent salgsmeassigt, for
der szlges cirka tre scootere for hver motor-
cykel. Samtidig er der blevet luget godt ud
blandt scootermodellerne p& det danske mar-
ked, men der er stadig et godt udvalg af me-
get forskellige keretsjer, som vi her skal se
lidt nermere pa.

Diana Sport er ligesom den alminde-
lige Diana TSE et sportsbetonet kere-
toj, der stiller krav til lidt kerefar-
dighed hos sin ejer. Maskinen er
kendetegnet af en robust konstruk-
tion og en gedigen kvalitet.

Tendensen gir i retning af sterre motorer,
og de tiloversblevne modeller kan ikke beteg-
nes som udpraegede koretgjer til nertrafik-
ken og bykersel, da man med den sterre
maksimaleffekt og bedre kereegenskaber gen-
nem sterre hjul i lige s& hej grad sigter pa
landevejskersel.

Diana.

Den tyske Diana fra Diirkopp er efterhan-
den blevet kendt for god kvalitet og robust
konstruktion. Den blzserkelede to-takt mo-
tor er bygget sammen med en firetrins gear-

kasse, der skiftes ved hjzlp af en fodpedal,
som blot skal skubbes frem eller tilbage.
Forste og andet gear er begge meget lave,
medens tredie og fjerde gear ligger tet —
fjerde gear er et overgear, der kun sjezldent
lader sig anvende i byens trafik.

Diana er udstyret med bade kickstarter og
el-start. Pedalen til kickstarteren kan drejes
pa pedalarmen saledes, at den ligger ind over

bundpladen, og man benytter den derefter
som frigearpedal, der sztter maskinen i fri-
gear, uanset hvilket gear der iovrigt har ve-
ret i indgreb. Gearskiftningen er lynhurtig,
og accelerationsevnen er god, blot man lader
motoren trakke helt ud i ferste og andet
gear.

Koreegenskaberne er udmarkede, og scoo-
terens lave tyngdepunkt mzrker man kun,
nir man kerer gennem et ujzvnt sving med
god hastighed, da det kan vaere vanskeligt at
holde maskinen nede p& en konstant vinkel
saledes, at kantende bevegelser undgds. Dia-
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na er absolut velegnet til landevejskersel, og
den vil kunne tilfredsstille en forhenvarende
motorcyklist, medens begynderen ma ind-
stille sig pa nogen laretid, da man ferst far
det fulde udbytte af maskinen, ndr man be-
nytter en frisk kereteknik uden sejtrak.

Model 200 TSE p& 200 cem udvikler 10,5
hk, tophastigheden er ca. 90 km/t. Der er
seks farvekombinationer i den tofarvede la-
kering, og udstyret omfatter igvrigt dobbelt-
sadel og elstart. P4 de seneste modeller er
der kommet et nyt, tort luftfilter med udskif-
telig papirpatron. Prisen er kr. 4300,- incl.
omsainingsafgift.

Diana leveres ogsd i en sportsmodel, der

Heinkel er udstyret med en topventi-
let fire-takt motor, og den er med ti-
den blevet Tysklands mest solgte
scooter. Motoren udvikler 9,5 hk,
og det er derfor en ret kraftig ma-
skine. Der gives 12 maineders ga-
ranti.

har en maksimaleffekt pa 12 hk, og foruden
sterre tophastighed (ca. 100 km/t) og bedre
accelerationsevne er udstyret suppleret med
sidestotteben foruden midterstativet. Prisen
for denne model er kr. 4657,- incl. omsat-
ningsafgift.

Heinkel.

Heinkel Tourist er lige sa stille gdet hen
og blevet Tysklands mest solgte scooter, og
noget kunne tyde p4, at vi snarest ma ind-
hente vor forsemmelse og bringe en preve-
korsel med denne maskine, som vi isvrigt
har et ganske godt kendskab til.

Heinkel er serprazget ved at vaere monteret
med en fire-takt motor pa 174 cem, og mo-
toren er igen sarpreget ved at vere stenk-
smurt. Hele konstruktionen berer praeg af,
at man har tilstrebt det mest enkle og ro-
buste pa alle omrader. Den topventilede mo-
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tor er bygget sammen med en fire-trins gear-
kasse, der skiftes ved hjzlp af et drejeh&nd-
tag pa styret, og motoraggregatet er bygget
ind i et centralrorstel med barekonsoller til
motor, karosseri og sadel.

Forhjulet er ophengt i en kort teleskop-
gaffel med selvstendig hydraulisk dazmp-
ning, og baghjulet er ensidigt monteret pa
den stebte bagk=zdekasse, der tjener som
svingarm med den udgiende gearkasseaksel
som drejecentrum, hvilket bevirker, at ke-
dens spaznding ikke padvirkes af affjedrings-
bevagelsen.

Den blaserkolede motor er forsynet med
selvstarter, og der er ingen kickstarter. Dak-

storrelsen er 4,00><10”, og maskinens egen-
vegt er 150 kg. Tophastigheden opgives til
ca. 105 km/t, og ifslge vor erfaring er maski-
nen udmarket egnet til landevejskeorsel, men
nzrmere beskrivelse ma vente til en preve-
korsel. Der er fem farvekombinationer, og
ipvrigt ydes der 12 maneders garanti pé
Heinkel. Prisen i1 to-farvet lakering er kr.
4073.,- incl. omsztningsafgift.

Jawa (Cezeta).

Denne tjekiske scooter er smrprazget pa
mange mader, og man behsver blot at nevne
det selvbzrende karosseri, den forholdsvis
store vegt pa forhjulet og de store hjul. Kon-
stiruktererne har strzbt efter at give maski-
nen de bedst mulige kereegenskaber, hvil-
ket absolut er lykkedes. Den er legende let
at kere, og i sin opfersel pa vejen herer den
til de bedste blandt to-hjulerne overhovedet.




Den elegante Farina-tegnede Futura er top-
moderne — ikke blot i dag, men ar frem
i tiden!

Bag det smukke ydre finder De fremragende,
britisk kvalitet og en rummelighed uden
lige i denne klasse. Der er virkelig kom-
fort for 4 granvoksne og plads til 4 store
kufferter og masser af hindbagage.
Motoren er Austins beromte type A pa 948
ccm, der gang pa gang har imponeret sag-
kundskaben med flotte internationale re-
korder... en motor, der pa een gang er
meget robust og levende og forbleffende
gkonomisk: 16-17 km/l.

AUSTIN

for den moderne, sporty familie. ..

Futura har virkelig sportslige kareegenska-
ber, der vil glede enhver bilentusiast . . .
prov selv pa en demonstrationstur med De-
res Austin-forhandler.

Futura koster med fast bagrude og baga-
geklap — incl. varme og defroster — excl.

lev.omk.
kr. 16.497

— og den nye model, hvor hele bagenden
kan abnes ind til det store bagagerum...

kr. 17.726

Generalreprasentant for
Danmark:

De forenede Automobilfabrikker A/S

Odense




BERGMT

for kereegenskaberne

BEKENDT
for driftssikkerhed
og slidstyrke

BEUNDRET L

for elegance og
komfort

Den dobbeltstemplede, lengdeskylieae  til maksimalbelastning p& Europas varste ’
Puch motor kan byde pa mere end nogen  bjergveje, derfor fir De en helt igennem
anden to-takt motor i trzkkraft, gko- overlegen maskine, nir De vzlger en
nomi og slidstyrke. Puch er konstrueret PUCH.

Importer: O. E. ANDERSEN, KRONPRINSENSGADE 14, KOBENHAVN K ,
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Jawa’s Cezeta Camping har glimrende koreegenskaber, og den er meget praktisk i sin indretning. Hemmeligheden ligger i
en god vegtfordeling, og prisen er usadvanlig konkurrencedygtig.

Maskinen havde nogle af disse maerkelige
»bernesygdomme«, som egentlig forst kom-
mer til udtryk, nir produktionsmodellerne
kommer ud til et stort publikum med mange
former for kereteknik. Forst var det galt
med kelingen, hvilket hverken fabrikkens
provekorere eller faghladenes stestere« kun-
ne konstatere, fordi de kerte maskinen, som
man nu en gang ber kere en motorcykle.
S& snart maskinen fik lov til at sejtrekke og
blev pint en smule, blev den for varm, og
stemplet klemte. Altsd havde man bygget
motoren med for ringe termisk sikkerheds-
margin, og man gav den forbedret koling ved
at montere en almindelig propelblzser. Pa
forhdnd kunne man sige, at dette ville vere
tilstraekkeligt, for merkeligt nok var der al-
drig noget i vejen med de maskiner, der al-
tid kerte med to personer, skent man umid-
delbart vil bedemme disse maskiner som hér-
dest belastet. Nar der var passager pa bagse-

det, blev maskinen imidlertid vippet en smu-
le bagover, og det var tilstreekkeligt til at
give bedre adgang for keleluften.
Motoraggregatet er stort set det samme
som i Jawa motorcyklerne pa 175 cem, hvil-
ket blandt andet vil sige, at der er halvauto-
matisk kobling, som udleses ved gearskiftet,
medens man skal bruge koblingsgrebet ved
start og stop. En firetrins gearskasse skiftes
ved hjzlp af en dobbeltpedal anbragt i bund-
brettets venstre side. Under dobbeltsadlen
er der et stort, afldseligt rum, hvor man kan
anbringe sin styrthjelm under parkering, og
der er gode muligheder for anbringelse af
bagage bl.a. pd forskzrmens bagagebarer,
hvilket ikke gir ud over kereegenskaberne.
Maskinen er absolut sidevindsstabil, og
den en fortraffelig til landevejskorsel. Top-
hastigheden er 80 km/t, og man holder nemt
en stor gennemsnitshastighed pa grund af de
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Lambretta har nu fiet lygten flyttet op pa styret, og samtlige modeller har samme motorkonstruktion.

gode kereegenskaber pd kroget vej. Prisen
er kr. 2784,- incl. omsatningsafgift.

Cezeta Camping er foruden kickstarier ud-
rustet med elektrisk starter, og udstyret om-
fatter vindskerm og dek med hvide sider.
Prisen for denne model er kr. 31535,- incl.
omsaztningsafgift.

Lambretta.

Da Lambretta for nogle ar siden kom frem
med Italia modellen samt 175 cem modellen,
matte man undres over, at disse to motorer
trods en beskeden difference pd 25 cem i
slagvolumen var helt forskellige i opbygain-
gen. Lambretta’s 1960 modeller ma betegnes
som en enhedskonstruktion opbygget efter
det princip, der oprindelig blev benyttet i
150 cem modellen, og samtidig er forlygten
blevet flyttet op pa styret.

Den blzserkelede to-takt motor med vand-
retliggende cylinder driver med dobbeltkede
en flerpladekobling anbragt pa gearkassens
forlagsaksel, medens baghjulet er anbragt pa
den udgdende gearkasseaksel. Man er pa den
made kommet frem til et meget enkelt trans-
missionssystem, medens de tidligere modeller
med kardanaksel eller en kombination af
tandhjul og kade var lidt besvaerlige at have
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med at gore;, nar der skulle foretages repa-
rationer.

Gearkassen har pi alle modeller fire ud-
vekslingsforhold, og skiftningen sker som
hidtil ved hj=lp af et aksialt forskydeligt
lasestykke, der laser et af de fire lgstlebende
tandhjul til hovedakslen. Konstruktionen er
meget robust, og den er udfert pd en siadan
made, at det er unedvendigt at benytte kob-
lingen ved gearskifte. Det var igvrigt Ziin-
dapp, der ferst brugte denne konstruktion
til sine mindre motorcykler og senere ogsa
til scooterne.

Motor og transmissionssystem er bygget
sammen i et stift aggregat, der er ophangt
svingbart i stellet, og som hidtil tjener mo-
torblokken som svingarm for baghjulets af-
fjedring. Et kraftigt centralrersstel er som
hidtil maskinens rygrad, og forhjulet er op-
hengt i en kort, bagudrettet svinggaffel, der
pé den hurtige TV 175 er monteret med en
separat hydraulisk teleskopdzmper.

Allerede da 10” hjulene blev indfert pa
Lambretta, blev koreegenskaberne af en sé-
dan beskaffenhed, at maskinen var velegnet
til landevejskorsel, og den prevekersel, vi
bragte i oktober 1958 af model Lil50, gel-
der endnu, hvilket dog ikke vil afskare os
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BIL-STOVSUGER

Uden batteri

Kun ved 4 m plast-slange

motorensvacuum Flere farver

Dobbelt filter 1 ars garanti
Pris incl. tilbehor: KR. 44, -

Fas i alle auto-forretninger

X ¥xx

Fantastisksugeevne
Uden elektricitet Enkel installation

Fabrikation Anton Jensen & Co. A/S, Arhus

Telefon (061) 3 43 33

SCOOTERSAT - DRAGTER

Vind- og vandtat

RUSKINDSJAKKER

OVERTRAKSTQ)

Jakker,

med hztte og

PARCO COAT
med aftagelig h=tte og

Laderveste - jakker - stortrajer - fantastiske kvaliteter

STYRTHJELME

Jobi, Danfa, A.B.C., org. eng. T.T. fra 29,50

HANDSKER - HUER - BRILLER

MOTOR-DRESS
Blagardsgade 24 - Nora 2536

Teddy-Bear foer ... ... 159

2-delt, lange lynl. .... 128,00

Lzkker svensk kval. 198,00

Benkleder i 0. . fra 12,50
fylder intet. ..... fra 14,50

GRONLANDSDRAGT

Teddy-Bear foer...... 228,00
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fra at foretage en prevekersel med den hur-
tigere 175 cem model i nermeste fremtid.

Modellerne for 1960 tilherer serie 2, og
typebetegnelser er 1251i, 1501i og 175 tv,
medens de i daglig tale kaldes henholdsvis
Napoli, Milano og TV-Sport. Priserne er incl.
omseining for Napoli (5,2 hk, ca. 75 km/t)
kr. 2789,-, Milano (6,5 hk, ca. 80 km/t) kr.
3560,- og TV-Sport (8,6 hk, ca. 95 km/t) kr.
4059,-.

Maicoletta.

Maicoletta er en af de sterste scootere, og
den minder i sine koreegenskaber fuldsten-
digt om en motorcykel. Med 14” hjul og
deraf folgende hojere tyngdepunkt er ma-
skinen helt retningsstabil op til tophastighe-
den, der er ca. 105 km/t. Den bleserkoslede
to-takt motor udvikler 14 hk, hvilket giver
tilstrekkelig overlegenhed ved langturskersel

.

og eventuel bjergkersel.

Motoren er bygget sammen med en fire-
trins gearkasse, der skiftes ved hjzlp af en
dobbeltpedal, og der er frigearindikator-
lampe pé& instrumentbordet, hvilket tillige
indeholder speedometer, ur og kontakt. Mo-
toren har elekirisk pendulstart, der kan klare
sig med et anleg pa 6 volt, og der er ingen
kickstarter.

Momentet overfores til baghjulet ved
hjzlp af en kede i lukket kadekasse, og
savel motor som transmissionssystem er op-
bygget som i en almindelig motorcykle. Den
bzrende konstruktion bestdr af et meget
kraftigt rorstel med centralrer fortil, og for-
hjulet er oph@ngt i en teleskopgaffel, me-
dens baghjulet er ophzngt i en svinggaffel.

Koreegenskaberne er fortrzffelige, og det
er en af de scootere, som vil tiltale tidligere
motorcyklister mest. Maicoletta har veret
uzndret i produktion gennem mange &r. Pri-
sen er incl omsetningsafgift kr. 4295,-.

Manet.

Manet er den mindste scooter pi marke-
det, nar motorens slagvolumen lzgges til
grund for bedemmelsen. Den er pa 98 cem,
men den udvikler 5,1 hk, og tophastigheden
er 75 km/t. Den kommer fra Jawa fabrik-
kerne og betegnes som en scooter til byker-
sel, men da man har monteret den med 14>




Maicoletta er den storse af scooerne og tillige den scooter, der i sin konstruktion og sine egenskaber minder mest om en
motorcykel.

hjul, er den ogsa serdeles velegnet til lande-
vejskorsel, ndr man ikke forlanger det helt
store kraftoverskud.

Motoren er bygget sammen med en fire-
trins gearkasse, der skiftes ved hjzlp af fod-
pedal, og igvrigt er der dynastart, men ingen
kickstarter. Der har varet forskellige van-
skeligheder med denne maskine i starten, og
det viste sig, at olie kunne komme fra gear-

e

Den lille Manet er ikke meget
dyrere end en knallert, og den
er endda udrustet med elektrisk
starter og fire-trins gearkasse. I
modsztning til den oprindelige
model er Manet nu forsynet med
en stor, effektiv lydpotte.

kassen ind i krumtaphuset, af hvilken grund
konstruktionen blev @ndret. Den danske im-
portor tager forst Manet hjem i sterre antal
nu, da man bl. a. heller ikke var tilfreds med
lyddempningen i den oprindelige udgave.
Nu virker maskinen fzrdig og i orden, og
den kan ligefrem tage konkurrencen op med
knallerterne, for den koster inclusive omsat-
ningsafgift kun kr. 1885,-.




VINDER | 500 CCM KLASSEN MED

250

Forste gang Arne Nielsen startede med
sin helt nye BSA 250 Star Scramble blev
han nummer to i 500 ccm klassen (Sundby
Motor Klubs abne Trial). Anden gang,
Arne Nielsen startede, vandt han senior
solo 500 ccm i fgrste afdeling af Fyns trial-
mesterskab og Frede Eriksen - ligeledes pa
BSA 250 Star Scramble - blev nummer tre i
samme klasse. | sit tredie leb med denne
maskine vandt Arne Nielsen fgrste af-
deling af danmarksmesterskabet i klasse
senior solo 250 ccm. Fjerde start gav

CCM

sejren i Fredericia Motor Klubs trial i
500 ccm klassen.

Arne Niefsen har allerede med disse be-
markelsesvaerdige resultater demonstre-
ret, hvad en BSA 250 Star kan prastere,
og pa landevejen er denne maskine noget
helt nyt i styrke og kereegenskaber.

BSA 15 C STAR

koster incl. omsaztningsafgift

Kr. 4.661, -

Generalreprazsentant for Danmark

H. V. HANSEN MOTORS & CYCLES #/s t5atRbavn v 2 HitbA 1860
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NSU Prima.

Som det sikkert vil vere bekendt, byggede
NSU oprindelig Lambretta scooteren pa li-
cens for det tyske hjemmemarked, men se-
nere blev dette samarbejde ophavet, og NSU
kom med en scooter under eget navn, selv
om der ganske tydeligt var tale om en videre-

NSU Prima III findes i forskellige
udgaver fra under 3000 kroner.

forelse af den oprindelige Lambretta model,
der havde motoraggregatet fast monteret i
stellet og baghjulet affjedret ved hjzlp af
en ganske kort svingarm. Denne type er der
endnu nogle, der sverger til, og den szlges
stadig under navnet NSU Prima 11/56. Mo-
toren udvikler 6,2 hk, og en ftre-trins gear-
kasse skiftes med drejehandtag pa styret.
Dakstorrelsen er 4,00<8”, og der er elek-
trisk starter. Tophastigheden er ca. 75 km/t,
men maskinen er mest velegnet til bylkorsel
og kortere ture med moderat hastighed. Pri-
sen er incl. omsetningsafgift kr. 3344,-.

En helt anden konstruktion er NSU Prima
II1, som vi har prevekersel med i september-
nummeret 1959. Denne maskine er monteret
med 10” hjul, forhjulet er ophangt i en
svinggaffel, og motoraggregatet tjener som
svingarm for baghjulet. Maskinen har for-
treffelige koreegenskaber under normale
omstendigheder, og kun pd meget ujevn el-
ler hullet vej tvinges man til at nedsztte ha-
stigheden betydeligt. Gearskiftningen af en
firetrins gearkasse sker ved hjzlp af en dob-
belt fodpedal. Prima IIT har elektrisk start,
og denne model koster kr. 3547.- incl. omsat-

ningsafgift. Uden el-start koster den kr.
3196,- (modelbetegnelse Prima IIIKL), og
denne model kan ogsd fis i en billigere ud-
gave uden forkromet udstyr (model Prima
HIK) til kr. 2992,-. Prima III har i alle ud-
gaverne en 150 cem bleserkolet to-takt motor,
der udvikler 7,4 bk, og tophastigheden er ca.
80 km/t.

Prima V er opbygget pd samme méade som
Prima III, blot er motoren pi 175 cem, og
den udvikler 9,5 hk, hvilket giver maskinen
en tophastigshed pd ca. 95 km/t. I udstyret
indgér tagelygte monteret pa forskermen.

Puch.

Da vi provekorte Puch scooteren (juni
1959), var vor vasentligste indvending det
alt for lave andet-gear, der sikkert er ud-
merket pad de varste stigninger i Alperne,
men som gjorde maskinen temmelig uhar-
monisk pd vore flade veje. Provekerere i
England og Tyskland er kommet til samme
resultat, og summen af disse anker har bevir-
ket, at fabrikken nu fremstiller maskinen
med @ndret udvekslingsforhold i andet gear.
Fra en udveksling pa 10,7:1 er man gdet

275




s R

Dremmen om en scooter fostres naturligvis ikke udelukkende af onsket om hurtig og uafhzngig transport til og fra arbejde,

for anskaffelse af en scooter indebxrer i sig selv loftet om herlige ferieture til fremmedartede landskaber. Med scooteren

rejser man billigt, man kan komme langt omkring, og man er i herlig kontakt med naturen. Her ser vi en Puch pi
hjemmebane i de estrigske Alper.




Vespa er stadig et af de foretrukne marker. Motoren er lydles og smidig,
og de oprindelige vanskeligheder ved den ny motorkonstruktion er forbi.

over til 8,25:1, hvilket gor maskinen 20 pect.
hurtigere i andet gear, og det var netop, hvad
den trzngte til.

Puch er udrustet med en bleserkelet 150
cem to-takt motor, der udvikler 6,0 hk. Top-
hastigheden har vi malt til 83 km/t, og ma-
skinen har fortreffelige kereegenskaber og
gode bremser. Begge hjul er monteret i lange
svinggafler, og daksterrelsen er 3,25-12”.
Motoren er bygget sammen med en tre-trins
gearkasse, der skiftes ved hjzlp af et dreje-
handtag pd styret. Momentet overfores til
baghjulet ved hjzlp af en indkapslet kade,
hvis spending reguleres ved at skrue det
hengslede motoraggregat fremover. Baghju-
let er derfor monteret fast til gaflen, og man
risikerer ikke at fa baghjulet ud af sporing
ved kaedestramningen.

Puch SR 150 er fortrzffelig til landevejs-
kersel og langtur. Som kickstartermodel ko-
ster den kr. 3492.., og med elektrisk start
(model 150 SRA) er prisen kr. 3797,-.

Vespa.

Af en eller anden grund kom der hele ti-
den en mand med en slede i vejen, da vi
skulle provekere de nye Vespa modeller, der
kom frem sidste dr. Der er ikke store n-
dringer pa 1960 modellerne, hvilket man dog
ikke kan forundres over, men der er dog sket
bemarkelsesverdige forbedringer alligevel.

Som bekendt er den nye motor ganske din-
teressant, fordi man benytter krumtapakslens
kontravaegt som drejeventil til indsugning i
krumtaphuset, og samtidig gik man over til
at benytte 2 pct. olie i benzinen — altsd et
blandingsforhold p& 1:50. Uden begynder-
vanskeligheder forlsb premieren pi den ny
konstruktion ikke, og mest generende var
startvanskelighederne, der for enkelte ma-
skiners vedkommende har veret s alvorlige,
at motoren kun kunne startes ved meget
langvarige lebeture. En ny chokeranordning
har fjernet disse besvarligheder, og lidt fejl
pé nogle krumtapaksler er ogsd kommet ud
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Tvillingparret BSA Sunbeam og Triumph Tigress har en meget smidig og
levende topventilet, to-cylindret motor, hvilket naturligvis foroger anskaf-
felsesprisen, men til gengzld er det en meget overlegen lille maskine.

af verden. Vespa er som de fleste andre scoo-
tere, der begyndte med 8” hjul, giet over til
en hjulsterrelse pa 10”. Med sin smidige mo-
tor er Vespa fortrinlig til bykersel, men pa
grund af det meget lave tyngdepunkt og det
minimale efterleb af forhjulet kniber det

lidt med retningsstabiliteten pa landevejen.
Vespa er efterhianden den eneste scooter
med kadelos transmission, da den bleserks-
lede to-takt motor er koblet til gearkassen
ved hjzlp af tandhjul. En tre-trins gearkasse
er indrettet pd samme made som i Lambretta,
altsd med en forlagsaksel bestdende af en
fast blok, der er i indgreb med lgstlebende
tandhjul pa hovedakslen, som tillige tjener
som bagaksel. Ved hjelp af en aksial forsky-
delig medbringer lises et af de lgstlebende
tandhjul til hovedakslen. Skiftningen sker
ved hjzlp af et drejehandtag pa styret.
Popolino har en 125 cem motor, der udvik-
ler 4,6 hk, og tophastigheden er ca. 75 km/t.
Prisen er incl. omsztningsafgift kr. 2996,-.
Gran Luxe er udstyret med en 150 cem mo-
tor, der udvikler 5,5 hk, og tophastigheden
er ca. 80 km/t. Pris kr. 3677,-. Gran Sport er
ligeledes pa 150 cem, men denne motor ud-
vikler 8 hk. og tophastigheden ligger i neer-
heden af de 100 km/t. Prisen for denne ma-
skine er kr. 4454,-, hvilket man ikke ligefrem
kan kalde nogen konkurrencedygtig pris.

Sunbeam-Tigress.
Det engelske sgskendepar Sunbeam (BSA)
og Tigress (Triumph) er som bekendt iden-




tiske bortset fra navnet pd forskjoldet. Ma-
skinen er szrpraget ved at have en to-cylin-
dret, topventilet motor p& 250 cem, der ud-
vikler 10 hk. Motoren er opbygget som en
lille bilmotor, og den er bygget sammen med
en fire-trins gearkasse, der skiftes ved hj=lp
af en fodpedal. Under vor prevekersel (au-
gust 1959) madlte vi tophastigheden til 97
km/t, og accelerationsevnen er fortrinlig for
en scooter. Forhjulet er ensidigt ophzngt i
to teleskopben, og baghjulet er ensidigt mon-
teret pa en svingarm, der hovedsageligt be-
star af den stebte kadekasse, som indehol-
der en dobbelt kzde.

Motoren er overordentlig smidig, og i
fjerde gear kan man kere med alle hastig-
heder mellem 20 km/t og 97 km/t, uden at
det rykker i maskinen. Kereegenskaberne er
udmerkede, og maskinen er velegnet til lan-
devejskersel og langtur, men pé grund af 10”
hjulene slipper man ikke helt for tumlinge-
bevagelserne, der kendetegner scooterne
med de sma hjul.

Da motoren starter meget villigt, blot man

treder en enkelt gang pd kickstarteren, har
man ikke fundet nogen grund til at tage ma-
skinen hjem med selvstarter, da enhver vil
kunne f& motoren i gang uden nogen form
for anstrengelse. Prisen opgives til kr. 4990,
incl. oms®tningsafgift.

*

I denne oversigt er der sikkert flere, der
vil savne Ziindapp Bella, der stadig produ-
ceres i sma styktal (model 204), men prisen
er helt afsindig hej, s en Bella vil komme
til at koste mellem 5000 0og 6000 kroner pi
det danske marked. Derfor bliver den kun
importeret pa faste ordrer, som det sikkert
ikke vil vrimle ind med, da man kan fa lige
sa gode om ikke bedre scootere til langt la-
vere pris.

De svrige scootere er forsvundet fra firma-
mentet, og ingen vil savne dem. Englenderne
fremstiller en del modeller, men de er ikke
prismzassigt konkurrencedygtige, og de ov-
rige italienere kan ikke sla an pd det euro-
peiske marked.

y2qjoy ‘udsuey ‘y [ 5046 ua

Det er hul i hovedet at kore uden styrthjeelm

-og det uanset om De korer Knallert,
Scooter eller Motorcykle
men husk ndr De kober —

det skal vare en

De skal sige
JAMO
nar De kober

styrthjelm

FAS HOS ALLE FORENDE FORHANDLERE

STYRTHJZALM

fordi

JAMO styrthj=Im er en glasfiber-
hjzlm med skygge.

fordi

JAMO styrthjzlm har den fineste
skindbesztning med nakkeslag.
D fordi
JAMO styrthjelm har skumgummi-
indlzg ved ererne.

fordi

JAMO styrthjzIm er den bedste og
fineste styrthjzlm De overhovedet
kan kobe.
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DEN BEDSTE AF ALLE . ..

bide i kvalitet og koreregenskaber

I hver eneste detalje et BMW bedre end
nogen anden motorcykle — det kommer
til udtryk gennem den lydlgse gang, de
helt fantastiske kgreegenskaber, de frem-
ragende bremser og den utrolige hold-

barhed.

Begge svinggafler er lejret i koniske rulle-
lejer, det lydlose kardantrak krever ingen
justering eller kostbare udskiftninger, og
motoren lader sig simpelthen ikke over-
belaste.

&»&».\»x%\\\

.

Kr. 5595,-

~ incl. omsztning
Nzrmeste forhandler anvises
@st for Storebalt: Vest for Storebalt:
NELLEMANN & DREWSEN A/S VILH. NELLEMANN A/S
Frederikssundsvej 78, Kebenhavn NV Vestergade 55-67, Aarhus
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\ \ SMJ’s tekniske medarbejdere star til disposition for vore abonnenter,
nar der medfsliger svarporto til direkte besvarelse.

Jeg vil veere Dem meget taknemmelig, der-
som De kan oplyse mig om &rsagen til, at
tendingen pa min scooter svigter under visse
forhold.

Det drejer sig om en Lambretta arg. 1955,
tendror KLG F 70. Scooteren gar upaklage-
ligt om dagen og ved kersel med parkerings-
lys; men ved kersel med det stzrke lys
tendt er det, som om det elektriske lys stje-
ler stremmen fra tendreret, og det resulte-
rer i s mange udsattere, at det pavirker
trekkraften. Det er varst, sa lenge scooteren
er kold, men selv efter lengere tids kersel
svigter tendingen jevnligt.

E. F., Nykebing Sj.

Symptomerne peger direkte mod en sving-
hjulsmagnet, der trenger til opmagnetisering,
men inden De skrider til denne handling,
bor de elektriske forbindelser undersoges.
Dadrlige forbindelser navnlig ved afbryder-
kontakt og tendspole bliver hurtigt meerk-
bare, hvis magneten ikke er oppe pd fuld
styrke. Desuden md elektrodeafstanden i
teendroret ikke veere storre end foreskrevet.
Kan man ikke rette fejlen ved justering af
elektrodeafstanden eller ved udbedring af en
usikker forbindelse, md magneten opmagne-
tiseres.

*

Jeg har en Opel Rekord 1,5 1, 1959, 9500
km, og min gode ven og kollega en vogn ma-
gen til, drg. 1958, 25.000 km.

P4 hans vogn svarer motoren gjeblikkelig,
nar speederen i frigear trades hurtigt ned,
hvorimod min ligesom falder over sine egne

ben, som De skrev efter prevekersel af den
ny Anglia.

Hvis jeg derimod tyvstarter lidt med lidt
hejere tomgangshastighed eller trader lidt
mindre hurtigt ned, leber motoren villigt
nok op i omdrejninger.

Rent bortset fra at forholdet i sig selv ir-
riterer mig, er det generende ved dobbelte
udkoblinger.

Motoren er i fineste trim. Tomgangshastig-
hed 580 omdr/min — luftfilter rent, alle dy-
ser i karburatoren bl®st igennem med komp.
luft, ogsd accelerationspumpestralersret. Der-
imod har jeg endnu ikke haft accelerations-
pumpestempel og -ventiler ude, for pumpen
giver benzin ved pumpebevaegelser med spee-
deren. Tendingen stir nejagtig efter market
pa svinghjulet med 6 V prevelampe, knikser,
ventiler og tendrer stdr nejagtig efter in-
struktionsbogen. Jeg har fast installeret va-
cuummeter, og dette indicerer intet unor-
malt.

Jeg korer p& BP Super (med absolut alko-
hol) og blander ca. 30 g Redex i 10 1 benzin.

Er det mon for lav tomgangshastighed
(G.M. skriver 550-600 omdr/min), eller er
det blot fordi motoren endnu ikke er kert
il ? * K.N., Kebenhavn K.

Den omtalte fejl kan undertiden rettes,
blot man indstiller til lidt federe tomgangs-
blanding. Nar man indstiller tomgangsblan-
dingen, er man tilbojelig til at lade skruen
std pd det sted, hvor motoren lober lettest
og hurtigst i tomgang, men det er altid klogt
at give lidt federe blanding sdledes, at moto-
ren gdr en smule tungere, for sd svarer den
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PUT DET HELE | EN SAK 52
0G GA TIL BECH! Sl bl

styr og lejer, op-
rivning af bes-
ninger 0.s.v. —
De skal ikke
vare bange for

at komme med
? »stumpernes
til os.

Nu skal motorcyklen gores
ren, — dobbelt s& ren
pa den halve tid, hvis De
bruger GUNK.

Pris: Kr: 3,85 pr. liter.
GUNK IMPORT

Ngrrekzr 17, Valby — Telf. 754610 eller
Flinterupvej 9, Vanlgse — Telf. 713957

Sterste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udfgres

K@BENHAVNS
CYLINDER-SERVICE

NO@RREBROGADE 209-211
ZGIR 2403 ZGIR 4803

KVALITETSMARKET

bedre pd gassen i overgang fra tomgang til
hovedsystem.

Kan fejlen ikke fjernes ved at give federe
tomgang, kunne noget tyde pd, at svommer-
standen er en smule for lav. Hvis motoren er
tilbojelig til at gd urent, nir man drejer
om et hjorne (merkbart med lunken motor),
vil dette understrege muligheden af for lav
svommerstand.

*

Det drejer sig om en »Triumph Twenty-
One«. Det venstre tendrer i cylinderen har
en lysebrun farve, mens det hejre er helt
sort. Tendrerene stir pa det rigtige gledetal
KLG FE 100. Karburatoren er en Amal Mo-
nobloc dyse 110. Tomgangs stralespids ster-
relse 25. Gasspjzld sterrelse 375/3%5. Karbu-
ratoren er justeret korrekt. Nalen ligger i
det midterste hak. Tomgangsskruen er drejet
214 omgang til venstre. Hvis man kerer et
stykke tid pa maskinen, sztter den lige plud-
seligt ud og gar uregelmassigt. Men i lobet
af kort tid gir den regelmassigt igen. Jeg
tror ikke, at fejlen ligger i tendingssyste-
met, for jeg har lige fdet en ny tendspole
Lucas Sport tendspole.

Hvis motoren gar i tomgang, gir den lidt
uregelmessigt, men tendingen er korrekt ju-
steret: 0,4 mm for top. Hvad skyldes sa den-
ne hakkende bevagelse i motoren?

F.C., Frederiksveaerk.

Vi vil ikke ubetinget give Dem ret i, at
teendroret er det rigtige, da fabrikken fore-
skriver FE 75 i KLG. Dette gor nu mindre
til sagen, da der tilsyneladende alligevel er
en fejl, som vi rent umiddelbart vil tro er
i fordelerdekslet. Der bestdr selvfolgelig den
mulighed, at De korer med et 75 ror i den
ene cylinder og et 100 i den anden, og sd
gdr maskinen urent, fordi der opstdr mindre
kortslutninger i det tilsodede ror. Er der
ens ror i maskinens to cylindre, bestdr der
forskellige muligheder, for det kan udmer-
ket tenkes, at det »pene« ror blot holdes
pent pd grund af for stor varme pd den pd-
geeldende cylinder. Da det ikke er vanske-
ligt at seette hele fordeleren i et provebord,
vil man hurtigt kunne se, om der er ensartet
forteending pé de to cylindre. En ubetydelig




revne eller fejl i et stromfordelerdeksel kan
fordrsage fejltendingen, og fejlens tilsyne-
komst er afhengig af temperatur og fugtig-
hedsgrad.

. 4

Det drejer sig om min BSA Golden Flash
drg. 1953. Jeg vil meget gerne vide, hvad
karburator der er den originale samt dyser
og stralespids. Hvilken tendrer er det bed-
ste? Hvor stort ventilspillerum? Gearkasse-
og kedekasseolie sommer og vinter? Motor-
cyklen har i sin tid varet med sidevogn og
er derfor selviglgelig sidevognsgearet. Den
gir ikke meget over 120 km/t; hvor skal den
geares om? Vil det hjelpe med et letmetal-
topstykke, hvis der da overhovedet kan fas
et saddant, pd farten? E. H., Randers.

Vi har sagt det sd tit, og vi siger det igen:
Man kan fd alle tekniske data for en hvilken
som helst BSA hos enhver BSA forhandler
eller hos importoren.

Tophastigheden for Deres Golden Flash

ser meget normal ud, ndr den er sidevogns-
gearet. Et letmetaltopstykke hjelper natur-
ligvis ikke pd dette forhold, derimod skal
baghjulets kedehjul pd 49 tender udskiftes
med et keedehjul pd 42 tender. Karburatoren
er en Amal med 1%16” boring type 276
ER/1 DB med dyse 170, spjeld 6/4, ndlen
anbragt i 2. hak og strdleror .108. Ventilerne
skal med Fkold motor stilles til 0,010” for
bdde indsugning og udblesning. Gearkassen
skal pdfyldes 570 ccm motorolie, og kede-
kassen skal ligeledes have motorolie — SAE
graderne folger motorens olie sommer og
vinter.

Fabrikken foreskriver Champion L 10S
som det mest velegnede tendror.

*

For cirka et halvt ar siden kobte jeg en
Express, men den er ved at vere mig noget
dyr i drift, hvad gir der af den? Jeg har
kert ca. 5000 km, men det har den ogsd
brugt 5 tendspoler til. Hvorfor vil tendspo-
lerne ikke holde? Det er jo kun ca. 1000 km

{il DERES
vogn..

GM flydende CLEANER POLISH renser og polerer pi cen gang. GM
CHROME POLISH renser, beskytter og blanker de forchromede dele.

Se endvidere hos forhandlereir det
ovrige store udvalg af bilkosmetik
til Deres vogn.




til hver, og det er for ringe. Min cyklehand-
ler har sat dem alle i og indstillet tendings-
anlzegget, si der skulle ikke veare noget i
vejen. Og elektrodeafstanden pé tendrsret
er 0,4 mm, men tendspolen vil stadig ikke
holde. Kan De rdde mig? Tendspolen er nu
igen svag, og jeg dejer med at starte, men
nér ferst den er i gang, er der ikke noget i
vejen endnu. Nar tendspolen er svag, hj=l-
per en >Mobil« gnistforsterker s&? Nar
tendspolen er svag, er det si fordi den er
veld at kortslutte? Kan man p& en langtur
pludselig risikere, at den ikke vil tende
mere? C.T., Tversted.

Der er en ikke ringe chance for, at der
har veret anvendt uoriginale reservedele, da
der hos mange cyklehandlere findes uorigi-
nale spoler af diskutabel veerdi.

Den mest almindelig mdde til en spoles
odeleggelse bestir i at kore med for stor
elektrodeafstand i tendroret. I en svinghjuls-
magnet ligger tendspolen ofte tet ved stel,
og derfor kan spolen skyde en gnist ud gen-
nem siden til stelforbindelsen, hvilket i det
lange lob vil odelegge spolen. Af samme

grund skal spolen veere godt isoleret, og me-

get ofte finder man en plastikplade mellem
spolen og magnethuset for at forhindre dette
overslag. Glemmer man ved en reparation
eller en udskiftning af en spole at legge
denne plade pd plads, kan det vere drsagen
til den stadige afbrending af spolerne.

Vi vil ikke lade den sidde pa os. I februar-
nummeret gav vi en lille vejledning i forbin-
delse med specifikationerne, og vi skrev fri-
modigt, at drejningsmomentet er det arbejde,
krumtapakslen kan prastere pr. omdrejning.
Vi vil indremme, at vi giver den forklaring,
nir tekniske analfabeter stiller sporgsmaélet
i et selskab eller andre steder, hvor man kan
blive overfaldet med den slags, men den er
for grov at servere i SMJ.

Drejningsmomentet males ligesom arbejde
i kgm, men medens arbejde er kraft gange
vej, er drejningsmomentet kraft gange vegt-
arm eller produktet af kraften malt i kg og
krumtapslaget malti meter. Vi skal ikke lade
den slags letkebte forklaringer slippe igen-
nem en anden gang.
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FRA BANE OG VEJ

Fortsat fra side 228

Foruden smi »opvarmningsleb« af mere
lokal interesse har &rets forste internatio-
nale FII lgb vzret kort som &bning af den
europziske s®son, og 12-timers lgbet pa
Sebring-banen blev kert som anden runde i
serien om sportsvognwsmesterskabet.

Indenders er der sket det, at den britiske
industri har givet et gevaldigt sted i trompe-
ten og erkleret FIA dben krig.

Italien.

Traditionen tro indledtes szsonen med Sy-
rakus Grand Prix, som i &r blev kert den 19.
marts med F II vogne. Startfeltet var ganske
representativt og talte folgende mearker:
Cooper-Climax, Lotus-Climax — bade med
motoren for og bag —, Hume-Climax, Por-
sche, Ferrari og een hjemmestrikket »Rai-
nieri-Alfa Romeo«. De fleste kendte kerere
var ogsd kommet, s& der var lagt op til en
interessant s@sondbning.

Under trzningen opndede Moss den bedste
tid med Porsche-vognen (1.57,6), tzt fulgt af
Ireland med en Lotus hzkmotormodel samt
Gendebiens og Bristows Cooper-vogne. von
Trips kerte den enlige Ferrari rundt pa
1.59,0. Da Cooper ikke har lanceret nye mo-
deller, samlede interessen sig om den usand-
synligt lekkert presenterede Porsche, Lotus
hekmodellen og Ferraris nye F Il-model, som
neppe vejer fulde 500 kg og har en V-6 mo-
tor pd 170 hk. Alle fire hjul er uafhzngigt
ophengt i triangelarme og affjedret i skrue-
fjedre. Benzintankene er anbragt p& hver sin
side af fererszdet for at opnd en uzndret
fordeling af vagten, mens lgbet skrider frem.
Vognen ser yderst forméalsbestemt ud i alle
enkeltheder.

Da feltet havde sorteret sig lidt ud pa fer-
ste runde 18 Moss (Porsche) i spidsen, fulgt
af v. Trips (Ferrari), Ireland (Lotus-hzk) og
Brabham, Gendebien samt Trintignant i Coo-
pere.

Forst faldt Brabham fra og derpd Moss, da
Porschen prasterede et ventilbrud. Herefter
14 v. Trips ene i spidsen med den lille Fer-

-




De kan selv holde
~ Deres vogn som ny med

Stop rust
og korrosionsdannelser

Rusten arbejder uopholdelig
i kolesystemet, og hvis den
ikke bringes til standsning,
kan store verdier ga tabt.
INHIBITOR forebygger
rust og korrosionsdannelser.
En pafyldning er nok til
hele szsonen.

RADIATOR INHIBITOR

produkter

Voks med Silicone

WONDAR-WAX indehol-
der voks og silicone. Tilszt-
ningen af Silicone sikrer
langvarig beskyttelse af lak-
ken i-al slags vejr, og den
®gte voks giver lakken den
fine dybe glans.

WONDAR-WAX

Kr. 5,75

Er koleren utzt?

P4 5 minutter opnds en
holdbar midlertidig repara-
tion. RADWELD haldes
simpelthen ned i kaleren,
uden hensyn til temperatur,
vandtryk eller antifrysevaed-
ske. RADWELD indehol-
der ingen farlige koncentra-
ter eller kemikalier.

RADWELD

Rens forchromningen hurtigt ,ZQ.

CHROME CREAM beskyt-
ter mod tering. Giver for-
chromning, messing, nikkel,
kobber og andre metaller en
helt ny glans. Fjerner selv
storeanlgbninger.Forhindrer
rustdannelse. Fés i tube, er
gkonomisk i brug og ideel .
til alle forchromninger.

CHROME CREAM

Kr. 4,10

Den fuldendte polering

Maéske foretraekker De at
arbejde med den faste voks
sa er WONDAR LUSTR
noget for Dem. Den er
sammensat af de fineste
vokser, giver vognen den
dybeste glans og legger
en  beskyttende hinde
over lakken.

WONDAR LUSTRE POLISH

Kr. 6,75

Hurtigtvirkende
kelerrensemiddel

Med BSREED ELGISHERhan
enhver tid til at rense
kolesystemet, medens man
karer.

SPEEDFLUSH




Stirling Moss under trzningen pa Syracus, hvor han opniede en omgangstid pi 1 min. 57,6 sek. svarende til 167 km/t.

rari, der gik som et urverk og fuldferte i
overlegen stil, mens Lotusen gjorde knuder.
Resultat (56 omgange, 308 km) :
1) v. Trips, Ferrari, 1.53.45,0 (162,4 km/t)
2) Trintignant, Cooper, 1.54.4,2
3) Gendebien, Cooper, 1.54.48,8
4) Treland, Lotus, 1 omg. bagved

Cuba.

For fuldstendighedens skyld medtages fol-
gende resultater fra de kubanske sportsvogns-
lob.

Sportsvogne (50 omg., 250 km) :

1) Moss, Maserati, 1.57.31,5 (127,8 km/t)

2) Rodriguez, Ferrari, 1.58.51,3

Gran Turismo (40 omg. 200 km):

1) Jeffords, Chevrolet Corvette, 1.44.39,6

(114,8 km/t)
2) Gomez, Ferrari, 1.45.18,0
3) v. Hanstein, Porsche.

Storbritannien.

Ved abningslebene pa Goodwood fik John
Surtees sin debut pa fire hjul med en Coo-
per-Austin i et Formel Junior lsb over ti om-
gange. Han opndede en smuk andenplads tre
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sekunder efter Jim Clark, som korte en Lo-
tus Junior med Ford Anglia motor.

USA. ;
Det andet leb i serien om fabriks-verdens-
mesterskabet i sportsvognsklassen blev kort
den 26.marts pi den godt 8 km lange Seb-
ring-bane i Florida og varede 12 timer. Lg-
bet kores mellem kl. 10 og kl. 22.
Stirling Moss var pany ude for et meka-
nisk uheld, og den Maserati, som han kerte
sammen med Gurney, udgik pé et ret tidligt
tidspunkt med bagakslen i worden. Dermed
fik Gendebien/Herrmann nzrmest frit slag
med deres fabriksanmeldte Porsche. En an-
den og mindre Porsche fulgte med ret stor
afstand og forst derefter et kobbel private
Ferrarier. Handicapklassen blev vundet kne-
bent af Bentley/Gordon med en 750 cem Osca
foran den i hovedlsbet sejrende Porsche.
Resultat (12 timer) :
1) Gendebien/Herrmann, Porsche 1600,
196 omgange (137,3 km/t)

2) Hobert/Schechter/Fowler, Porsche 1500,
187 omgange

3) Nethercutt/Lovely, Ferrari, 186 omg.

4) Hugus/Babst, Ferrari GT, 185 omg.




Opror mod FIA.

Som tidligere omtalt i denne rubrik har
det lenge murret i de mere betydende inter-
nationale bilsportskredse. De hovedlese af-
gorelser fra F1A’s sportsudvalg har vakt sti-
gende utilfredshed, og fra mange sider er ud-
valgets virksomhed blevet kritiseret i stedse
skarpere toner.

Adskillige af dets reglementer har ogsa gi-
vet god grund til indvendinger, og ofte har
det indtryk dannet sig, at de xldre, pzne her-
rer i udvalget hverken havde synderlig for-
stand pad automobilsport eller pa teknik.

Desuden har flere af udvalgets afgerelser
pa vigtige punkter og navnlig med hensyn
til fristerne for nye reglementers ikraftire-
den taget forbleffende ringe hensyn til indu-
striens rimelige onsker.

Motorsport er nu engang en industriel
sport, d.v.s. en rent professionel sport, som
bzres af de millionbelob, industrien vil in-
vestere deri. Men det siger sig selv, at tzn-
kende forretningsfolk ikke vil ofre store
summer pa deltagelse i bilsporten, hvis ud-
gifterne ikke giver gevinst.

Abenbart har FIA ganske overset den side
af sagen, og resultatet er blevet en voksende
modstand hos de ferende konstruktsrer og
korere.

Modstanden eksploderede i et ultimatum
fra den britiske industri, som i ejeblikket
berer de internationale Grand Prix leb. Pa
et mede i Royale Automobile Club den 10.
marts vedtog samtlige betydende britiske fa-
brikker, der deltager i internationale lob, de
store olie- og benzinselskaber, leveranderfir-
maer i bilbranchen og kerernes organisation
enstemmigt at anmode RAC om at meddele
FIA fslgende:

Den fra 1961 gzldende nye FI (1500 ccem,
minimalvagt 500 kg m.v.) forkastes fra bri-
tisk side. I stedet ensker den britiske indu-
stri, at den nuvarende FI (2500 ccm motor-
sterrelse og ingen vagtforskrifter) bevares,
men gerne med en klausul om anvendelse af
pumpebenzin.

Som begrundelse for dette enske anfores,
at industrien alene stotter sporten p& grund
af mulighederne for at indvinde tekniske er-
faringer og opné reklame. Minimalvagt-

Svend Erik Hansen har her fiet baghjulet p& sin Maico
anbragt i et hul af den lumskeste art.

bestemmelsen i den kommende FI hindrer
béde udnyttelsen og erhvervelsen af teknisk
viden, og da vognene derfor bliver langsom-
mere, vil lebene miste publikumsinteresse
og dermed reklamevzrdi.

Under disse omstendigheder siger den bri-
tiske industri fra, sifremt den fra 1961 og
fremover fastlagte F I ikke opgives.

Dette ultimatum er ikke til at misforsta.
FIA er kort og godt i den situation, at enten
@ndres den vedtagne FI, eller ogsd herer
Grand Prix-lebene op. Uden britiske vogne
og kerere vil der kun vere Ferrari tilbage
som fabriksdeltager — og han er nzppe ser-
lig ivrig heller. Porsche er den eneste mu-
lige konkurrent.

FIA gor nok klogt i at dbne sjnene for
begge dele, og forhabentlig giver det briti-
ske ultimatum anledning til en hejst ned-
vendig @ndring i sportsudvalgets sammenszt-
ning og forretningsgang. Det forekommer
grotesk, at bilsportens everste organg tazller
reprasentanter for lande, der overhovedet
ikke fremstiller sports- eller vaddelsbsvogne,
ja, end ikke biler, skal have sade i udval-
get. En enkelt representerer sigar et land,
hvor bilveddelsb er forbudt!
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STORT OG SMAT FRA HELE VERDEN

P& samtlige Fiat modeller er kardan- eller
transmissionsbremsen nu blevet aflest af par-
keringsbremse virkende p& baghjulene gen-
nem kabeltrak.

*

DKW Junior nr. 25.000 er netop lebet af
samlebandet pa fabrikken i Ingolstadt, og
produktionen saztter stadig tempoet i vejret.

*

Fra begyndelsen af marts er samtlige VW
personvognsmodeller med undtagelse af stan-
dard limousine blevet monteret med en sty-
redemper, der navnlig skal modvirke side-
vindsfelsomheden. Denne styredemper kan
ogsa indbygget i @ldre vogne og modeller.

*

Fra Knud Rasmussens boghandel har wvi
faet tilsendt den arlige udgave af Automobil
Revue’s katalognummer, der hovedsageligt er
verdifuldt gennem de mange specifikationer
pa vogne, som vi kun sjeldent meder her i
landet. Helt uden fejl er disse specifikationer
aldrig, og vi tvivler p& — ud fra egen erfa-
ring — om det lader sig gore at fremstille sa
omfattende et materiale med 100 pect. rigtige
oplysninger uden trykfejl eller ombrydnings-
fejl. Nar f. eks. en fabrik glemmer at »skifte«
karburator i sine oplysninger om den sene-
ste udgave af en vogn, sd vil fejlen selvisl-
gelig ogsd gi igen i fagbladene, der i for-
vejen har vanskeligheder med at holde szt
ternissen borte fra skemastof af denne art.

Det er dog sjzldent, at man griber den om-
fattende publikation i en fejl, og redaktorer
og bladudgivere verden over bliver gule og
gronne af misundelse over det smukke ud-
styr med farvetryk og herlige tegninger.

Da Automobil Revue skrives pad bade tysk
og fransk, har det et meget stort oplag, som
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ma vare den ekonomiske baggrund for ud-
styret. Derimod er der ikke si meget vkod«
pa érets artikler om luftpudefartgjer, karos-
serilinier, motorkonstruktioner o.s.v., og det
redaktionelle stof 18 tidligere pa et langt hsj-
ere plan. Prisen er kr. 15,30.

*

Den skrivende lzge Erik Miinster har pa
Jespersen og Pios forlag udsendt en lille bog
med titlen ’I fin form ved rattet’. Den inde-
holder mange nyttige oplysninger om, hvor-
dan man skal forholde sig ved fzrdselsulyk-
ker, hvordan man kommer af med »bilma-
ven«, hvordan man undgar smerter i ryg og
arme, hvilke szrlige forhold der kan gere
sig gzldende for folk over fyrre — men det
er simpelthen en bog, man skal lase, ndr man
kerer bil, for man kan aldrig lere for meget.

LOBSKALENDER

April :

18. Arhus Motor Klub, moto-cross, Nymelle.
24. Herning Motor Sport, banelgb, Sinding.
24. Roskilde Ring.

Maj:

1. Holstebro Motor Sport, banelgb.
Frederiksborg Amts Motorklub, terran-
baneleb, Vinderod.

8. Haderslev Motor sport, banelsb, Boge-
hoved.

Hobro Motor Sport, junior banelgb.
Midtsjzllands Sportsmotorklub, 1. afd. af
DM i moto-cross, Kongskilde.

13. Randers Motor Sport, moto-cross, Ny-
mglle. ;

Seborg og Omegns Motorklub, 1000 m
sandbaneleb, Amager travbane.

15. Esbjerg Motor Sport, baneleb, Korskroen.
Frederikshavn Motor Sport, banelsb,
Ornedal.
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Det bedste
De kan vaelge
til Deres faeige

LOP

Scooter og
Motorcykledaek -



Koreglaede over alle granser

DEN VERDENSKENDTE ITALIENSKE SCOOTER
LAMBRETTA model »NAPOLI«
125 ccm motor - 5,2 HK - 75 km/t - store hjul: 3,50x 10 “* -
4-gear - 2,1 Itr./100 km - bagsade ell, twinsede. Kr. 2789.-

LAMBRETTA moadel »MILANC«

150 cem motor - 6,5 HK - 90 km/t - store hjul: 3,50 x 10" -
4-gear - 2,2 Itr./100 km - bogsaede ell, twinszde. Kr. 3560.-
LAMBRETTA model »TV-SPORT«

175 ccm motor - 8,6 HK - 105 km/t . store hjul: 3,50x 10" -
4-gear - 2,3 Itr./100 km - twinsaede. Kr. 4059.-

Priserne er incl. omsaetningsatgift, Se hos LAMBRET | A-torhand-
lerne det smukke tfarveudvolg,

VILH. NELLEMANN A/S

AARHUS TELF. (061) 34100

NELLEMANN & DREWSEN A/S

K@BENHAVN NV . TELF. £GIR 6111

Vi anviser nzrmeste forhandler




