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Mod liviog sjel .

Historien om en verdensrekord — 0g samtidig
historien om verdens hurtigste motorcykle og o
verdens hurtigste korer :

Fortalt af WILLI WIECZOREK

I de dage . .. hedder en tysk efterkrigsfilm. Den handler om et afdan-

ket bilvrag, der er blevet tilbage efter den store katastrofe, og som
nu fortzller sin livshistorie. Vores historie begynder ogsa »i de dage,
dog er hovedpersonen ikke et bilvrag, men en hojt udviklet racer-motor-
cykle med kompressor, der med megen list, men ogsa med mange sar
er reddet fra krigsfuriens totale odeleggelse, og det var endda kun med
ned og nappe, fuldblodsraceren undgik at ende sine dage som gammelt
jern. Hvordan en sammenrustet motor blev vakket til nyt liv, og hvor-
dan den til slut blev drivvarket i verdens hurtigste motorcykle — det
er en spendende historie. Hovedpersonen i denne historie er den be-
romte racerkorer Wilhelm Herz, og for produktionen indestir Tysk-
lands sterste motorcyklefabrik, N.S.U.

Begyndelsen foregar i de dage, da krigen var forbi, og da hele Europa
smogede @rmerne op for at tage fat pa det store genopbygningsarbejde.
Overalt sggte man at skabe liv, hvor der kun var ruiner, et ofte nasten
héblest arbejde, men et arbejde, man alligevel tog fat pad med frisk
humer, for nu var det endelig blevet forar i Europa. I de dage vendte
Wilhelm Herz tilbage til sin foedeby Lampertheim i Hessen efter at have
tilbragt de sidste ar i krigsfangenskab. Da den forste gensynsglaede var
overstdet, fik den tidligere racerkerer imidlertid ur6 i blodet, og som
den forste beskedne begyndelse til et kempemassigt projekt fik han fat
1 en tradecykle, og med dette adstadige befordringsmiddel satte han
kursen mod Neckarsulm. Racerkereren i Herz var vakt til live, og han
havde ingen ro pd sig, for han havde aflagt N.S.U.-fabriken et besog
for derved selv at konstatere, hvilke planer man her havde for frem-
tiden, om N.S.U. havde til hensigt at genopbygge sit fabrikshold, og
hvilke chancer der i det hele taget var for motorsporten. T Jagstfeld,
6 km fra motorcyklernes fodested, gjorde han holdt, og videre kom han
ikke, da en samtale med hans gamle ven Otto Mack indtil videre zn-
drede hans planer eller méske rettere skuffede hans forhabninger.



En praesentation —

- Men vi m& nok hellere forst presentere Dem for Otto Mack. Igen-
nem mange &r har han varet tilknyttet N.S.U.-fabriken, og hans navn
er uloseligt knyttet til denne fabriks racermaskiner og -kerere pa en
sadan made, at man ligesd lidt kan tale om N.S.U.’s fabrikshold uden
Otto Mack, som man kan tale om godt vejr uden sol. Denne Otto
Mack besogte Wilhelm Herz i familien Mack’s vaertshus »Zum Schiffx,
hvor fru Mack har tilberedt mange portioner oksesteg til Bernd Rose-
meyer, dengang han endnu kerte motorcykle. Her ville Herz forberede
sig pa det varste — og det gik strygende lige fra begyndelsen.

Da Herz drejede ind i garden, fik han med det samme gje pa mester
Mack, der var i faerd med at undersoge en motorcykle. Han var i dette
ojeblik fuldstzndig opslugt af at undersoge et tendrer, som om han
kunne lese fremtiden i de kaffegrumsfarvede aflejringer pa porcelenet
— hvad mester Mack for ovrigt nzsten kan — Herz var af cyklen i
et spring, og i naste ojeblik strilede de to mand af gensynsglede.
Efter at de forste spontane sporgsmal var besvaret kunne Herz ikke
holde sig lengere: 5

— Otto, hvordan gir det pa fabriken, er der sket noget med racer-
maskinerne?

Da formerkedes Mack’s ansigt, og hans udtryk fik en umiskendelig
lighed med en tragisk maske.

— Det vil jeg sige dig, ytrede han, der ser forferdeligt ud pa fabri-
ken, du behover slet ikke at tage derover, der ser forferdeligt ud —
ubeskriveligt. Der er simpelthen ikke andet tilbage end ¢n eneste stor
bunke murbrokker.

Herz havde nok varet forberedt pa det varste — men alligevel, det
havde han dog ikke ventet, med ét slag var alle hans forhabninger
bristet, og han var klar over, at hans dromme om snart at kore lob
igen tilhorte en fjern fremtid. Det var, som om fortiden med de span-
dende lob, konkurrencerne og kampene om de gode resultater nu kun
var en fjern og uvirkelig drem ..

Det 12 ham i blodet —

Et par kilometer fra Altrhein ligger den lille arbejderby, hvor Wil-
helm Herz blev fodt den 18. januar 1912 i Stenbukkens tegn. Néar
man kommer fra autostradaen, kerer man over de toppede brosten i
Kaiserstrasse, hvor familien Herz har haft sit hjem gennem genera-
tioner. Ved siden af det smukke beboelseshus ligger det fzdrene sned-
kervaerksted, hvorfra man allerede pa afstand horer savenes syngende
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toner. Men der hanger ogsa et lille skilt pad gaden: »Wilhelm Herz
og senner. Maskinsnedkeri, grundlagt 1836«. Ved siden af teksten er et
billede af en hovl som erhvervets symbol, og under denne finder man
et ildevarslende tilbud: Ligkistemagasin. I parentes skal det bemarkes,
at den tilstedende gade hedder Kirkegaardsgade.

Hvordan kan det nu vare, at Herz ikke fortsatte i faderens fodspor,
men 1 stedet kom til at pile som et lyn hen ad racerbanerne, hvordan
kom han i det hele taget i beroring med motorcykler? Lidt slegtsforsk-
ning viser imidlertid, at det ligger til familien. En onkel var siledes en
af de forste tyske cykleryttere, en anden var motorcyklepionér, og ende-
lig var gamle fader Herz en ivrig idretsmand — den dag idag for-
mand for en idraztsforening. Med en sddan sports-arv er det intet under,
at Wilhelm Herz allerede som 15-arig satte hele sin rorlige formue pa
30 mark i sin ferste motorcykle. Selvfolgelig korte han pa den uden
korekort, eftersom den ungdommelige korer ikke var i stand til at opni
et sadant. Forst 2 &r senere fik han dokumentet, som officielt tillod
ham at kere motorcykle. Det var imidlertid ikke s& ligetil, for selv om
han betalte de 4 mark, kerekortet dengang kostede, nzgtede politi-
mesteren at udstede det, simpelthen fordi han ikke ville tro p& den op-
givne alder — det unge smilende menneske pa fotografict kunne umu-
ligt vaere gammel nok. Nar man idag betragter det gulnede dokument,
ma man indrgmme, at indehaverens kontrafej ser meget ungdommeligt
ud. Na — til alt held fik han alligevel sit forerbevis, s3 han kunne af-
slutte sin illegale motorcykle-karriére.

Hans tekniske ambitioner antog derefter et stadig sterre format.
Arbejdet med at adskille motoren og eksperimentere med forskellige
konstruktioner tog fart, den unge Herz gik i en bemarkelsesvaerdig
stor bue uden om faderens snedkervaerksted, skent papa selv nzrede
udtalte onsker om, at hans sens korporlige anstrengelser ville give sig
udslag i et mere produktivt arbejde. I 1930 kebte den 18-arige en 500
ccm Opel-maskine, som han allerede det felgende ar gav i bytte for
en 500 ccm D.K.W.-racer. Han matte ganske vist betale en difference
i rede penge, men det gjorde han ogsid med sterste glede, eftersom
maskinen tilhorte én af den tids stjerner, Seppl! Klein, i egen person.

Fra den tid begyndte historien at blive spzndende. Den unge Wil-
helms lommepenge beleb sig til 30 mark om méaneden, medens udgif-
terne til motorsporten steg aldeles hensynslost. Den Klein’ske maskine
trengte i hojeste grad til en hovedreparation, motoren métte pi fabri-
ken, og det var nedvendigt at forsyne maskinen med en ny forgaffel
og forskelligt andet. Til alt held havde Herz en rzkke gode venner,
der var fyr og flamme for at hjzlpe ham med maskinens udrustning,
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og denne hjzlp kom blandt andet til at bestd af hardt tiltraengte
kontanter.

En spandende debut

Den 29. maj 1932 var en merkedag for Wilhelm Herz. Den dag
deltog han for forste gang i et motorleb, og hans debut foregik pa
banen ved Hockenheim. Da han trak sin maskine frem til startstedet,
manglede han endnu tendrerene. Det var absolut ingen spog, og i
virkeligheden anede han ikke sine levende rad. Racer-tendrer var dyre
dengang, og hvis ikke hans venner i sidste minut havde faet skrabet
45 mark sammen til 2 ror, havde den unge Herz ikke kunnet starte.
De 2 nye tendror pavirkede Herz og maskinen i lige hoj grad. Han
var i stralende humor, da starten gik — og han kerte. Det var som
nzevnt det forste lgb i hans liv. Da han tilmed vandt, blev han nasten
vanvittig af glede. Fader Herz, der ikke havde kunnet forlige sig med
sin sons racer-mani, blev beroliget, da han si prazmien 1 form af et
taffelur, og i stedet for at forfgte sit tidligere standpunkt kunne han
nu ikke blive traet af at tale om sin sen, racerkereren.

Efter denne lovende debut gik-det stadig fremad for Herz — han
havde allerede fiet fast tag i motorcyklens styr. Resultaterne forbedre-
des. P4 Niirnburgring i aret 1932 besatte han 2. pladsen, i saesonerne
indtil 1936 var han privat kerer for D.K.W., og fra 1937 var han
fabrikskorer for Auto-Union. Med sin D.K.W. vinder han lobene ved
Sachsenring og Solitude, og i det hoje nord 1 Finland besatte han lige-
ledes en forsteplads. Desvarre nedlagde Auto-Union sit fabrikshold med
500 ccm maskiner for udelukkende at koncentrere sig om 250 ccm 0Og
350 ccm klasserne. Men Herz fik lov til at beholde sin 500 ccm maski-
ne, og pa den kunne han afslutte szsonen 1 1938 som den bedste tyske
privatkorer. I 1939 sendte N.S.U. bud efter Wilhelm Herz og optog
ham pa fabrikens hold. Og Herz blev snart fabrikens mesterkorer.
N.S.U. havde netop lagt sidste hand pa sin nye 2-cylindrede kompres-
sor-maskine, og man ventede, at nykonstruktionen skulle vise sig som
sen hurtig sag«. Dog, nu blev alle dromme om motorleb og drenende
motorer i arevis afbrudt af krigen . ..

En bunke gammelt jern

I &rene mellem 1939 og 1945, og for den sags skyld ogsa senere,
havde Herz spekuleret meget pa den ny kompressormaskine. Han vidste
allerede teoretisk, hvordan man kunne forbedre kompressoren. Nu
havde han tid til det praktiske arbejde, men hvad var der i mellem-

8

RS T

s R £ PR DV AR o\ S i Gk AR T N



tiden blevet af racermaskinerne? Fuld af utalmodighed og nysgerrig-
hed begav Herz sig atter pa vej til Neckarsulm — det var i foraret
1947. Pa det odelagte fabriksareal var man nu i det mindste igang
med at bygge, og alene det, at der blev arbejdet, syntes et kolossalt
fremskridt. Herz erfarede ved sin ankomst, at én af racermaskinerne
var blevet gravet ud af ruinernes aske, men der var ingen, der var
rigtig klar over, hvor den var. Muligvis kunne man finde den i én af
affaldsdyngerne. -«

Herz begynder en undersogelse af det store areal. Overalt finder han
masser af odelagte og sammenrustede motorer. Han er overbevist om,
at han vil kunne trylle nyt liv i den racer, han tenker pa, uanset hvil-
ken stand han finder den i, og uanset, i hvilken affaldsdynge den ligger.
Til sidst far han tilladelse til at kobe alt affaldet, og efter en kyndig

Séledes sé N.S.U. ud i 1945—46. 1 et virvar af ror, jerndragere og murbrokker la
hele motorcykler og enkeltdele odelagte og rustne — rester fra krigens morke dage.
Et eller andet sted i den store fabrik, et eller andet sted i en kelder ld delene til
kompressor-raceren. Hojvandet i floden Sulm, der ofte hjemsoger N.S.U.s keldre
om fordret, fandt en laekkerbidsken i racerens letmetal.
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sortering laesser han nogle dele pé sin pahzngsvogn, medens de sted-
lige eksperter ser hovedrystende til.

— Det skidt er ikke 2 pfennig vard, mener de.

Det gamle jern kerer han hjem til sit varksted i Lampertheim, og
den almindelige mening er, at han md vare blevet smatosset. Men i
det lille verksted genopstdr, en racermaskine, og over det emne kunne
der faktisk skrives en teknisk kompressor-roman.

I Igbet af 2—g dage er det hele skilt ad, og endnu mange dage tager
det, for rusten og snavset er fjernet. Den ene stalborste efter den anden
slides op, og om det si er moder Herz's vaskekedel, bliver ogsa den
odelagt. Men Herz arbejder videre med lidenskabelig iver, han foler,
at han har faet fast grund under fodderne. Han arbejder bade dag
og nat i 5 lange maneder. Maskinen tager atter form, og inden lenge
er den i en sddan stand, at man kan foretage de forste provekorsler
pa autostradaen. Det foregdr i al hemmelighedsfuldhed i de tidligste
morgentimer.

Samtidig eksperimenterer Herz med en ny kompressor — den gamle
smed han vak med det samme. Den tekniske hejskole i Stuttgart var
den eneste institution, der — 2 &r efter krigen — var i besiddelse af
de nedvendige maleinstrumenter, og her ydede man Herz en meget
vaerdifuld hjzlp under hans eksperimenter. Inden lenge var en lille
kreds af interesserede fuldstendig opslugt af forzdlingsarbejdet og van-
skelighederne ved at f4 hestekrzfterne til at genopsta. Belonningen lod
heller ikke vente lenge pa sig. Allerede i efterfret 1947 opnaede Herz
en hastighed p& over 200 km/t med denne genopstaede 350 ccm kom-
pressor-maskine — tidtagningen var dog ikke officiel.

Pi vej mod verdensrekorden!

De forste starter gik imidlertid ikke godt, men Herz tabte ikke modet
af den grund. Han arbejdede blot stadig videre, koncentrerede sig
hovedsageliz om kompressoren, og endelig kunne man pa provebazn-
kens bremse aflzse et resultat, der viste, at motoren nu afgav tilstrek-
kelig mange hesterkrafter — til en verdensrekord. Fra det ojeblik var
han grebet af idéen. Den blev som en tvangstanke, han ikke kunne
blive kvit, for han havde sldet rekorden, og da han under trzningen
pa Hockenheim korte en omgang med en gennemsnitshastighed pa 171
km/t, var han fast besluttet pa at angribe den bestaende verdensrekord.

I sesonen 1948 gik Wilhelm Herz da ogsd fra sejr til sejr, efter arets
sidste Iob var han overlegen tysk mester 1 350 ccm klassen, og da
N.S.U. stillede sit fabrikshold op igen, var den nybagte mester selv-
skreven pa holdet. Plejebarnet, den genopstdede racermaskine, gaves
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af plejefaderen tilbage til dets egentlige foraldre, samtidig med at han
selv blev genoptaget i familien N.S.U.

Og hvordan sd det nye hjem sa ud? Det var ikke mere dette kaos
af sammenstyrtede fabrikshaller, det var ikke mere en fabrik i ruiner,
men en blomstrende virksomhed, der pa baggrund af de gamle tradi-
tioner var ved at skabe en storproduktion. Havde man set ruindyn-
gerne i 1945, ville man ikke tro sine egne gjne, nar man betragtede
den moderne fabrik, der var genopstaet knap 3 &r senere. I fabriks-
hallerne arbejdede atter tusinder af flittige hander, og man nikkede
genkendende ti! den gamle rytme. Aret 1948 ophzvedes, ogsd hos
N.S.U,, de sidste produktionsindskrenkninger, og med fuld kraft sty-
rede fabriken mod en fuldstendig sanerings store mal. Under ledelse
af generaldirektor W. E. Niegtsch oplevede man en sddan udvikling i
Neckarsulm, at man allerede i juni 1950 opndede et produktionstal,
der var storre end fabrikens hidtidige bedste maned, juni 1933. Rigtige
ramaterialer og rigtige penge flod ind i fabriken og gav alle en enorm
arbejdslyst, der bevirkede endnu et under, nemlig det, at N.S.U.-fabri-
ken nu for alvor var genopstaet.

Wilhelm Herz kom ind i den optimistiske atmosfere. Det var si
sandelig en anden N.S.U.-fabrik end den, han havde hert om i 1945
og 1946, og da aktierne begyndte at stige i kurs, begyndte ogsid hans
planer at tage fastere form. Han satte alt ind pa det ene kort: »verdens-
rekorden«. Ligegyldig hvad han talte om, og med hvem han talte, kom
han for eller senere ind pa sit yndlingsemne: verdensrekorden. Herz
kom altid til at tale om verdensrekorden med samme usvigelige sikker-
hed, som gamle Cato sluttede sine taler med: »I ovrigt mener jeg, at
Karthago ber odelegges«.

N.S.U. griber ind i begivenhederne

Tanken om at blive den hurtigste motorcyklist i verden ville ikke
mere slippe Herz, og ogsa N.S.U.-fabriken blev smittet af tanken, sa-
ledes at hver eneste tekniker efterhanden gik rundt med verdensrekord-
feber, men forst da generaldirektor Walter E. Niegtsch gik ind pa
tanken, kom der fart i sagerne. Han blev primus motor i hele yopera-
tion verdensrekord«. Det var takket vaeret hans initiativ, at man gje-
blikkelig med fuld energi gik igang med de mange tekniske opgaver,
der skulle loses, inden det forjeettende mal kunne nés. Generaldirektor
Niegtsch kom imidlertid aldrig til at opleve planens endelige gennem-
forelse. En altfor tidlig dod rev ham bort fra hans livsvaerk.

I modsztning til sa mange andre, der har forsegt at sl& verdens-
rekorden, begvndte N.S.U.’s tekniske stab, der bestod af Frankenber-
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ger, Sussner, Froede, Roder og Praxl, ikke febrilsk at stable en verdens-
rekord-maskine pa benene, men med rolig koncentration, med en gen-
nemorganiseret arbejdsfordeling tog projektet form. Ganske planmaes-
sigt begyndte man at bygge en rekordmaskine. Ved siden af de opgaver,
serieproduktionen stillede, fik man nu et helt andet problem at tumle
med pé tegnestuerne, i laboratorierne, varkstederne og provehallerne,
nemlig at fremstille en overdédig sterk motorcykle med et lynhurtigt
karosseri og — hvad der er vanskeligst — at gore det muligt at over-
fore de mere end 100 hk til vejbanen. Det var et fordringsfuldt arbejde,
og det tog tid, men begyndelsen var gjort.

Igen et par prasentationer

Inden vi nu gir videre, vil vi hurtigt prasentere den tekniske stab,
hvis medlemmer vi kortelig nzvnede ovenfor. Der er ferst chefkon-
struktoren Albert Roder — en jovial, gemytlig franker, faderen til
FOX-modellen, og en mand, der véd, hvad han har med at gore.
Sa afgjort et forbillede for strebsomme unge ingenigrer, der af hans
tilfzlde kan lere, hvordan man fra ganske almindelig leredreng kan
drive det til at blive chefkonstrukter for verdens sterste motorcykle-
fabrik. Roder stod i sin ungdom, som tusinder af andre lzredrenge,
ved skrustikken og svejsede, si der gik ild i hirtoppen pa ham, og han
fik lussinger — lussinger i bde »to-takt og fire-takt«, som han ynder
at udtrykke sig, men han var den fedte motorkonstrukter, og idag er
hans kaphest og hans drom en 4-cylindret stjernemotor med 200 hk.

Forsogslederen, dr. Froede, hvis evner man ikke erfarer noget om
gennem hans egen mund, eftersom han kun siger noget, nar det er
ganske ubetinget nodvendigt, er en »kanonc pa sit omrade og derfor
meget frygtet overalt af konstruktererne, som han af og til leser teksten.
Hans arbejde i kontrolrummet betegner den skonstruktive opposition«

- eller med andre ord: Senderlemmende kritik. Hans erfaringers kade

er tyk og lang — den nér fra skibsbygning hos Blohm & Voss til de
kadehjul, N.S.U. fremstillede under krigen. Den serlige opgave med
rekordmaskinen leste han i et forrygende tempo, og hele fabriken dnde-
de lettet op, da han endelig var tilfreds med resultatet.

Den tekniske leder hedder Frankenberger. Han er ikke franker, som
navnet kunne formode, men stammer fra Bayern. Den kraftige, fir-
<karne mand med de markante ansigtstrek har studeret maskinbygning
og for den sags skyld ogsd livet i al almindelighed. Efter lengere tids
ophold i udlandet blev han i 1937 tilknyttet N.S.U. Her gennemgik
han samtlige afdelinger pa fabriken og studerede samtidig grundigt
hver detaille i konstruktionerne, ligesom han satte sig ind i varktojs-
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I dret 1949 var man kommet et godt skridt frem. Wilhelm Herz stillede til start
med sin 350 ccm kompressormaskine i alle vigtige lob og sejrede gang pd gang.
Han var sa overlegen, at han ofte gik i mal et minut for sine nwrmeste konkurrenter

maskinerne fra A til Z. Det er imidlertid ikke alene N.S.U.-model-
lerne, han kender hver skrue i — han er samtidig, hvad man kan kalde
italien-specialist. De italienske konkurrenter Guzzi, Gilera, Mondial,
og hvad de nu hedder allesammen, kender han sa at sige som sin egen
bukselomme. I 1946 blev han teknisk leder pa N.S.U., i 1947 blev han
optaget i bestyrelsen, og idag har han flere trade i hdnden end har pa
hovedet. Da N.S.U.’s verdensrekord blev bygget op, var det Franken-
berger, der fik lagt de enkelte sten pa plads. Det var Roder, Sussner
og Praxl, der konstruerede og byggede motoren under dr. Froedes kri-
tiske arvagenhed, ligesom den sidstnzvnte konstruerede stellet. Det tek-
niske male- og kontrolarbejde blev overladt til Den tekniske hgjskole
i Braunsschweig, medens det uhyre vigtige spergsmal om at fremstille
de rigtige dek blev overladt til Continental i Hannover.

Sussner er nastkommanderende i den tekniske ledelse. Han er en
hurtig og livlig mand, der stammer fra luftfarten og ferst for nogle
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ar siden blev ansat hos N.S.U. Da han landede dér, var fabriken —
efter hans egne udtalelser — i en tilstand, der nzrmest md betegnes
som det forste spede foster til en genfedelse. Den efterfolgende hur-
tige fremgang har han en vasentlig del af zren for. Han bragte med
sig ganske specielle kundskaber, der fik stor betydning for fabriken i al
almindelighed og senere for verdensrekord-maskinen i szrdeleshed.
Sussner var med alle vegne under planlzegningen og ogsa under arbejdet,
og overalt under det forberedende arbejde herte man pa hans advars-
ler og indvendinger med respekt, for hans erfaringer var ret enestaende.
Han har interesseret sig for hver eneste detaille i rekordmaskinen —
om det s& var det specielle sede, der blev fremstillet til Herz, gennem-
gik han dette meget noje. Han advarede mod alle de uforudselige ting,
der kunne indtrzffe i forbindelse med rekordkerslen, indtil der ikke var
mere at advare imod. Sussners mal var at gore hele foretagendet 100 %
sikkert — fremfor alt matte motoren ikke give mindste anledning til
vanskeligheder. Uafbrudt blev motorens ydeevne aflast pa provebzn-
kens bremse, og hele motoren blev atter og atter gennemgaet i detailler.
Lederen for chefkonstrukter Roder’s kontor, Praxl, er udrustet med
et detektivblik, der er i stand til at afslere en fejl, nxsten for den er
opstdet. Han er en forngjelig mand og har altid meget travlt, fordi han
ikke alene er Roder’s hojre hind, men meget ofte ogsa den venstre.

Allerede i fordret 1949 var kompressormaskinen nesten moden til verdensrekorden.
Pé Grenzlandring korte Wilhelm Herz med en gennemsnitshastighed pd siger og
skriver 184,4 kmjt.




Et styrt i Keln

Men lad os vende tilbage til Wilhelm Herz. Medens en lille indviet
kreds pd fabriken gik igang med forarbejdet, planlagde og undersogte
forskellige muligheder for at abne vejen for verdensrekordprojektet, gik
Wilhelm Herz fra sejr til sejr i szsonen 1949. Han blev atter vinder i
Hockenheim, og i det beromte lob »Rund um Schotten« behovede han
sd langt fra at kere sin maskine ud for at blive overlegen vinder, i
Solitude-lgbet var han suverzn, pa Grenzland-Ring-banen ma han lade
sin maskine trekke ud og vise, hvad han duer til, og tilsidst vinder han
mesterskabet 1 Niirnberg.

Men sa kom den sorte dag i Koln. Arets sidste lob skulle keres p&
landevejsbanen ved denne by. Inden det endelige lob skulle begynde,
kerte Herz de sidste traeningsomgange, men pé den sidste omgang styr-
tede ha s3 uheldigt, at han fik et kompliceret brud pa den venstre un-
derarm, si han omgéende matte indleegges pa sygehuset. Det var uden
tvivl et hardt slag for Herz, som det ville vaere for en hvilken som helst
anden sportsmand, men i sportslige konkurrencer gzlder de samme
regler som i livet: »Den, der opgiver sig selv, er fortabt«. S& lenge der
bestar blot det mindste hib om, at man atter kan komme til at rore
sine lemmer, vil man slet ikke beskzftige sig med den tanke, at det
maske er forbi med at drive sport. Hvor mange tilskadekomne sportsfolk
har ikke udfert store bedrifter med en nasten overmenneskelig energi?
Man behover kun at tenke pa den tyske sportsmand Manfred Loss,
der har faet amputeret et ben. For ulykken indtraf, var han en glim-
rende sportsmand og en meget fin hejdespringer. Og hvad blev der s3
af ham, efter at hans ben var amputeret? Manfred Loss er stadig én af
de bedste hejdespringere, springer nar som helst 1,70 meter, og han har
med held deltaget i mange internationale konkurrencer. Dette og mange
andre eksempler kan gives pa, hvordan viljen kan triumfere selv over
en hard skzbne. Wilhelm Herz befandt sig i nojagtig den samme situa-
tion. Og han havde det uheld at styrte og komme s slemt til skade, at
han nasten matte opgive sin lidenskab og karlighed, motorsporten. Der-
til kom, at sporten tillige var hans erhverv. Hans gleede ved at deltage
1 motorsporten var ikke alene hans hobby, men han var 100 % profes-
sionel. Herz tabte imidlertid ikke modet, men optog kampen med sta-
dig energi.

Nu begynder den nasten heroiske historie om en mand, der ikke alene
kaemper for sin arm, men for sin stilling som racerkerer, og til syvende
og sidst om en mand, der kemper for at sld verdensrekorden. Det er
forstaeligt, at han vagrede sig ved at tro, at verdensrekorden mitte
opgives for hans vedkommende, netop som han stod ved sine gnskers

15



e

Efter mange forudgdende forsog fandt man 1 midten af 1950
frem til den rigtige karosseriform. Der blev fremstillet 20 for-
skellige modeller i mdlestokken 1:5, og samtlige modeller
blev undersogt i vindtunnelen, siledes at man kunne fastsla
luftmodstandens nojagtige verdi. Selv en af N.S.U.s ler-
linge var med i dette arbejde. Han snittede en tremodel af
Herz i fuldstendig nojagtig storrelsesforhold.

Forst ville man lukke karosseriet helt eller i det mindste kun
fremstille en lille udskering til hovedet, men sd besluttede
men at give Wilhelm Herz lidt mere luft. Udskaringen blev
gjort storre, og forsogene i vindtunnelen viste, at man kunne
tillade sig denne forringelse af luftmodstandskoefficienten.

mal, og arbejdet med maskinen var i fuld gang. En dag kom det spzn-
dende gjeblik, da gipsen skulle fjernes. For Herz blev det et meget dra-
matisk gjeblik, og hans hjerte star nasten stille i det gjeblik, han kon-
staterer, at hans arm er alt andet end i orden. Det kunne muligvis vaere
den forste stivhed, fordi armen ikke var blevet brugt i sa lang tid, men
selv efter dagelange tdlmodige forsog lykkedes det ham ikke at bevaege
armen. Det kan ikke leengere bortforklares: Armen er blevet forkert be-
_ handlet, og nu er den stiv.

Herz blev imidlertid indlagt pa den ortopzdiske klinik i Heidelberg,
og her tilbragte han de folgende 2 maneder. Erfarne sportslager blev
taget med pa rad, og Herz métte underkaste sig den ene operation efter
den anden. Det kravede talmodighed, megen talmodighed og nerver.
Det forferdelige ord amputation blev tilmed nzvnt. At dette forslag
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N.S.U. kompressormotoren
opstod 1 1937 —38, da Wal-
ter William Morre var kon-
struktionschef for N.S.U.,
men Albert Roder kom snart
til at gore sin indflydelse
merkbart geldende pd kon-
struktionen. I 1950 kom 500
ccm  kompressormotoren op
pa sin maksimale ydeevne.
350 ccm maskinen havde pa
dette tidspunkt 75 heste :
sig, og 500 ccm ma-
skinen klatrede fra
oprindelig 60 op til
90, si op til 98 og
til slut — 1 begyn-
delsen af 1951 —
op til 110 hk. Med
110 hk kunne man
rolig  indlade sig
med rekordforsoget.

Pa N.S.U.-fabriken var man imidlertid ogsd blevet klar over, at stellet pd den nor-
male landevejsracer mdtte forlenges for at opnd den tilstrekkelige styringsstabilitet.
Bortset fra denne forlengelse og nogle yderligere forsterkninger og afstivninger
var rekordmaskinens stel i princippet det samme som pé racermaskinerne. Ogsd
den parallelforte gittergaffel blev bibeholdt.
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blev trukket tilbage igen, kunne Herz takke en trofast ven for, nemlig
lgbsleder Germer.

Manden med jernviljen

Herz satte hele sin jernvilje ind pa det ene at blive rask, og derfor
niede han ogsd malet tilsidst. Det endelige resultat blev: Hans arm
kunne igen holde om styret. Men dette resultat havde ogsa kostet utro-
lige anstrengelser. Den svakkede arm matte bringes i form igen gennem
systematisk og hard trzning. Situationen var uhyre spzndende. Pa den
ene side Herz kempende for sin arms helbredelse, pa den anden side
den fremadskridende opbygning af verdensrekord-maskinen pa fabri-
ken. I lang tid havde Herz ikke nogen som helst form for sikkerhed for,
at han kunne klare det, men da dr. Froede i sommeren 1950 meddelte
ham, at angrebet pi verdensrekorden var definitivt vedtaget, kastede
Herz sig med dobbelt energi over treningen af sin arm.

Da han var kommet tilbage til Lampertheim, stod han hver morgen
op i de tidligste morgentimer og begav sig hen til en bagermester, hos
hvem han zltede dejg, eller han gik igang med at bearbejde en ordent-
lig kitkugle p& sin faders varksted, begge dele glimrende mader at
styrke armmuskulaturen pa. Han treenede med en ekspander, tog kolde
bade og slambade og métte udholde en smertende massage. Han slabte
rundt med alle slags vagte og genstande i huset. Han hevlede og savede.
Svemning og boksning herte ogsd med til dagens program ligesom tov-
trekning og cykling. Herz gik med liv og lyst op i hele programmet, og
hans opofrende hustru, fru Johanna, sergede for den moralske oprust-
ning.

Over 100 hk.

: Og tilsidst kunne s& de forste forsag med motorcykle gores. Langsomt
blev hastigheden sat i vejret, og det varede ikke lenge, for Wilhelm
Herz racede over trzningsbanen med den gamle rutine. At hans nerver
blev skanet det mest mulige i denne tid, sergede hans hustru for. Hun
overvigede omhyggeligt, at han sov mindst 10 timer hver dag, og ogsa
efter middagen matte Herz tage sig en lille lur. Fra januar 1951 kom
treeningsprogrammet op pa fulde omdrejninger. Malet var rykket nar-
mere, og det betod, at han skulle vare i topform til foraret.

Hidtil var resultatet af alle anstrengelserne, at hans arm var nasten
lige s& frisk som i gamle dage.

P4 fabriken stod imidlertid resultatet af det enestaende samarbejde
pa provebznken. Rekordmaskinen kom overhovedet ikke pa »bremsenc
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mere. Den havde de nedvendige hestekrafter i sig, men dermed var det
ikke gjort. Til en rekord herer ikke alene en stzerk motor og en rask
korer, der har mod til at dreje handtaget i bund. Sidan var det én gang,
vistnok lige indtil motorcyklernes tophastighed kom op pa 250 kmyt.
Da hastigheden kom op over dette tal, blev det en sag om liv eller ded.
Ved denne grense dukkede nye problemer op, og de voksede stadig
med de stigende hastigheder. De 105 hk, N.S.U. kompressor-motoren
prasterede pa bremsen, kunne man ikke klare en ny verdensrekord med.
Den storste og farligste modstander ved heje hastigheder er luftmod-
standen. Prov engang at kere pé en cykle i stezrk modvind, man kan
nzppe stampe sig frem, men hvis man krummer sig sammen, si vinden
farer henover ryggen, gar det bedre. Det samme gor sig geldende med
motorcykler, og mest markbart kommer det til udtryk ved den racer-
maskine, som er den hurtigste i verden. Kan man formindske luftmod-
standen, har man kun brug for den halve motoreffekt. Aerodynami-
kerne regnede, tegnede og spillede terninger om den rigtige stromlinie
pa karosseriet. De tilpassede det ene karosseri efter det andet til ma-
skinen. De trak modellerne gennem vand for at fastsla, hvilken form der
bed pa den mindst mulige modstand. 23 stromliniekarosserier blev byg-
get, men forst den 24. udgave var helt rigtig.

Et skreddersyet karosseri

Wilhelm Herz korte hver anden dag til fabriken, hvor han matte
prove maskinens nye soverstykke«. Efter mottoet: Alt for kererens sik-
kerhed var det nasten et endelost arbejde at prove og tilpasse karos-
seriet, der pa millimeteren skulle passe bade maskinen og kereren. Det
krevende arbejde omfattede sa forskellige ting som det rigtige szde i
lufttorpedoen og praktiske forseg i vindtunnelen. Dr. Froede tog engang
den modige kerer til vindtunnelen for at treene ham rent psykologisk
ved at lade ham fa lejlighed til at indstille sig pa, hvad der ventede ham,
nar han som et projektil skulle skyde gennem luften. Wilhelm Herz
kunne ikke danne sig nogen forestilling om luftstremmens voldsomhed,
eftersom han aldrig havde kert med hastigheder, der oversteg 250 km/t.
Kraften i den forbistrommende luft ved sddanne hastigheder overstiger
de varste amerikanske hvirvelstorme, de frygtede hurricanes, der knak-
ker hele skove som tandstikker og valter belessede jernbanevogne af
skinnerne, som om de var lavet af pap. Hvordan gik det ikke englen-
deren Bob Berry, da han forrige ar forgaves angreb verdensrekorden?
Da han kerte med kun lidt over 200 km/t, havede han hovedet lidt over
vindskzrmen, og den forbistremmende luft rev den fastsurrede hjelm
og brillerne af ham.
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Herz vidste, hvad der ventede ham, da han klemte sig ned i rekord-
maskinen. Det mindste vindpust fra siden, den ringeste ujevnhed i
vejen ville let kunne tvinge det énsporede keretoj, der matte anses for
at vaere meget folsomt ved s store hastigheder, ud af banen og dermed
berede ham den samme skaxbne, der var overgaet s mange af de andre,
der havde haft den zrgerrighed at vare den hurtigste. Men N.S.U.-
fabrikens rekordkerer havde den rette forstaelse af sagen, og han havde
nerver til at lade sig indkapsle nasten fuldstzndigt i maskinen — i alt
fald i hojere grad end nogen tidligere rekordaspirant havde haft mod
til. Han var faktisk Neckarsulms hemmelige vaben, nar han sad inde-
lukket i metaltorpedoen. B : :

Fra februar 1951 gik det med kampeskridt fremad til x-dag. Re-
kordforseget var rykket frem til den umiddelbare fremtid. Herz tre-
nede forst pa Hockenheim-Ring, og den kontrol med sin arm, han her
foretog, blev en 100 % succes. Med andre ord: Han var klar, og det
var motoren ogsd. Begge struttede af kraft og energi. Herz havde en
hestekur bag sig, og det samme havde motoren efter antallet af heste-
krefter at domme. Karosseriet fra modehuset »Stremlinie« sad, som
det skulle, i al sin vindsmygende elegance, og saledes var egentlig alle
gunstige faktorer til stede, for at man kunne melde: klar bane. A pro-
pos: bane. Lobsleder Germer fra N.S.U.-fabriken matte ud pa en hel

odyssé for at finde en passende strackning. Faktisk beredte vanskelighe-.

Wilhelm Herz fik et specialsede
efter mdl. Forsenkningerne i pla-
den er formet nojagtigt som hans
sammenbojede ben.

G Ry




Sé fik den langsomt fremvoksende rekordmaskine mon-
teret det skelet, der skulle beere aluminiumskarosseriet.
Wilkelm Herz mdite ustandselig veare »forsogskanin«
¢ racerafdelingen.

Der blev regnet meget noje med hver mm, da rekord-
maskinens frontareal mdtte vare sé lille som muligt.

Sddan sé det ud fra siden, ndr Hermann Béhm
sad pa sin maskine. Det er bemearkelsesverdigt,
hovor lille den ikke ligefrem spinkle Hermann
Bohm kan gore sig.

Sidevognsmaskinen, som Hermann Bohm skulle be-
nytte til rekordkorslen, blev kun delvis indkapslet.
For at fa de rigtige mal til bagpartiet, mdtte Bohm
gentagne gange indtage denne lidet flatterende stilling.
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Efterhdnden kunne folkene pa
N.S.U. tenke pd den handverks-
massige udforelse af karosseriet,
men der var ingen- store presser,
der i lobet af fa sekunder kunne
give karosseripladen den rigtige fa-
con — rekordmaskinens karosseri
var hdndarbejde fra A til Z. Her
ses den last, som pladen blev buk-
ket over.

Fiskene i vandet er et godt forbil-
lede for en stromlinie konstruk-
tion, idet deres facon er yderst
hensigtsmessig. N.S.U. konstrukto-
rerne tog fiskenes forbillede meget
bogstaveligt og sendte stromlinie-
karosseriet ud pa en sejltur, under
hvilken de studerede stromnings-
forlobet.

derne med at finde en velegnet bane storre hovedbrud, end nogen kunne
dremme om. Forst tenkte man pa Bernd Rosemeyers gamle rekord-
strakning, men den var forlengst blevet i en sadan forfatning, at den
matte anses for at vere ubrugelie. Den eneste fordring, den endnu
kunne opfylde, var den internationale bestemmelse, at faldet eller stig-
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Det var endnu koldt og rat ude i naturen — i februar og marts 1951 — da man
for forste gang monterede det ferdige karosseri pa maskinen. Karosseriet var endnu
umalet og uden fabriksmarker, og maskinen var endnu kun sden anonyme alumi-
niumsfisk«.

Endelig kunne man begynde pa de forste koreprover. Uventet som et lyn fra en
klar himmel dukkede N.S.U.s racermandskab op pa autostradaen Heilbrenn-Stutt-
gart. Vejstrekningen blev afsparret i en halv time, og sd kerte Wilhelm Herz i
begyndelsen kun med det halve karosseri og tkke sarlig hurtigt et par gange frem
og tilbage. Da han kom tilbage fra sin forste forsogskorsel, sagde han: »Maskinen
ligger pragtfuldt!«
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I  mellemtiden havde
lobsleder Germer og
Wilhelm Herz valgt
autostradaen Miinchen-
Ingolstadt til rekord-
‘forseget. Der blev op-
rettet en konstant kon-
takt mellem meteorolo-
gerne i Miinchen og
fabriken i Neckarsulm.
Nar vejrprofeterne kun-
ne love godt og frem
for alt stille vejr den
folgende dag, dampede
de lysebld lastvogne af-
sted med rekordmaski-
nen, komplet verksteds-
udstyr og mekanikere.
Denne tur pd 300 km
blev foretaget adskillige
gange,

-

I de tidlige morgentimer viste
Herz sig pludselig med strom-
lintemaskinen pd vejbanen, der
plejede at vere tom pa dette
tidspunkt, men kompressormo-
torens brolen fik altid samlet
en hdndfuld interesserede til-
skuere. Herz dronede banen
igennem et par gange, og hele
mandskabet forsvandt derefter
lige sa pludseligt, som de var
kommet. Man kunne tro, at
det hele var noget spogeri.

Det var bitterligt koldt i disse o
forste fordrsdage i 1951. Wil-
helm Herz og Hermann Bohm
korte deres forste forsog ved
Miinchen med tildaekkede an-
sigter — sd skerende var kul-
den.
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Medens dette forberedelsesarbejde stod pd, var der
een, der ikke sagde mange ord, nemlig mester Mack.
Han arbejdede med sine mend i N.S.U.’s racerafde-
ling © dage og natter bide hverdage og sondage, men
trods det krawvende arbejde sa mester Mack veltil-
freds ud.

Parallelt med forberedelses-
arbejdet i Neckarsulm ud-
fortes en rakke forseg pa
Continental Gummifabrik.
Pd denne virksomhed ud-
forte man et stort arbejde
for at fremstille de rigtige
specialdek til rekordmaski-
nen. Det var et vanskeligt
arbejde, for det er absolut
tkke nogen bagatel at skulle
overfore de 110 hk til vej-
banen. Men tilsidst lob pa
den sialpladepanserede provestand et dek, der opfyldte alle krav. Det var i stand
til at overfore en kraft til vejbanen, som normalt krwver et dek med den fem-
dobbelte volumen. Slidbanen var meget tynd, da gummiet ellers ville vere blevet
opvarmet til selvantendelse. Her ser vi et forsogsdek, der ved en hastighed af 300
kmft viser en udpreget deformation. Det dek, man tilsidst fremstillede til formdlet,
havde ikke denne negative egenskab: Det kunne uden at tage skade udholde en
hastighed pa 300 kmjt i en halv time og endda med en hjulbelastning pé 600 kg.

ningen en kilometer for og efter malestrakningen ikke matte overskride
1 procent.

Autostrada-eksperterne anbefalede bade den ene og den anden strak-
ning. Germer og Herz korte pa kryds og tvaers ad cementvejene gen-
nem Tyskland, men de fandt ingen passende strzkning. Et snedigt
hoved foreslog endda saltse-banen i U.S.A., men forudsztningen for en
tur til saltsoen, der ligger i den amerikanske stat Utah, manglede. Strak-
ningen derovre matte vare ideel, eftersom det er her, automobilrekor-
derne er blevet slaet gang pa gang, sidst af engleenderen John Cobb, der
i 1947 satte den endnu gzldende verdensrekord for automobiler ved
at kere med en gennemsnitshastighed pa 634 km/t. Til dette rekordfor-
sog blev saltseens overflade szrlig skrabet og poleret. Hvad nyttede alle
disse overvejelser? N.S.U. kunne ikke tage til U.S.A. med hele sit mand-
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skab. Den tidligere rekordstrakning ved Dessau var blevet s& temmelig
odelagt for slet ikke at tale om de politiske forhold, der umuligger en
korsel i Dsttyskland, og denne strackning kunne saledes ikke komme i 3

Autostradaen Miinchen-
Ingolstadt er fuldsten-
dig jevn og lige pa de
i forste kilometer uden
} for Miinchen. Pa denne
{ strekning findes ingen
skovbevoksning, men
kun nogle huse og via-
dukter, der kan vere
drsag til hvirveldannel-
ser 1 vindens luftstrom-
ning. Ikke langt fra
Miinchen star 523 kilo-
meterstenen, ved huvil-
ken malstrekningen be-
gynder.

De mange trafikanter, der benyttede lande-
vejsstrawkningen i dagene mellem treningen
og rekordkorslen, undrede sig meget, da de
opdagede forst et skilt med »Anfang« og
senere et med »Ende«. For Wilhelm Herz
og Hermann Bohm betod disse skilte den
eneste orientering, de havde mulighed for
under deres hurtige korsel.




Og sd kom den 12. april 1951. Dagen for var rekordforsogene sléet fejl, fordi tid-
tagningen svigtede. Nu skulle det vare alvor . ..

Om natten havde det regnet og stormet. Det havde varet et frygteligt vejr, og
ingen kunne for alvor tenke pd en rekordkersel, men vejrprofeterne havde lovet
tort og vindstille vejr klokken 5 om morgenen.

Det var endnu nat, da N.S.U.-mandskabet samledes rundt om maskinerne. Tilsku-
erne, som strommede til pd dette tidlige tidspunkt, horte allerede pé lang afstand
varmluftbelserens dybe brummen. Og der stér sé den maskine, som Wilhelm Herz
mdske vil slé verdensrekorden med om en halv time. Forst bliver motoren gennem-
varmet med varm luft sdledes, at den kan have den gunstigste arbejdstemperatur
lige fra starten. Fotografernes blitzlamper lyner — det er en spogelsesagtig atmosfere.

betragtning. Midt i dette dilemma fik lobsleder Germer austradaen
Miinchen-Ingolfstadt i tankerne. Det var pa denne strzkning, hastig-
hedsproverne i forbindelse med Tysklands-lobet 1950 var blevet afholdt.
En kort besigtigelse sammen med Herz gav det resultat, at man fandt
de forste kilometer af autostradaen uden for Miinchen velegnede.

Vejrprofeternes forudsigelser

Da de meteorologiske betingelser er szrlig vigtige for et sidant fore-
tagende, blev vejrprofeterne taget med pé rad. De fastslog: I dette om-
rade findes ingen forstyrrende faktorer som f. eks. spredt skovbevoks-
ning, der altid betyder en fare for bygedannelser. Strekningen males,
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rekordforseget bliver internationalt tilmeldt og tidtagningen organiseret.
De forste treningskersler pa banen begynder, og resultaterne er gode. I
Neckarsulm stiger optimismen. Vejrtjenesten afgiver daglig meldinger og
forudsiger sluttelig de sidste dage i 1951 som det gunstigste tidspunkt.
Denne spiddom kom ikke til at ga i opfyldelse. Vejret blev darligere og
darligere, det sneede tilmed — vejrprofeterne havde endnu engang taget
fejl. Denne venten pa godt vejr gjorde mange nervese, men pa N.S.U.
holdt den optimistiske stemning sig. Endelig var meteorologerne i stand
til at udpege to ideelle terminer, og det endda pa bade dag og klokke-
slet. Disse dage var den 11. og 12. april.

Endelig sker det

Og sa oprandt den store dag: Den 11. april. En storby vagner. Dette
foregar altid pa samme méade, ligegyldigt hvilken by der er tale om, og
de mennesker, der skal tidligt op og passe deres arbejde, er nasten ens
overalt. Den tidlige morgenstemning i en storby har altid varet den
samme og bliver ved med at vare det. Aviskonerne smider de friske
aviser ind gennem brevsprakkerne, mens leserne endnu strazkker sig i
sengen, malkevogne og gartnervogne rumler over brostenene, og de for-
ste sporvogne skramler ud af remiserne. Mellem 4 og 5 om morgenen,
nar det demrende gry er ved at forkynde en ny dag, er Miinchens gader
i reglen endnu tomme. Morgenen den 11. april danner en undtagelse
— da er der en myldrende trafik.

En strem af biler, motorcykler og cykler drager mod nord til auto-
stradaen Miinchen-Ingolstadt. Her skal det farlige foretagende starte.
Her pa den godt fejede cementbane skal det forega, og med den kraf-
tige N.S.U. motor er det maske endda muligt at na 300 km/t grensen.
Betonbelzgningen pa det forste par kilometer er jevn, de enkelte beton-
fag ligger uden ophajninger og der er ikke disse lange bolger, som kan
give farlige svingninger ved hoje hastigheder. Pa denne bane vil N.S.U.
sla den absolutte verdensrekord.

I de sidste 10 ar har mange korere med ansete navne forsogt at sla
Ernst Hennes verdensrekord, som han satte den 28. november 1937 ved
at kore 280 km/t pa sin B.M.W. Det lykkedes imidlertid ikke for nogen
af dem. Penge, maskiner, ja, endog menneskeliv blev ofret for den ene
tanke: at vere den hurtigste. Lige siden 1920 har mennesker sat hele
deres tekniske kunnen, deres mod og deres opfindsomhed ind pa den
ene sag at sla den absolutte verdensrekord, men selve rekordkerslen er
ikke blot en hastighedsprove henad en udmalt bane, det er bogstavelig
talt en korsel pa kanten af en afgrund, og denne korsel kan betyde ét
af to: Ded eller liv gennem evig berommelse. Wilhelm Herz vil gore
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I mellemtiden er det blevet dag.
Politiet udforte et omfattende ar-
bejde med at afsparre banen, og
for en sikkerheds skyld blev hele
strekningen gdet efter for sidste
gang for at fjerne sten og lignende,
der kunne fordrsage en ulykke.

Vinden er den store modstander pa denne -
12. april. Vil det blive ved med at vere
vindstille? Vejrprofeterne har lovet det —
men de er jo kun mennesker og ikke ¢ stand
til at dirigere naturen. Quveralt langs strak-
ningen star vindmdalerne, og der bliver holdt
noje oje med deres udslag. Viserne star pa 2
— en vindhastighed pa 2 meter © sekundet.
Dette er den hojeste grense, man kan kore
ved.

forsoget. Han vil sla Hennes verdensrekord. Han vil vinde kampen om
hundreddelene af et sekund.

Rekordmaskinen er endnu skjult under de beskyttende dakkener. Sa
falder hammeren. Maskinen bliver varmet op. Vejret er sa ideelt som
nogensinde. Sidevinden bliver malt til 1 meter pr. sekund. En si ringe
luftstromning har man ikke haft under de forudgaende provekorsler.
Vejrprofeterne havde endnu engang vist, at de var ufejlbarlige, nar det
gzlder om at forudsige vejret indenfor et lokalt omrade, og det ma ind-
remmes, at de havde udpeget savel den rigtige dato som det rigtige
klokkeslet. Meteorologernes arbejde er 1 hoj grad prisvaerdigt, men man
kan let fa darlige nerver, mens man venter pa, at deres lofter skal blive
opfyldt.

Pressechef Arthur Westrup kan tale med om det sporgsmal. Da han
rekordnatten tradte ud af N.S.U.’s hovedkvarter, det kendte Miinchener
sportshotel »Hausteing, for at se, hvordan vejret var ved midnatstid —
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da regnede det. En halv time senere regnede det stadig: henrivende ud-
sigter! Endnu en time senere — det var klokken 2 — regnede det sta-
dig, men dog markbart mindre. KI. g blev det tervejr, men til gengzld
var vinden taget sterkt til. Papirstumper og stov hvirvledes op og dan-
sede rundt i gaderne. Westrup bandede over meteorologerne, og det
var ikke smating, han fik sagt om d’herr., alt imens han var iferd med
at henfalde i den dybeste melankoli pa sit varelse. Da han efter nogle
fa timers hvile igen stod op, var underet sket. Fra kl. 4 om morgenen
er vejret ideelt, og det bliver det ved med at vare.

Alt er klar til start. Herz dykker ned i karosseriet, kompressoren hyler,
motoren tordner, og maskinen forsvinder i det fjerne. I banens mod-
satte ende vender Herz og kommer tilbage — det var kun en opvarm-
ningstur. Sekunder og minutter gar, uden at signalet til den afgerende
rekordkersel gives. Ventetiden tzrer p& nerverne, men si kommer med-
delelsen: Korslen skal indstilles, det elektriske tidtagningssystem er ikke

s

Sdledes ser rekord-
maskinen ud set ne-
de fra. Forhjulet har
kun en lille udslags-
mulighed, men un-
der de enorme ha-
stigheder er der kun
mulighed for mini-
nale udligninger i
styringen. Udbles-
ningsrorene munder
ud midt imellem
hjulene. Ved at se
pa maskinen fra den-
ne vinkel, forstdr
man sa udmerket,
at en journalist kald-
te den »den flyven-
de haj«.
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Som den sidste forberedelse inden
rekordkorslen fyldtes tanken helt
op. Det er en hemmelighedsfuld
alkoholblanding, der anvendes til
rekordkorslen. Tanken er fuld,
laget skrues til, og alt er klar.

i orden. Det bliver forhibentlig ligesom pé teatret: Nar generalproven
er mislykket, bliver premieren sa meget desto bedre . . .

En ny dag

24 timer senere bryder en ny rekorddag frem: Den 12. april — den
dato, der skulle blive en markedag bade for Herz og N.S.U.

Kl. 4,15: Dagen bryder frem. Som en fin streg tegner den sig i hori-
sonten. Ved kilometersten 523 fordrsager fotograferne en lynild med
deres blitzlamper. Stemningen er uudholdelig anspzndt.

Kl. 5,00: Rekordmaskinen lasses af. Montorerne gar sa varsomt med
maskinen, som var det et riddent xg. Kempemassige gummislanger
bliver lagt ud mod motoren, og gennem dem stremmer varm luft sa-
ledes, at hele motorblokken bliver jevnt opvarmet. Denne forvarmning
sker nojagtig p& samme made, som man anvender ved opvarmning af
en flyvemaskines motorer. Det tager tid, men det har motoren kun godt
af. De atmosfariske betingelser er gunstige. Vindmaleren viser under
2 meter i sekundet, rogen fra fabriksskorstenene stiger lige i vejret og
markerer det ideale rekordvejr. Afsides fra startpladsens travlhed sidder
Wilhelm Herz i sin »garderobe«, en Mercedes 170 V, og herer morgen-
musik i radioen — han venter roligt, til han bliver kaldt frem pa
arenaen.

KI. 5,30: Presenningen tages af maskinen, hvilket udleser en ny lyn-
ild fra fotografernes lamper. Med sit aerodynamiske karosseri ligner den
en kempe-delfin, hvis finne stér lige i vejret. Det 50 kg tunge alumi-
niums-karosseri er snehvidt, foran og bagpa er fabriksmarket malet, og
der, hvor karosseriets over- og underdel er sat sammen, skjuler en tvk,
sort staffering sammenfojningen. Den gigantiske rekordmaskine virker
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Inden starien afproves felttelefonen omhygge-
ligt, saledes at man er sikker pd en god forbin-
delse mellem startstedet og mélestrakningens be-
gyndelse ved km-sten 523. Her har den inter-
nationale tidtager, svejtseren Bretscher og hans
kollega Erny bygget det kompliserede maleappa-
rat op. Tidtagningen bliver foretaget ad foto-
elektrisk vej, idet tiden opgives i samme oje-
blik, en lysstrile, der spander over vejbanen,
brydes.

Og her er Wilhelm Herz og Hermann Bohm,
de to mand, der nu skal forsoge at slé verdens-
rekorderne. Vi taler med dem nogle minutter
for starten, de er rolige, som om denne dag
ikke adskilte sig fra alle andre dage. Pé dem
kan man ikke merke, at der er moget farligt
ved foretagendet.
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Herz korer en hurtig opvarmningstur. Rekord-
maskinens fine tendror bliver efterset af Bosch-
specialisten Bamminger, der studerer hvert ror
noje under en lup. Motorens tilstand afspejler sig
klart i rorets indre.

Og sé er der kun nogle fa
minutter til starten. Otto
Mack vil selv have ansvaret,
og her ligger han pd banen
for at konstatere, at der
tkke har sat sig fremmed-
legemer af nogen art fast i
dakket. Et lille som eller en
skarp stem vil kunne med-
fore en ulykke.



‘] af

Nu er det store ojeblik kommet! Wilhelm Herz er pd
plads i maskinen og indtager den stilling, som han i de
sidste uger har indovet utallige gange. Han er ganske
rolig. Otto Mack og Richard Horch lober maskinen i gang
— ogsa dette er indovet mange gange.

nzsten uhyggeligt lang. PA forpartiets nederste del findes to store luft-
huller. Gennem disse stremmer luften gennem de bagudrettede kanaler
og presser pa denne made maskinen til jorden ved maksimal hastighed;
en genial udformning.

Kl 5,45: Wilmhelm Herz kommer til syne i sin lederdragt. Den per-
sonificerede ro. Sa klemmer han sig ned i torpedoen, hvor han nasten
intet spillerum har. For ham er denne rekordjagt ikke noget lykkespil.
Han véd, at det omsorgsfulde forberedelsesarbejde har fjernet de mange
tilfeldigheder, der plejer at vise sig ved rekordkersler. Hans tillid til
teknikernes arbejde giver ham den samme urokkelige ro, som han altid
er i besiddelse af umiddelbart for starten til et lgb.

Eventyret begynder

KL 5,50: Herz spander styrthjelmen pa. Ved at stotte sig til to hjael--

pere — den ene er naturligvis mester Mack — svinger han sig op i
maskinen. Cockpit’ets lag bliver lagt pa. Herz krummer sig sammen
over styret og forsvinder helt ned i karosseriet, kun den himmelbla styrt-
hjelm stikker lidt op. To monterer lgber maskinen igang, kompressoren
hyler, motoren broler, og Wilhelm Herz racer afsted pa sit forste forseg,
der ganske vist kun er en opvarmningstur.

Kl 6,00: Det er blevet dag. Begge korebanerne pa autostradaen
Miinchen-Ingolstadt er afspzrret pa mensterverdig made. Afsparrin-
gerne er udfort af politiskolen i Fiirstenfeldbruck, og at man dér havde
den rette forstaelse af opgaven, viser den omstzndighed, at da man
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skulle bruge goo frivillige til afsparringen, meldte alle 8oo mand sig.
Den rigtige sportsdnd kender ingen granser. Tilskuerne danner et kilo-
meterlangt spalier langs banen. Pa viadukterne hznger tilskuerne som
en klase druer. Som en elektrisk strom gar en stemning af spandt for-
ventning gennem disse menneskemasser. Motoren drgner ved startste-
det. Madene rundt om Herz siger ikke et ord. De er alvorlige og an-
spzndte, men deres tanker galder alle det samme: Vil det lykkes?

80 meter 1 sekundet

Nu er det alvor. De forste to kilometer er beregnet til tillobet, sa
kommer den strzkning, malingerne foretages over, forst en flyvende
kilometer og s& en flyvende mile. Tidtagningsapparatets lysband mar-
1 kerer begyndelsen og slutningen pa malestrekningerne. Nar maskinen
4 pa sin fart bryder disse lysstraler, vil tidspunktet ad fotoelektrisk vej blive
registreret med et hundrededel sekunds nejagtighed.

Kl 6,05: Kompressorens brol stiger til et crescendo. Start! Som
skudt ud af en katapult flyver den hvide pil henad betonbanen. Maski-
! nen ligger enestdende pa vejen. Dens overdadige kraft overfores legende
‘ let til vejbanen. Uden mindste slingren suser motorcyklen langs den

sorte stribe med en hastighed pa op til 8o meter i sekundet. I et nu er
} maskinen forsvundet i det fjerne, og snart efter opgives tiden for den
|
\

forste tur: 12,36 sekunder for den flyvende kilometer. Det svarer til en
gennemsnitshastighed pa over 290 km/t. Vild jubel!

KL 6,10: Jublen afloses igen af spzndt forventning. Kompressorens
dron kommer igen narmere, og lyden bliver stadig sterkere. Herz er
pa vej i den modsatte retning. Ifelge de internationale regler skal straek-
ningen gennemkores i begge retninger indenfor en time. Men Herz har
ikke tid til at-vente. Dér er han allerede. Rolig, som pa en usynlig

? Journalister, filmsfotografer og fotografer far rigt bytte. Nu droner motoren umid-
delbart efter starten, ... maskinen svajer endnu lidt, stabiliserer sig sd . ..

e .
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. og opndr efter et kort tillob en vanvittig hastighed. Det menneskelige oje formdr
tkke mere at folge med i dette tempo, men kameraet kan fastholde situationen.

Hvad der virkede
sarlig  overraskende
for mange tilskuere,
der i sin tid ogsd
havde overvaret
Ernst Hennes re-
kordkersel, var den
stabilitet, maskinen
udviste under kors-
len. Medens Hennes
maskine korte i zig-
zag ned ad banen,
la@ Herz’s maskine sd
sikkert, som kerte
den pa skinner.




Ved 523 km-stenen stir en kvinde, aer i disse
minutter folger begivenhederne med den storste
@ngstelse. Det er fru Herz. Hendes ansigt ud-
trykker den anspendelse og bekymring, hun
foler i disse minutter, men det er snart ovei-
Stdets:i

Wilhelm Herz er forsvundet
ud ad banen. Ved startplad-
sen har man ikke kunnet se
ham lenge, da tdgen it de
tidlige morgentimer hurtigt
skjuler ham. Kun motorens

‘brolen hores 1 det fjerne.

Montorerne — disse flittige
og dygtige mend, der lever
med motorerne — seitter sig
pé hug pd banen og lytter
efter motoren ... Vil det
lykkes?




Otfried Schmidt folger med sin Leica den forbiflyvende Herz.

skinne, suser verdens hurtigste motorcykle forbi og standser ved start-
stedet.

Kl. 6,12: Ernst Henne skynder sig hen til Wilhelm Herz, klapper
ham anerkendende péa skulderen og gratulerer ham hjerteligt. Vi ken-
der endnu ikke de officielle tider, men sa lyder pressechef Arthur We-
strup’s stemme 1 hejttaleren, og den forkynder bade glad og ophidset:
»Wilhelm Herz har pa N.S.U. slaet den absolute verdensrekord. Pa
udturen opnaede han 294 km/t og pa hjemturen 286 km/t. Den nye
verdensrekord for den flyvende kilometer, der blev tilbagelagt pa 12,42
sekunder, er nu pa 290 km/t, og den flyvende mile er pa 288 kmit.
Wilhelm Herz gennemkorte den flyvende kilometer fem tiendedele
sekund hurtigere end den hidtidige rekordindehaver Ernst Henne pa
BMW.« :

Nappe er det sidste ord udtalt, for jublen bryder los.

Selviolgelig er Herz dagens mand, men de, der kender ham fra de
mange mesterskabslob, ved ogsa, at han er meget beskeden og ikke selv
setter sine prastationer i forgrunden.

— Forberedelserne var meget mere nervepirrende end selve kerslen,
siger Herz. — Maskinen ligger helt rigtigt pa banen — jeg havde fuldt
herredomme over den. Det vearste var vindstgjen, den overdevede
motorlarmen.

Det var neer gaet galt

Og sé erfarede man forst, at Herz virkelig havde bevaget sig lige pa
afgrundens rand. En jeep bred i de fa sekunder, rekordkerslen varede,
gennem afsparringen, men Herz var ret naturligt den hurtigste, og han
passerede foran vognen uden at lade sig forurolige af den farlige situa-
tion. Samtidig strejkede omdrejningstelleren, sa Herz matte kore »pa
folelsen«; han vidste slet ikke, hvor hurtigt han kerte, men han havde
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Herz er allerede pd tilbage-
vejen. Man horer i det fjerne
den hurtiggdende motor, og et
ojeblik efter flyver han forbi
som et skud ...

...Sa tager han gassen af og
lader maskinen lobe farten af
sig. Montorerne lober til, og et
ojeblik efter er maskinen bragt
til standsning. Tiderne er end-
nu tkke blevet opgivet; men de
har alle pd fornemmelsen, at
det er lykkedes.
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Vi vil lige se pa de sidste meter af
Herz’ rekordkorsel. Pd begge sider af
karosseriet har man anbragt udske-
ringer, der lige nojagtig var sd store,
at han kunne fd fodderne ud igen-
nem dem. Om fa sekunder er maski-
nen bragt til standsning.

'."’lla

Tidtagningskameraet mdler med en nojagtighed pé io0o sekund. Knap et minut
efter at den sidste lysimpuls blev givet, kommer filmsstrimlen med tiderne ud af
det fine apparat. Denne film er det uomstodelige bevis for resultatet af den korsel,
Wilhelm Herz har bag sig: Til udturen korte han den flyvende kilometer pa 12,26
sekunder = 293,638 km|t, pd tilbageturen var tiden 12,58 sekund = 286,168 kmlt.
Gennemsnitsresultatet bliver (afrundet) 290 kmlt. Det er ny, absolut verdensrekord
for motorcykler.

40




Wilhelm Herz er verdens hurtigste motorcyklist.
Det er ikke lutter jubel, der omgiver ham; den
fare, han svawvede i for fé minutter siden, er ikke
glemt. Hans venner trykker hans hdnd med tavse
smil, forst senere kommer den befriende latter.

En af de forste, der
gratulerede . Herz,
var Ernst Henne,
rekordindehaveren
gennem 13 dar. Selv
om han pé denne
dag mistede sin titel,
« lykonskede han Herz
af et arligt hjerte
og uden bitterhed.
= En forbilledlig
sportsmand.

Sé kom mendene fra pressen, radioen og ugerevy-
erne. Fa minutter efter at resultatet var blevet
offentliggjort, blev nyheden telegraferet rundt om
hele kloden: Herz har sldet verdensrekorden pd

N.S.U.
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Herz var neppe vendt tilbage fra sin rekordtur, for Hermann Béhm gjorde sig klar.
Kl. 6,14 startede han med sin delvis indkapslede maskine pé en opvarmningstur,
kl. 6,43 startede han den egentlige rekordkersel, efter at en fejl i tidtagnings-apparatet
var blevet udbedret.
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pa fornemmelsen, at han havde vundet over sekunderne i kampen om
den ny rekord. Med det opnaede resultat er hans rekordhunger imid-
lertid ikke stillet.

— Jeg vil ganske afgjort over 300 km-gransen, sagde han, nasten
inden han var kommet ud af maskinen.

Hermann Bohm gar til sagen

Samtidig med, at Herz’s maskine blev gjort klar til rekordkerslen,
riggede ogsa Herman Bohm sin sidevognsmaskine til for at sld verdens-
rekorden i sidevognsklassen. Hvem kender ikke Hermann Bohm? Den
populere svaervaegter, der pa sin N.S.U. sidevognsmaskine m& betegnes
som én af de mest rutinerede korere i sidevognsklassen, racerkoreren der
hverken taber modet eller sit gode humer. Hans 2-cylindrede kompres-
sormaskine er kun delvis indkapslet, hvilket for resten ikke er sa merke-
ligt, eftersom Hermann Bohm’s svulmende proportioner ikke sa let kan
gores stremlinede inden for de til radighed stadende rammer, men han
er forresten sa uendelig lige glad, han smiler bare sit bredeste smil og
drejer handtaget i bund. Bohm skal kere sin maskine uden sin trofaste

Bohms maskine var kun delvis indkapslet, da man under de forudgdende forsog
havde fastslaet, at denne forbedring af maskinens lufimodstand var tilstrekkelig til
at angribe den gamle rekord, der stod pa 183 kmft (500 ccm). Der sad ingen i
sidevognen, og i stedet for Franz Holler — Bohms sidevognsmand under lobene —
anbragte man en treklods med blykerne. Vegt: 66 kg.




e — -

Bohms  rekordmaskine
blev ligesom Herz’s ma-
skine  opvarmet med
varm luft inden starten.
N.S.U.-montoren stikker
fingeren i luften for pé
sin mdde at mdle vin-
den. Kl. er nu 6,10.

.’,

»sandszk«, Frantz Holler. Sidstnzvnte ser blot til og kommer med sine
sedvanlige spydige bemarkninger til Bohm. Han kan ogsa sagtens vare
hgj i hatten, for hans plads i sidevognen er indtaget af en treklods med
blykerne til en samlet vagt af 66 kg. Bohm slar verdensrekorden. Til-
syneladende lykkes alt, hvad han begynder pa, for ham. Hermann
B6hm opnar en hastighed pa 202 km/t over den flyvende kilometer og
201 km/t over den flyvende mile. Ernst Henne var indehaver af de
gamle rekorder i denne klasse. Uden misundelse gratulerer Henne ogsa
denne nye rekordindehaver. '

&= ]eg foler mig snart som et plyndret juletrze, sagde Henne, efter
at hans navn 4 gange pa samme dag var blevet slettet af verdens-
rekordlisten, hvor det havde figureret i nasten 14 Ar.
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Efter en opvarmmningstur startede
Hermann Bohm for alvor kl. 6,43.
To mekanikere lober maskinen 1
gang, motoren starter med et ore-
dovende brol, og rekordkorslen er
begyndt. Med autostradaens hvide
streg som retningslinie flyver Her-
mann Bohm hen ad banen; passe-
rer km-market og merket for en
mile, vender . . .

Otte verdensrekorder pa én dag

Om eftermiddagen den 12. april fortsattes rekordjagten. N.S.U. var
ikke tilfreds med at have slaet den absolutte verdensrekord, men angreb
ogsa rekorderne i 350 ccm solo- og sidevognsklasse. Wilhelm Herz
racede pa 350 ccm kompressor-maskinen, der bar det samme karosseri
som den store maskine, over en flyvende kilometer med den fantastiske
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...08 kommer fa minutter efter
tilbage til startstedet, hvor Otto
Mack er parat til at tage imod
ham.

To nye verdensrekorder satte Her-
mann Bohm denne morgen: Den
flyvende km med 202, den fly-
vende mile med 201 kmft. Intet
under, at hans kone, Emely, var
glad.

gennemsnitshastighed af 278 kmj/t og over en flyvende mile med 279

km/t. Italieneren Albertis gamle rekord lod kun pa 21 3 km/t. Ogsa
- Hermann Béhm blev for anden gang dobbelt verdensmester i side-
vognsklassen for maskiner indtil 350 ccm, idet han kerte en flyvende
kilometer med 187 km/t og en flyvende mile med 185 kmjt. Intet
under, at den 12. april er blevet en markedag for N.S.U., og selv-
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Denne morgen, den 12. april, blev verdensrekorderne
for 500 ccm-klassen slaet. Sa gik det tilbage til verk-
stedet for at udskifte motorerne med 350 ccm-motorer
for med disse at angribe rekorderne i 350 ccm-klassen
om eftermiddagen. Ved denne lejlighed havde man
mulighed for at se nermere pd de specielle Continen-
tal-dek, som havde klaret den absolute verdensrekord.
Af den kun "2 mm tykke slidbane var kun halvdelen
slidt af. Med disse dek kunne man godt have kort en
gang til. ;
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500 ccm-motoren har gjort
sin pligt — nu bliver 350°-
eren hentet frem, omhygge-
ligt, som var det en juvel.

I middagsstunden den 12.
april bliver maskinerne byg-
get om. Ude pd autostra-
daen korer den mnormale
trafik igen, men der bliver
snart speerret af igen, og
sd  bliver rekordforsogene
fortsat.
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Og sé kores rekordforsogene i 350 ccm klasserne kl. 15,50. Wilhelm Herz er i sin
fineste form, og allerede den forste korsel viser et sensationelt resultat, der nasten
er mere bemerkelsesvardigt end den - absolute verdensrekord, som han satte om
morgenen. Med sin 350 ccm N.S.U. korer han den flyvende km med 278 kmlt og
den flyvende mile med 279 kmft. Dermed var Herz neasten lige sd hurtig som Ernst
Henne havde varet pé sin 500 ccm maskine. Den gamle rekord i 350 com klassen
stod pd 213 kmjt.

Ogsé Hermann Bohm satte ny
rekord. Med sin 350 ccm side-
vognsmaskine skruede han den
ny verdensrekord op til hen-
holdsvis 187 og 185 kmjt.
Henne mdtte blive ved med
at gratulere, efterhanden som
han mistede sine rekorder.

Drengene fra forstaden Frei-
mann havde ligget i deres
senge under rekordkorslen i de
tidlige morgentimer; men nu
var de indtil overflod til stede.
Politiet havde rigeligt at gore
med at tojle deres nysgerrig-
hed. ;




Ifolge dei ‘internationale rekord-reg-
lement skal motorerne demonteres og
opmdles wumiddelbart efter rekord-
korslen. Dette skal ske under officiel
kontrol, og her ses den kendte motor-
journalist og motorcykelekspert Hel-
mut-Werner Bonsch i ferd med ud-
malingen af cylinderboringen.

En stor dag er forbi. Wil-
helm Herz og Hermann
Bohm satte pd denne 12.
april 1951 8 ny wverdens-
rekorder, deriblandt den
absolute verdensrekord for
motorcykler. Med taskerne
fulde . af materiale drog
journalisterne hjem til de-
res redaktioner . ..
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R iielm Zerts pary; 1y Stare med NSU rekordmaskiney, Dea ny rekora blev 289,05 bm/e.

NSU satter Ny verdensrekord .
o Wilkeln Hers Rorte 289,96 ks i :
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folgelig blev dagen fejret i Neckarsulm, som ingen dag tidligere er
blevet fejret. Indbyggerne her tilhorer for storstedelen N.S.U.-familien.
Da det gledelige budskab kom fra Miinchen, hvad det naturligvis
gjorde med lynets hast, udloste det en begejstring, som ikke stod til-
bage for den, man havde varet vidne til pa autostradaen samme
morgen. :

At befolkningen i Neckarsulm nasten er identisk med fabrikens arbej-
dere og funktionzrer, forstdr man, nir man herer, at den lille by, der
er hardt ramt af to krige, tzller 10.000 indbyggere, og at en vasentlig
part arbejder pa selve fabriken, medens den ovrige del i det store og
hele lever af fabriken og dens arbejdere. N.S.U.-fabriken, der idag er
verdens storste motorcyklefabrik, har snart bestiet i 80 &r.

I midten af den lille by ligger et fornojeligt vartshus, hotel »Zum
Lowen«, og her samles bdde hoj og lav fra fabriken. Her er man i
kontakt med byens pulsslag, og overnatter man i det lille hotel, behover
man ikke at tage vakkeuret med. Man kan ikke undga at blive vaekket

Da rekordkererne den folgende dag vendte tilbage til
Neckarsulm, var 5000 N.S.U.-funktionerer pé benene
for at modtage dem. Da de ankom, var jubelen uden
ende — Neckarsulm var blevet en verdensrekordby.




pracis kl. 6 om morgenen, fordi en tusindtallig motoriseret skare korer
forbi vaertshuset pa dette tidspunkt pa vej til arbejdet. P4 denne méade
og pa dette tidspunkt begynder dagens rytme — den rytme, der er
kendetegnet for en by, som fremstiller motorcykler. I »Lowen« drofter
man ikke den udenrigspolitiske situation, her diskuterer man tekniske
sporgsmal, og her legger de professionelle korere planer for den kom-
mende sason.

Wilhelm Herz er ogsé, sa ofte han kan, her i »Lowen«. Sa flokkes
alle om verdens hurtigste motorcyklekerer, og sa ma han berette om
sine oplevelser. F. eks. fortzller han livligt og med ter humor om, hvor-
dan en siddan rekordkersel foregar. Da han kom op pa tophastigheden,
sbrelede et inferno gennem luftkanalerne, og det var, som alverdens
hekse kom flyvende pa deres koste gennem kanalerne«. Hvor uhyggelig
denne shelvedesfart« end forekom Herz — sd var han ikke et eneste
sekund sortseer. Dog — én eneste gang sa han i nogle sekunder noget
sort, det var endda en ravn, der floj op fra én af viadukterne. Men den
flyvende ravn bragte ham kun held, hvis den da bragte noget som helst
— iovrigt er Herz pa ingen made overtroisk, hvilket fremgar af en lille
begivenhed, der indtraf under en pressefest i Miinchen kort for rekord-
korslen. Havde Herz varet overtroisk, havde han sikkert ikke kort.
Under festen, som holdtes pa vinterbanen, var der forskellig under-
holdning, bl. a. havde man lejlighed til at se Tysklands sterste motor-
cykle-skanoner, ifert selskabstoj, fare rundt pa trabanen pa scootere.
Blandt disse korere var selviolgelig ogsa Herz og Fleischmann. Med
godt humer cirklede de rundt pa banen og morede sig dejligt. Herz
ville oprindelig ikke have varet med, da han skulle kore de forste prove-
kersler med rekordmaskinen den felgende morgen, men tilsidst lod han
sig overtale. Og sa ville tilfeldet, at Fleischmann lagde sin maskine sa
meget ned i svinget, at bundskermen tog pa med det resultat, at
Fleischmann styrtede nogle fa meter foran Herz, der kom med fuld
fart, og da han ikke havde lejlighed til at slippe udenom, matte han
pa god speedway-maner ssmide« sin maskine. Selvfelgelig kunne det
virke noget komisk, at to af Tysklands hurtigste grand-prix-kerere la
og rodede rundt pa en trazbane i selskabstoj og darligt kunne finde
ud af, hvis koretoj der var hvis, men nar man tenker pa, hvor hardt
man kan sla sig, blot man falder op ad en trappe, siger det sig selv,
at det ikke var den allerbedste kur, Herz kunne gennemga umiddelbart
for rekordkerslen. :

Endnu hurtigere end Herz havde kort den 12. april, ndede nyheden
om den nye verdensrekord ud over hele kloden gennem fjernskrivere,
radio og telefoto. Betragter man udviklingen over verdensrekorden, vil
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man se, hvordan hastigheden kravler i vejret med en enkelt eller fa
kilometer ad gangen — derfor var det en virkelig sensation, da Herz
forbedrede den bestaende rekord med ikke mindre end 10 kmjt. Fjern-
skriverne klaprede pa alle redaktioner: »Wilhelm Herz slir Hennes
13 ar gamle verdensrekord ved at kere med 290 km/t«. Verdenspressen
havde rigeligt med stof til sine forsider den 12. og 13. april. Overskrif-
terne beskaftiger sig med en sensation som prasident Trumans tilbage-
kaldelse af general Mac Arthur — alligevel bliver der ogsi plads til en
omtale af rekordkerslen.

Verdensrekordens historie

Navnlig i England blev nyheden om den nye verdensrekord slugt
med interesse. England og Tyskland er gamle rivaler om den absolute
verdensrekord, og adskillige englendere har i de forlobne ar forsogt at
generobre rekorden fra Tyskland, men kererne har ikke haft den
fabriksmessige stotte, som et sidant projekt kraver, bag sig. P& bag-
grund af de mange mislykkede forsog var adskillige efterhinden kom-
met til den overbevisning, at Ernst Henne havde n3et den yderste
hastigheds-grznse.

Historien om den absolute verdensrekord er en spzndende roman,
og den er samtidig en historisk skildring af motorcyklens udvikling.
Til syvende og sidst er nemlig de konstruktive idéer fra rekordmotor-
cyklen af i gar at finde i turistmaskinen i dag.

Det var i 1920, at FICM — den internationale motorcykleorganisa-
tion — begyndte at fore en officiel rekordliste. I denne gyldne bog for
de hurtigste kerere og de hurtigste maskiner indskrev amerikaneren
Walker sig som den forste. Den 14. april gennemkorte E. Walker pa
en 1000 ccm Indian den flyvende kilometer med en gennemsnitshastig-
hed pd 166,9 km/t pa stranden ved Floridas kyst. I tre &r stod den
forste verdensrekord urert, s3 begyndte den engelske motorcykleindu-
stri, der allerede dengang indtog en forende stilling pa de hurtige moto-
rers omrade, at intressere sig for dette motorcyklernes bl b&nd. Eng-
lenderen Dixon kerte i 1923 pa Brooklands med en gennemsnitshastig-
hed pa 171,8 kmjt, men allerede samme ar blev rekorden sldet af hans
landsmand, ingenior Temple, der med en 1000 ccmi Anzani-motor i en
specialmaskine satte rekorden op til 174,6 km/t. Da man forst var
kommet op pa disse hastigheder, viste det sig vanskeligt at finde vel-
egnede baner i England, hvorfor man spejdede efter nye muligheder
pa kontinentet. Valget faldt p& den franske bane ved Arpajon, og her
slog engleenderen Le Vack den absolute verdensrekord ved, som den

54

it




T
-

‘%&
%

\
0
i

A R
i
“a s

3
L
N
% 1
i =
b“é". Ay
1) ',;‘11;.’(
TR

'y

1}
5

33

AL ALY

Saiy 3

it y

Mere ansirengende end selve rekordkerslen var de mange modtagelser, som Wilhelm
Herz madtte deltage i. Da han kom til Lampertheim, var hele byen i ordets bog-
stavelige forstand pd benene. Wilhelm Herz var dagens helt.
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forste, at komme over 180 km/t-grensen. Den 27. april 1924 opnaede
han en hastighed pa 182,8 km/t og havde saledes brugt mindre end
20 sekunder for den flyvende kilometer. Allerede samme ar forbedrede
Le Vack dette resultat, idet han med sin kraftige Brough-Superior den
6. juli fik noteret 191,5 kmi/t.

Da dette resultat blev offentliggjort, havde ingenior Temple hverken
rist eller ro. Jjeblikkelig gik han igang med at forbedre sin maskine,
og den 5. maj 1926 foregede han den sterste hastighed, der var opnaet
med en motorcykle, med sma 5 kmjt. Da han bragte sin maskine til
standsning, kunne tidtagerne meddele ham, at han havde slaet rekor-
den ved at kere med 195,3 km/t. Man vedblev at benytte Arpajon-
banen som rekordstreekning, og det naste mal for rekord-aspiranterne
var naturligvis at komme op over de 200 km/t, men skent dette mal
var szrdeles lokkende, varede det alligevel over to ar, for forsoget blev
gjort. Det var atter en englender, som indskibede sit materiel til Arpa-
jon, og den 25. august 1928 gennemkorte Baldwin pa en Zenith-Jap
den flyvende kilometer p& mindre end 18 sekunder. Den ngjagtige
hastighed blev 200,557 km/t. Nu vignede Le Vack imidlertid til dad
igen. Nojagtig et ar senere, pa den samme dato, skruede han rekorden
i vejret til 207,7 km/t, og ogsd denne gang benyttede han sin gamle
uforlignelige Brough-Superior til rekordkerslen.

Indtil dette tidspunkt havde Tyskland varet udelukket fra at deltage
i internationale sportskonkurrencer, men aret 1928 blev det store vende-
punkt. De olympiske lege afholdtes i Holland, og arrangererne indbed
som de forste tyskerne til at deltage i denne sportslige verdensfest. De
tyske idraztsfolk begyndte atter at gore sig galdende i den internationale
konkurrence, og de tyske motorcyklefabriker begyndte ganske naturligt
at interessere sig for den internationale motorcyklesport — og for den
absolute verdensrekord. Rekorder er ikke alene en sport, de er ogsa et
blat stempel, et fint visitkort for en fabrik. P4 dette tidspunkt har
BMW i Miinchen en korer i serklasse, Ernst Henne. Mens man hidtil
udelukkende havde anvendt kompressorlose motorer, omend med et
slagvolumen pa 1000 ccm, bragte BMW en teknisk fornyelse ind i
kampen om rekorden. For forste gang blev det maksimale slagvolumen
ikke udnyttet, da BMW angreb rekorden med en 750 ccm maskine,
der til gengzld var forsynet med en kompressor. Under den ferste
rekordkersel erobrede Ernst Henne 4 klasserekorder og den absolute
verdensrekord, da han med sin kompressor-maskine brolende flgj hen
ad landevejen Ingolstadt-Miinchen, og den g. september 1929 ind-
fortes for forste gang et tysk navn i den gyldne bog. Ud for dette navn
blev hastigheden p& 216,75 km/t anfert. Endelig var der slaet en breche
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i Englands suverznitet, og dette blev signalet til en gigantisk kappe-
strid mellem England og Tyskland om den absolute verdensrekord.

Englznderne har pi dette tidspunkt ogsd en korer i serklasse: J. §.
Wright. Sammen med den erfarne konstrukter, ingenier Temple, kon-
struerer Wright en rekordmaskine med et slagvolumen pa 1000 ccm
og monterer den med en kompressor. Den 31. august er Wright klar
til start pa banen ved Arpajon, og ogsd denne dato indskrives i den
gyldne bog. J. S. Wright overtager Hennes arefulde plads ved at kore
med en tophastighed pa 220,99 kmjt. Denne rekord fik imidlertid kun
lov til at bestd i 20 dage, den 20. september 1930 er Ernst Henne igen
verdens hurtigste motorcyklist, selvom forbedringen var minimal, nem-
lig 0,54 kmjt. Rekorden stod derefter pd 221,53 km/t. Kampen fores
ikke lzngere om tiendedele, men om hundrededele sekunder.

Englenderne giver imidlertid ikke op, de kaster sig blot med fornyet
energi over den krazvende opgave: generobringen af den absolute ver-
densrekord. Den engelske rekordmaskine bliver gennemgribende zndret
og forbedret, og den 6. november 1930 gar Wright til angreb, idet han
benytter en landevejsstrakning ved Cork i Irland. Det lykkes ham her
at redde Englands prestige ved at give rekorden et bemarkelsesvaerdigt
skub opad, idet hastigheden noteres til 242,6 km/t.

Konkurrencen er lige sa sejg som englenderne selv. I to ar fik denne
rekord lov til at std urert, men alt imens arbejdede tyskerne energisk. .
Det bliver atter Ernst Henne, der skal i ilden, og den 3. november 1932
viser han pi en landevejsbane i Ungarn, at han er ni tiendedele sekund
hurtigere end Wright. Den nye rekord lyder: 244,4 km/t.

Hastigheden havde nu ndet en granse, hvor usikkerhedsmomentet
var meget stort. Det viste sig da ogsa, at rekorden blev staende i to ar,
skont engleendere, franskmand, italienere og australiere angreb den
gentagne gange. Alle forsogene mislykkedes, og mange ryttere blev
drabt eller hardt saret. Det vakte derfor ikke ringe opsigt, da Ernst
Henne den 2q. oktober 1934 forbedrede sin egen rekord ved at opna
en hastighed pa 246,3 km/t pd en autostrada ved Budapest. Den 27.
september 1935 skruede Henne yderligere hastigheden i vejret til 256,04
km/t pa den nye autostrada ved Frankfurt a. M.

Efter denne prastation ventede man, at BMW ville afvente begiven-
hedernes videre udvikling, men den 12. oktober 1936 prasenterede
BMW en indkapslet kompressormodel pa kun 500 ccm for en undrende
verden, og med dette torpedoformede koretoj opnaede Ernst Henne
at komme op pa 272,2 km/t.

Det folgende ar greb England igen ind i begivenhedernes gang, da
Eric Fernihough p& en 1000 ccm Brough-Superior erobrede rekorden
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‘Ligegyldigt, hvor Wilhelm Herz dukkede op, blev han omringet af entusiaster.

med en hastighed pé 273,2 km/t. Denne maskine var ligesom BMW’en
forsynet med en kompressor og et stromline-karosseri, da Fernihough
den 17. april 1937 gennemforte sit rekordforseg ved Gyon udenfor
Budapest. Gladen i Storbritannien varede imidlertid kun et halvt ar.
Den 21. oktober fik for ferste gang en italiener sit navn indskrevet pa
rekordlisten. Piero Taruffi korte pa sin 500 ccm Gilera — der ligeledes
bar et stromlineformet karosseri — 274,3 km/t pa betonvejen mellem
Brescia og Milano.

BMW lader sig imidlertid ikke afskrakke af disse resultater — tvzert-
imod udferer man et grundigt forberedelsesarbejde for at fore kampen
videre med 500 ccm-modellen, der nu er blevet fuldsteendig indkapslet.
Den 28. november 1937 opniede Ernst Henne med sit »rekordeg« den
fantastiske hastighed af 279,503 km/t pa autostradaen ved Frankfurt.
Med denne rekord trakker Henne sig ud af kampen om den absolute
verdensrekord. Han vil ikke mere og erklarer, at styringens usikkerhed
er for stor ved disse hastigheder. Eskperterne mente ogsd, grensen var
néet, og som en bekraftelse p& Hennes udtalelse indtraf den ulykke,
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der kostede englenderen Fernihough livet. Under en rekordkersel den
23. april 1938 opstod ved ca. 270 km/t én af de berygtede »speed
wobbles«, en skev lufthvirvel, der forarsager, at maskinen gar i spinn.
Forhjulet gik fra side til side i fuldt udslag, og maskinen knustes mod
en mur. Den engelske rekordkerer blev dedelig saret. Pa denne tragiske
made afsluttedes kampen om verdensrekorden i forste omgang.

I 1945 blev der nasten overalt i verden arbejdet pa projekter, hvis
formal var at fravriste Tyskland den absolute verdensrekord. Navnlig
englenderne var interesseret, og de engelske korere stimuleredes af udsig-
ten til en premie pd 500 pund sterling, som det engelske motorcykle-
blad »The Motor Cycle« udsaztter til den engelske rytter, der gen-
erobrer rekorden. Alle forsog er imidlertid forgaves. Englenderen Bob
Berry kommer kun op pa 256 km/t. Hans landsmand Noel Pope har
heller ikke lykken med sig, selvom han tager saltsletten 1 Utah til radig-
hed. I England vil man nazsten ikke tro, at forsoget ikke lykkes, efter
at John Cobb har forbedret den absolute verdensrekord for biler pa
samme strekning ved at kere med den nasten ufattelige hastighed af
634 kmft.

... Det imponerende ved den nye verdensrekord var, at den ikke
forbedrede den bestdende rekord med en ubetydelighed, men satte den
i vejret pa en afgerende méde. Det er ogsa tydeligt, at det tekniske
forskningsarbjde er géet frem i de forlebne ar, eftersom Herz styrede
sin maskine som efter en snor, medens Henne slingrede fra side til side.
Aérodynamikens udvikling har muliggjort at na resultater, man hidtil
har anset for umulige. Kampen om verdensrekorden vil naturligvis
fortsxtte, og det bliver interessant at se, om englenderne skulle komme
igen. De har de 3 andre absolute verdensrekorder: for biler, bide og
flyvemaskiner.
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Fra alle klodens dele strommede lykonskningerne ind, — og med dem
onskerne om autografer. »Det er ikke sd svart at swtte rekorder«, siger
Wilhelm Herz, svanskelighederne kommer forst bagefter!«
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udvikling

Walker, Indian
USA

Temple, Special
Engla.nd

Le Vack, Brough-Superior
England

Temple, Spezial
England

Baldwin, Jap-Zenith
England

Le Vack, Brough-Superior
England

Ernst Henne, B.M.W.‘
Tyskland

Wright
England

Ernst Henne, BM.W.
Tyskland

Wright
England

Ernst Henne, BM.W.
Tyskland

Ernst Henne, B.M.W.
Tyskland

Ernst Henne, B.M.W.
Tyskland

Ernst Henne, B.M.W.
Tyskland

1000

1000

1000

1000

1000

1000

750

750

750

750

750

500

Fernihough, Brough-Superior 1000

England

Piero Taruffi, Gilera
Italien

Ernst Henne, B.M.W.
Tyskland

Wilhelm Herz, N.S.U.
Tyskland

500

500

500

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

ccm

166,900
174,600
191,600
195,400
200,560
207,700
216,750
220,990
221,540
242,600
244,400
246,300
256,040
272,200
273,200
274,300
279,503

289,796

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t

km/t
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N. S.U.s verdensrekorder
fra den 12. april 1951

Klasse A. Solo-maskiner indtil 500 ccm.

Flyvende kilometer:

Ny rekord: Wilhelm Herz, N.S.U. 290 km/t 1951
Gammel rekord: Ernst Henne, BM.W. 280 km/t 1937
Flyvende mile:

Ny rekord: Wilhelm Herz, N.S.U. 288 kmjt 1951
Gammel rekord: Ernst Henne, BM.W. 276 km/t 1937

Klasse B. Sidevogns-maskiner indtil 500 ccm.
Flyvende kilometer:

Ny rekord: Herman Béhm, N.S.U. 202 km/t 1951
Gammel rekord: Ernst Henne, B.M.W. 183 km/t 1932
Flyvende mile:

Ny rekord: Hermann Bohm, N.S.U. 201 km/t 1951
Gammel rekord: Ernst Henne, BM.W. 183 km/t 1932

Klasse A. Solo-maskiner indtil 350 ccm.
Flyvende kilometer:

Ny rekord: Wilhelm Herz, N.S.U. 278 km/t 1951

Gammel rekord: Alberti, Guzzi 213 km/t 1939

Flyvende mile:

Ny rekord: Wilhelm Herz, N.S.U. 279 kmjt 1951
. Gammel rekord: Alberti, Guzzi - 212 km/t 1939

Klasse B. Sidevogns-maskiner indtil 350 cem.

Flyvende kilometer:

Ny rekord: Hermann Bohm, N.S.U. 187 km/t 1951
Gammel rekord: Cavanna, Guzzi 173 kml/t 1948
Flyvende mile:

Ny rekord: Hermann Béhm, N.S.U. 185 km/t 1951
Gammel rekord: Cavanna, Guzzi 172 km/t 1948
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SEANDINAVISK

SKANDINAVISK
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J

SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL udkommer den 15. i hver méaned og
bringer altid aktuel, gennemillustreret stof om teknik og sport. I de instruk-
tive artikler kan bilister og motorcyklister altid finde ting af interesse for
det praktiske arbejde, og de oplysende artikler tager sigte pa at bibringe
Ieserne den bedst mulige kgreteknik. Og emnerne spznder vidt — fra kar-
buratorindstilling til udenlandsrejser, fra verdensrekordvogne til knallerter
og det historiske stof om sporten og den tekniske udvikling er meget inter-
essant lesestof. Ledningsdiagrammer, lygteindstillinger, keedernes rette pas-
ning og justering, svingteknik og motortrimming er nogle af de emner, De
kan laese om i SMJ.

Prgvekgrslerne med de nye biler og motorcykler giver leeserne et korrekt
indtryk af de foreliggende modeller, og den tekniske brevkasse hjelper
netop Dem med Deres problemer.

Tegn et abonnement i dag, og De far SMJ ind ad dgren hver maned.

SMJ er mere end et blad. SMJ er med sin forlagsvirksomhed og sin tekni-
ske stab et helt motorteknisk oplysningssystem. SMJ bringer hver méned de
seneste tekniske og sportslige nyheder, og SMJ’s fagbgger giver enhver bilist
og motorcyklist lejlighed til grundigt at saette sig ind i de problemer, der
betinger gkonomisk, korrekt og sikker kgrsel.

Prisen pa et arsabonnement er kr. 15.00.

X

Indsend Deres bestilling til:

SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL

LILLE KONGENSGADE 43 . KOBENHAVN K. . PALZ 8293
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VIL DE VIDE MERE
OM MOTORCYKLER?

STORRE VIDEN —
STORRE FART

giver fuldstaendig vejledning i at

tune og trimme en motorcykle-
moter, hvad enten man onsker
at opn3d bedre okonomi, kraftigere
acceleration eller sterre topha-
stighed i den daglige korsel
eller i konkurrencer. Selv om man
ikke har i sinde at tage s& me-
get som en skruetrekker frem,
vil man lsere kollossalt meget af

denne enestdende bog.

156 SIDER, KR. 8.75
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ER DE HELT FORTROLIG
MED DE FORSKELLIGE
BILKONSTRUKTIONER?

Er der noget sa kostbart og noget sa
irriterende som en vogn, der ikke er i
orden. Mange bilister kgrer med for
stort benzinforbrug, selvom nogle fa ju-
steringer kunne bringe vognens gko-
nomi i orden. Denne bog skal ikke
gore leeserne til fagleerte mekanikere,
men blot leere dem at hjalpe sig selv
i enhver situation og leere dem at ved-
ligeholde og kere en vogn rigtigt. Inde-
holder tillige teorien til korekortet. Jo
mere man ved om biler, des bedre
korer man dem.

164 sider, kr. 8,75
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NSU VERDENSREKORDMASKINEN
ER MONTERET MED

DEN VERDENSBEROMTE

Importerer
og hovedforhandiere :

AXEL KETNER

Narrevold 9, Kbhvn. K., C. 4195 - 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangstraede 25, Kbhvn. K. C. 9846

A’S Dansk Metal- & Autoindustri
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, telf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67. Arhus, telf. 14100

ORIGINALE RESERVEDELE




Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

En perfekt, velsmurt maskine,
en gnistrende ren motor, der
kan aflevere sin maksimale
ydelse time efter time, sikker
styring med korrekt deempning
i teleskopgaflen — med andre
ord, en maskine, hvis ejer
lader den bevingede rede hest
veere med overalt, en motor-
cyklist, der kun har tillid til
det bedste

VERDENS MEST SOLGTE MOTOROLIE

GENTOPTE BOQTAYKKEA!




