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Motorcyklerne, som loser ethvert korselsproblem!

Den ideelle motorcykle til al kersel.
Teleskopforgaffel, fjedrende bagstel,
halvautomatisk kobling, kraftigt lys-
anleg, saddel med eet-punkts ophang-
ning — dette er blot nogle af de foi-
dele, der har gjort JAWA sa populer.
Qkonomisk og driftssikker motor pa
250 ccm med en udvikling pa 9 BHK
eller 2-cyl. 350 ccm med 14,5 BHK —
det er de kendsgerninger, der har
gjort JAWA respekteret af motorfolk
verden over.

1 Cyl. Kr. 2530,—
2 Cyl. Kr. 2990,—

CZ er den mest stabile og skonomiske letveegter p3 125 ccm. Den har tillige
den store motorcykles fordele, f.eks. telescopforgaffel, komplet lysax%laeg,
fodgear o.s.v. Med sin enestaende okonomi er den det billigste befordrings-
middel i byen og pa landevejen — og den er den eneste ikke britiske
maskine, der har vundet det skotske trial.

Nzrmeste forhandler anvises
Hovedforhandlere:

/S SOFUS NELLEMANN, E. BRUUN-LARSEN,
Randers Odense
Telf. 3232 - Stremmen 27 Telf. 6103 - Sdr. Boulevard 156

ERIK ORTH - K@GBENHAVN O.
Lyngbyvej 36 . Central 12372 - 12375 . Sejrogade 2-4

Generalrepresentant for tjekkisk Motorcykleindustri J
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Motorcyklens popularisering

Ps FIMs (Federation Internmationale Motocycliste’s),
efterarskongres i Paris i november blev der ogsa holdt mode i en af dens under-
kommissioner, Commission Internationale de Tourisme Moto-
cycliste, hvis prasident er belgieren Stienlet.

Som et af de sidste punkter fremdrog franskmanden Pé rous e den kendsger-
ning, at motorcyklernes udblasnings-stoj fremdeles var — som den altid har
vaeret — en alvorlig gene.

Indenfor automobilverdenen, sagde han, er det blevet bevist og fastsliet, at
et velkonstrueret Ilyddempningssystem ikke bevirker noget handicap for
motorens kraftudvikling og effekt — tvaertimo d.

Vi bor, sagde han, prove pa at gore motorcyklisterne forstieligt, at en motor-
cykle, der er forsogt gjort si lydlss som muligt, kan betyde mere kraft
(og dermed storre ydelse i enhver retning) for mindre b enzin, og han slut-
tede med at opfordre F.I.M.s tekniske kommission til at undersoge sporgsmalet.

Prasidenten gav sin tilslutning hertil og tilfojede, at i alle rallye-reglementer,
det veare sig nationale eller internationale, burde et godt og effektivt lyddzmp-
ningssystem for de deltagende maskiner vzre obligatorisk.

Fra allerhojeste sted vil der siledes nu blive sat effektivt ind Dpa at nedkampe
og fjerne en af de allerstorste og allervagtigste anker, der alle dage har varet
rettet mod de ellers si populzre og anvendelige motorcykler. Og det er i og for
sig motorcyklisternes e g e n skyld — de har kun sig selv at takke for, at denne
ret vasentlige anstodssten mod dette demokratiske koretoj stadig er til stede.

St ojen er jo nemlig noget alle kan fatte, born sivel som oldinge, adelige
stiftsdamer sdvel som smarte pin-up girls. Ja, de kan alle ligge i deres senge og
udtale deres fordommelse over de stoj-monstrumer, som plager deres tromme-
hinder.

Men om motorcyklen som nyttigt og anvendeligt transportmiddel i den daglige
produktive samfazrdsel og til sport og adspredelse pa hviledagene — derom kan
de overhovedet ikke udtale sig. Det savner de enhver forudsatning for. Og de, der
ikke korer motorcykel er jo nogle hundrede gange flere, end vi, der korer. S&
derfor er de ogsd i stand til at gore sig mest hort. Pideres vis.

Vi har kun een mide at gore os hort pi: Ved at blive hort mindst
muligt — med vore motorkoretojer. At gore dem s3 lydlose og si stilfzrdige,
som muligt.

De, der si og horte de to Monte Carlo-sidevognskoretojer, da de korte ud eller,
eller da de kom hjem, vil have erkendt, at de i lydloshed absolut kunne méle

3




sig med de deltagende biler. Og deres prastationer — deres lidenhed taget i
betragtning — mailte sig jo ogsd smukt med de deltagende bilers.

En engelsk motorsportsmand har fornylig i et af de engelske motorcykleblade
redegjort for nogle minutiost observerede forsog vedrorende tophastighed uden
og med lyddempende foranstaltninger. Han kom til det resultat, at en omhygge-
ligt stojdempet lydpotte gav de bedste resultater med hensyn f.eks. til top-
hastighed.

Dette burde opildne de ungdommelige og stojelskende motorcyklister til hel-
lere at eksperimentere i retning af lyddampende foranstaltninger med deres lyd-
potte — end det modsatte. For sto j er altsd ingenlunde enshetydende med storre
motoreffekt, men ofte det stik modsatte.

Og stojer under enhver form upopular, s& snart den overstiger det rimeliges

og det nodvendiges grenser.

Og for de moderne motorkoretojer md sto j til enhver tid anses for en urime-
lighed og som en inderlig overflodig foreteelse. Red.

Forslag om frigivelse af sterstedelen
af motorcyklesalget

Eiter hvad MOTOR OG SPORT eria-
rer, har Erhvervssammenslutningen af
1945 til handelsministeriet indsendt et for-
slag om at frigive meflem 60 og 90 °/
af de til import af motorcykler til radig-
hed stiende beleb til salg ai motorcykler
i fri handel, saledes at en tilsvarende stor
del af de importerede motorcykler skulie
kunne szlges uden indkobstilladelse. Den
resterende del af motorcyklerne skulle
derefter veere bandlagt til fordeling gen-
nem varedirektoratet til specielle formal,
safremt det antal motorcykler, der vil

veere til radighed i den frie handel, ikke
skulle kunne sla til til at deekke det sa-
kaldte pracference-behov.

Vi synes, det er en ganske udmeerket
losning til efterhanden at gere salget af
motorcykler frit.

Det foreslas at fordele importen pa
grundlag af importen i 1948—49 og den
forlgbne del af indeveerende ar. Der abnes
gennem forslaget samtidig mulighed for
at oparbejde et grundlag indenfor de af
varedirektoratet bandlagte maskiner.

Biludstillingen fordoblede antallet of ansegninger
om personbiler

Efter hvad MOTOR OG SPORT er-
farer, har biludstillingen i den grad sti-
muleret publikums forhébninger med
hensyn til muligheden for at erhverve
en personbil, at antallet af ansegnin-
ger i disse dage er steget til det dob-
belte af det »normale«.

Saledes oplyses det, at der i den
forste uge i marts indkom mellem 900
og 100 anspgninger om indkgbstilladelse
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til en personbil, og det vil formentlig
vare et stykke tid, for strommen af
ansegninger ebber noget ud og kom-
mer ned pd et normalt niveau.

Det normale har i det sidste par ar
varet ca. 25.000 ansegninger om aret,
mens den nuvarende strgm af anseg-
ninger svarer til op imod 50.000 om
aret.
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Ny Redaktor

Fra 1. april fratreeder
redaktor Carsten
Meyer Petersen
efter eget gnske stillin-
gen som redakter af
MOTOR OG SPORT og
forretningsferer for Dan-
marks Motor Union, og
redakter Erik Eriksen
é tiltreeder samtidig som
W &8 redakter at MOTOR OG
SPORT. — Den nye redakter, der er 28
ar gammel og odenseaner, har veret
journalist i 12 ar og har siden 1946 redi-
geret motor- og flyvestoffet i National-
tidende. Han var den forste danske jour-
nalist, der tog flyvercertifikat efter krigen.

Bestrebelserne pa at ege
Danmarks motorpark

De czekiske motorcykler skal nu
samles her i landet.

Biade bil- og motorcykle-importe-
rerne udfolder de mest energiske be-
strabelser pi at genopbygge og forege
den sa sorgeligt stagnerede danske mo-
torpark.

Efter hvad MOTOR OG SPORT er-
farer, har fabrikant Erik Orth, Koben-
havn, der har generalagenturet for den
czekiske motorcykleindustri med mo-
torcyklerne Jawa og CZ, i disse dage
fra direktoratet for wvareforsyningen
faet meddelt bevilling til import af dele
til samling af disse 1- og 2-cylindrede
motorcykler. Samtidig er det meningen
bade at forcrome og lakere motorcyk-
lerne herhjemme, at forsyne dem med
danske akkumulatorer og evt. dansk
gummi, siledes at en ret betydelig del
af de i disse motorcykler nedfaldede
arbejdskraft bliver dansk arbejde.

Denne ordning betyder en valutabe-
sparelse i den forstand, at der for det
samme belgb vil kunne fremstilles 10
—12 % flere motorcykler, og da der for
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de ca. 350.000 kr., der er afsat til denne
post pa Czekoslovakiet ellers kan ind-
fores ca. 250 motorcykler, betyder det
dog noget.

Den nye ordning traeder i kraft i
denne méned.

AAANNANNANANAANS

Nye Lettelser i Fordelingen

af motorcykler

Zndrede regler for letveegts-
fortolkningerne.

I disse dage er der, efter hvad MO-
TOR OG SPORT erfarer, truffet nye
bestemmelser vedrorende tildelingen af
letvaegtsmotorcykler. Det har tidligere
veeret nemmere at opnd en indkobstil-
ladelse til en letvagtsmotorcykle end
til en storre motorcykle. Skillelinjen
har hidtil veret fastsat gennem en
vaegtgraense. Dette er nu andret
derhen, at det er en prisgranse,
der nu er afgorende for definitionen af
letvaegts-begrebet.

P35 letvaegts-indkobstilladelser vil man
nu fremtidig kunne erhverve motorcyk-
ler, der ab fabrik koster 1400 kroner.
Dette er f.eks. ensbetydende med, at
der vil kunne erhverves enkelte 250
ccm-motorcykler, der bdde kan indregi-
streres med sidevognskoretej og med
bagsade. Samtidig betyder det ogsa,
at de motorcyklefabriker, hvis priser
for enkelte modeller ligger en smule
over den fastsatte granse, har nedsat
deres priser, sidledes at de vil kunne
selges under letvagtsbegrebet i Dan-
mark. Det kan dreje sig om nedsattel-
ser fra 7—9 pund sterling, og dette be-
tyder igen, at de danske kobere far
mere for deres penge.

DANMARKS MOTOR UNION
soger kvalificeret forretningsforer.
Anspgning med gagekrav indsen-
des til Danmarks Motor Unions be-
styrelse, Fortunstreede 4, Keben-
havn K. Personlig henvendelse fra-
bedes.
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Apropos automobiludstillingen:

KUNNE ALLE HAVE BIL

hvis afgifterne var nede pd et rimeligt nivean?

Det ville naturligvis veere en dristig
pastand at havde, at alle kunne have
rad til at holde bil, hvis bilen ikke af
myndighederne — i hvert fald skatte-

teknisk — blev betragtet som luksus.
Og denne péstand vil vi naturligvis hel-
ler ikke fremsztte her — men vi vil

dog gerne kigge lidt ngjere pa mulig-
hederne nu, da den forste automobil-
udstilling i 16 &r har vist publikum,
hvilke muligheder, der foreligger, hvis
man pludselig en dag havde chancen
for at erhverve sig en bil. Det nye pa
udstillingen var maske navnlig ekspe-
rimenterne omkring de mindre biler.

Gar tendensen i retning af de sma blier?

Adskilligt kunne tyde pd, at man
indenfor de narmeste halve snes ar vil
kunne se en udvikling indenfor automo-
bilindustrien, der gar i retning mod de
sm3 4-5 personers biler med smd moto-
rer, billige i drift. Det er en tendens,
der har sit udspring pa det europziske
kontinent — krigshearget, fattigt pa ra-
varer og pa ikke-dollars-benzin — og
sin drsag i forseget pd i si vid udstreek-
ning, det overhovedet er muligt, at gore
bilen til hvermands eje. Megen opfind-
somhed og megen teknisk snilde er her
lagt for dagen —og betragtelige resul-
tater er allerede naet.

Men tendensen vil — ikke umuligt —
eventuelt ogsi brede sig til Amerika,
idet det bl.a. sommetider kan knibe
stzrkt med ligefrem at »finde plads
tilc de mange biler i de store bysam-
fund. Parkeringsproblemerne i U.S.A.
har forlengst taget dimensioner, som
vi herhjemme vanskeligt kan forestille
os. Dette i forbindelse med en noget
mindre pengerigelighed og onsket om
at komme endnu en stor endnu ikke
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hvervet kundekreds i moede og ogsd
gore den delagtig i bilens fordele og
behageligheder, vil muligvis en skonne
dag bevirke, at vi vil opleve at se, at de
store amerikanske fabriker gar ind for
begrebet »den mindre bil« og kaster
prisbillige biler ud pa markedet.

Selv i Amerika, »Guds eget landk, der
flyder med mezlk og honning ... og
med millioner af biler, der stremmer
fra samlebandene ud péd de store »high-
ways« for at blive opslugt i storbyerne
og landdistrikterne, er der mange, der
ikke har bil, fordi de ikke har plads til
det eller rad til det ... og mange, som
godt kunne have rdd, men som godt
kunne tznke sig at bruge pengene til
noget andet.

Det, vi gerne vil understrege i denne
forbindelse, er, at motorkeretgjet, som
det hurtige, smidige og individuelle
transportmiddel, det er, er underkastet
alt for store skatter og afgifter til, at
det i si stor en udstrzkning, som det
burde, kan blive en dansk gennemsnits-
families eje.

En del ville det naturligvis hjzlpe,
hvis skatte- og afgiftsbyrderne faidt
bort. Mange ville da spare lidt hist og
her, stramme budgettet lidt ind og ar-
bejde lidt ekstra — blot for at kunne
{3 deres motorkeretaj.

S4 hardt straffer staten den, der ksber
et motorkeretgsj.

Lad os engang se lidt pd, hvordan
biludgifterne kunne reduceres, hvis sta-
ten viste lidt madehold. Vi kan ganske
givet aldrig habe pd, at alle skatter og
afgifter pd motorkerselen faldt bort —
men lad os se pa, hvor meget de an-
drager.
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En bil af den beskedne mellemklasse,
der i dag koster kr. 12.500 i indkeb, er
belagt med en told pé ca. 350 kr. og en
omsztningsafgift pad ca. 3.080 kr., ialt
3.430 kr. Den ville altsd uden disse af-
gifter kunne keobes for kr. 9.070. Vagt-
afgiften andrager 110 kr. arligt, sd uden
disse tre, ville prisen vare 8.960 kr.

Den siledes med over 25 % kunstigt
fordyrede anskaffelsespris bevirker og-
s forhojet forrentning af kapital,
amortisation og forsikring. Nemlig sa-
ledes:

5 % rente af kapital: 625 kr. mod el-
lers 448 kr.

Amortisation (10 %): 1250 kr. mod
ellers 896 kr.
forsikring ca. 350 kr. mod ellers 300
kr.

Det bliver til 2225 kr. mod 1644 kr.
eller en difference i de arlige driftsud-
gifter svarende til ca. 1,60 kr. pr. dag,
som ma erlegges ekstra.

Den samme bil, der vejer 1000 kg,
korer — lad os sige — 10.000 km pr.
ir og bruger 1 liter benzin pr. 10 km.
Med de nuvarende benzinafgifter ta-
ger staten af de 740 kr., som de 1000
liter benzin koster, rigeligt broderpar-
ten, nemlig 410 kr. eller 1,12 kr. pr.
dag — den ville uden afgifter kun koste
330 kr. Ved 20.000 km pr. &r — under
normale forhold ikke nogen unormal
distance — fordobles disse tal, siledes
at staten tager 820 kr., medens benzinen
ellers ville koste 660 kr.

Tolden pa olie og gummi er si be-
skeden, at det er unedvendigt at regne
med disse belob.

Sammenfattende kan altsd fastslas,
at den bil af mellemstorrelsen, vi her
har regnet med, allerede ved anskaffel-
sen med skatter og afgifter er godt
3.500 kr. dyrere, end den ville vare uden
— samt at den arlige drift, takket
vere statens mellemkomst, fordyres
med 1000 kr. eller med ca. 2,70 kr. pr.
dag — blot ved 10.000 km’s kersel.
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Vi har her ikke medregnet forskellige
sfaste« udgifter, der gir igen ensartet i
begge tilfzlde, nemlig:

Garage 300 kr., vask, reparationer etc.
600 kr., olie, gummi, batteri 225 kr. og
veegtafgift 110 kr. — ialt pr. &r 1235
kr.

Det koster altsd 2.225 kr. (rente,
amortisation, forsikring) plus 740 kr.
(benzin) og 1235 kr. (olie, gummi, vask,
reparationer etc.), ialt 4.200 kr. at kore
10.000 km og forrente en bil til 12.500
kr. Ville staten give afkald pa sine ind-
teegter ved denne korsel, ville belobet
kun blive ca. 3200 kr. — ca. 1000 kr.
eller 25 % mindre. Og jo mere, der
bliver kort, des mere grel bliver for-
skellen.

Motorkerslen har givet staten
1.700.000.000 kr.

I de 26 ar, motorkerslen har vearet
beskattet i Danmark, har staten pum-
pet lige ved 1 milliard 700 millioner
(1.700.000.000) kr. ud af motorkerslen.
Og jo mere uundverlig, motorkore-
tojet har vist sig at veere, jo hejere er
beskatningen blevet. For tiden tapper
staten samfundet gennem motorkerslen
for ca. 300.000.000 kr. arligt, penge, der
tages ud af det produktive samfund.
Finansministerens letsindige krav om
nu atter at forheje benzinafgifterne
med 6 ore pr. liter pd bekostning af
spiritusafgifterne har vakt et sandt ra-
maskrig i de fleste blade og har affedt
den ene mere bitre leder efter den an-
den i de storste og mest ansete blade.
Vi vil ikke sige, at de bzrer prag af
finansministerens evnelgshed — for det
er der ikke tale om —, men sd meget
des mere af vort lands ret fortvivlede
okonomiske stilling.

Man kunne til nod forstd denne po-
litik, hvis der var tale om et luksus-
begreb, men selv vor handelsminister
erklzrer, at motorkerslen ikke kan be-
tragtes som luksus.

Det turde veaere uigendriveligt fast-




sldet, at vor almene levestandard og
den fortsatte velstandsudvikling er
umiddelbart afhzngig af vort produk-
tionsapparat og dets videre intensive-
ring. I stedse oget udstraekning har
menneskene i den moderne tidsalder
med maskiner af forskellig slags ikke
blot opnaet at erstatte den rd muskel-
kraft og kropsarbejdet, men ogsd i me-
get hoj grad mangedoblet deres kraft-
resourcer. En af disse maskiner — og
ikke den mindst veerdifulde — er for-
brendingsmotoren, som gennem motor-
koretojet er kommet til at spille en re-
volutionerende rolle for samfzrdslen
og transportvirksomheden.

Nutidens produktion og de moderne
samfaerdselsmidler er ulsseligt knyttet
til hinanden.

Initiativ straffes direkte pa pengepungen.

Det kan formentlig derfor nappe
vare vanskeligt at indse det fornufts-
stridige i, at en mand, der viser initiativ
og onsker at udvide sin aktionsradius,
sine indtjeningsmuligheder — maske
sin virksomheds eksportevne — ved at
give en af sine medarbejdere en bil,
straks skal straffes pid pengepungen og
erlegge en straffebod til staten for sit
initiativ og sin virkelyst pd f.eks. fra
3.000 til 10.000 kr. i omszetningsafgift.
Foruden 41 ore pa hver liter benzin,
vognen bruger.

Det er nemlig sddan, at den alminde-
lige fordyrelse i produktionsprisen pa
bilerne bringer disse op i1 en hojere af-
giftsklasse, end de herte hjemme i for
krigen, da taksterne fastlagdes — og
det drejer sig om tusinder af kroner
for hver bil. En repraesentantbil af den
almindelige storrelse for krigen (for en
repreesentant, der skulle medfere en
kollektion af et vist omfang) koster i
dag 8—10.000 kr. i afgift til staten, for
den kan afleveres indregistreret og ko-
reklar ... om den kunne f3s. Det er
meningslest, at initiativ skal straffes
med en sa voldsom skonomisk lussing.

Hojeste
ydeevne

og driftsikker funktion kende-
tegner nu som feor Bosch tean-
dingsanleg, Den nojagtige frem-
stilling og hensigtsmaessige kon-
struktion, hvor alt er gennemtaenkt
til sidste detalje, er garantien
for ethvert Bosch produkts
driftsikkerhed og ydeevne.

Originale Bosch-dele kan igen
leveres fra lager eller tages i
ordre til hurtigste levering.

BOSCH

Tendingsanlazg

— den uovertrufne Lvalitet

Enerepresentation for Danmark ved

AKTIESELSKABET

Jagtve] 155

IR CII 716

DEPOTER & SEHVICE»STATIONER i
Aalborg - Aarhus - Horsens - Odense
Sonderborg - Haderslev - Stagelse
Veile og Tender
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Det mi derfor hidbes, at de roster,
der pa rigsdagen har ladet sig hore for
at fA denne urimelige beskatning af-
skaffet, ma kunne gore sig sa steerkt
gzldende, at kravet om omsatningsaf-
giftens bortfald ma kunne blive gen-
nemfort.

Skatte- og afgiftsfri vil bilkerslen
nzppe nogensinde blive her i landet,
men staten burde — i erkendelse af
bilens ngdvendighed i samfundets trans-
portbehov — dampe sin glubskhed, sa
bilen kunne vinde storre indpas, sadan
som den fortjener det. For at under-
strege, hvor meget staten beregner sig
af hver handel med en ny bil, var der-
for pa biludstillingen bilerne maer-
ket med priser bide uden og med om-
sztningsafgift.

VNANANNANNAANNANNANNNANNNANNANANNANNNANNNNN

Fornyet chance for danske dieselmotorer

i Sverige
Efter at de er kommet pa den svenske
friliste

Selv om Sverige selv har en industri
af dieselmotorer anvendelige til last-
biler, tipvognslokomotiver, som hjzlpe-
og stationzre motorer, f.eks. til lys-
aggregater, si har der dog alligevel
vaeret en udmarket chance ogsa for
danske dieselmotorer pa det svenske
marked. Siledes har A/S Nordisk Die-
selauto haft en arlig eksport til Sverige
af de danske dieselmotorer pa mellem
100 og 200 stk., sdledes at Sverige er
den storste aftager nzst efter hjem-
memarkedet.

Nu er dieselmotorer imidlertid kom-
met pa den svenske friliste, og man nz-
rer forventninger om, at salget heref-
ter vil kunne gd betydeligt i vejret. Der
findes to hovedagenturer i Sverige for
de danske dieselmotorer og navnlig i
det nordligste Sverige findes nu place-
ret mange eksemplarer af dette danske
kvalitetsprodukt.
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Nogle betragiminger over

bilparken og
importmulighederne

Handelsminister Krags beberskede lofter

ved bil-udstillingens dbning

Straks efter krigens opheor, den 17.
maj 1945, forelagde Sammenslutningen
af Automobil-Fabrikanter og Importo-
rer et udferligt dokumenteret overslag
over, hvor mange biler, det ville vare
nodvendigt at indfere for at ni op pi
forkrigs-kravets dakning. Det blev til
75.000, hvoraf de 45.000 burde frem-
skaffes straks.

Pr. 31. marts 1948 — altsi omtrent 3
ar efter — var ikke engang halvdelen
af det ojeblikkelige krav blevet imode-
kommet, idet der var tilgdet bilparken
godt 22.000 nye biler (+ ca. 2.700 brug-
te vaernemagtsbiler).

Den 8. juni 1948 udarbejdede sam-
menslutningen — tilskyndet af denne
fortsat yderst alarmerende underforsy-
ning — et skon over, hvilken import,
der matte anses for pakravet for at
klare den nedvendigste transport, sa-
dan som landets genopbygning og sti-
gende eksportbestrabelser (i forbindel-
se med en god hest) matte kraeve det.

Man kunne fastsla den meget opsigts-
vakkende kendsgerning, at den danske
bilpark i tiden 31. september 1939 (ved
krigens begyndelse) til 31. juli 1947 var
blevet reduceret med 12.748 person-
biler, mens last- og varevognsgrupper-
ne var forgget med beskedne 715 kore-
tojer. Den sammenlagte tilbagegang i
motorkoretojernes antal udgjorde alt-
sa over 12.000 stk.

Nu vil man maske mene, at en til-
bagegang pa 12.000 motorkoretojer —

Et motorcykle-dollargrin. Den ncget overpyntede
Harley Davidson stdr — i Amerika — ejeren i
17.000 Kr.

svarende til 8 % af hele parken — ikke
er si alarmerende.

Men det er den i allerhgjeste grad —
for det er en tilbagegang. Mens moto-
riseringen ganske normalt er skredet
stot frem overalt i verden — bortset
fra krigens mellemkomst — er den i de
omtrent 8 ar gaet meget steerkt tilbage
i Danmark. Stagnation er tilbagegang,
mens tilbagegang er — navnlig nir det
som her drejer sig om transportmidler
til samfundets genopbygning — mange-
dobbelt tilbagegang. Dertil kommer, at
det ikke blot er en numerisk, men ogsd
en voldsom kvalitetsmassig tilbage-
gang.

Sammenslutningen kom da til det re-
sultat, at der i lebet af de kommende
3 ar matte fremskaffes ca. 28.000 last-
og varebiler og ca. 26.000 alm. person-
biler, samt 8.000 droske- og hyrebiler,
foruden et par tusinde biler af andre
kategorier — ialt 63.700 stk.

Det var altsi i lobet af tre 4r — og
det skulle svare til en gennemsnits ars-
import pd godt 21.000 stk.

Heroverfor opstillede regeringen i
sit »langtidsprogram« en ansliet import
pa 44.000 stk. — men fordelt over 4 ir,
altsd en gennemsnitlig import pa 11.000
motorkeoretojer arligt, eller kun ca. det
halve af det, branchens folk — der dog
ma anses for at vzre den, der har de
bedste forudsztninger for at wvurdere
denne specielle situation — anslog som
presserende for at landevejstransport-
behovet skulle kunne gennemfores pa
betryggende made.
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Den nye efterkrigs-Ziindapp med presset stal-
ramme og forgaffel — model K S 600,

Og hvor mange biler er der da kom-
met ind i landet siden regeringen frem-
kom med sit langtidsprogram-overslag?

Vel darligt nok halvdelen — som
igen kun var ca. halvdelen af det, bran-
chen havde anset som ngdvendigt.

Det kan eksempelvis anfgres, at der
i 1948 blev givet ca. 2600 indkobstil-
ladelser til nye personbiler ... men der
var ca. 10 gange si mange, der sogte
om personbiler. Der var i 1949 lige
sd mange ansogere til personbiler —
ca. 25.000 — og da blev der bevilget
ca. 3.000. En fremgang, omend kun
uhyre beskeden.

Meget tyder pa, at importen af per-
sonbiler i 1950 vil blive dobbelt sa stor
som i 1949 — det er der i hvert fald
lagt op til.

Selv med udsigt til denne lille glaede-
lige fremgang udtaler formanden for
automobilfordelingsnavnet, direktor,
cand. polit. C. V. Jernert dog, at dette
antal personbiler langtfra vil kunne
dzkke det antal biler, der nu er si hab-
lost slidt ned, at de nu ma udga af tra-
fikken og »slagtes«. De kan ikke mere.
I forvejen er der endda alt for mange
gamle biler, der har et urimeligt for-
brug af benzin og olie (som skal be-
tales i fremmed valuta). Et altfor stort
antal biler har efterhidnden 5 krigsar +

5 creerkrigsar (med nogenlunde normal
xorsel) + deres alder for krigen pa
bagen.

Af disse mange, mange biler, der
forlods er 10 ar gamle foruden deres
forkrigs-anciennitet, vil der nu uund-
gieligt i de nermest kommende par ar
ske en meget kraftig afgang.

Og dette er da arsagen til, at selv en
mulig import af 6.000 personautomo-
biler slet ikke vil sla til for at fylde
hullet fra afgangen ud, idet denne un-
der normale forhold ville udgere
mindst 10.000 biler — om nogen til-
vaekst af og fremgang for bilparken kan
der slet ikke blive tale. Tveartimod.

Det ser heldigvis ud til, at handels-
ministeren er ved at fi ojnene op for
dette forhold — selv om han ved auto-
mobiludstillingens &bning kun ville stil-
le en personbilimport pd 4-5000 i udsigt
for 1950 — sa det er jo muligt, at der
vil kunne abne sig veje i Danmarks
handelssamkvem med udlandet for en
forpget automobilimport.

Til en hojst tiltreengt genopbygning
og a jourfering af landets bilpark.

S3 skulle de noget lysere udsigter gé
i opfyldelse, vil det betyde, at automo-
bil-udstillingen i langt hejere grad end
udstillerne havde dremt om det ved
dens planlaggelse, har kunnet blive no-
get i retning af en salgsudstilling —
omend nok en kende indirekte — for
det kobende publikum. Sadan at forsta,
at den har varet en glimrende oriente-
ring om mulighederne for dem — for-
habentlig flere og flere — der i den
kommende tid vil kunne mode op med
en indkobstilladelse fra varedirektora-
tet i hidnden.

Dansk Alfa Laval %%

Mollegade 26 . Kebenhavn N. . C.7429

Erfarne motorfolk valger
— til sikker keorsel!

DEK
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Dansk automobilmand vil motorisere
hele Danmark

Vil samle italienske scooters for hele Skandinavien

A/S Nordisk Dieselautos administre-
rende direktor, Jens Yde, er en mand
med et udpraget initiativ. Han har
gjort en ganske betydelig indsats for
at mekanisere det danske landbrug ved
at indfore og propagandere for den en-
gelske Ferguson-traktor, og han har
derigennem sin store del af zren for,
at det danske landbrug pd sd forholds-
vis kort tid efter krigen har kunnet
gennema en si hurtig og udbredt meka-
nisering, at dets forrentning er blevet
forbedret betydeligt mere, end det el-
lers ville have vearet tilfeldet, hvis
mekaniseringen ikke var skredet sa
hurtigt frem.

Nu har direkter Yde vist et nyt ini-
tiativ. Nu vil han ogsd mekanisere by-
ens befolkning, Han har sikret sig ene-
forhandlingen for Skandinavien af den
italienske scooter, »Lambrettax. En
scooter er — man kunne sige — en »af-
dampet« form for en motorcykle. Den
kan kores af bade kvinder og bern —
og selviglgelig ogsd af maend. Den har
en lille 125 ccm., indkapslet motor, kar-
dandrev og gearkasse som en bil, er
renlig, meget driftsbillig, en snild og
hurtig aflgser af cyklen; at kere den,
foles som at kore en bil. I italien er
den sd popular, at den nu helt praeger
gadebilledet. Husmodrene korer nasten
lige ind i forretningerne med den og
gor deres indkeb, mandene til deres
kontorer og forretninger. Fabrikken i
Italien producerer daglig 350 af dette
koretoj og fabrikken beskaftiger 3000
—4000 mand. Special-tunede modeller
af denne maskine har netop — som om-
talt andetsteds i bladet — sat en rakke
nye verdensrekorder, idet de er i stand
til at prastere en tophastighed pa lige
ved 130 km i timen.

Hvor stor udbredelse denne scooter
vil {4 i Danmark afhaenger for en del
af, hvor mange varer vi kan szlge til
italienerne. Det er dog hensigten at
samle disse smi fikse motorcykler pa
fabrikken i sydhavnen for hele Skan-
dinavien, sdledes at ogsd reeksporten
kan hjemigre noget fremmed valuta og
give beskeftigelse til danske arbejdere.

»Lambretta<en vil kunne szlges, ind-
registreret og koreklar for et sted mel-
lem 2000 og 2100 kr., sa rent gkonomisk
er det et koretsj, der er indenfor de
ckonomiske muligheders rakkevidde
for mange af de mennesker, der i dag
korer cykel.

Direktor Ydes slogan vil sikkert her-
efter blive:

»Nu snart vi alle futter
pa en af Ydes scooter.«
*

Type: 1l-cyl. 2-takts.
Boring: 52 mm.
Slaglengde: 58 mm.
Slagvolumen: 125 cc.
Max. HK: 4,3.
3 fremadgaende gear.
Teleskopgaffel.
Gummisterrelse: 4X8”, lavtryk.
Vagt: ca. 60 kg.
Tophastighed: 65—76 km.
Benzinforbrug: ca. 50 km p3 1 liter.
5 % olie blandes i benzinen.
Benzintankens rumindhold: ca. 6 liter.
Monteret reservehjul.

ANNANNNNANANANANANNNNNNANANANANNANNANNANANANANN

Ensartede regler savnes

Der er blevet forelagt MOTOR OG
SPORT et troveerdigt forlydende om,
at de motorsagkyndige i Koge og Nas-
tved nzgter at indregistrere Jawa-mo-
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torcyklen som sidevognskeretsj. Da der
her i landet allerede er indregistreret
150 sadanne sidevognskoretojer, og da
der i denne tid nzesten daglig indregi-
streres Jawa-sidevognskoretojer i Ko-
benhavn, kunne dette synes ganske uri-
meligt. S meget mere, som dette side-

vognskeretsj dog gennem sin deltagelse
i Monte-Carlo-proven si ganske afgjort
viste sin egnethed under de allersveare-
ste forhold til sidevognskorsel.

Lidt sterre ensartethed i de motor-
sagkyndiges fortolkninger kunne synes
sterkt pakraevet.

D.M. U. protesterer mod
finansministerens nye krav om
beskatning af motorkorslen

Danmarks Motor Union har
sammen med F.D.M., K.D.AK. og
Landsforeningen Danske . Vognmand
tirsdag d. 21. marts overfor finansmi-
tirsdag dan 21. marts protesteret mod
de af finansminister H. C. Hansen
i folketinget forelagte lovforslag, der
tager sigte pa: a) en fordobling af vegt-
afgiften og b) en ofrhojelse af benzin-
afgiften med 6 ore pr. liter.

I finansministerens forslag vedr. en
fordobling af vaegtafgiften aner man
planerne om at lade denne forhojelse
erstatte Indtagtstabet ved den fore-
slaede nedszttelse af omsatningsafgif-
ten pa sterke drikke, siledes at skatte-
byderne loftes bort fra forbruget
over pa produktionen.

Kravet om en ny 6-ores forhojelse af
benzinafgifterne er finansministerens
forsog pd at f4 revanche for den 6-
ores nedsattelse, som et folketingsfler-
tal umiddelbart efter juleferien tvang
ham til at gennemfore, efter at han
forst havde forsogt at lade benzinpri-
serne stige med den som folge af deva-
lueringen indtrodte forhojelse.

Den potenkte ekstraforhojelse p3 de
6 ore vil overhovedet ikke kunne ab-
sorberes »til vejformil« — s3dan som
hensigten méitte v re — idet der over-
hovedet ikke lzngere er nogen mulig-
hed for forelobig at putte yderligere
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penge 1 vejanlzeg etc. De til vej-
forimgilitatn veissit e 185 0 miell . Ckor.
arlig overstiger nu de sam-
lede vejudgifter med ca. 70
m 1Ll k.

Bagtanken med finansministerens on-
ske om en ekstra fordyrelse af benzi-
nen har utvivisomt varet at nedsztte
forbruget af benzin for derigennem at
opna en valutabesparelse — idet finans-
ministeren rent har set bort fra den
stagnation han derigennem péaferte pro-
duktionen og omsatningen.

Da benzinens indkobspris imidlertid
vitterligt udgor mindre end /5 af den
pris, den efter palaeg af skatter og af-
gifter, koster forbrugerne, vil den va-
lutabespralse, finansministeren vil kun-
ne paregne, under ingen omstzndig-
heder 1 heldigste fald andrage over /2
pCt. af de samlede udgifter til benzin.

Og med et s d ringe udbytte af en sd
samfundsindgribende  finansoperation,
mener vi ikke, at finansministeren kan
tillade sig at vaelte fornyede afgiftsbyr-
der ind over motorkorslen, der 1 for-
vejen tappes for /s milliard kr. &r-
ligt 1 skatter og afgifter.

Og derfor har vi fremfort vor pro-
test og samtidig krzevet, at de sidste 7
ore af 13 ores ekstra-afgiften pi ben-
zinen falder bort med finansirets ud-
lob.




Forslag il 12 dages
motorcykle-konvojrejser til Frankrig

med forerbil og mekaniker

Rejsebureauet »Dantourist& har ta-
get initiativet til at arrangere nogle
fellesrejser til Frankrig, specielt
Paris, navnlig beregnet pd motor-
cyklister, som kan have sveart ved
at medfore passende bagage etc. til
sd lang en tur. Da der medfolger
mekaniker og sprogkyndig rejsefo-
rer, vil denne form for en rejse til
det fjernere udland sikkert til-
tale mange af vore medlemmer.

P4 hver tur kan et medlem under
D.M.U. deltage for halv pris som
mekaniker og kore med ledsager-
bilen.

Rejsen koster 575 kr. Prisen omfatter
forerbilen, som kores af en erfaren og
sprogkyndig dansk ferer. Overnatning
pa gode hoteller, fuld forplejning med

undtagelse af det forste méaltid pa Sto-.

rebalts-frgen. Prisen omfatter ligele-
des to rundture, udflugt til Versailles
samt billetter til Folies-Bergére, men
ikke benzin, olie, fargeoverfarter og
drikkevarer for deltagerne. En alsidig
mekaniker kan mod betaling af halv
pris fa plads i fererbilen mod at veare
til radighed ved eventuelle motorstop.
I forerbilen kan hver deltager dispo-
nere over plads til en almindelig hind-
kuffert, desuden kan paregnes plads til
reservebenzin til turen gennem Tysk-
land.

1. dag, lordag: Start fra Kgs. Nytorv
kl. ca. 15. P3 Storebazlas-fergen spi-
ses den medbragte mad, derefter via
Faborg—Mommark til Senderborg.
Evt. kan man stede til konvojen i
Sonderjylland efter narmere aftale.

2. dag, sondag: Vi star tidligt op for at

o5 GO
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nd tidligt frem til Krusi, toldfor-
maliteterne kan ofte sinke en del.
Turen gdr over Hamborg, Bremen
til Hengelo i Holland.

. dag, mandag: Efter det overdidige

hollandske morgenbord fortsatter
turen over Arnhem til Sydholland.
Frokost. Gennem Belgien via Liége
og Meuse-dalen ind i Ardennerbjer-
gene til Reims.

. dag, tirsdag: Efter besgg i domkir-

ken korer vi til Epernay, champag-
nens centrum, hvor vi aflegger be-
sog i en af de store vinkzldre. Vi-
dere til Fontainebleau og Barbizon.
Frokost. Derefter de sidste kilome-
ter til rejsens mal PARIS.

I disse fem dage ser
vi alt, hvad der er
vard at se i Paris og
dag, lordag: omegn. Rundturene
dag, sendag: | foregar i bus, me-
dens motorcyklerne hviler ud. Der
bliver tid til indkeb og lejlighed til
at komme i teatret og pa natture i
Paris’ forlystelsescentre.

dag, onsdag:
dag, torsdag:
dag, fredag:

dag: mandag: Hjemrejse igennem
Belgien over Bruxelles og Antver-
pen, pany ind i Holland med middag
og overnatning i et af de herlige
hollandske hoteller.

dag, tirsdag: Der vil blive lejlighed
til en tur i Hamborgs Montmartre
St. Pauli.

dag, onsdag: Vi stir tidligt op for
at ankomme i god tid til Kiel, hvor
vi sejler til Korsgr med den nye
rutebad. Ankomst til Kebenhavn
samme aften.
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Fra Dover til Kapstaden i bil pa tre uger

Sahara er ikke mere noget problein for moderne bilister

Det er endnu muligt at udfgre be-
drifter og opleve spezndende eventyr,
hvis man har det tilstrzkkelige vove-
mod. To englaendere gennemforte for
kort tid siden en bemarkelsesvardig
biltur ved at kere fra England til Kap-
staden pd 24 dage 2 timer 55 minutter
i en almindelig standardbygget Austin
A.70. Mr. R. H. Sleigh og mr. P. Jop-
ling havde et par ekstra tanke pa taget,
og det ene forsade var indrettet, si det
kunne foldes tilbage og give soveplads
for den, der ikke korte. Ruten, der ses
pa vediojede kort, var 16.500 kilometer
lang, men til trods for at man skulle
tro, dette var en af de mest uvejsomme
ruter i verden, forleb turen planmaes-
sigt, og korerne havde intet besvar
med at holde en fart pid 6-700 km om
dagen i den sidste ende.

Det storste problem var benzinfor-
syningen, men her havde de to korere
allieret sig med benzinselskabet Shell,
der forsynede dem med olie og benzin
hele vejen og ordnede papirerne i Al-
gier, si ventetiden kun var tre timer,
hvor det normalt tager 24 timer. For i
tiden var det overordentlig besvarligt
at kore i Sahara, men i 1928 lagde Shell
Sahara service en plan om at oprette
pafyldningsstationer langs tre hoved-
ruter gennem orkenen, og den forste
Shell Sahara ekspedition forlod i fe-
bruar 1929 Algier for at gore planen til
virkelighed. Pumper og tanke blev ud-
lagt — mere end 100 tons materiel blev
transporteret langt ind i verdens stor-
ste orken, og i lgbet af 5 ar var syste-
met i brug med stationer for hver 4-
500 km.

Under krigen led systemet naturlig-
vis en del overlast, men da krigen var
forbi, var transportselskaberne ivrige
efter at fa genoprettet stationerne over
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Sahara, og i december 1948 blev et .

transportabelt vaerksted udsendt, og pa
sin 8000 kilometer lange ekspedition
blev 31 fyldestationer inspiceret og

Austin'ens rute ned gennem Afrika p& langs.

gjort i orden, 37 tanke repareret og fire
nye oprettet.

Den hidtidige rekord for turen Do-
ver-Kapstaden blev sat af englenderne
H. Symons og H. B. Browning i febru-
ar 1939 i en Wolseley. Deres tid var
31 dage og 22 timer, og ogsd de betjen-
te sig af Shells verdenskendte Sahara
service. Deres rekord har med andre
ord stdet uantastet i 10 &r, men at de
dristige englaendere vil fa efterfolgere
er sikkert hzvet over enhver tvivl.
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OMKRING UNIONEN

.

F. M. U.s reprasentantskabsmode

Storre udsigter for genskabelsen af tidligere tiders samarbejde

Bitterhed fra svendborgensernes side

Reprzsentantskabsmedet 4 Fyens
Motorunion viste, at stormen er ved at
vzre forbi for denne gang, men der var
dog visse tillgb til brzending. Det lyk-
kedes at gyde olie pd bglgerne, og det
stod fast, at Fyens Motor Sport og
Sportsmotorklubben »Odin« har fiet et
vist samarbejde i gang, hvilket forgv-
rigt syntes at vaeekke en ikke ringe mis-
stemning fra Svendborg-folkenes side,
der folte sig svigtet af »Odin«.

Der gennemfortes nogle loveendrin-
ger, som vil give Fyens Motorsport be-
tydeligt sterre reprasentation naeste
ar — men den formand, som valgtes ved
de sméa klubbers kup i fjor, kerelarer
Arnold Nielsen, Bogense, reddede sin
taburet endnu et ir.

Efter at kontorchef Jeppesen var
valgt til dirigent, gav formanden, Ar-
nold Nielsen, en oversigt over arbejdet
i det forlgbne &r, idet han indledede
med at byde DMU’s przsident og vice-
prasident, fabrikant N. K. Petersen og
Hoffmeyer, velkommen.

Han bemarkede, at det jo ikke var
blide ord, han havde faet med pi vejen,
da han sidste ar var blevet valgt som
formand, men han havde dog forsegt at
rogte sit hverv bedst muligt.

Antallet af klubber pa Fyens er re-
duceret til 5, efter at Haarby og Svend-
borg Automobilklub har meldt sig ud,
men alligevel er medlemstallet vokset
fra 1585 til 1759, hvilket navnlig skyl-
des Fyens Motor Sports kolossale
fremgang med 277 medlemmer til 981.

Lobene er en darlig forretning.
Med undtagelse af Bogense, der er

giet tilbage med 2 medlemmer til 152,
har alle klubber fremgang — «Odin» 45
medlemmer til 451, Svendborg 27 til
133.

Formanden beklagede, at der ikke
leengere hostes gkonomisk gevinst pi
motorleb. Selv de nordiske mesterska-
ber gav underskud, og det vil blive
hardt, hvis ikke skatten nedszttes. Det
hidber man. Men resultatet bliver for-
mentlig et samarbejde om en felles
bane — altsi en rationalisering.

Danmarks Motorunion har tilmeldt
Fangel-banen danmarksmesterskaberne,
som formentlig bliver kort den 24. sep-
tember.

Formanden sluttede beretningen med
at takke de fynske korere, der har bril-
leret i sommer, deriblandt N. V. Jen-
sen, Kalgr og Eyvind Hansen. Han ha-
bede pd et godt samarbejde i motor-
sagens interesse.

Under diskussionen var man lidt oppe
at nappes om en pokal, som Sv. Knud-
sen havde vundet. «Odin» havde glemt
at anfere, at det var en vandrepokal, og
da Sv. Knudsen forst havde fdet det at
vide efter lsbet, tilkendte DMU ham
pokalen som ejendom.

Endvidere var der en lille skeermyd-
sel mellem de to revisorer. Kontorchef
E. Jensen havde givet regnskabet en
pategning om et forsent indbetalt kon-
tingent fra »0Odin«, og bogtrykker
Ostergaard havde n=gtet at give pateg-
ningen sin tilslutning, fordi han mente,
den var uberettiget. Uoverensstemmel-
sen jevnede sig, og regnskabet, der vi-
ser en beholdning pad 3381 kr., god-
kendtes.
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Storre indflydelse for store klubber.

Fyens Motor Sport stillede forslag
om en xndring af valgreglerne, gdende
ud pa, at der til unionsmederne skal
vaelges 1 reprasentant for hver pibe-
gyndt 50 medlemmer. Forslaget vil
give Fyens Motor Sport betydelig stor-
re reprasentation.

Under debatten stillede bogtrykker
Ostergaard andringsforslag, men ind-
rommede igvrigt, at det var retfeerdigt,
at den store klub fik sterre indflydel-
se. Dette kaldte Lundsgaard fra Svend-
borg frem med en voldsom protest;
men ved afstemningen vedtoges FMS’s
forslag, der fir indflydelse nzeste ar.
Vedtagelsen skete med 12 stemmer
mod 5.

Dette foranledigede Lundsgaard til
senere at bemaerke, at han havde for-
stdet, at der altsi var indledet et geval-
digt samarbejde mellem de tc odense-
klubber.

— Men, sluttede han, vi skal huske
»Odin« for dette her! Bogtrykker
Ostergaard svarede, at »Odin« blot syn-
tes, retferdigheden matte ske fyldest.

Formanden genvalgt.
Man kan godt sige, at aftenens mest
spendende punkt var formandsvalget.
Her opstillede Fyens Motor Sport sin

tidligere formand, kontorchef E. Jen-
sen, som kandidat, og klubbens for-
mand, vulkanisor Vald. Petersen, moti-
verede dette med, at det efterhanden
ser slgjt ud med DMU’s finanser og
der ma en regnskabskyndig forretnings-
mand ind som Fyens reprzsentant.

Arnold Nielsen bemarkede hertil, at
der endnu ikke i DMU var indtruffet
en situation, som han ikke havde kun-
net overse.

— Inden for min egen klub har man
samand opfordret mig til at traekke
mig tilbage som formand for unionen
pa Fyen, sagde han og hellige mig Bo-
gense Motorklub, men jeg har sagt nej,
fordi jeg ikke vil svigte dem, der satte
mig ind i fjor. Jeg gir ikke godvilligt!

Ved valget sejrede han med 11 stem-
mer, medens kontorchef Jensen fik 7.
Een stemmeseddel var blank.

Til revisorer genvalgtes Einer Jen-
sen og Ostergaard.

Sluttelig valgte man sportsudvalg, og
det kom til at bestaa af Marius Paul-
sen, FMS, Helge Jensen, »Oding, og
Lundsgaard, Svendborg.

Modet sluttede med et smorrebrods-
bord, hvor der blev udtalt mange gode
onsker for det fremtidige motorsamar-
bejde pad Fyen. Alle erklerede sig vil-
lige til at ga ind for det.

Sma zndringer i T-T-bestemmelserne

Strengere traningskrav. — Bedre benzin

De andrede propositioner for arets
T.T.-lob pa Man foreligger nu.

Der kan noteres visse mindre @ndrin-
ger, som vi her skal redegore for, idet
vi samtidig henviser til den udferlige
omtale af T.T.-propositionerne, som
fandtes i Motor og Sports maj-nr. sid-
ste ar side 19—22 incl.

Dette ars T.T.-lgb afvikles pa den
made, at junior-klasser kores den 5.
juni (under 350 ccm), senior (500 ccm)
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og letvaegtsklasserne (250 ccm) d. 9.
juni. Begge dage gar starten (hvis sigt-
barheden tillader det) kl. 10.30, en halv
time for det ellers har varet tilfaldet.
Alle klasser korer 7 omgange over den
373/4+ miles lange bane.

Der bliver ikke start to og to, som
tilfeeldet var sidste ar. I junior- og se-
nior-klasserne startes enkeltvis med 10
sekunders mellemrum, mens letveegts-~
klassen gar som en massestart.




Anmeldelsesfristen slutter lerdag d.
22. april, mens angivelse af hvilken ryt-
ter, der starter, kan udskydes en uge
yderligere, til d. 29 april.

Antallet af deltagere er underkastet
samme begransninger som sidste ar
(100 i junior-, 75 i senior- og 25 i let-
vagtsklassen).

Premieringen er som sidste ar.

Treningen begynder d. 25 maj, neer-
mere tidspunkter fremkommer senere.
For at kvalificere sig til deltagelse i
T.T.-lobet skal senior-rytterne have no-
teret sig for en omgangstid pad 33 mi-
nutter eller mindre, junior-klassens
deltagere for 34 min. eller mindre og

Hastighedsiobet ved

letvaegtsklassen for en omgang pa ikke
over 37 minutter. Der skal kores mindst
3 trzningsrunder.

Mens benzinen tidligere har holdt
oktantallet 70—75, vil den i ar blive en
del bedre, idet den vil {4 en oktanverdi
mellem 75 og 80. Sandsynligheden taler
for, skriver The Motor Cycle, at den
faktisk vil f3 oktanveardien 80, hvilket
hgjst sandsynligt — alle de gvrige for-
hold lige — vil sztte tiderne endnu en
tak i vejret, sammenlignet med sidste
ars resultater. Formentlig vil der kun-
ne blive tale om nye rekorder i alle
klasserne.

Namur den 14. maj

Indbydelse til danske kgrere

Sendag den 14. august keres pa tre-
kant banen ved Floreffe det internatio-
nale hastighedsleb for solo- og side-
vognskoretgjer. Danmarks Motor Uni-
on har modtaget propositionerne til
dette lob, der er det 17. arrangeret af
Motor-Union-Namurois. Det kores pa
den 13,6 km lange trekantbane, hvis
yderpunkter er Grottes de Floreffe,
Bois de Villers og Sart-Salut-Laurent
og der kores af:

Junior A i 500 ccm og 350 ccm. 6 om-
gange eller ialt 81,6 km.

Senior- og internationale klasser: 500
ccm og 350 ccm. 10 omgange eller
136 km og sidevogne indtil 600 ccm
8 omgange eller 109 km.

Kl1. 12 kores de to junior-klasser, kl.
13.30 den internationale 350 ccm-klasse,
kl. 15 sidevognsklasserne og Kkl. 16.30
den internationale 500 ccm-klasse.

Der kores med almindelig benzin af
oktanveerdi mellem 70 og 75.

Prazmierne andrager for udlandinge
mellem 5000 og 1000 belgier-francs —
desuden er der udsat forskellige solv-
pramier.

Indtegningsfristen slutter den 30.
april.

Der er obligatorisk traning den 13.
maj mellem kl. 14 og 18, hvor der skal
kores 5 omgange. De korere, der her
ikke gennemferer med tilstraekkelig ha-
stighed udelukkes fra start om son-

dagen.

AUTOLAMPER
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a0 ccm molorcykle satier 12 verdens-
rekorder

Federation internationale motocycli-
ste giver meddelelse om, at en 49 ccm
1-cyl. »Ducati« motorcykle (39X40 mm
boring og slaglengde) d. 5. marts, kort
af Tamarozzi, har sat 12 nye verdens-
rekorder — nemlig over folgende di-
stancer:

10 km med 63 km/t
50 km med 65 km/t
100 km med 65 km/t
10 miles med 64 km/t
50 miles med 65 km/t
100 miles med 66 km/t
Ved 1 times korsel tilbagelagdes 65 km
Ved 2 timers korsel holdtes
en gennemsnitsfart pd 66 km/t
Ved 3 timers korsel holdtes
en gennemsnitsfart pad 65 km/t
Ved 4 timers korsel holdtes
en gennemsnitsfart pd 64 km/t
Ved 5 timers korsel holdtes
en gennemsnitsfart pad 65 km/t
Ved 6 timers korsel holdtes
en gennemsnitsfart pid 66 km/t

Det internationale motorcykle-raiiey
1950

Propositionerne foreligger nu

I disse dage har Danmarks Motor
Union modtaget nogle fi eksemplarer
af propositionerne til det internationa-
le motorcykle-rallye, der for 1950 er
overdraget Koninlijke Nederlandse Mo-
torrijders Vereniging, som har tilrette-
lagt lobet pd den méade, at deltagerne
vil kunne overvare TT-labene i Assen,
et af de syv klassiske lgb, der teller
med til verdensmesterskaberne. Det er
igvrigt i ar 25 ar siden lgbet kortes
forste gang.

Rallyet er tilrettelagt pd den made,
at deltagerne selv bestemmer tid og
sted for deres afgang. Den vejlengde,
der tilbagelaegges regnes fra hovedsta-
den i deltagernes land til Breda i Hol-
land, og i kampen om lands-team’et fin-
des vinderen ved at gange kilometeran-
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tallet med antallet pd de korere, der
gennemfgrer. Deltage kan solocykler,
sidevognskeretsjer og tre-hjulere. An-
meldelse sker til Danmark Motor Uni-
on, som skal have anmeldelserne inde
si betids, at de kan vere fremme i Hol-
land inden 1. maj. Indtegningsgebyret
andrager ca. 75 kr. pr. deltager; for
dette belgb fir man to dages hotelop-
hold fra fredag aften (ankomstdagen)
til sendag efter frokost incl. maltider
og garage for motorkaretgjet.

Alle deltagerne far en bronceplakette
for deltagelsen. Deltagernes koretsjer
forsynes med lebs-plader. Deltagernes
kort stemples ved afrejsen og derefter
forst ved overskridelsen af den holland-
ske grense. Derefter yderligere fem
steder i Holland, hvor der er tvungen
rute over 325 km, men kun tvungen an-
komsttid ved to af kontrolstederne.

De narmere enkeltheder mi vi hen-
vise de interesserede til at sege i de
officielle propositioner.

Djurgardsioppels propositioner
loreligger nu

Propositionerne for Djurgardsloppet,
der kores for bdde biler og motorcyk-
ler sondag den 7. maj pa den sadvan-
lige 2 km.s asfalt bane ved Helsingfors
er nu ankommet til Danmarks Motor
Union.

Motorcyklerne starter kl. 13, og der
kores i alle de tre soloklasser, 250, 350
og 500 ccm 20 baneomgange, ialt 40 km,
mens de to sidevognsklasser 750 og
1200 ccm, korer 5 omgange eller ialt
10 km. Der kores med benzin af oktan-
vaerdi 80. Pramierne varierer fra 7000
til 25.000 finmark samt @respreemie.

Anmeldelser sker gennem Danmarks
Motor Union og skal vare fremme sd
betids, at de kan modtages i Helsing-
fors inden den 17. april.

Der er ryttermede pa lebets kontor
torsdag den 4. maj kl. 18.




5 verdensrekorder pd scooter

Tre italienske motorcyklekgrere har
sat fe mnye verdensrekorder for 125
kubikcentimeter-klassen ved at kore i
skift pi en specialtunet »Lambretta«-
motorcykle.

Halvtreds kilometer blev keort pa
23:50.5 (ca. 125 km i timen), 50 miles
pa 38:17.8 (ca. 126 km i timen), 100 km
med en gennemsnitsfart af 126 km i
timen og 100 miles pd 1 time 19:34.2
(ca. 121 km i timen).

Endvidere satte de verdensrekord for
korsel i to timer. De tilbagelagde ialt
231 km 744 meter, hvilket giver en gen-
nemsnitsfart pa 115 km 872 m pr. time.

Rekordforsogene métte afbrydes, da
man var niet sa langt, idet et heftigt
uvejr brod les, men man agter at fort-
satte, nir vejret bliver bedre for at fa
gjort kil pa endnu en rzkke rekorder.

Internationalt hastighedsleb
i Jugoslavien

Fra Automobilsko-Motociklisticki
savez Jugoslavije har Danmarks Motor
Union modtaget en indbydelse til del-
tagelse i det af den jugoslaviske Mo-
torunion arrangerede internationale
hastighedsleb, der afholdes i Opatijo d.
25. juni — langs det bla Adriaterhavs
klipperige kyster.

Lobet finder sted pd en 6 km straek-
ning, overvejende med asfaltbeleegning.
Forlegbig har D.M.U. tilskrevet arran-
gorerne og forespurgt, hvor meget man
kunne tenke sig at yde evt. danske del-
tagere i rejsegodtgorelse.

Lukket

D.M.U.s kontor, Fortunstrade 4,
¥ gbenhavn K., er lukket paske-
lordag.

Danske ryttere
i udenlandske storlsb

Sv. Aa. Serensen igen pa Isle of Man.

Lobssasonen er snart inde. Der har
vist sig betydelig interesse blandt de
danske ryttere for at komme ud og se
sig om og erhverve erfaringer. Vetera-
nen S. Aa. Sorensen stiller sandsynlig-
vis atter op i TT-lobet pd Isle of Man
og agter at melde sig i samtlige 3 klas-
ser, i 250 ccm-klassen, hvor han vil
kore sin British-Excelsior og i 350 og
500 ccm klassen, hvor hans merke bli-
ver Norton. Han vil dog kun kunne
starte i de to af klasserne, men hvilke
det bliver er ikke afgjort.

Salgschef Peter Staal Jensen, Ran-
ders, triller forst i denne maned helt
ned til Spanien for i Barcelonas Grand
Prix, der kores den 16. april, at fa af-
provet sin nye 350 ccm BSA TT-spe-
cial.

Her har rusten gode vilkar.
Stank og fugtigt snavs fra vej:
banen slér op om undervognen 09
er direkte &rsag til unadvendigs
reparationer Sprojt i tide med

CALTEX
Rustproof : = -
. compound




SPORTEN

FYENS MOTOR SPORTS TRIAL

EN FIN SPORTS-DAG

Fyens Motor Sport kerte sendag den

5. marts sit forste trial i ir.

Hovedkontrollen var lagt pi Mun-
kebo kro, hvor deltagere og officials
medte kl. 7 morgen for at blive instrue-
ret for dysten pd de 5 etaper, som
var beliggende pd Draby Fed og ude

pa Torng.

I det milde vejr kunne man nok have
teenkt sig nogle flere deltagere, men
de godt 20, der var anmeldt, fik sig en
virkelig god sportsdag ud af det. — Det
var »rigtige« trial-etaper, sportsudval-
get havde fundet frem, der var noget
for enhver smag: Strandetaper, eta-
per pa nzsten bundlese og steerkt op-
korte markveje og imellem hushoje

bunker af strandskaller.

Den tyske letvagter

H. JACOBSEN & A. SORENSEN

Elmegade, Middelfart, TIf, 161 - 782 - 800.
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Resultaterne blev folgende:

Begynder solo:

1. Jergen Paaske, Hjulby ......... 430
2. Poul E. Albrechtsen, Odense 400
3. H. Zachariasen, Odense ...... 3¢S0
4. Henry Rasmussen, Munkebo 385

Senior solo:

1. Ejvind Hansen, Ejlstrup ...... 500
2 Poul i Kalor;. Odense ".-:... .05 445
3. Svend Schmidt, Kerteminde... 425
4. Joseph Koch, Kebenhavn ...... 400
Senior sidevogn:

1. Johs. Hansen, Odense ......... 465
29 Willys Baasch, Aarhus .ok 460
3. H Wozny, Odenseie..i:.o0 i 420
4. Kjeld Hansen, Faborg ......... 415

Svend Nielsen.

Sports Motor Klubben
nLolland-Falster«s trial

B YYD
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P
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S. M. K. L.-F.s trial den 12. marts var
vel tilrettelagt og afvikledes uden uheld

og med sportsligt pene resultater.

Desvearre var deltagelsen fra de ov-
rige landsdele alt for ringe — og det
er en skam, thi den levende og dygtige
klub forstar at tilrettelaegge sine arran-

gementer,
Resultaterne blev:

Solo begyndere:

1.4 P, B, "Albrechtsen .00 .. 480

2. Willy Andersen ............... 380
Solo junior:

o dlorcen Paaske’ i 8 S8 480

2. Hans Mikkelsen ............... 470
Solo senior:

1. Poul, Kalor (F.M.S)) ...... 480

2. Sv. Schmidt (F.M.S.) ...... 470
Sidevogn junior:

IEbiergiHansent S i 485

2. M. Torp, Nastved ............ 460

3EESChristensen, ol o o = s 250

A SH P Girevelki i i ol S 90

R X

SESSED

-



M. K. 0. fik stor sukces pa sit trial

En idéel bane med stor publikumstilslutning

M.K.O. havde helt igennem hader og
sukces af sit trial sondag den 19. marts
pa militzrets gvelsesterraen ved Heovel-
te kaserne. Ganske naturligt havde man
valgt den nzrliggende Bloustred kro til
stamkvarter for dagen.

For tilskuerne og officials — og sik-
kert ogsd for kererne — var vejret
ganske ideelt med strdlende forarssol.
Parkeringsforholdene var ideelle for de
mange tilskuere, der var tet med publi-
kum pa de 6 etaper, der alle 1a samlet
si tet, at det ikke var nedvendigt at
krydse hovedvejene for at komme fra
den ene etape til den anden.

Officials og M.P.erne holdt udmeer-
ket justis, si alt forlgb glimrende og
gnidningslost.

Da M.K.O. tilmed havde veret sa
forsynlig at lade trykke et smukt lille
program med udferlig rytterfortegnel-
se, hvilket vi tidligere har tilrddet, var
publikum hele tiden velorienteret med
»slagets gang«.

Samtlige etaper var velegnede, meget
varierede og ganske ufarlige — fri for
pigtrad etc., si leobet, der talte 53 del-
tagere, var afviklet i lgbet af 4 timer.

Placeringerne i de enkelte Kklasser

blev:
Senior-solo :
T L ion Mansent ... 000 565 points
23 Sv.aVendelbak oo s o8 5455
2@ John "Helfelt ot T olew 480 »
4 lrving Invinger: s Foik, 455 »
SEA TN S Hansenth . il ns ot 445 >
6. Willy Dalby Nielsen ...... 400 »
imaloergest Baggehon ... 345 >
8 EivindeNielsentis .o . 330>
Senior-sidevogn:
P Eoons Walter v s ies 2 2 570 points
Willy Walther.
20 Harry “Brandsenf#6 . s 545 »
Svend Jensen.
3 uChriiiPetersenioy cit il 505 »
K. Gotz Nielsen.
45 Garlo Jensena T 485 »
Erik Jensen.
5. Frank Hendrich

............ 475 »
W. Petersen. :

Junior-solo:

157 Oyven Madsen (5 n o 00 575 points
28NS GyllingaiNielsen f s . 5308
3o Eeifiarson = Lol D, o s 515 i«
4. Carl Aage Egelund ...... 485 »
SeeAkselitHansen =5 s 425 «
6. Helge Andersen ............ 415 >
7. Arne Jorgensen ............ 405 <«
8. Skjold Jergensen ......... 400 »
Junior-sidevogn:
L bhorkildie BEly 2. gt 545 points
Borge Thy.
2aeileloeaGreved s Sum i v ih s 5255

John Andersen.
3 Erik Johanseny v L il 485 »
Poul Jensen.

45 Erik nGreve el or iy 470 <«
Gilb. Johansen.

5 'NielsiHansen &0 tof o o 465 »

68 B jbjerg Hansen’ioe: . of 460 »

T xel i@ lsen v s ol il 420 <«

Thorv. Petersen.
SaGhos Bernthriy o saint o2 355
Erik Wachs.

Begynder-solo:

1. Poul Egon Hansen ...... 585 points
20 GierhatdtisJenseny “ovs o 540 >
3i-PoultAndetrsen:, uiiw 470 »
4. Preben Hansen ............ 425 »
5.: Preben Petersen /... i 395>
6. Henning Larsen . ......... 370
ZiajohnSHavnbo i e T A1
8. Willy Andersen ............ 3ohar >
9 fohn Eindberg sttt STty 330 »
10. Gunnar Christensen ...... 265>
1 aEriks " Wincentz 21 0% 25555
12. J. Krebs Jorgensen ...... 240 »
13. Borge Erichsen .....0.0. .. 240 »
14, Tage Petersen "..oii.i... 225>
15. H. Skov Andreasen ...... PARIE
16, Bent Thestrupio. i % 215 %45
17. Gunnar Andersen ......... 190 »
188 Carl S Christen 2 80 »
19. Frederik Asmussen ...... 60 »

Motorcykler indtil 200 ccm:
1 Erhardti Faske s e i Fesel 585 points
2. Helge Carlsen ............... 5354 >
3 Wallyt Nielsen i S0 5300 »
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Fra oven og nedad:
etaperne i S.M.K.K.s forarstrial. 1 midten Carlo
Jensen og makker — og nederst S. Vendelbak.

S.M.K.K.s fordrstrial

For 1. gang letvaegtsklasse under
200 cm.

Sports Motor Klubben Kgbenhavn’s
forarstrial, der kortes sondag den 5.
marts med hovedkontrol i Kildebronde
kro havde samlet mange deltagere i
de forskellige klasser og fik et helt
igennem vellykket sportsligt forigb. —
For forste gang kerte man her med en

Irving Irvinger forcerer en af
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letvaegtsklasse under 200 ccm — og det
ma siges at vare en absolut sportslig
vinding.

Resultaterne i de forskellige klasser
blev:

Senior solo:
1. Lion Hansen (S.0.M.K.)
2. Gunnar Due (Koge S M)
3. Alfred Hansen (F.A.M.).

Junior solo:
1, Svend Vendelbak (G.O.M. K.)
2. Erik O. Madsen (S.0.M.K.)
3. Mogens Gornitzka (S. M.K.K.).

Letvegts indtil 200 ccm:
1. Erhard Fisker (Nimbus K.)
2. Willy Nielsen (S.M.K.K.).

Begyndere:
1. Verner Rasmussen (L.O.M.)
2. Henning Larsen (F.A.M.)
3. Poul Egon Hansen (S. M. K. X.)
4. Poul Andersen (S.0.M.K.)
5. Skjold Jergensen (B.S.A.K.).

Senior sidevogn:
1. Egon Walter (S. M.K.K.
2. Harry Frandsen (M.K.O

Junior sidevogn:
1. Chr. Petersen (S.M.K.K.)
2. Frank Hendrich (S. 0. M. K.)
3. Torkild Try (M.K.O.).

)
).

‘

G.0.M.K.s trial

Den 16.-4.-50 afholder G.O.M.K. i sam-
arbejde med Automobilsportsklubben
trial. Der startes fra restauration »Klo-
stergarden< overfor Rennede kro. In-
struktionsmede d. 11.-4.-50 pa >Jern-
banehotellet« i Glostrup kl. 19.30.

Motorcykelklasserne inddeles som
sedvanlig. Der er dbnet en klasse for
letvaegtsmotorcykler indtil 200 ccm.
Sidevognstrazk er ikke tilladt.

Bilklassen inddeles i 3 klasser. Ind-
til 1100 ccm, indtil 2000 ccm og over
2000 ccm.

Korere fra Jylland og Fyn har ud-
szttelse med at mede til k1. 10.00. Pro-
positioner vil blive udsendt til klub-
berne. Flere kan rekvireres hos Gun-
nar Gran Jacobsen, Sofielundsvej 1 A,
Glostrup, eller pa tlf. G1. 725 og 1670.




——

Aarhus Motor Kiub

afholder bakke- og terranleb ved Moes-
gard strand (8 km syd for Aarhus)
Skzertorsdag den 6. april. Folg Strand-
vejen og ker mod syd forbi Varna og
Ornereden.

Gode parkeringsforhold og restaura-
tion pa pladsen.

ANANALANNNS AN

Fra lobslkalenderen
April:
2. Nordvestsjellands Motor Klub —
trial. :
Viborg Motor Klub — bakkelgb.
6. Aarhus Motor Klub — trial.

10. Gentofte — banelgb.
Kjellerup og Omegns Motor Klub
— banelgb.
Kolding Motor Klub — banelgb.

16. Glostrup og Omegns Motor Kiub
— trial.
Fredericia Motor Klub — banelgb.
23. Gladsakse — banelob.
Randers Motor Sport — banelgb.

30. Korsor og Omegns Motor Klub —
banelgb.
Sports Motor Klubben Odin —
banelob.
Herning Motor Sport — bakkelsb.

Maj:

5. Koge Sports Motor Klub — moto-
cross.

7. Gladsakse — banelgb.
Nordvestsjzllands Motor Klub —
banelgb.

Fyens Motor Sport — banelob.
Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub — banelgb.
Viborg Motor Klub — banelgb.

14. Haderslev Motor Sport — banelob.
Hobro Motor Sport — banelgb.

FRA KLUBBERNE

TO NYE KLUBBER UNDER D.M.U.
I Aabenraa og Lemvig.

En ny klub er blevet dannet i Aaben-
raa under navnet Adabenraa Moter
Sport . Den har ved starten op imod et
halvt hundrede medlemmer.

Bestyrelsen fik fglgende sammenszt-

ning:

Formand — korelerer Villy Roes-
gaard Kjer.

Nastformand — mekaniker Arne
Nielsen.

Kasserer — Hans Clausen Wrang.

Ovrige medlemmer af bestyrelsen:
Arbejdsmand Asmus Autzen, mekani-
ker Hugo Wiesel og mekaniker Einer
Nielsen. Revisorer — snedker Hans
Bzk og varkfgrer Martin Greisen.
Suppleant — chauffer Hugo Lind. 2.-
suppleanten er allerede tradt i funktion
ved 1.-suppleantens bortrejse fra byen.

En ny klub af omtrent samme ster-
relse er ligeledes blevet stiftet i Lem-
vig. Den har faet navnet »Lemvig og
Omegns Motor-Sport« og dens besty-
relse ser saledes ud:

Formand — mekaniker Harry Pin-
nerup.

Kasserer — mekaniker Henry Niel-
Sen.

Sekreteer — dommer Oskar Jensen,
Bovlingbjerg.

I bestyrelsen sidder desuden elektri-
ker Erik Krarup, Harbogre, og vogn-
mand Jens Skov, Terringhuse.

trial-, orienteringsovelser o.lign.

TIf. Svogerslev 30

SVOGERSLEV KRO

er samlingsstedet for motorfolk —
Der er maden og kaffen altid god og til rimelige priser. — Lokaler til fri afbenyttelse for

A. Christensen
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NY MOTORKLUB STARTET
I AABENRAA

Den 22. februar blev der p3 hotel
Royal i Aabenraa afholdt stiftende ge-
neralforsamling til en ny motorsports-
klub i Aabenraa, som nok tidligere har
haft en klub i samarbejde med Sonder-
borg, men nu onsker at oprette en selv-
stendig klub for Aabenraa amt.

Der var overordentlig god tilslutning,
Storre end arrangorerne havde ventet,
der blev straks tegnet ca. 35 medlem-
mer, og der blev ganske pr. honnor teg-
net et belob pa ca. 350,00 kr. til hjzlp
til starten af den nye klub.

Bestyrelsen blev valgt samme aften,
og kom til at bestid af korelzrer V.
Roesgaard Kjar som formand, meka-
niker Arne Nielsen som nestformand.
Sekretzer blev chauffor Svend Lund, og
til kasserer valgtes chauffer Hans C.
Wrang.

Der vil i lobet af fi dage gennem
Jydsk Motor Sportsunion blive sogt op-
tagelse under Danmarks Motor Union.

Man agter allerede at afholde et eller
andet lob i piskedagene, da de nye
medlemmer braznder efter at komme ud
og prove maskinerne og deres oriente-
ringsevner.

Als Motor Sport

A. M. S. fejrede sin 4-3rige stiftelses-
fest pa Als badehotel den 4. februar.
Festen indlededes med fallesspisning,
hvori deltog ca. 30 medlemmer med da-
mer. — Formanden, Ejnar Poulsen, bod
deltagerne velkommen og bad de for-
skellige tage for sig af retterne, hvilket
blev efterkommet. — Under middagen
havde flere medlemmer ordet, bl. a. den
tidligere formand Solver Rasmussen,
som talte for sammenholdet og kamme-
ratskabet indenfor klubben. Efter mid-
dagen tog vi fat pd dansen, og det blev
hen pd de smi timer, for vi gik hjem,
en oplevelse rigere.

Th. Jacobsen, sekreter.

B.S.A. Klubben

Medlemmerne erindres om klubbens
ordinzere, halvirlige generalforsamling
onsdag, den 26. april kl. 19.30 i café
Norre Central, Ngrrebros Runddel,
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med dagsorden i henhold til den ud-
sendte meddelelse.

Forslag, der onskes behandlet pa ge-
neralforsamlingen, m& vere formanden
i heende senest den 18. april.

Yrsa 851.

Fredericia Motor Klub
havde lordag den 25. februar 1950 ar-
rangeret en fastelavnsfest pa hotel Vic-
toria. Festen forleb til alles tilfreds-
hed. Ved festen var der premieuddeling
for en af klubben for nogen tid siden
arrangeret orienteringsevelse, ligesom
der i aftenens leb var arrangeret sméi
morsomheder. Festen sluttede i godt
humor og med hidb om snarligt gensyn.
Husk pa, at tiden er inde til eftersyn
af dit koretoj, si det er klar til sommer
— dette bor vaere din sterste fornejelse.
Sprogo.

Frederiksborg Amts Motorklub

Som det er medlemmerne bekendt,
skal der kores scramble-lob i Vinderod
Kr. Himmelfartsdag, d. 18. maj — men
forinden er der et stort arbejde at ud-
rette pa banen og pa tilskuerneplad-
serne.

Baneudvalget hiaber, at medlemmerne
i stort omfang ligesom tidligere ar mo-
der op og tager del i arbejdet, og vi be-
der alle, der har lyst til at hjzlpe til,
henvende sig til vaerkferer A. J. Lar-
sen, Allégaarden, Hillerod, t1f. 192 a.

Frederikshavn Motorsport
afholdt den 25. februar sin arlige gene-
ralforsamling pad Mpgllers hotel.
Formanden udtalte i sin beretning
bl. a., at foreningen var giet stot frem
og omtalte det store arbejde, bestyrel-
sen havde haft med den nye motorbane
i Szby, der skulle dbnes og indvies til
den store vendelbofest i juli mined. F.
M. havde en 10-irig kontrakt med Saby
kommune, den indeholder bl. a. bestem-
melse om, at F. M. skal afholde 2 lgb
arligt og ievrigt har eneret til benyt-
telse af den nye bane. Formanden slut-
tede med at omtale, at han havde de
bedste forhabninger om, at mange mo-
torkammerater inden for Danmarks

—
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Motor Union ville vaere med til at gere
den nye bane populer. Banen var god-
kendt af D. M. U.

Herefter fik sekreteeren forhandlings-
protokollen frem; den var ret fyldig og
omhandlede bl.a. opforelsen af klub-
bens nye ejendom, der var indviet den
17. maj, og dens beliggenhed var kun
ca. 3 km fra den nye motorbane. Med-
lemmerne var glade for det nye klub-
hus, men besoget havde ikke veret
overvzldende — formentlig fordi der
endnu ikke var ansat en opsynsmand.

Kassereren oplaste det reviderede
regnskab, der godkendtes.

Den nye bestyrelse, der valgtes, blev
folgende:

Bandagist H. Jac. Petersen, telf. 533,
Frederikshavn.

Kasserer: Kommunebogholder Aage
Rieck, telf. 1324, Frederikshavn.

Nezstformand: Lagerforvalter Henry
Ostergaard, telf. 1103, Frederikshavn.

Kobmand Rud. Svanholt, telf. 560,
Frederikshavn.

Kriminalbetjent Chr. Knudsen, telf.
895, Frederikshavn.

Boremester Ejvind Christiansen, telf.
44, Frederikshavn.

Sportsudvalget: Skradder Verner
Christensen, elektriker Busser Christen-
sen, maleraflaeser Haugo Albeck, Szby.

Fyens Motor Sport

Fyens Motor Sport afholdt lerdag
den 18. februar sit karneval i Nasby-
hoved skov, og det blev en af de helt
store F.M. S.-fester med ca. 350 del-

tagere. — Der var pramier til den
smukkeste dame og den mest komiske
herre. — Pramierne vandtes af hen-

holdsvis frk. Valborg Jensen og Erik
Krog.

Humeret var hgjt fra starten, og det
begyndte at lysne i ost, da de sidste
deltagere drog fra skoven; om disse
sidste var »maskerede«, da de kom eller
gik, skal undertegnede lade vare usagt.

Dagen efter, Sendag den 19. februar,
var der, til trods for karnevallets sene
tidspunkt, naesten lige sa mange del-
tagere til fastelavnsfest med tendeslag-
ning pa motorcykle for herrerne og
giende for damer og born.

Kattekonge blev Johs. Jergensen, og
prins blev Aksel Jensen.

Kattedronning blev frk. Inge Hansen,
og prinsesse blev fru Larsen, »Castrol«.

Efter tondeslagningen var der kaffe-
bord med fastelavnsboller og uddeling
af prazmier til de »kongelige vindere.
Alt ialt en gemytlig eftermiddag.

Svend Nielsen.

Glostrup og Omegns Motor Klub

Fastelavnsfesten d. 19.-2.-50: Katte-
konge og ringrider blev henholdsvis
sFrederik« og Sv. Ring og for junior-
afdelingen Frank og Bent.

Den 11.-3.-50 afholdt klubben karne-
val. Damerne slog katten af teonden og
kattedronning blev fru »Rasmus«. Ih,
hvor blev »Rasmus« glad. @1, snaps og
smorrebrogd hm. hm. Festen forleb
glimrende og medlemmerne morede sig.

Den 30.-4.-50 har vi »tur i det bla«.
Tag mad med til hele dagen. Start fra
»Siesta« kl. 9.30.

Juniorafdelingen har nu faet sin for-
ste motorcykel. Under »Frederik«s kyn-
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

KCHP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Ba. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby - Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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dige ledelse er gutterne gdet i gang
med at skille cyklen ad. Den er for-
hdbentlig snart samlet igen, si de kan
komme ud og kere.

Velkommen til klubbens arrangemen-
Lers

Harley Davidson Klubben

Sondag den 19.-2. var der samlet 178
H.D.K.ere i @rholm til tgndeslagning
og ringridning, og det blev en af de
rigtige ture, med fint vejr og hejt hu-
mor over hele linien. Amatgraftenen i
Vanlgse var af en hgj kvalitet, og af-
tenen var til lige stor gleede for publi-
kum og de optradende.

Klubaftnerne i april bliver den 11.
og 25. Med nu op; der vil skeo ver-
raskelser, siger festudvalget.

Pa gensyn! Angelo, Kastrup 1313.

Hjerring Motor Sport

Lordag den 4. marts afholdt vi vor
arlige nytars-, vinter- og stiftelsesfest;
det blev  en meget vellykket aften. Til
spisningen var medt ca. 135 mennesker,
og stemningen var der overalt fra be-
gyndelsen til enden. Under spisningen
oplestes en forngjelig radioavis og en
lille reportage fra et af vore lob, og
der blev sunget en til lejligheden pas-
sende sang.

Tirsdag den 4. april afholdes der sa
generalforsamling, og da vi har haft
en meget god tilgang af medlemmer
det sidste ar, mener vi det ngdvendigt
at holde den pa »Markedsrestauratio-
nen<. Mgd talrigt frem. Der bliver me-
get at drofte. Sasonen er inde, og der
skulle gerne ske noget!

Holb=k og Omegs Motorklub
Siden H.O. M. blev stiftet den 28.
november 1949 med 34 medlemmer, har
der veaeret en sterk tilgang, sdledes at
der nu er 87 medlemmer. Klubben har

i vinter afholdt en serie teori-kursus i
orientering og har afholdt 2 oriente-
ringsovelser, den sidste natten mellem
den 25. og 26. februar med 30 delta-
gende koretgjer. Da der er stor inter-
esse i klubben for orienteringsovelser-
ne, vil der snarest blive afholdt flere
teorikursus for de sidst indmeldte med-
lemmer. Den 18. februar afholdt klub-
ben offentlig filmsaften med forevis-
ning af lands-motorfilmen fra Bogense
og 3 ferdselsfilms samt foredrag af po-
litiassistent Meldgaard-Larsen.

H. O. M. afholder sin fgrste ordinzre
generalforsamling pa hotel Postgaarden
den 13. april. Til den tid regner vi med
at have over 100 medlemmer.

C. C. Weinreich.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Sondag den 19. marts blev vort trial
afviklet. (Resultater foran i bladet.)
Rytterne gik frisk til opgaverne ude i
terrenet ved Hoveltelejren, pa ca. 4
timer var vi ferdige pa alle 6 etaper
og kunne tage op til Bloustred kro til
den vedfortjente frokost. Bestyrelsen
og sportsudvalget takker samtlige 53
deltagende ryttere (alle anmeldte modte
til start) for den gode sportsand, hele
lobet var prezeget af. Tak for det, gut-
ter! Vel mgdt naste gang, M.K.O.
kalder.

Kun en lille kritik: Hvorfor kan alle
deltagere ikke udfylde deres anmel-
delse helt korrekt med licens-nummer,
mzrke og klub, det vil lette os meget
arbejde i sa stort et arrangement? Husk
det nzeste gang!

Vi vil ogsa rette en hjertelig tak til
officials og alle, som var os behjalpe-
lig for og under lgbet samt til de tre
klubber S.0.M.K., L.O.M. og S.M.
K. K, der hver tog sig af en etape. —
Prazmieuddelingen foregidr pd Gimle,
Grundtvigsvej 14, Rode sal, lgrdag den

r
Udstedningsrer til alle mzrker. — Ventiler og ventilstyr. —
K=dehjul og Kichstartdele. — Ra kaedehjul. — Tandkranse pa-
lzgges. — Handtaggummi. — Fodgummi.
HARRY PETERSENS EFTF.
A C. 14361 Helgolandsgade 13 . Kgbenhavn V. Eva 6621 Y
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15. april, k1. 19. Der vil blive kort for-
skellige films denne aften, bagefter far
vi en svingom, si vi meder op alle og
hylder vore sportskammerater.

Torsdag den 20. april, kl. 19.30 gene-
ralforsamling pid Gimle. Forslag, som
onskes behandlet, skal ifglge lovene
indgives skriftligt til formanden senest
8 dage for generalforsamlingen.

K.-A., Taga 4180.

Motor Klubben »Scratch«

Den 6. februar afholdt vi pd »Fjord-
villa« filmsaften, hvor der var en fin
tilslutning, selv om filmen ikke var af
de bedste, men det er jo ikke nemt for
bestyrelsen at vealge film ud efter ka-
talog.

Den 18. februar havde vi fastelavns-
fest med tondeslagning for damer, hvor
fru Carl Aa. Andersen blev kattedron-
ning, derud over er der ikke mere at
fremhaeve, for det er som ved de andre
fester ingen eller kun jaevn tilslutning,
men hvor fejlen er, ved vi ikke.

Den 19. februar afholdt vi tondeslag-
ning for keretgjer pa dyrskuepladsen,
hvor der var medt ca. 20 biler og mo-
torcykler. Kattekonge blev Carl Aa.
Andersen.

Den 4. marts afholdt vi orienterings-
pvelse fra >»Landevejskroen« med 14
deltagere. Resultatet blev folgende:

Bilklassen: Kurt Petersen, Tollgse,
42 p., Knud Redil, Roskilde, 50 p.

Motorcykelklassen: Wagn Petersen,
»Fremg, 43 p.

Generalforsamling afholdes den 4.
april kl. 19.30 pa »Fjordvilla«. Dags-
orden ifelge lovene.

Otto Hansen.

Motor Sports Klubben »Slagelse«

afholdt sendag den 19. februar faste-
lavnsfest, hvor man slog katten af ten-
den. For herrernes vedkommende skete
det selvfolgelig pr. motorcykle og bil.

Kattekonge blev FEigil Nielsen, Ve-
stergade 27. 3

Kattedronning blev fru Vilhelm Pe-
tersen, Strandvejen.

Samtidig meddeles det de forskellige
klubber, at formandens adresse indtil
videre er: Carl Jensen, »Ora Serviceg,
Skelskorvej 29, Slagelse.

Pob.v.
J. Kiihnell, kasserer.

Nordjyllands Motor Sport

Onsdag den 5. april afholdes klub-
mode pa café »Ankerhus«; der begyndes
kl. 20.00 pr., og de medlemmer, der
endnu mangler enkelte skud i den nylig
afsluttede serieskydning, kan pa denne
aften fa lejlighed til at indhente det
forsemte.

Onsdag den 19. april, k1. 20.00 pr.,
afholder klubben sin ordinare halvar-
lige generalforsamling pa »Grand« med
folgende dagsorden:

. Valg af dirigent.

. Protokol.

Beretning.

. Regnskab.

Valg af formand.

Valg af 3 bestyrelsesmedlemmer.

Valg af 2 suppleanter.

. a) Valg af 2 til sportsudvalg;
b) valg af festudvalg.

9. Valg af 2 revisorer og 1 suppleant.

10. Indkomne forslag.

11. Eventuelt.

PN BN

Orig. engelske TT-hjelme.

Varerne sendes overalt
pr. opkreaevning.

Ridebenkleeder, beremt for snit og pasform, med lynlase
Laederveste med stof og varmt pelsfoer
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel,

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjselme, koretepper, luffer til styr o.s.v.

........ fra kr. 51.85
............................ fra kr. 148.00
...... fra kr. 37.55

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon no. 2536
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De tre afgdende bestyrelsesmedlem-
mer er: Chr. Jensen, Axel Pedersen og
Harry Andersen. Forslag, der onskes
behandlet pd generalforsamlingen, m3a
vare sekreteren Axel Jensen, Vester-
brogade 16, Nerresundby, i hende se-
nest sendag den 16. april.

53 stir szsonen for deren, og vi skal
have lavet noget ved banen, derfor be-
der vi medlemmerne om at mode op, sa
snart der kaldes til arbejde pd banen;
vi skulle jo gerne have en god bane og
en meget fin sason for klubben.

Nordre Birks Motorklub

Sidste klubaften i denne szson af-
holdes mandag den 3. april pid »Gen-
tofte Hotel«, hvor der er afslutning pa
kegle- og skydeturneringen.

Lordag den 22. april keres tur ud i
det bla, til en af omegnens kroer, hvor
der vil blive premieuddeling for kegle-
og skydeturneringen og kammeratligt
samver. Start fra Lyngby Torv ki, 19.

Husk at bestille plads i scmmerhuset
til sommerferien inden den 1. maj hos
formanden. Sekretaren.

Rudge Motor Klub

Pa den i februar maned afholdte or-
dinzre generalforsamling nyvalgtes
folgende bestyrelse:

Formand: Vald Hoffmeyer jun, tlf.
VA 99. Kasserer: Erik Hein, tlf. DA

VERDENSMESTEREN
blandt Letvagtere

Den rode
Sportsmodel

125 cc Teleskopfor-
gaffel 7,5 HK.
2 Karburatorer.
Omg. levering

Rasmussen & Skjold

Westend 15 Eva 953
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6756. Sekreter: Villy Eggen, tlf. ZBEG
64. Mogens P. Johansen, tlf. VA 3050.
Normann Andersen.

Det vedtoges bl.a. at nedskare an-
tallet af klubaftener, siledes at vi
fremtidig kun medes den anden onsdag
i hver maned i klublokalerne, Alders-
rogade 1. Forste modeaften bliver 12.
april, hvor der arrangeres en kombine-
ret skyde- og billardturnering, hvor
alle har chancer for placering. — Szt
kryds ved dagen og med frem den 12.-4.

Sekretzeren.

Silkeborg Motor Sport

Sondag den 19. februar havde vi vo-
res arlige fastelavnsfest i Lunden, som
i 4r var sat stort op og imodeset med
spanding, navnlig af bestyrelsen. Det
blev en knaldsukces lige fra det stor-
sliede optog gennem byen og derefter
tondeslagningen, fodbold pi& motor-
cykle, kersel over vipper og spring-
brzt gennem brazndende plankevaerk, til
festen pa »Astoria« om aftenen, hvor
damerne slog katten af tenden.

Preemien for den bedst pyntede ryt-
ter og koretoj tilfaldt Vagn Noesgird,
og kattekonge blev Vagn Sorensen og
kattedronning fru Klostergaard. — Vi
siger medlemmerne tak for det store
arbejde, de havde gjort med at pynte
cyklerne og hiber, den store interesse,
som publikum viste os, ma f& endnu
flere til at mode frem naste ar.

Jeg vil benytte lejligheden til meget
indtrengende at bede medlemmerne
vare bestyrelsen behjzlpelig med at
gore banen klar til vort lgb i pasken,
da det nasten er uoverkommeligt for
4—>5 mand at klare alene.

Puch .

Sports Motor Klubben

Klubben afholdt fastelavnsfest pa
Jegerkroen, og det gik med liv og lyst
med tondeslagning for herrer, damer og
bern samt ringridning om Sgrens van-
drepokal, som blev vundet af Gilbert
Jakobsen. Trial afholdtes den 5.-3.
med hovedkontrol pa Kildebronde kro.
Det blev et ret hardt lsb grundet pa
de opblodte etaper, og der var stort
mandefald blandt begynderne. Vinder
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blev i senior solo Lion Hansen, junior
solo Sven Wendelbak, begynder Ver-
ner Rasmussen, letveegt Erhardt Fi-
scher, som samtidig vandt H. S. Han-
sens udsatte vandrepokal, senior side-
vogn Egon Walther, junior sidevogn
Chr. Petersen.

Sidste klubaften i szsonen med da-
mer bliver i april. Der vil tilgd neer-
mere meddelelse.

Generalforsamling den 26. april kL
19.30 i Martini, Borups Allé.

S.W. Taga 6139 v.

Sports Motor Klubben »Odin«

Fastelavnssondag afholdt vi vor tra-
ditionclle tondeslagning, der i ar var
henlagt til »YRede Hus« i Fruens Boge,
og dette er tilpas nar ved byen, hvil-
ket kunne ses pa den store tilslutning,
idet der til selve »tondeslagtningen«
var samlet over 200 mennesker pa plad-
sen, og der blev gdet til »makronerne«
ved alle tre tender. Ved det efterisl-
gende kaffebord blev de smukke prz-
mier overrakt de forskellige vindere.

Ogsa vort karneval lordag den 25. fe-
bruar blev en af de rigtige »Odinfester«
med hejt humer til sidste minut. Besty-
relsen havde besluttet, vi skulle holde
op kl. 3, men pa det tidspunkt var stem-
ningen endnu si hoj, at folk stadig kree-
vede mere, sd klokken blev 4, inden vi
kunne slutte denne vellykkede f{fest,
hvor vi som sazdvanlig havde uddelt 4
premier til de smukkest maskerede.

Tirsdag den 14. marts havde vi sam-
men med »F.M.S.« et mode med region
4 angdende motorordonnanskorpset.
Narmere herom i vort medlemsblad
for april md.

Og si vil vi lige til slut minde vore
medlemmer og de aktive korere landet
over, om, at vi abner szsonen her pa
Fyn med vort lgb i Fangel d. 30. april.
Korerne vil vi erindre om, at Dan-
marksmesterskaberne i ar atter kores
pa Fangelbanen og til disse er det rart
at have kendskab til banen. De forste
anmeldelser er allerede indgdet, og de,
der kan tazenke sig at starte, men som
ikke har anmeldelsesblanketter, kan fa
disse ved henvendelse til sekretzrens
adresse: Lollandsgade 34, Odense. De

af vore medlemmer, som kan tznke sig
at hjelpe til med at gore banen Kklar,
bedes henvende sig til en af bestyrel-
sen, og er I ikke selv korende, sig til
alligevel, vi skal nok fa jer derned. Pa
gensyn. Sekretzren.

Sundby Motor Klub

Forst har vi resultatet fra vor tre-
ningsovelse d. 11-3. Der blev kun star-
tet i sidevognsklassen. Resultatet blev:
1. Willy Hansen. 2. Poul Larsen, 3.
Ernst Michalsen.

Pisketuren i ar bliver ud i det bla,
sondag den 9. april. Vi moedes pa Tofte-
gards Plads kl. 9. Vi spiser vor frokost
pd Tureby kro kl. 11. Da vi har bestilt
solskinsvejr den dag, haber vi at se jer
alle.

Klubben afholder sin ordinzre gene-
ralforsamling onsdag d. 19. april k1. 20
i Kastelskroen med {folgende dags-
orden:

1. Valg af dirigent.
2. Protokol og beretning.
3. Regnskab.
4, Valg.
Kasserer: Hjort Petersen.
Bestyrelsesmedl.: Jens Rasmussen.
Sportsudvalg: A. Jensen, J. Ras-
mussen, B. Lynge.
2 revisorer og 1 suppleant.
5. Indkomne forslag.
6. Lejrplads.
7. Eventuelt.
Indkomne forslag sendes til forman-
den senest 8 dage for generalforsam-
lingen.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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Formandens adr.: J. C. Christensen,
Polensgade 31, 3.

Kun medlemmer, som har betalt kon-
tingent for ferste halvdel af 1950 har
stemmeret ved generalforsamlingen.

Billardturneringen slutter onsdag d,
26. april, sd det kan endnu nids at vare
med i finalen om de flotte pramier.

Seborg og Omegns Motor Klub

Fastelavnsfesten i Emdruplund fik
et godt forleb. Der var modt et halvt
hundrede medlemmer, hvoraf dog kun
halvdelen deltog i lgjerne. Hvilket er
uforstielig, eftersom det kun er »skag«
og der ingen livsfare er forbunden der-
med. Men eftersom lgjerne blev afvik-
let var forngjelsen ikke mindre i de
passives rakker. Kattekonge og -dron-
ning blev henholdsvis hr. Poul Hillig-
soe og frk. Karen Ernst. Ringridder
blev Axel Somod og przmien for den
smukkest pyntede motorcykle tilfaldt
Lion Hansen.

Programmet for festen den 8. april
(paskelordag) kl. 19.30 i Emdruplunds
store sal er nu klar til premieren. Det
bliver som tidligere meddelt en serie
sketches og lignende med internt ind-
hold, der udferes af 4 dilettanter under
instruktion af hr. Agner Kraftt. Det
fagmassige er sidledes i rette heaender,

hvilket er en borgen for, at humegret vil
stige betydelige grader denne aften. Ef-
ter underholdningen, der varer ca. 2 ti-
mer, er der stort bal til et 8 mands or-
kester. Der er hermed al gund til at
vente en stor interesse og tilslutning
fra medlemmernes side.

Torsdag den 11. maj kl. 19.30 afhol-
der klubben ordinszr forirsgeneralfor-
samling i »Nerrehus«, Griffenfeldts-
gade 5, med folgende dagsorden: Valg
af dirigent — ofrmanden aflezgger be-
retning — kassereren afleegger regn-
skab — indkomne forslag — valg af
kasserer — valg af 3 bestyrelsesmed-
lemmer — valg af suppleant og revi-
sor — eventuelt.

Forslag, der onskes behandlet pa ge-
neralforsamlingen, mi indsendes til for-
manden, Frd. Asmussen, Jonas Lies Vej
16, 2. tv., Seborg, senest fredag den 6.
maj. Felix.

Aarhus Motor Klub

Ordinzr generalforsamling afholdes
torsdag den 13. april, k1. 19.30 hos Fold-
ager, Sendergade 30.

Dagsorden ifelge lovene.

Styrelsen.

Klubaften 5. april, kl. 19.30 hos Fold-

ager, Sondergade 30.

MOTO RT MA RK,E DET

Kobenhavn

’,DERBY’, FRITS M@LLER

Opretning af Stel, Gafler, Foraksler og
Chasisrammer SVEJSNING
Raadmandsgade 32, — Taga 9883-9885

NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler, — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 . Sundby 5610—6041

ALLE RINGER til os., Kontant keb eller kommis-
sion, garanteret salg inden 3 dage. Vi financierer
ved salg pd afbetaling, evt. forskud ydes,

Frederiksberg Motor Co.
Mathildevej 3, Gothab 2800

VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele - Tilbehor
VELHOLDTE MOTORCYKLER KO@BES
For fine cykler er prisen underordnet.
H. S. HANSEN, motorcykler,
Gl. Kongevej 11 . Eva 827 Eva 7502
MOTORCYKLE-REPARATION
Alle reparationer udferes solidt og billigt.
Alle merker repareres,
MOTOROPA Adelgade 101 . Pala 8267

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268
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Aalborg
MOTORCYKLER s = 9
RESERVEDELE En gros , En detail
REPARATIONER

N. O. JENSEN
Dsterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORCYKLER - Ejler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565
B. S. A. Motorcykler

Reservedele, tilbehsr, motorreparationer.
En gros. En detail.

VELLOV
Jernbanegade 13 . Aalborg . Telefon 5251

Aarhus

PUCH — CZ — JAWA

Forhandler i Aarhus

JYDSK MOTOR SERVICE
Arne - Jensen, Sj®llandsgade, 25, Telefon 9539

_Nyborg -

AUTOHJALPEN — ROSILDE
Alle Rep. af Biler og Motorcykler solidt og billigt.
M. Edvardsen - TIlf. Nyborg 680

Odense

A. J.S. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIi. 545 (lokal 6)

Randers

Motorcykleforhandler
WARNSTROM - STROMMEN
Telefon 4325 . Randers

A. J. S., Matchless og James. — Alle motorcykle-
reparationer udferes samvittighedsfuldt.

A. BACH SORENSENs Autovarksted
Ny Grenaavej Randers Telefon 3028
% Rep. af alle Merker | Reservedelslager for DKW

MOTORCYKLER

Reservedele — Tilbeher
Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET

Nerregade 12
Reservedele - Tilbeher

C Z oc JAWA
AEBO-MOTOR

GI. Munkegade 4 . Aarhus . Telefon 599

Telefon 13835
Specialverksted -

K. Sehested Kjeergaard . TIf, Ejby 250

Hobro
ARIEL MOTORCYKLER

E. BECH :: Cykler og Radio
Torvet . Hobro . TIf. 212

Kerteminde

Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted . Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Koreskole

MIDT- OG VESTJYDSK AUTOHUG
OG AUTOMOBILHANDEL
Borge Petersen og Seren Damsgaard
Hvidding pr. Hammershoj . Telt. 41

Stort Lager af nyt og brugt Gummi til Last- og
Personvogne; omgaaende Levering. Brugte Heste-
vogne fra 600 til 1200 Kr. Kom og se, altid parat
til en rask Handel,
Specialveerksted for MOTORCYKLER
Specialvaerksted og stort reservedelslager, — Re-
servedele for alle mearker feres. Speciale: Cylin-
derudb. fra dag til dag. — Stort lager af stempler.
Reparation af magneter og dynamoer, alt elektrisk
udstyr, — AUT, NIMBUS FORHANDLER
BACH & JENSEN . Stremmen . TIf. 1002 , Randers

Strommen - T1f. 1003 - Randers.

MOTORCYKLER Reservedele og Tilbeher
Spec. reparationsveerksted. — Har De Indkebstill.,
kan vi lev. NORTON og ROYAL ENFIELD. Koresk.
for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstrede 11-13, Randers, telefon 45%7.
DE KORER TRYGT OG SIKKERT efter at vi har
foretaget Rep. af Start, Dynamo, Magnet, Glgderer
m. m, i Deres Vogn. Specialverksted. for Diesel-
pumper og Dyser.
Auto-Elektrik . Hobrovej 1 A . Randers. TIf. 4734

EN STRAALENDE KVALITET

Det kan De faa enhver Mekaniker, der kender vor
Forkromning og Fornikling til at skrive under paa.

FR. WURTZEN . Seren Mollersgade 2

Danmarks Motor Union: president fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54. TIf. Eva 5068.
Viceprasident Vald. Hoffmeyer, Valbygaardsvej 26 Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 — 5966.
Sekretariat og redaktion: Fortunstrede 4% Kobenhavn K. Telf. Pale 6368. Postgiro: 286 97.

Fyens Motor Union: Formand, kereleerer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tif. 415. Sekretariat: Jern-

banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg. tif 6762. —
Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. — Sekreter: Kr. Kvist, Teglvaerksallé 13, Alborg.
Lolland-Falsters Motor Union: Formand Anton Hansen, Saxkebing.

Sjesllands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kobenhavn NV. —

Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktor: Carsten Meyer Petersen (ansvarsh.).
Redaktion og ekspedition: Fortunstrzde 42, Kbhvn. K. Telf. Palz 6368.
Annonceekspeditionen: H. C. Orstedsvej 34, Kbhvn. V. Telf. Eva 8686.
Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstreede 4, Kebenhavn K.
Afleveret til postveesenet den 23. februar.



KORER DE PA MOTORCYKLE?

sA VIL DE HAVE BRUG FOR ET AF DISSE TO DAK!

ALL-SERVICE DAKKET GRASSHOPPER D/AEKKET

Ar ud og ar ind er der tusinder af mo- Motorcyklister med Grasshopper daekket
torcyklister, der holder pa Goodyear All- kan med lige stor fordel kore pa race-
Service dekket til daglig korsel. De ken- © banen som den szdvanlige tur hjem. De
der det sterke” fude-monster, der griber spyd-formede blokke i monstret gor, at
fast pd vejen, og-de ekstra forsterkede Grasshopper dakket aldrig skrider —
skuldre, der -gor, -at daekket er serligt det star fast og vedbliver at sta fast
holdbart. uafhangig af vejens beskaffenhed.

Der er flere, der kerer pa Goodyear end pa noget andet mzrke

EOGTRYKKERIET ANTIKVA A/S = KPBENHAVN V.




