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Kiehn
Bertelsen,
Ringsted.
Fodt 8. maj 25.

Profession:
Mekaniker.

% Debut: Abningslobet i Gentofte
1948. Opndede 3. plads i Gen-
toftelobet med 350 ccm Ve-
locette. Korte siden 16 stan-
dardleb og vandt halvdelen.
Debuterede i specialklassen
maj 1949 i Kalundborg med
JAP. Startet i 18 speciallgb
og vundet de 12.

* Gennembrud: Vandt handicap
pd Gentoftebanen i sommeren
1949 og blev bedste »Viking«
ved Abningsstevnets hold-
match 10. april 1950 i Gen-
tofte.

% Storste sejre: TT-lgbet i Koge
1949, hvor han vandt den lille
standardklasse med sin 350
ccm Velocette foran Victor
Simonsen, Aalborg, Triumph,
og Helge Kamuk, British Ex-
celsior.

# Forbillede: Svend Aage Eng-
strom, hvad teknik og taktik
angir, og Leif »Basse«
Hveem m. h. t. materiel.

# Mal: Store lgb i udlandet.
#* Hobby: Motorer og motorsport.
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MOTOR oy SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJA&LLANDS MOTOR UNION
LOLLAND:FALSTERS MOTOR UNION

1950 MAJ 5. érgang

Hvad med ungdommen?

Aprils repraesentantskabsmode i DMU viste en sterk interesse for de to pro-
blemer ungdomsafdelinger og letvagtslob, der jo er ret nzrt forbundne. Der var
stemning bdde for og imod indforelsen af letvaegtslob for unge mend i alderen
16—18 ar, og utvivisomt vil sagen nu blive gennemdroftet i klubberne landet over.

Tilhengerne af tanken om letvagtslob og ungdomsafdelinger henviser til, at
man ved at dbne klubberne og banerne for de 16—18-arige fir mulighed for at
tilfore den danske motorsport nyt blod, for at arrangere lob, som utvivlsomt vil
have publikums interesse, for at give de koregale, unge mennesker aflob for de-
res drifter pa en sund og forsvarlig made, for at opdrage dem til gode trafikanter
og for at trene dem op til de store, starke maskiner, de fir i hende som 18-3rige.

Modstanderne er betankelige ved den opsigt, det vil vekke, hvis umyndige
kommer galt af sted under motorlob, og de mener, at man skal vente med »drenge-
Ipb«, til korekort-alderen nedsattes for letvaegtsmotorcykler — med en henvis-
ning til reglementet for motorsport, der siger, at man skal have gyldigt forer-
bevis for at fa licens.

En kendsgerning er det imidlertid, at tre klubber (Koge, Glostrup og KMK)
allerede har oprettet ungdomsafdelinger og onsker en indsats fra unionens side
for at f3 korekort-alderen nedsat for letvagtscyklerne, og at det danske politi i
nogen udstraekning dispenserer fra de danske bestemmelser, nir unge nordmand
i alderen 16—18 ar onsker at gore Danmark pa en letvaegter. Og een ting kan der
nappe vere tvivl om: som alle andre organisationer i dette land mi DMU gore
mest muligt for at fa ungdommen 1 tale. Det er nu engang den, der er fremtiden.
Derfor kommer klubberne til i alle tilfzlde at overveje, hvordan fremstodet kan
foretages. Skal man vente med letvagtslobene — der jo kun nodvendiggor en
@ndring af sportsreglementet — til myndighederne gar ind for en lavere kore-
kort-alder, eller skal vi selv gd i spidsen og samtidig berede jorden for den nye
aldersgraense?

Forsiden: Abningslgbet i Gentofte, hvor Filbyterna slog Vikingerne med 60
points mod 48. Billedet viser fra venstre Kield Carlsson (5), Uno
Jensen (4), Gosta Zanderholm (6) og Erhard Fisker (3).




5000 nye motorcykler til
Danmark i ar?

Den danske motorcyklepark voksede i
1949 med knap 3000 cykler fra 36.097 til
39.004. Ca. 2000 af motorcyklerne var
nye, idet der i arets tre forste kvartaler
indregistreredes henholdsvis 457, 489 og
467. 1 lpbet af 1949 steg personbil-parken
fra 101.249 til 104.863, altsd med godt
3600 vogne.

Meget tyder iflg. Erhvervenes Oplys-
ningsrad pa, at motorcyklerne i 1950 vil
ta storre tilvaekst end personbilerne. Ved
sin abning af Forum-udstillingen kunne
handelsminister Krag kun love 4—5000
nye personvogne hertil, men motorcykle-
pranchens importgrer regner med en im-
port i indevaerende &r pa i hvert fald
4500—5000 maskiner,

Til import af motorcykler fra England
er afsat 1 mill. kr., fra Frankrig 275.000
kr., Ostrig 500.000 kr. (varebytte) og
Czekoslovakiet 350.000 kr., hvortil kom-
mer 100.000 kr. til varemotorcykler, lige-
som man haber at fa for 500.0000 kr. mo-
torcykler fra Italien. Iberegnet den danske
produktion pa ca. 1200 maskiner skulle
det betyde en tilgang af nye motorcykler
pa ca. 4800.

Hvad fordelingen af biler angar, har
Automobilfordelingsnaevnet udsendt en re-
degorelse for arbejdet i tiden 22. august
—-31. december 1949. Det fremgar heraf,
at man modtog 11.000 ansegninger om
nye biler og udstedte 1165 indkebstilla-
delser, nemlig:

Industri og handveerk ............... 140
Handellt e o e R o, 142
Repraesentanter ........................ 64
Arkitekter og ingenigrer ............ 75

Landbrug (herunder konsulenter) 84

Telefonselskaber og elvaerker ...... 24
Hyrevogne = vt . 0 e 84
Lezeger, dyrleger, jordemadre og

sygeplejersker ..............cc.oooeeiinn 307
Offentlige myndigheder ............... 141
DAVCLSE s e e s e s S 104

Bilen for dsren - sefv i 10. elage

Parkeringsproblemerne i U. S. A.

Arkitekter i Washington har udarbej-
det et interessant projekt, som maske i
nogen grad vil blive normgivende for
byggeriet i storbyernes centrer, hvor
parkeringsproblemerne efterhanden har
taget sidanne dimensioner, at vi het-
hjemme slet ikke kan gere os nogen
forestilling derom.

Man agter at opfore en 10-etages for-
retningsejendom med talrige kontorer,
omkranset af en cirkuleer rampe, der vil
gore det muligt for lejerne at kore til
den etage, hvor de har deres arbejde.

- Kontorerne, der udlejes i denne byg-

ning, vil dekke en overflade pa 185.000
kvadratfod, mens de lokaler, der afseet-
tes til de ca. 450 biler, vil fa en over-
flade af 135.000 kvadratfod.

I U.S.A. har man i lang tid indset
nodvendigheden af at indrette parke-
ringsanleg i de tet befolkede bydele,
da parkeringen i gaderne efterhanden
frembyder en fare for trafikken. I man-
ge byer mi myndighederne ligefrem pa-
lzegge bygherrerne af handels- og indu-
stribygningerne at anlegge parkerings-
pladser forbeholdt lejerne og deres kun-
der. Saledes skal man i Dayton for at
opfere en forretningsbygning disponere
over en parkeringsplads svarende til
150 kvadratfod for hver 5 fod facade
pa bygningen. I Bremetton kraver man
opforelse af garage til mindst 1 bil til
hver bebyggelse, der kan rumme en fa-
milie. I Quiney i Illinois skal forret-
ningsbebyggelserne oprette parkerings-
plads, der stir i forhold til den over-
flade, de optager.

I Tueson skal teatrene og andre of-
fentlige bygninger disponere over par-
keringsplads, hvis overflade retter sig
efter siddepladserne i salene — 200 kva-
dratfod for hver 10 siddepladser.

Ogsi i de danske storbyer vil en
skonne dag de samme problemer melde
sig, omend méske i knap si patrengende
en form — .




Folg Eksperterne

brug Castrol den ,,selvrensend;‘

Siden 1947 er Castrol Olie Forlang udtrykkelig Castrol,
naar De faar fyldt Olie paa

gjort ,,selvrensende'  med .
Motorxcyklen.

serlige Tilseetningsmid-
ler. Den losner og oploser

automatisk Urenhederne i

Motoren. Castrol _ giver

derfor foreget, Motorkraft

og Fart, og unedig Slid

undgaas.

C. C. WAKEFIELD & CO. A/S. GOTHERSGADE 109 . KOBENHAVN K.




Vi provekorer

verdens hurtigste standardbil

et var ikke lzenge, vi fik lov at be-
holde verdens hurtigste standard-
bil i Danmark. Allerede i sidste uge send-
te firmaet E. Sommer den pragtfulde Ja-
guar Sport, der var Forum-udstillin-
gens maske storste sensation, til Sveri-
ge, da den dervarende, britiske mili-
terattache havde kobt vognen, men for-
inden havde »Motor og Sport«s redak-
ter lejlighed til at provekore den.

Og lad det vzre sagt straks, at biler
som Jaguar Sport faktisk burde forby-
des! Den er nemlig en sidan &benba-
ring, at man bliver tilbgjelig til bagefter
at se ned pa alle andre keoretgjer. Selv
de lzkreste, amerikanske dollargrin kan
faktisk ikke friste een efter en efter-
middag med Jaguaren. Og man begyn-
der at forstd den abenlyse kzrlighed,
hvormed rigtige motormand i de gode
gamle dage omfattede Jaguarens for-
gengere — de 100 pCt. gennemfprte
sportsvogne som Bugatti, Alfa-Romeo,
Hispano-Suiza, Bentley osv.

Jaguar Sport, der formodentlig er en
af de smukkeste — dvs. stilrene biler —
som har set dagens lys, udmerker sig
ved andre ting end dens tophastighed.
Dens indtrak i redt laeder er noget af
det laekreste, man kan taznke sig. Dens
tophgjde er endnu lavere end den abne
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Citroens, og dens vejegenskaber rent
ud forbleffende. Det konstateres, sa
snart man tager et sving med speedo-
meternilen til hejre for 100 km/t-tal-
let, idet man da opdager, at den in-
stinktive flytning af foden fra speeder
til bremsepedal er ganske overflgdig.
Ikke si meget som antydning af en
kraengning gir gennem Jaguarens lan-
ge, slanke krop, der ligesom dirrer af
leengsel efter at komme i gang for al-
vor. Og ndr ndlen forbleffende hurtigt
— takket veaere den helt fantastiske ac-
celeration — nzrmer sig de 200 km,
marker man, at vognen stadig vak lig-
ger stot og roligt. Den suger sig til vej-
banen med en sddan kraft og er si fint
afbalanceret, at man fgler sig sikker pa,
at man sagtens kan styre den med en
lillefinger.

Hvor steerkt kerte I? vil man sperge.
Ca. tre gange sd hurtigt som tilladt pa
offentlig vej. 180 km i timen var vi
oppe pa (vel at maerke ikke pa offent-
lig vej), direkter E. Sommer havde tid-
ligere vaeret 20 km hojere, og Jagua-
rens rekord (sat den 30. maj 1949 over
en flyvende mile pa stradaen Jabbeke-
Aecltre i Belgien) lyder som bekendt pa
213,3 km/t. Nir man selv har haft
Sport’ens rat i haenderne og med en
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kold rislen ned ad ryggen konstateret,
hvor langt sgmmet var fra bunden selv
ved en fart af 180 km/t, si synes man
slet ikke, at speedometerskalaen — ind-
til 240 km — er en overdrivelse.

Lad mig lige til slut opsummere fart-
vidunderets specifikationer: 6-cyl. mo-
tor pa 3442 ccm og 160 hk ved 5000
o/m., boring 83 mm, slaglengde 106
bb, topventiler, sfarisk forbrzndings-
kammer, dobbelt, overliggende knast-
aksel, 2-trins dobbelt kadetrzk, dob-
belte SU-karburator, kompressionsfor-
hold 7:1, 4 gear 3,64—4,98—7,22—
12,29: 1). Uafhangig forhjulsaffjedring,
hydrauliske Lockheed-bremser med 30
cm bremsetromler, Dunlop-dek 6.00X
16, benzintank til 110 liter, dimensio-
nerne er: lengde 4,39, bredde 1,56, hoj-
de 1,10, akselafstand 2,55 og sporvidde
1,07 m, drejecirkel 9,30 m, vaegt 1220 kg.

Og prisen? Denne drgmmevogn ko-
ster 39.600 kr.

Ex.
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Russiske biler til Skandinavien?

Sensationen pi dette &rs Leipzig-
messe var 6 russiske biler, de forste
personbiler, Sovjet udstilede i udlan-
det. Og ikke mindst fordi vesteuropzi-
ske teknikere straks fandt ud af, hvilke
amerikanske biler, der har stiet model
for russerne, bliver det spazndende at
se, hvordan sovjetbilerne vil klare sig
pa det internationale marked.

Blandt de 6 biler var en 7-personers
cabriolet med 8-cyl. motor med 140 hk
og en tophastighed pd 140 km/t. Den
bygges af Moskva-Stalinvaerket og ko-
ster 22.000 rubler, svarende til ca.
40.000 d. kr.

Revir hed en anden vogn, der udstil-
ledes i ambulanceversion — med per-
sonvognsprofil og plads til en bare og
to sygepassere. Noget mindre, men lige
sa luksues forekom en Pobjedacabrio-
let at vaere. Den havde plads til 5 per-
soner og var forsynet med en 4-cyl.
motor pd 50 hk. Tophastigheden hav-
dedes at vaere 110 km/t.

K@R SIKKERT - MED

ELEKTRISK UDSTYR
Britisk kvalitet!

Reprasentant for Danmark:

AXEL KETNER

Ngrrevoldgade 9, K. . C. 4195-6819
Depoter og servicestationer:
Arhus: tlf. 9510 Odeénse: tif. 472
Alborg: tlf. 4901 2 Abenra: tlf. 3663
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Den karetur glemmer jeg aldrig I.

Nutidens korere koncentrerer
sig ikke nok om opgaverne —

Sv. Aage Engstrem forteller om yalle ttders lgb«, om sin eventuelle
deltagelse i Electrollwbet 1950, om uheld, om rytternes folelser un-
der farten mod maélet, og om dansk motorsport i dag.

E FZARRESTE ved, at den mest

bergmte, vindende og noble motor-
rytter, Danmark nogen sinde har haft
— Svend Aage Engstrom — blev stjer-
nekorer ved et uheld. Ganske vist fik
han sin forste motorcykle allerede som
16-arig, mens han boede i Herlgv og
var i mekanikerlare i Sgborg, og gan-
ske vist vandt han debutlgbet i 1927, da
Helge Jensen — der senere omkom ved
sportsflyverulykken i Skovlunde — fik
ham overtalt til at gore springet fra
motorcyklefodbold til motorlgb. Men
helt i forgrunden kom hans navn dog
forst i 1929, da han under et lgb pa
Roskildevejens dirt-track-bane pludse-
lig opdagede, at slagger havde blokeret
gasspjxldet.

— Jeg havde valget imellem at kore
ud i hegnet, hvilket efter sigende ikke
var videre behageligt, og at stige af i
svinget, hvad der skulle vaere mere ufar-
ligt, fortezeller Svend Aage Engstrom.
Naturligvis valgte jeg det sidste, men
opdagede, da jeg uden at kunne tage
_farten af cyklen preovede at lagge
denne ned i svinget, at koretojet lige-
som frasede sig gennem svinget og
egentlig 18 meget sikkert. P4 den efter-

fglgende langside lukkede jeg af for
benzintilfgrslen, men Douglas’en, jeg
dengang korte pa, havde to karburato-
rer, og de rummede tilstraekkelig benzin
til flere omgange endnu. Altsa matte
jeg gore forsgget med at tage svingene
for fuld fart om igen, og jeg kunne
hore, hvordan der blev stille pa til-
skuerpladserne, da jeg rog uden om de
andre korere — Sprouts Elder, Morian
og Kai Hansen — og rasede gennem
svingene. Folk forstod vist ikke, at jeg
fortsatte efter at have passeret mal-
stregen som nr. 1, og jeg skulle jo nok
lade vzre med at snakke om arsagen
til mit forste mede med broadsiding-
stilen, som siden kom til at betyde sa
meget for mig ...

LOBET, JEG ALDRIG GLEMMER

Svend Aage Engstrgm, der nu er fyldt
41 , korte i drene 1927—47 langt over
1000 leb, blev nordisk mester 4 gange
(Oslo 1929 og 1933 og Kebenhavn 1931
og 1938) og hjemforte over 700 penge-
przmier og pokaler. Da jeg sperger
ham, hvilket af de mange lgb, han al-
drig glemmer, svarer han:

— Det forelgbig sidste: Elektrollg-

trial-, orienteringsovelser o.lign.
TIf. Svogerslev 30

SVOGERSLEV KRO

er samlingsstedet for motorfolk —
Der er maden og kaffen altid god og til rimelige priser. — Lokaler til fri afbenyttelse for

A. Christensen
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bet 1949, hvor det lykkedes mig at fa
aktie nr. 2 i den flotte pokal. Jeg har
kort for 32.000 mennesker i Stockholm
og 45.000 i Hamburg og vandt begge
steder, men de 22.000, der overvarede
Elektrollgbet i Charlottenlund, larmede
lige s34 meget som de 77.000 tilsammen.
Jeg var fugtig i heenderne 3 dage efter
det lob — af spznding og glade. Jeg
blev overtalt til at stille op i lgbet for
at forsvare min andel i pokalen og regne-
de ikke med at kunne vinde over ryttere
som Eje Sandin, Olle Nygren, Kumlia
Fransson og Wiik-Hansen. Men da jeg
meerkede, hvor godt maskinen, som Uno
Jensen havde rigget til for mig, gik —
selv efter afstigningen i det indledende
heat — opdagede jeg pludselig, at der

maéske alligevel var en chance, og min
gamle taktik med at skaere ind i svin-

gene og lave dem til langsider, bar

frugt endnu en gang,

Men havde Wiik-Hansen og Kumla
kort blot en anelse hurtigere, var
det ikke gdet, for hiandtaget var i
bund pa min maskine. Og nu bag-
efter kan jeg godt indromme, at un-
der lobet var det, som om tiden stod
helt stille for mig. I det afgorende
heats tredie omgang gik jeg i svin-
get inden om Wiik-Hansen og reg-
nede med derved at kunne tage en
lengde fra ham. Da svinget sluttede,
var farten vel sunket fra 135 til 85
km/t, og der »stod« jeg og ventede
pa, at maskinen skulle komme i fart
igen. Se mig tilbage turde jeg ikke
af hensyn til vindmodstanden, og jeg
vidste ikke, om mine beregninger
holdt stik, eller om Wiik-Hansen
var naesten pa siden af mig. Heldig-
vis holdt de, og heldigvis holdt ma-
skinen pa den sidste halvanden omi-
gang.

— Starter De i Elektrollgbet igen i
ar?

— Jeg ved det ikke endnu og vil
helst ikke, for man kan ikke vare hel-
dig tre gange i trzk. Forste gang var
i 1938 pa Frederikssund stadion, hvis
graesbane jeg rigtig folte mig hjemme
pa. Anden gang var i fjor pd Charlot-
tenlund traverbane, hvor bide Eje San-
din og Olle Nygren havde maskin-
uheld. Nej, i &r bliver det nok Leif
»Basse« Hveem, der snupper pokalen.
Han har kebt to nye SRM-maskiner og
er utvivlsomt nordens hurtigste pa 1000

Dansk Alfa Laval A%

Mgollegade 26 . Kgbenhavn N. . C.7429

Erfarne motorfolk valger .
— til sikker korsel!




P4 vej mod sejren i Electrollgbet.

m bane. Sporgsméilet er derfor: Skal
man kobe en SRM-motor, som utvivl-
somt er hurtigere end JAP’en pa 1000
m banen, og begynde at eksperimentere
med den, som »Basse« gor det. Det tor
jeg ikke, for siddan en cykle tager det
mindst to sasoner at kore til, og i mel-
lemtiden er jeg blevet en gammel mand.

— Hvad siger fruen til en ny start?

— Hun har ikke spor imod sddan et
langt lgb en gang eller to om éaret. Det
er der ogsa sport i, hvorimod 400 m-lgb
m3i siges at vare hasard. De korte ba-
ner er ikke nezr si brede som dem, vi
i sin tid kerte dirt-track pa, og de egner
sig slet ikke til den taktiske korsel, jeg
altid har foretrukket.

DET AT VINDE LOB BOR IKKE VARE
DET AFGORENDE —

— Hvorfor begyndte De i sin tid at
kore motorleb?

— Forst skulle man jo se, hvad mo-
toren egentlig kunne prastere, og fak-
tisk vokser man vel aldrig fra forun-
dringen over den kraft, der kan lokkes
ud af nogle metaldele og en smule
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brendstof. S& tog taktiken een og gav
ligesom sporten mere indhold, og senere
kom gleden ved hvert eneste lsb og
dets kamp med konkurrenterne for ikke
at tale om samvzret med kammeraterne
for og efter lobene samt de mange rej-
ser. Endelig ma jeg ikke glemme de
mange hilsener, jeg i &renes lgb har
faet fra folk, jeg slet ikke kendte. Hvis
De vidste, hvilken opmuntring der lig-
ger i dette at fi breve fra mennesker,
ikke mindst drenge, ude omkring og at
vide, de tror pa een.

— Hvor meget betyder sejren i sig
selv?

— Det at vinde bor og kan ikke vare
det afgorende. Det mi veare glaeden
over at kore og yde sit bedste. Jeg ved,
at nogle ryttere dyrker sporten som en
videnskab, lever og dnder for motoren,
lader vaere at spise den sidste uge for
lobene og far syet tgj, som yder mindst
mulig luftmodstand. Jeg synes, dette er
beundringsvardigt, ganske som lysten
til at havde sig selv, sit merke, sin
klub, landsdel eller land er det. Men
gleeden over at deltage i et lob ma ikke
vere afhengig af af sejren. Selvom det
er dejligt at vinde!

— Hvad med uheldene?

— Dem korer man af sig! De afstig-
ninger, jeg har haft uden at komme galt
afsted, gjorde mig pd en made gal pa
cyklen, selv om jeg inderst inde vidste,
at det var min egen skyld. Og sa matte
man vise sig selv og andre — og cyklen
— at man i virkeligheden godt kunne.
Men faktisk har jeg kun haft eet uheld.
Det var i Roms Hule-Bakkelgbet i 1932,
hvor jeg lige var kommet hjem fra sol-
datertjenesten og skulle vise, hvilken
krudtkarl jeg var. Jeg korte en Harley
Hillclaim, der kunne gd 172 km/t, og
skont jeg tabte begge fodhvilere, fordi
de var skruet forkert pa, fortsatte jeg
op ad den asfalterede skovvej, vi korte
pa, og havnede selviolgelig i et tree.
Jeg fik to brud pa hgjre underben samt
et stort kodsar i laret, og der gik fire
méineder, inden jeg kom til at kore
igen. Altsammen fordi jeg kerte som
en idiot.

— Hvorfor klarer danske ryttere sig
ikke si godt nu som i Deres tid?

—_—
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COSPER

Er porCeIanet Defekt porcelzn er vardi-

lgst, og nar der er tale om
tendrer, vil det vaere arsag
helt ? til, at gnisten svigter. Lad
Deres autoreparater af-
prove tendrgrene i Deres
vogn — porcelznet kan
vare revnet, porgst eller
brandt, uden at De kan

se det, men det gor mo-
toren »ded« og gar ud
over benzinforbruget.
Skal tendrerene ud-
skiftes, sa forlang nye
»Champion« tendregr.

FORST | START - STORST mkr* TANDROR

FER BUUCLAO W & =CrO.; - K©®BENHAVN
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MOTORSPORTEN I DAG

— De forbereder sig ikke ordent-
ligt til lobene. En af grundene til
mit held var, at jeg for et lob altid
gik banen rundt 2—3 gange og i min
bevidsthed afmaerkede de steder,
hvor jeg ville lukke af og op for
gassen. Derefter provede jeg et par
omgange, og under lpbet vidste jeg
noje, hvilken taktik jeg kunne bruge.
Blot nutidens korere ville gore det
samme og lade vzre at tro, at 25—
30 treningsomgange, pd hvilke man
blot slider motoren op, er tilstraek-
keligt. En siddan forberedelse ville
ogsd kun vare en bagatel i forhold
til, hvad udenlandske stjerner bru-
ger. Tag blot Leif Basse Hveem.
Han har altid sit kram i monstergyl-
dig orden og moder altid i godt ko-
rehumor.

Det er ikke rigtigt, at materiellet
alene er skyld i de danske koreres svage
position i dag, slutter Svend Aage Eng-
strem. Og det er efter min mening hel-
ler ikke den ganske urimelige beskat-
ning alene, der er skyld i dansk motor-
sports vanskeligheder, selv om den geor
det helt uoverkommeligt at lave store
lgb. Vi har for megen individuel kon-
kurrence og for fi lgb med virkelig
spaending. Vi mi preove at gore lgbene
mere spzndende gennem handicap og
holdkonkurrencer, der dog forudsztter
bedre indovelse af holdtaktik og orga-
nisation. Endelig tror jeg, at juniorlgb
med letvaegtscykler og maske udfor-
dringslgb, hvor »landevejsbollerne« far
lov til at vise, hvad de i virkeligheden
duer til, kan forgge interessen om mo-
torsporten. For motorsport er stadig in-
gen skade til. Den giver mekanikerne
og vearksteder erfaringer, som kommer
de almindelige korere til gode. Den hgj-
ner ferdselssikkerheden, fordi ungdom-
men her kan f3 hornene rendt af sig. Og
den gor det muligt for os herhjemme at
folge med i den tekniske udvikling og
popularisere det dejlige trafikmiddel, en
motorcykle er. Bortset fra de ubeskri-
velige glaeder, sporten giver sine ud-
gvere.

Scout.
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DMU.® reprasentantskabsmade

Antallet af aktive korere stiger stadig

AA Danmarks Motor Unions repre-
P sentantskabsmegde i Kgbenhavn den
16. april var 36 af unionens 61 klubber
reprezsenteret med ialt 122 stemmer.
Hrs. Ove Rasmussen ledede madet.
Prazsidenten, fabrikant N. K. Petersen,
gav i sin beretning folgende oplys-
ninger:

Unionen taller nu 61 klubber med
6931 medlemmer mod sidste ar 63 klub-
ber med 6755 medlemmer. P& Jylland,
Fyn og Lolland-Falster er medlemstal-
let dalet til henholdsvis 2280 (2405),
1691 (1720) og 250 (277), mens det pa
Sj=lland er steget fra 2353 til 2710. Der
arrangeres i ir 68 banelgb, 22 trials, 5
moto-cross, 2 bakkelgb og 1 jydsk som-
merstevne eller 2 lob mere end sidste
ar. Og der er uddelt 436 store, 145 smd
og 16 sidevognslicenser mod 1948’s 372,
119 og 16, altsd en god fremgang p,
90 kerere.

Det gkonomiske resultat af sidste sae-
son var derimod katastrofalt for mange
klubber, og aret 1949 understregede, at
det for klubbernes vedkommende er en
betydelig underskudsforretning at lave
motorlgb. Forh3bentlig gennemfores
forslaget om nedszttelse af afgiften til
1/¢ af bruttoindtaegten.

Der bliver ingen TT-lgb ved Koge i
ar, da politiet ikke har villet tillade et
sadant. En dansk-norsk landskamp ke-
res i Oslo den 25. maj. Ved FIM’s
kongres i Madrid vil Axel Lofstrom,
SVEMO, reprasentere DMU.

Samarbejdet med de ovrige motoror-
ganisationer har vearet godt. Der arbej-
des videre med planen om narmere
samarbejde med Automobilsports Uni-
onen, og der forhandles med Falck om

" en serviceordning i lighed med FDM’s.

DMU’s store plaquette er overrakt
FDM og SVEMO’s primus motor Axel

Lofstrom, og praesidenten sluttede sin
beretning med at overrazkke Nordre
Birks Motorklub samme plaquette i an-
ledning af klubbens 25 ars jubileeum.

JUNIORAFDELINGER OG
LETVZAGTSLOB?

I sin beretning rejste prasidenten
sporgsmilet om juniorafdelinger og let-
vagtsleb med maskiner pad indtil 125
ccm. Silius Nielsen gik ind for sidanne
leb og beklagede i gvrigt, at SVEMO,
der holder sig uden for det nordiske
samarbejde, skal reprasentere unionen
i FIM.

Vald. Hoffmeyer jun. omtalte Koben-
havns Motor Klubs oprettelse af en
ungdomsafdeling og henstillede til uni-
onen at arbejde for en nedsattelse af
motorforeres mindstealder til 16 ar,
nir det drejer sig om letvaegtscykler,
og for en zndring af sportsreglementet,
sidan at unge korere i alderen 16—18
ir kan fa sarlig licens til letveaegtsleb.

MOTORCYKLIST:
Husk Strandvejsforbudet

Ifelge justitsministeriets bekendtgerelse af 30.
juni 1932 § 68, stk. 2, geelder efterfelgende reg-
ler for korsel med motorcykler ad Strandvejen:
»I tidsrummet fra den 1. juli til den 31. august,
begge dage medregnet, er kersel med motor-
cykler forbudt ad Strandvejen fra Dyrehave-
vej i Klampenborg til Helsinger og fra Hel-
singer videre ad bivejen mod nordvest (Nordre
Strandvej) til Hornbeak.
I tiden fra kl, 10 til 24 pa sen- og helligdage
i tidsrummet fra den 15. maj til 30 juni, begge
dage medregnet, samt pa Grundlovsdagen er
korsel med motorcykler pad de navnte straek-
ninger ligeledes forbudt.«
POLITIMESTRENE I K@OBENHAVNS

AMTS NORDRE BIRK OG

HELSING@R K@BSTAD m. v,

Platou. Wineken.
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Ostergaard, Odense, var imod tanken
om letvaegtsleb for 16—18-arige, me-
dens Poul Rasmussen, prasidenten, Kaj
O. Nielsen, Vald. Petersen, Sv. Aa.
Thomsen, Berg, Arnold Jensen og Ib
Junggaard gik ind for den. Fjordside
mente, man skal vente, indtil 16—18-
arige kan fa kgrekort. Det overlodes
til bestyrelsen at arbejde videre med
sagen.

Prasidenten lovede, at bestyrelsen
vil tage sporgsmilet om FIM-repra-
sentationen under overvejelse, og at
man vil undersgge mulighederne for at
fi en Falck-overenskomst til at omfatte
samtlige medlemmer.

Ousen og Hopgsholt onskede oplys-
ninger om orienteringslgbene og spurg-
te, om man ikke kan opna andel i tips-
pengene. Ostergaard beklagede sig over
medlemsbladets forsendelse og vanske-
lighederne ved at f4 besked om uden-
landske rytteres start. Sv. Aa. Hansen
efterlyste et propagandaudvalg og pla-
ner til forogelse af medlemstallet, han
mente i gvrigt ikke, at Automobilsports
Unionen havde vist samarbejdsvilje.

Prasidenten svarede, at sagen om
orienteringslgbene er til behandling hos
myndighederne, og at de gamle lande-
vejslgb nzppe bliver tilladt igen. Andel
i tipspengene forudsatter medlemsskab
af DIF, og mulighederne for optagelse
synes ikke at vare store. Et propagan-
daudvalg vil utvivlsomt vare af stor
veerdi for unionen.

Pa foranledning af Fjordside, der
steerkt kritiserede forretningsgangen i
DMU, fortes en noget stormende dis-
kussion om unionens ledelse. Prasiden-
ten og flere bestyrelsesmedlemmer be-
skyldte viceprzsidenten, Vald. Hoff-
meyer, for manglende samarbejdsvilje,
medens Vald. Hoffmeyer erkl=zrede, at
hans kritik af bestyrelsens skonomiske
dispositioner havde vist sig at vare be-
rettiget. Diskussionen sluttede med
vedtagelsen (med 64 ja-stemmer mod

14

46 nej, 12 stemmesedler var blanke) af
folgende resolution, foresldet af Fjord-
side:

— Idet man takker Hoffmeyer for
det udmarkede arbejde, han igennem
en menneskealder har gjort for mo-
torsporten i Danmark, anmoder man
Hoffmeyer om inden for et tidsrum
af 3 maneder at afvikle sit forhold
til DMU. :

Vald Hoffmeyer: — 49 stemmer var
ikke reprasenteret. Jeg er valgt for
endnu to &r, men vil overveje sagen.
Jeg betragter det dog som overvejende
sandsynligt, at jeg vil krzeve et ekstra-
ordinzrt reprasentantskabsmede ind-
kaldt om sagen.

PRZASIDENTEN GENVALGT

Forinden havde Vald. Hoffmeyer af-
lagt regnskabet, der er udsendt til klub-
berne, og som balancerer med 71.158
kr. og slutter med et underskud pa
13.235 kr. Status balancerer med
39.450 kr. Regnskabet godkendtes.

Prasidenten gjorde opmarksom pa,
at man ved regnskabets affattelse havde
klubtilgodehavender pa ialt 2900 kr.,
hvoraf de 1400 senere er indgaet.

Vald. Petersen og Edgar Hansen for-
uds3, at indtsegterne gennem kontin-
gent og lgbsafgifter vil g ned i det
kommende ar.

Til praesident genvalgtes med akkla-
mation fabrikant N. K. Petersen, der
dog i forste omgang frabad sig genvalg.
Til sportsudvalget genvalgtes Holm
Madsen og nyvalgtes Vald. Petersen,
der fik henholdsvis 70 og 71 st. Karl
Madsen onskede ikke genvalg, og H.
Jensen og Sv. Aa. Hansen opnaede hen-
holdsvis 13 og 20 st.

FORSLAG, DER FALDT ELLER
VEDTOGES
Reprasentantskabsmedet vedtog fol-
gende forslag fra SMU: »Landsdels-"
unionernes bestyrelser forsynes fra
DMU med legitimationskort, der giver




disse adgang til uhindret at kunne over-
vare et hvilket som helst lgbsarrange-
ment i Danmark, der arrangeres af
klubber under DMU«.

To andre SMU-forslag( om deltagel-
se i DMU’s reprasentantskabsmeder
og fremstilling af fallesemblem) for-
kastedes, og endvidere faldt et forslag
fra DMU’s forretningsudvalg om zn-
dring af lovenes § 10, Stk. 3. Forslaget
lgd: Unionens daglige forretninger va-
retages af en generalsekreter i forbin-
delse med et af bestyrelsen nedsat for-
retningsudvalg. Forslaget fik 67 ja- og
44 nej-stemmer (2 var blanke) og faldt,
fordi der kraevedes kvalificeret flertal.

TILBUD OM STRANDGRUNDE

Under eventuelt oplystes, at DMU
fra motorforhandler Erik Orth og
Nordvestsjzllands Motor Klub har
modtaget smukke tilbud pa strand-
grunde ved henholdsvis Smidstrup
strand og Kalundborg, og at bestyrel-
sen vil tage stilling til sagen.

Kobenhavns Motor Klub henstillede
til unionsledelsen at udarbejde regler
for danske koreres start i udlandet.

Vald. Petersen onskede en liste over
licensindehavere, Sv. Aa. Hansen spurg-
te, om tyske korere kan kegre i Dan-
mark, og opfordrede DMU til at hjzlpe
danske ryttere til deltagelse i interna-
tionale rallies.

Motorklubben Dan i Nakskov fik til-
delt 3 lgbsdage (18. maj, 9. juli og 8.
eller 22. oktober), ligesom Holbzk
Motor Klub har fiet bevilget 3 lgbs-
dage (14. maj, 3. juli og 3. september).

P3 bestyrelsesmodet den 23. april
indvilgede Vald. Hoffmeyer af hel-
bredshensyn i at efterkomme bestyrel-
sens henstilling om at lade sig fritage
for den del af hans hverv, der omfatter
ledelsen af og ansvaret for den daglige
ledelse. Kontortiden fastsattes til kI
9—11 og 12—16 ugens fem forste
hverdage samt kl. 17—19 onsdag og
kl. 9—13 lgrdag.

ENERGOL matorolie giver Deres

motor mere liv og lengere liv

TEKNIKKENS TRO TJENER

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI

A/S
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De tyske motorcykler vender tilbage -

X. 146.300 motor- og letvagtscykler bygget i 1949. 3% Et vaeld af nye model-
ler X Interessante enkeltheder ¥ Nye BMW- og Ziindapp-modeller

en tyske motorcykleindustri, der

for krigen var verdens storste, er
nu pa vej mod fererpladsen igen. Det-
te skyldes, at de allierede beszttelses-
myndigheder i Vesttyskland har vist sig
meget imgdekommende, hvilket igen
mé tages som et udslag af den kolde
krig.

Oprindelig — i 1946 — matte de ty-
ske motorcyklefabriker kun fremstille
10.000 maskiner om iret, og maskiner-
nes cylindervolumen maétte ikke over-
stige 250 ccm. Marshallplanen og den
oskonomiske og politiske situation i Eu-
ropa gjorde det imidlertid snart af med
disse restriktioner, og i 1949 fremstil-
lede tyskerne 82.844 motor- og 63.525
letvaegtcykler samt 21.050 p3hangsmo-
torer og 5737 sidevogne. 2,3 pCt, af
denne produktion eksporteredes. Motor-
cyklerne havde folgende storrelse:
13.453 pa 100 ccm, 179 pid 118 ccm,
33,234 pa 125 ccm, 15.105 pd 200 ccm,
18.430 pa 250 ccm, 2416 pa 350 ccm og
77 pa 600 ccm. Den forste, tyske mo-
torcykleudstilling efter krigen, der blev

holdt i Frankfurt i april, viste da ogsa,
at tyskerne gir si stzrkt ind for de
sma, billige motorcykler, at man endog
licensbygger italienske scooters. F. eks
har NSU-fabriken pabegyndt seriefrem-
stillingen af Lambretta, og Hoffman-
fabriken ved Diisseldorf producerer 20
Vespa’er om dagen. Hertil kommer rent
tyske scooters som Till (en ny Imme-
konstruktion), der er den billigste scoo-
ter i Tyskland, og Goricke, som har en
98 ccm motor.

I letvaegtklassen fzestnede udstillings-
gaesternes opmarksomhed sig ved Bis-
marck-modellerne med Fichtel & Sachs
(98 ccm) eller ILO-motorer (125 ccm).
DKW-fabriken, der for krigen var
Tysklands storste, ligger som bekendt
i den russiske zone, men datterfabriken
i vestzonen bygger en letvaegter med
98 ccm motor. Si var der Tornax med
175 ccm cylindervolumen, NSU—Fox
(98 ccm), TWN-modeller pad 125 og 250
ccm, Ardie med 125, 250 og 350 ccm
m. m., og det kan i den forbindelse nav-
nes, at NSU-fabriken regner med i in-

S A

Den elegante NSU-Fox.
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devzrende ar at kunne bygge 75.000 ma-

skiner (scooters, letvaegtere og motor- &
cykler). Her er enkeltheder om nogle @&

af de nye, tyske maskiner:

NSU Fox er forsynet med en motor,
der kun har et cylindervolumen pa 98
ccm, men afgiver 6 hk, hvilket svarer
til mere end 60 hk pr. liter slagvolumen,
et meget stort tal for en standardcyk-
le. Benzinforbruget opgives af firmaet
Fred. Rasmussen, Odense, at vaere bragt
helt ned til 66 km/l. Maskinen har en
ganske ukonventionel stelopbygning,
der i det store og hele bestar af et stort
dimensioneret centralror, fremstillet i
presset plade, samt for- og baggaffel.
Rent umiddelbart vil man se, at det for-
reste stelrgr mangler, men i virkelighe-
den er der kun det omtalte centralror,
hvorpid motoren med den sammenbyg-
gede gearkasse er pamonteret. Forgaf-
len er konstrueret efter samme princip-
per som de italienske Motto Guzzi ra-
cercyklers. Den er stiv i forhold til
stellet bortset fra den drejende beve-
gelse, og affjedringen af forhjulet sker
ved hjzlp af en gaffelgren, der svinger
om forgaflens nederste del og pavirker
nogle spiralfjedre inde i selve gaflen.
Herved udnyttes telescopprincippets
fordele, men konstruktionen er krafti-
gere. Ogsd baghjulet er affjedret ved
hjxlp af en spiralfjeder, idet hele bag-
gaflen svinger om sin monteringsbolt.
Specifikationer:  kompressionsforhold
7,2:1, 3 gear med fodskiftepedal, ud-
vekslingsforhold fra motor til baghjul
i hojeste gear 8, 8 : 1, dekstorrelse 250
%19, Pris her i landet: ca. 2200 kr.

BISMARCK, der forhandles af H.S.
Hansen, Gl. Kongevej, Kobenhavn, er
allerede godt pid vej mod bergmmel-
sen herhjemme. Den er forsynet med
en ILO-motor, tre gear, der betjenes
med venstre fod, og fjedrende Bis-
marck-stelramme, forgaffel og saddel.
Den 1-cyl. 2-takts motor har 52 mm bo-

ring og 58 mm slaglengde, hvilket gi-
ver 123 ccm, og udvikler 5 hk ved 4400 j

Den nye 494 ccm BMW-twin,

Luksusudgaven DB-201 af Zindapps 198 ccm.

o/min. med 4800 o. som maksimum.
Kompressionen er 6,5: 1. Cyklen er for-
synet med Bing-karburator med luft-
filter, 35 watts Noris jevnstrgmsanlaeg
med batteri, 35 watt hovedlygte med af-
blendingsanordning og parkeringslygte,
Bosch elektr. horn. Gearboksen er byg-
get i blok med motoren og har kade-
drev, udveksling 2, 44: 1, 1. gear 2, 84: 1,
2. gear 1,53:1 og 3. gear 1:1. Koblin-
gen er tredobbelt stil-asbest lamelkob-
ling. Hovedrammen bestdr af en nittet
rorramme med dobbelt understel, bag-
rammen af fjedrende svingramme, fast-
gjort til hovedrammen med en bred pla-
de. Telescopforgaflen har 90 mm’s be-
vaegelse med svingningsdempet gum-
miaffjedring. Forhjulet har bremseskal
pa 125 mm’s diameter, 20 mm bredde.
Fzlge 19X2, dek 25X2,5. Udveksling
til baghjul 3,28:1, 1. gear 228:1, 2.
gear 12,3:1, 3. gear 8:1. Endelig har
cyklen 60 mm’s speedometer, stor sving-
sadel, indstillelige fodhvilere, sadel
tank til 11 liter, sadelhgjde pa 70 cm,
et brendstofforbrug pa 2,5 liter benzin-
olie (i forholdet 1:25) pr. 100 km, en
tophastighed pad 75 km/t og en bagage-
barer, som kan tage 75 kg. Storste
lzngde og hejde 195 og 91, vaegt 72 kg.

HOREX REGINA, der ogsa er be-
gyndt at komme til Danmark, er en net
og enkelt brugscykle med mange inter-
essante enkeltheder i konstruktionen.




Den nye DKW RT-125 W,

Den har lukket keedekasse, ekstra brede,
centralt anbragte bremser forsynet med
kraftige luftkelingsribber, hejt loftet
udblesningsrgr, indkapslet ventilmeka-
nisme med automatisk smering, strgm-
linieformet cylinder og cylinderhoved,
69 mm boring, 91,5 mm slaglaengde,
kompression 6,35: 1, maksimumydelse 18
hk ved 5000 o/min, sadelhgjde 70 cm,
fri hojde fra jorden 13 cm, benzintank
tiln135e] benzinforbrug 2,6 1/100 km,
tophastighed 115 km/t, vaegt 142 kg.
ZUNDAPP, der ellers efter krigen
har koncentreret sig om DB-200 (med
1-cyl. 2-takts motor pi 198 ccm), ud-
sender i 1950 tre nye modeller: DB-201,
som er en luksusudgave af DB-200 og er
forsynet med telescop-forgaffel, stor-
re dzk (3,25 mod 3,00) m.m., KS-600,
der far alle de gode Ziindappmin-
der fra for krigen frem i erindringen,
og KS-601, som har en 2-cyl. topventi-
let motor pd 597 ccm med seerlig kar-
burator for hver cylinder og letmetal-
cylinderhoveder. Sidstnavnte er forsy-

net med 4 gear, telescop-forgaffel m. m.
BMW R51/2 hedder en version af
den beromte BMW pi 494 ccm, som
BMW-fabrikerne er begyndt at serie-
fremstille. Den har hydrauliske stzd-
deempere i telescop-forgaflen, serlig
karburator til hver cylinder, borings-
og slaglengde pid 68 mm, maksimums-
ydelse 24 hk ved 5800 o/m, 4 gear med
fodskifte, tophastighed 140 km/t og ben-
zinforbrug godt 25 km pr. liter.

™

MOTORK@RETO] OG TIPNING

En mand, der bor i landsbyen Grim-
merlgkke mellem Odense og Middelfart,
har fundet pid en helt ny form for tip-
ning, Han siger selv, at han bruger fgl-
gende system: Han stillet sig op ved
Hovedvej nr. 1. En bil fra Odense er
lig en ener, en bil fra Middelfart lig en
toer. Motorcykler i almindelighed giver
et kryds. Alle omegnens beboere lo ad
ham, indtil forrige tipning, da det v1ste
sig, at hans metode gav 50.000 kr.

Udstedningsrer til alle mzrker. — Ventiler og ventilstyr. —
Kzdehjul og Kichstartdele. — Ra kzdehjul. — Tandkranse p3-
lzgges. — Handtaggummi. — Fodgummi.

HARRY PETERSENS EFTF.

C. 14361 Helgolandsgade 13 . Kgbenhavn V. Eva 6621
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NY SENSATIONEL MOTOROLIE

Der gores fra olieindustriens side et intenst arbejde pa at tilfredsstille beho-
vet for gode kvaliteter af smoreolie til automobiler. De videnskabelige forseg,
der forgdr bl.a. pi Esso-laboratorierne i USA, forgir i noje samarbejde med
bilindustrien, og den nye Esso Extra Motor Oil, som DDPA har udsendt her-
hjemme, er resultatet af mange ars forskning og tekniske forsog.

Et specielt kendetegn for denne olie er dens ekstraordinzrt hoje viskositets-
indeks. Dette indeks er mailet for, hvor meget eller lidt en olies konsistens for-
andrer sig ved de starkt skiftende temperaturer, en motor arbejder under. Jo
hojere viskositetsindeks, en olie har, des mindre forandring. Esso Extra Motor
Oil’s store »spandvidde« i viskositet eller sveerhedsgrad skulle sikre perfekt smo-
ring dret rundt bide under starten og ved de hoje temperaturer, der hersker ved
cylindrene under kerslen, Den tynder mindre ud end andre motorolier i varmen
og skaber derfor bedre tzthed mellem stempelringe og cylindervaegge, hvilket
igen betyder mindre olieforbrug, fordi overflodig olie hindres i at trange op i
forbraendingskamret, hvor den blot vil braende bort til skade for motoren.

Esso Extra Motor Oil har gennemgiet solventsraffinering og er tilsat sikaldte
»additives«, specielle stoffer, som bevirker, at olien bide smorer og renser mo-
toren. Sod- og kulpartikler holdes opslemmet i olien og fjernes, nir olien ud-
skiftes, i stedet for at satte sig i motoren. Hvis olien bliver mork allerede efter
fa4 minutters korsel, er det derfor et tegn pd, at den holder motoren ren. Endelig
forhindrer disse »additives« skadelig iltning, der kan medfere slamdannelser og
slitage, og beskytter mod tsninger af lejerne. Billedet viser et fryserum i Esso-
laboratorierne i New Jersey, hvor teknikerne selv i den mest stegende sommer-
varme kan arbejde med forbedringen af smoreolieprodukter.

19




BILNYHEDER FRA AMERIKA

Hvert 12. sekund i det forlebne &r
(31. marts 1949—1. april 1950) rullede
en Chevrolet- eller Ford-vogn af sam-
lebdndet i USA. De to store fabriker
fremstiller 47 pCt. af alle personvogne.
I marts havde Ford sin bedste méined
siden 1929, og Chevrolet slog alle tid-
ligere rekorder.

*

Kaiser-Frazer-fabrikens direktion op-
lyser i firmaets arlige rapport, som of-
fentliggjordes den 15. april, at man i
1949 havde et tab pd over 30 mill. dol-
lars mod en gevinst i 1948 pa 10. mill.
dollars. Prasidenten, Edgar Kaiser, er-
klerer, at »utilstraekkelig financiering
gjorde det umuligt at producere nye
modeller hurtigt nok til at konkurrere
pa markedet«.

*

G eneral Motors, verdens storste bil-
fabrik, havde i 1949 en nettoindteegt pad
656,4 mill. dollars: mod 440,4 dollars
jret for. Det er den storste nettoind-
teegt, noget amerikansk firma nogensin-
de har haft pa et enkelt ar. GM solgte
alene i USA og Canada 2.764.397 per-
son- og lastvogne, og i lgnninger udbe-
taltes 1501 mill. dollars.

Henry Ford II har udtalt, at produk-
tionsplanerne for ferste halvdel af 1950
slar alle rekorder. Inden 30. juni ven-
ter man at have produceret 989,918
vogne af alle typer, sddan at 1924’s re-
kord pi 982,415 T-modeller, fremstillet
pa arets forste 6 mdr., slds. Den 31. ja-
nuar 1950 sattes med en produktion pa
7220 enheder af alle typer rekord for
efterkrigsproduktionen. Produktions-
planen omfatter mere end 600.000 per-
son- og lastvogne samt 150.000 vogne
fra Lincoln-Mercury-afdelingen. Resten
bliver Ford-traktorer. Planen betyder
en gennemsnitsproduktion pa 5000
Ford-vogne i april, maj og juni.

Ford har i Cleveland, Ohio, pabe-
gyndt opforelsen af et nyt steberi og
en motorfabrik, der skal kunne levere
4000 6- og 8-cyl. motorer om dagen.
Anlzget vil dekke mere end 170.000
m? og ved fuld kapacitet beskaftige
10.000 mand. I lobet af det sidste ar
har Ford endvidere overtaget Kelsey-
Hayes hjulfabrik i Monroe, Michigan,
pibegyndt bygningen af en karosseri-
fabrik i Buffalo, New York, og en ny
fabrik for automatiske gear i Cincin-
nati, Ohio.

I anledning af at Fashion Academy’s guldmedalje for fremragende konstruktion og moderne linier ogsd
for 1950 er tildelt Ford model 1950, har den amer. hattekonge John Frederics skabt disse Ford-hatte.
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Den nye, elegante Frazer Manhattan, der ligesom den nye Kaiser har en 6-cyl. motor pd 3807 ccm
og 115 HK.

Chrysler-Corporationen havde i 1949
en netto-indtegt pa 132,1 mill. doll. ef-
netto-indtegt pa 132,1 mill. dollars ef-
ter et salg pad 2084 mill. dollars. De
amrk. Chrysler-fabriker solgte 1.267.470
Plymouth-, Dodge-, de Soto- og Chrys-

BOGHJORNET

T'raditionen tro har B. Nees Jensen,
Odense, udsendt »Motor Bogen« i fin
tid for sasonens begyndelse. Motor
sportens mand, som undertitlen lyder,
bringer en mangde oplysninger om 135
danske ekspert-, standard- og side-
vognskorere samt et vzld af billeder,
og man far bl. a. at vide, at Egon Wal-
ther i1 &4r starter med en splinterny
Triump Thunderbird, at Peter Staal
Jensen onsker flere begynderlpb, at
Norton Hansen er ude efter et dan-
marksmesterskab, at Thorvald Peter-
sen kunne tznke sig begynderlob pa
lordage, at Preben Pedersen, Silke-
borg, endnu ikke har fiet det solvtoj,
han vandt 1 1948,

*

Otto Heller, Valby, der har skrevet
bogens afsnit om Danmark, sender os
Jim Stenners »Speedway Annual 1950«,
denne fortraeffelige, lille hindbog, som
er ganske uundvarlig for motorsports-
folk. Bogen er pd 128 sider, og selv om
Danmark kun har fiet 68 linier, er bade
Svend Aage Engstroms, Orla Knudsens,

ler-personvogne og Dodge-lastvogne,
medens der af canadiskbyggede person-
og lastvogne blev solgt 63.468. Selska-
bets nettofortjeneste i 1948 var 89,1
mill. dollars.

Uno Jensens, Aage Andersens og Bent
Larsens indsats 1 1949 blevet omtalt.
Mest interessant er nasten bogens Ii-
ste over verdens og fastlandseuropas
10 bedste speedway-korere. Den ser s&-
dan ud:

VERDENS BEDSTE
. Jack Parker, England.
. Aub Lawson, Australien.
Tommy Price, England.
Vic Duggan, Australien.
Lamoreaux, USA.
Graham Warren, Australien.
. Jack Biggs, Australien.
Norman Parker, England.
. Bill Gilbert, England.
Dent Oliver, England.

FASTLANDETS BEDSTE
. Olle Nygren, Sverige.
Basse Hveem, Norge.
Henk Steman, Holland.

. Fritz Dirtl, Ostrig.

Stig Pramberg, Sverige.
Leif Samsing, Norge.

. Linus Eriksson, Sverige.
. Henry Andersen, Norge.
. Eskil Carlsson, Sverige.
. Hugo Rosak, Czekoslovakiet.
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* LOST OG FAST «

TUNNELBYGGERI 1 BRASILIEN

I den brasilianske kongres er frem-
lagt et lovforslag om bevilling af 350
mill. kr. til bygning af en undervands-
tunnel, som skal forbinde Rio de Ja-
neiro og byen Niteroi (pa den anden
side af Guanabara Bay). Iflg. planerne
skal tunnellen bygges til en trafikkapa-
citet pa 3000 biler i timen. Det vil tage
3 ar at fuldfere den, da der skal bores
gennem klippebund.

BODE PA 50 ORE

En af Skotlands =ldste bilister,
Thomas Barnwell Elliot, er ded, 78 ar
gammel. Han heorte til bilismens pione-
rer, men modte store vanskeligheder og
idemtes i 1904 en bode for overtradel-
se af feerdselsreglerne. Han havde kort
en tur med sin bil uden at have en mand
med rodt flag gdende foran vognen.
Bgden var dog kun pd 50 gre.

PRODUKTIONEN I ENGLAND

Det britiske Ford-selskab i Dagen-
ham satte i januar 1950 ny rekord ved
at fremstille 12.274 biler til eksport.

I januar eksporterede England 30.747
vogne og chassis’er til en samlet vardi
af over 170 millioner kr. 5749 vogne
eksporteredes til Canada.

— I ITALIEN
I Italien fremstilledes i 1949 ialt
65.379 nye biler, en fremgang pa 21.000
fra 1948. Hertil kom 20.700 last- og
varevogne mod 15.500 iret for, og eks-
porten omfattede 17.550 koretgjer mod
14.227 i 1948.

— OG I FRANKRIG
I Frankrig produceredes i 1949 gen-
nemsnitlig 15.200 ny biler om maneden.
I december niede man op pa 21.573,
hvoraf 6987 eksporteredes. Simca-fa-
brikken alene fremstillede i &drets lob
ialt 26.616 biler.

HESTEVOGNENE ER FARLIGE

Amerikanerne tilbagelaegger nu 33
gange sa mange kilometer som i heste-
koretgjernes tid. I 1909, da trafikken
med hestevogne kulminerede, tilbage-
lagde 26 mill. heste ialt 21 mill. km
eller ca. 800 km om aret pr. hest. Nu
tilbageleegger USA’s knap 45 mill. mo-
torkgretgjer gennemsnitlig 10.000 km
om 4aret, men alligevel er fardselssik-
kerheden vokset. 1909 drabte heste-
koretgjerne 3859 personer eller 30 pr.
160 mill. km. I dag kraver den samme
korselsleengde kun 7 dedsfald, men der
drazbes dog 32.000 og sares 1.100.000
amerikanere hvert ar ved trafikulykker.

Pa motorudstillingen i Géneve sidste
maned udstilledes bl. a. flere nye modeller
fra FN-fabrikken i Belgien. Her ses moto-"
ren pa den store (450 ccm) FN.
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Automobilsporten

Brdr. Hikansson i Sverige har bygget
en ny Effyh-model, Effyh TT, som,
efter hvad Ake Jonsson siger, nemt gar
160 km/. Bredrene bygger forelgbig 10
eksemplarer, men skal eksportere 10 til
England, 2 til Italien og flere til Bra-
silien. Eksportprisen bliver 12.500 sv.
kroner.

— Raymond Sjogvist, Stockholm, vil
deltage i Europas Grand Prix med mid-
get. Ake Jonsson starter i Marokkos
Grand Prix og vil endvidere kore mid-
getleb i England og TT-lgb i Norden.

— KAK i Sverige har allerede mod-
taget 150 anmeldelser til Midnats-
solrallyet, skeont fristen forst udlsber
den 15. maj. Ruten bliver 2235 km lang
med start fra Stockholm, Goteborg og
Falsterbo. Korerne mgdes i Silen og
fortszetter derfra til Kiruna. Gennem-
snitshastigheden skal vare 50 km/t det
meste af vejen. Lgbet kores 15.—18.
juni.

— Le Mans i Frankrig (24. juni) far
i ar 60 deltagere : 2 amerikanske, 2 ar-
gentinske, 1 belgisk, 19 britiske, 29
franske, 4 italienske og 3 czekiske. Eng-
lzenderen Briggs Cunningham vil kere
en racer med Cadillac-motor. Endvidere
starter 2 Jaguar Sport.

— Marseilles Grand Prix blev vun-
det af Villoresi foran Ascari og sensa-
tionen fra Argentina Fangio. Villoresi
korte de 180 km pa 1.48.15. Alle tre
korte Ferrari.

— Alfa Romeo-fabriken i Milano
vender naeste ar tilbage til racerbanerne
og har forelgbig skrevet kontrakt med
korerne Nino Farina og Pietro Sanesi.
Argentineren Juan Fangio ventes at
blive den tredje pa holdet. Den ital. re-
gering siges at have investeret 1 mill.
kr. i dette come-back.

— Targa Florio 1950 blev kort under
frygtelige vejrforhold. Englanderne
Sydney Allard og Lance Macklin knu-
ste deres vogne, og Bornigia vandt med
en Alfa-Romeo foran to Ferrari-vogne.

— Mercedes-Benzkoreren Manfred v.
Brauschitch er rejst til Argentina for
at deltage i lob der med den nye Mase-
rati 1500.

— Den nye britiske racervogn BRM
far sin debut i Silverstone-lgbet den 13.
maj, hvor den dog kun demonstreres.
Raymond Mays og Peter Walker er ud-
set til at kere vognen i europ=ziske lgb.

Det hollandske Tulipanlgb blev lige-
som sidste dr vundet af englanderen
Wharton, der korte en Ford. Ingen af
de danske kgrere placeredes. Kun 53
af 300 startende vogne gennemfgrte lo-
bet uden strafpoints.

PN NANANANNNAANANANANNANANAANAANANANNAANNNANANAANS

Ny dieselvogn til Danmark

Den 100 pCt. luftkolede diesellast-
vogn og -bus kommer nu til Danmark.
Den har intet kelevand, der fordamper
eller fryser, og foreren kan selv regu-
lere lufttilferslen. Den luftkolede mo-
tor blev til allerede for krigen pd Tysk-
lands eldste motorfabrik Klockner-
Humboldt-Deutz A/G, og fabrikens bil-
afdeling, Werk Magirus, der beskafti-
ger 4000 arbejdere, producerer nu 30.000
luftkolede Magirus-lastvogne om A&ret.
Firmaet E. Sommer har overtaget ge-
neralreprasentationen for Magirus-last-
biler og -busser, og de forste valuta-
bevillinger til import er allerede ud-
stedt. Den luftkelede Magirus-diesel-
motor har 4 cyl., et cylindervolumen
pa 5322 ccm og 85 hk ved 2400 o/min.
Tophastigheden opgives til 85 km/t,
braendstofforbruget til 12—14 1 solar-
olie pr. 100 km. Vognen har 5 gear,
hvoraf det ene er overgear, olietryks-
bremser, der kan leveres forstarket
med vacuum- eller trykluft-anordning,
og centralsmering, som virker sadan,
at man fra forerhuset under korslen
kan smere hele chassis’et ved at traede
pa en pedal.

En anden bemarkelsesvardig ting er,
at chassisrammen er delt i tre dele, s3-
ledes at vognen uden besvar kan gores
storre eller mindre,
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Nye Rekorder.

FIM meddeler, at der soges godken-
delse af flg. nye verdensrekorder for
125 ccm klassen, sat den 24. marts pa
Montlery-banen i Frankrig af italiene-
ren Castiglioni Mazzoncini med en
»Vespa« pa 124 ccm. 50 km: 22 min.
21 sek. (134 km/t), 100 km: 44.32 (135
km/t), 50 miles: 35.52 (135 km/t), 100
miles: 1.14.4 (130 km/t) 1 times korsel:
134,1 km, 2 timers korsel: 261,6 km.

Samme korer har den 6. og 7. april
opnaet folgende tider, der ligeledes on-
skes godkendt: 500 km: 4.03 (123,5
km/t); 1000 km: 8.03 (123,9 km/t); 500
miles (800 km): 6.29.6 (124,3 km/t); 3
timer: 377,1 km; 4 timer: 493,5 km; 5
timer: 620 km; 6 timer: 748 km; 8 ti-
mer: 994 km; 9 timer: 1111 km og 10
timer: 1235 km.

Iflg. »Motor Cycle« har en anden ita-

_ep” undervogson
| ]

Hcr har rusten gode vilkdr.
Stent og fugtigt snavs fra vep
banen slir op om undervognen o9
er direkte drsag til unedvendigs
reparationer Sprejt i tide med

CALTEX

Rustproof
compound

CALTEX Ol A 3, Amaficgade 35, Kebenbuva R C 168i8
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liener, Tamarozzi, sat 12 rekorder, som
han gnsker godkendt som verdensrekor-
der for 50 ccm-klassen. De er sat med
en 49 ccm »Ducatti« og spznder fra 10
km (62,7 km/t) til 6 timer (65,16 km/t).
Den hurtigste tid er 100 miles-tiden
(160 km) pa en gennemsnitsfart af 65,9
km/t.

Den 11. februar har de italienske ko-
rere Angoona, Brunori, Masetti og
Rizzi med en 123 ccm LAMBRETTA
motorcykle (scooter) sat fslgende nye
verdensrekorder:

3 timer 283,0 km 94,0 km/t
4 timer 377,5 km 94,0 km/
5 timer 470,0 km 93,9 km/t
6 timer 568,0 km 94,6 km/t
7 timer 668,0 km 95,5 km/t
8 timer 764,0 km 95,5 km/t
9 timer 860,0 km 95,6 km/t

500 km 5 timer 19,1 minut 94 km/t

500 miles 8 timer 25 min. 95,6 km/t

Rekorderne for 7 — 8 og 9 timer
og 500 miles slir desuden de bestaende
rekorder for 175 ccm klassen.

Kgl. Norsk Motor-
klubb vil iflg. »Motor-
avisen« genoplive Nor-
geslgbene, som var sd populere for kri-
gen, og legger ud den 15. juni. — Leif
»Basse« Hveem er blevet indbudt til
dette ars verdensmesterskab i England,
der begynder den 12. juni, og kan ga
direkte til serien for 2. division. —
Kjell Samsing er ved at legge sidste
hind pd en ny racermaskine, som Leif
Hveem har bestilt. En kortbanemaskine
med JAP-motor og med benzintank (til
1,5 liter) i rammergret mellem styr og
sadel. Endvidere skal Samsing, der hav-
de bygget den maskine, hvormed Hveem
vandt det nordiske mesterskab i fjor,
bygge en 1000 m maskine til Harald
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Wiik-Hansen og Hveem, begge med
SRM-motorer. Basses nye kortbanema-
skine har offset — med motor og for-
hjul noget til venstre for baghjulet.
1000 m cyklerne fir fjedrende bagstel.

En bilrodeo pid Os-
termalm blev vun-
det af Stig Lind-
strom i Dyna Panhard foran Lasse Pet-
tersson, Simca. — Eskil Carlsson blev
sidste vinters isbanekonge med 16 for-
ste- og 10 andenpladser i 34 lgb. Thord
Larsson nr. 2 og Olle Nygren nr. 3. —
»Dackarna«, der kgrte isbanelgb i Ko-
benhavn, fir i denne szson britisk tree-
ner: Jock Grierson, som alligevel skul-
le ligge stille p4 grund af overgang fra
Hastings til Coventry. Grierson er chef-
mekaniker ved JAP-fabrikerne. —
Ostrigeren Fritz Diertl vil i maj del-
tage i en raekke lgb i Sverige. — Ver-
densmesteren Tommy Prices klub,
Wembley Lions, der vandt 1. div. i fjor,
vil i juni el. aug. starte i Sverige med
bl.a. Bill Kitchen, George Wilks og
Bill Gilbert pa holdet. — Olle Nygren
og Stig Pramberg har faet tilbud om at
kore for Harringay i sommer. Nygren
sagde nej tak, da han skal veere soldat.
Pramberg rejser sikkert.

Manager-systemet breder sig i Sve-
rige, og Thorsten Gustafsson, som fore-
lpbig er den forende, har skrevet kon-
trakt med Olle Nygren, Ragge Sunn-
qvist, Sixten Wesslen og Bertil An-
dersson, der skal kere TT-maskiner (4
Triumphs og 2 Velocetter). I Djur-
gardslebet stiller de tre forstnzvnte op.
Gustafsson vil lave en hel racerskole
efter britisk monster i Falkoping med
korsel to aftener ugentlig.

I dagene 16.—21. maj kores det forste
6-dages-lob, arrangeret af SVEMO og
>Expressen<. Etaperne bliver: 16.
Stockholm-Gavle-Vasterds; 17. Vaiaster-
as-Orebro, 18. Orebro-Karlstad, 18.—
19. Karlstad-Skovde, 19. Skovde-Jonko-
ping, 20. Jonkoping-Linkoping-Stock-
holm, 21. banelgb i Stockholm. Des-
uden bliver der banelgb efter nogle af

SVERIGE

Kjell Samsing med Basses nye racer,

etaperne, og rytterne keorer i 6 klas-
ser: indtil 125, 175, 250, 350 og over
350ccm samt sidevognsklassen. Anmel-
delsesfristen udlegb 30. april. Blandt del-
tagerne vil vaere gamle Gosta Anders-
son.

Det forsteerkede SMK-hold havde
megen forngjelse af sin Englandstur. I
London blev svenskerne ganske vist
slaet med 14-10 points af Harringays
juniorer, men der var 40.000 tilskuere,
og Olle Nygren blev topscorer med 8
pt. I Stoke-on-Trent vandt svenskerne
13-11, og Nygren blev atter topscorer
med 6 pt., mens Bertil og Eskil Carls-
son havde lidt sveert ved at finde ud af
banen. Til gengzld brillerede Stig
Pramberg og Bertil i Glasgow, hvor
Nygren og Eskil ikke startede.

MS’s traningstur til England bed
ikke pa sd fine resultater, men Sune
Karlsson kerte stralende i Stoke, indtil
hans motor satte ud i finalen. — Re-
sultatet af de svenske besog i England
bliver antagelig en skotsk-svensk lands-
kamp, ferst i Glasgow og siden i Sve-
rige. Endvidere har Wimbledon-mana-
geren Ronnie Green indbudt MS til at
sende et forsterket hold pd 8 mand til
England, hvor der sa arrangeres 3 mat-
cher i Dublin og pd Wimbledon.

Speedway Con-
- trol Board plan-
leegger lands-
kampe mod Australien, USA, New Zea-

ENGLAND
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land og Sverige. — Harringay har store
vanskeligheder, idet Vic Duggan vil
lazgge op efter at have overvaret bro-
derens ded i Australien, men man har
forelebig kebt Split Waterman fra
Wembley og er ude efter Olle Nygren
og Leif Hveem. — Wimbledon har mi-
stet canadieren Jimmy Gibb, der bliver
i USA. — Birmingham har mistet Wil-
bur Lamoreaux, der ligeledes vil blive
i USA. — Arets debutant i 1. division
er Bristol.

TT-lgbet Isle of Man er under forbe-
redelse. New Zealand reprazsenteres af
et helt hold, der tzller Sid Jensen, John
Dale og J. Swarbrick. Fra Australien
kommer Harry Hinton, George Morri-
son og Eric McPherson. Endvidere ven-
tes et Ceylon-hold og et czekisk hold
(R. Dusil, L. Steiner og V. Stanislaw
eller J. Novotny) pa Jawa.

Den brit. TT-szson dbnedes med et
80 km langt lgb ved Blandford pd en
5 km lang bane. G. E. Duke pd Norton
vandt 500 ccm racerklassen foran T. L.
Wood og L. R. Archer, der ligeledes
korte Norton. — Et landevejsleb ved
Coventry blev derimod vundet af S. T.
Barnett pa Triumph foran 2 Norton-
korere.

Det 12" & Djur-
gardslopp, der
lgber af stablen
den 7. maj, er dbent for solomotorcyk-
ler, sportsvogne og midgets. Sidevogns-
klassen er aflyst. Motorcyklisterne star-
ter i 3 kl. (250, 350 og 500 ccm) og ko-
rer 20 omgange = 40 km, og der er Olle
Nygren og Ragge Sundqvist med pa
Triumph 500, mens Sixten Wesslen kg-
rer Velocette 350 ccm. England reprae-
senteres ved Harry T. Bostock samt
evt. R. E. Thomas og Bill Beavers, der
alle korer Triumph, Belgien ved Gilera-
koreren Leon Martin og Frankrig ved
Marcel Perrin pi Norton. De samme
korere starter sammen med Dudley
Ward (AJS) i 350 ccm pa Velocette.

FINLAND
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Af finner starter Raine Lampinen, Nor-
ton, og Viljo Kopra, Triumph, i den
store klasse sammen med Werner Lo-
rentzen, Norge, pd Norton 500 Manx.
Norge reprasenteres endvidere i 350
ccm-klassen af Leif Basse Hveem, Nor-
ton, Thorleif Andreasen, Leif Samsing
og Kjell Backe, Velocette, mens Fin-
land har Curre Ginman og Bjorn Berg-
strom med her.

I midgetklassen, der korer efter de
internationale bestemmelser f. 3, star-
ter 18 vogne fra 4 lande, bl. a. finnerne
Finnneld og Curre Lindkvist med Effy
samt Wille Holmi, Cooper, svenskerne
Oscar Swahn, som vandt sidste ar, Gre-
ger Lutteman, Nils Gagner, Ake Jons-
son, Nisse Gerremo og Eiler Svensson,
samt nordmanden Leif Basse Hveem,
der her debuterer som Cooperkorer.
Endelig kommer der to englandere.

Bilisterne starter i tre klasser pi ind-
til 110, 2000 og 4500 ccm med minimal-
vagt 500, 600 og 650 kg, uden kom-
pressorer og over en distance af 40 km.
Her ventes John Kvarnstrom, Gunnar
Olsson, Arne Hinsvirk, Evert Saloran-
ta, Oskar Wallenius, Keindnen og den
argentinske minister Eduardo Crespo

til start. De to sidste korer Jaguar

Sport XK-120. I sportsvognklassen
starter lsbets eneste danske deltager,
Morian Hansen, i »Humber«. Finnerne
venter ny tilskuerrekord, d.v.s. over
74.000 betalende gaester.

Praesident-TT’-
et 1 Johannes-
burg blev vun-
det af Duxbury med en 500 ccm Match-
less. Ogsa den lille klasse blev vundet
af en Matchless, mens James 125 ccm
og Royal Enfield vandt henholdsvis 250
ccm- og begynder-klassen. — Det syd-
afrikanske motorcyklemesterskab, der
havde samlet 60.000 tilskuere, blev vun-
det af B. P. Castellani p4 Norton 500,
C. Hurst, Velocette 350, og J. Ferrei-
ra, Velocette 250 ccm.

SYDAFRIKA
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SPORTEN HJEMME

ABNINGSLOBET I GENTOFTE

Motorklubbernes Banefonds abnings-
lsb pd Gentofte Stadion overvearedes
pa grund af kulden kun af 7500 tilsku-
ere og forlgb uden uheld af nogen art.
Forsoget med en holdkamp mellem den
svenske klub >»Filbyterna« fra Linko-
ping og det nystiftede, kebenhavske
hold »Vikingerne« viste, at sadanne
holdkampe utvivlsomt har store mulig-
heder for at blive populare herhjemme.
Navnlig i de sidste af stevnets 18 af-
delinger var der hard kamp mellem hol-
dene. Matchen blev vundet af Filby-
terna med 60 points mod Vikingernes
48. Den individuelle placering blev:

Linus Eriksson 17, Gosta Zander-
holm 15, Kiehn Bertelsen 14, Gésta Ku-
gelberg og Aage Andersen hver 10,
Dick Weider 8, Irv. Irvinger 7, Kield
Carlsson og Uno Jensen hver 6, Erhard
Fisker 5, Stig Karlsson og Jorgen Pe-
tersen hver 4, Poul Hansen 2 og Tore
Algren 0. De 18 afdelinger blev vundet
af Linus Eriksson 5, Kiehn Bertelsen
4, Gosta Zanderholm 3, Gosta Kugel-
berg 2, Aage Andersen 2, Irv. Irvinger
og Uno Jensen.

NORDVESTS]JZLLANDS MOTOR-
KLUBS TRIAL
den 2. april fik et heldigt forleb uden
styrt af nogen art. Hovedkontrollen var
lagt pa Siddinge kro ved Lammefjor-
den. 44 korer startede i de 5 Kklas-

ser, og Falle Jensen, Jyderup, som star-
tede i begynderklassen, opnaede dagens
trediebedste tid. Egon Walther vandt
senior-sidevognsklassen, skent han pa
sidste etape pludselig fik lyst til et bad
og korte i en vandgroeft. Resultaterne
blev:

Senior solo: Ejvind Hansen 490.
Poul Kalgr 435, Lion Hansen 425, John
Helfeldt 370. — Senior sidevogn: Egon
Walther 470, Henry Frandsen 440. —
Junior sidevogn: Niels E. Hansen 485,
Erik Johansen 445, Erik Greve 415. —
Junior solo: Johs. Mygind 455, Poul E.
Hansen 455, Jorgen Paaske 410. — Be-
gynder solo: Falle Jensen 500, Poul An-
dersen 400, Bgrge Eriksen 375, Erik
Wincentz 370, Henning Jensen 355.

Przemieuddelingen finder sted wved
NVM’s banelgb 7. maj ved aftenfesten
for unionens medlemmer.

GNA.

MOTO-CROSS 1 KOGE

Koge Sports Motor Klub indvier den
5. maj den nye bane i Szdder. Den er
500 m lang og skal vare fortraffelig.
Ved indvielsessteevnet starter Morian
Hansen, Orla Knudsen, Knud Nielsen,
Aarhus, Ejvind Hansen, Ejlstrup, og
sidevognskererne Josef Kock, Carlo
Sejer Jensen, Helmer Albrechtsen,
Svend Jensen, Egon Walther og Hans
Jacobsen. Vedrgrende tilkerselsforhold
se omstaende annonce.

lands 7 bedste sidevognskerere.
3 HRD.

NORDVESTSJZAZLLANDS MOTORKLUB

afholder stort

ABNINGSLOB

pa motorbanen ved Kalundborg sendag den 7. maj kl. 143° med svensk
deltagelse — samt Orla, Uno og Kihn. Stort sidevognsrace med Sjel-

Banen er stovprapareret
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KJELLERUP 0OG SILKEBORG MOTOR
SPORTS ABNINGSLOB

2. paskedag blev en strilende sports-
lig sukces, men pa grund af vejret svig-
tede publikum. Efter lgbet udtalte Jo-
sef Kock, at Hingebanen er en af de
bedste, han har kert pa. Skent banen
var lidt tung af regnen, blev resultater-
ne da ogsa fine:

Jun: ' solo: 1..Th Yde,” Randers;" 2.
Jorgen Dons, Viborg; 3. Hans Ernst,
Silkeborg. — Senior 350 ccm: 1. Arne
Svendsen, Silkeborg; 2. Ejler Svendsen,
Aalborg, 3. Henry Sorensen, Silkeborg.
— Over 350 ccm: 1. Kurt Laursen, Es-
bjerg; 2. Ernst Osterlund, Silkeborg;
3. Oscar Madsen, Aalborg. — Side-
vogne: 1. Vagn Poulsen, Aarhus; 2.
Jens Nielsen, Silkeborg; 3. Rs. Kornum,
Aalborg. — Handicap senior solo: 1.
Kurt Laursen, Esbjerg; 2. Arne Svend-
sen, Silkeborg; 3. Viggo Thomadsen,
Randers. — Sidevognshandicap: 1. Sg-
ren Juhl, Viborg; 2. Jens Nielsen, Sil-
keborg; 3. Vagn Poulsen, Aarhus.

BANELOB PA HEM. ODDE

Aarhus Motor Klubs forste banelab
1950 kores den 18. maj pd Hem Odde-
banen. Arrangererne haber inderligt, at
afgiftsnedszttelsen er vedtaget inden
denne dag. For yderligere at begranse
udgifterne beder vi klubbens hjalp-
somme og energiske damer give os en

NY UDGAVE!!
(Szson 1950—51)

Hele den danske elite af motor-korere,
ialt 135, fortzller om deres raske sport.
Resultater, banerekorder, billeder og
spzndende oplevelser. 40 sider kr. 1.00

Benyt kuponen

Porto 6 ere i dben konvolut til Motor-Bogen,
St. Glasvej 53, Odense

Send mig portofrit
»Motor-Bogen« for 1950:51

Navn

eksemplar(er) af

Postadresse
Belobet vedlagt i frimarker.
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handsrazkning ved billetsalg etc. Manu-
fakturhandler Holger Nielsen, V. Allé
25, telf. 265, modtager gerne tilsagn —
men helst inden 10. mayj.

SOBORG O0G OMEGNS MOTOR KLUB

Et mindre klubtrial over 4 etaper
for juniorer afholdtes den 23. marts
fra Bregnergd kro og fik felgende re-
sultat: Poul Andersen 400 points; Tage
Petersen 360; N. O. Christensen 330;
John Havnbo, der har gjort sig fordel-
agtigt bemarket i dbne trials, styrtede
pa 1. etape, sidan at gearpedalen knak-
kede, og padrog sig en del hudafskrab-
ninger pa handen.

BANEL®B PA FYN

Fyens Motor Sport kerer sasonens
forste baneleb den 7. maj pd Fyns Vad-
delgbsbane med deltagelse af nogle af
landets bedste ryttere i sdvel special-
som standard- og sidevogns-klassen.
Samme dag abnes en klasse for junior-
korere, der siledes fir en chance for at
dygtiggere sig pad en stor bane. End-
videre midget-cars med deltagelse af
sd kendte korere som Kaj Hansen, Rob.
Nellemann, Carl Amelung og Axel Han-
sen m. fl.

Den 11. juni skulle vi normalt holde
leb pa Langes@-banen, men det ma mu-
ligvis zndres til et kilometer-race, som
ikke har varet keort pid Fyn siden
Knudshoved-lgbene i 1931. Evt. inter-
esserede korere bedes holde sig orien-
teret gennem deres klub.

Endelig efterlyser vi en styrthjelm,
bortkommet ved et lgb i 1949. Den be-
des afleveret til fmd. Vald. Pedersen,
Kochsgade 1, Odense. Den er pamalet
FMS og i svederemmen ligeledes per-
foreret FMS. S.N.

TRZAENINGSBANEN VED VASSINGROD

er igen taget i brug og betydeligt for-
bedret siden sidst. M.K.O. og S.M.K.K.
indbyder alle interesserede medlemmer
under S.M.U. til at trzne flittigt hver
lordag kl. 16—18 indtil 1. maj, hvorefter
treening kun vil finde sted hver 14. dag.
Da banen er ret dyr at benytte, vil der
blive opkravet 3 kr, pr. gang af hver
deltager.

Kyhnauv Andersen. Sv. Aa. Hansen.
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UNIONEN oc KLUBBERNE

B.S.A. Klubben

Resultatet af klubmesterskaberne
blev: senior-solo: 1. pr. Joerges Bag-
ger. Sidevogne: Oscar Rasmussen. Au-
tomobiler: Cornelius Nielsen. Junior-
solo: Sv. Iver Rasmussen.

Praemieuddelingen foregidr ved en
klubaften den 17. maj pd Dragoer Bade-
hotel (Dehlsens hotel). Vi medes Kkl
19.15 p4 Wibrandtsvej 8 hos Cornelius
Nielsen og arrangerer pa vejen derud et
postkasselgb. Efter kaffebord og pre-
mieuddeling bliver der bal.

Yrsa 851.

Fyens Motor Sport

Hjemmevarnet inviterer vore med-
lemmer til en stor svelse lgrdag eftmd.
den 13. maj pd ca. 100 km. Formailet
med denne provegvelse er at skabe in-
teresse for dannelsen af et motorordon-
nanskorps. Nzrmere oplysning fas hos
fmd., Vald. Pedersen, Kochsgade 1,
Odense.

S.N.

Glostrup og Omegns Motor Klub

Ved ovelseskorslen den 27. marts pla-
cerede fru K. Schulze og Sv. Ring sig
som nr. 1 i henholdsvis senior- og be-
gynderklasse. Vort trial den 16. april
havde 61 deltagere. Svend Vendelbak
blev nr. 2 i senior- og Helge Carlsen
nr. 3 i letvaegtsklassen, hvorimod Gun-

Vedr. juniorafdelingen: motorcyklen
bliver nu gjort helt i stand, og vi er
ved at skaffe en ??????, som I far neer-
mere besked om senere.

Gunnar.

Harley Davidson Klubben
Piaskedag trodsede ca. 30 medlemmer
vejrguderne og kerte en klubtur over
Kage til Bogeskov, hvor den medbragte
mad blev spist med god appetit, og hvor
klubben var vart ved en kop kaffe.

11. april havde vi klubaften, hvor 150
medlemmer si interessante film fra
USA’s informationsservice ved ingenigr
Erland Petersen.

7. maj er der klubtur til Karlebo,
hvor frokosten indtages, og bagefter en
lille raevejagt, hvori ogsd vore damer
kan deltage. Der startes fra Damhustor-
vet kl. 9. - 16. maj har vi igen mandeaf-
ten, hvor vi diskuterer orientering. —
Pinseturen foregdr 28. maj med start
fra Damhustorvet 9.30.

Billetter til Gentofte Stadion kan ko-
bes hos form., Knud Ousen, Brensted-
alle 7, Eva 8678, og kassereren, L. Kra-
mer, Roarsvej 28 III, GO 5841 v. —
10. juni holder vi 20 irs stiftelsesfest
i Vanlese med amer. lotteri, hvis ind-
teegt skal nedsztte kuvertprisen. Be-
styrelsen modtager med tak gaver til
lotteriet. — Klubaftener i maj: 9. og 23.
i Vanlgse.

nar matte udgi efter 4. etape. Angelo.
Ridebenklader, beromt for snit og pasform, med lynlidse ........ fra kr. 51.85
Leederveste med stof og varmt pelsfoer ..............ccoviiiiiiin fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 37.55

Orig. engelske TT-hjslme.

Varerne sendes overalt
pr. opkreaevning.

Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel.

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, keretepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon mno. 2536
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Hobro Motor Sport

holdt den 15. marts generalforsamling
pa Centralhotellet. Formanden, repre-
sentant Westergaard, omtalte de van-
skeligheder, statsafgifterne og forsik-
ringspraemierne betyder for motor-
sporten. I Hobro har man dog grund til
at veere tilfreds med sidste szson. End-
videre omtaltes foreningens store film-
materiale, der bl.a. kan have praktisk
betydning som instruktion i kerselstek-
nik, og formanden mente, at man fort-
sat ber lade foreningens forskellige ar-
rangementer filme. Medlemstallet er
109.

Formandens beretning og regnskabet,
der oplastes af Borup Nielsen og viste
en kassebeholdning pi 876 kr., godkend-
tes. Valgene var genvalg.

Jyllands Motor Sports Union
holdt reprasentantskabsmgde i Aarhus
den 26. marts med den stedlige for-
mand, Poul R. Seorensen, som dirigent
og med 11 af Unionens klubbers repre-
sentanter — ved 43 stemmer. Kvist op-
leeste protokollen, der godkendtes. For-
manden, Kaj O. Nielsen, omtalte i sin
beretning de nye klubber, der soger op-
tagelse, beklagede tilbagegangen i med-
lemstallet og opfordrede til oget ind-
sats for ny tilgang.

Aabenraa Motor Sport og Lemvig
Motor Klub optoges enstemmigt, me-
dens Fredericia Motor og Auto Klub
optoges med 39 stemmer mod 4. P.
Franck opleste regnskabet, der balan-
cerede med 18,364 kr. og sluttede med

en kassebeholdning pa 1795 kr. Tre ind-
komne forslag var indsendt for sent og
blev ikke behandlet.

Til bestyrelsen nyvalgtes Poul R. Sg-
rensen, Aarhus, og H. Damborg, Aal-
borg, med henholdsvis 38 og 23 stem-
mer i stedet for Egon Nielsen, Hor-
sens, og Kvist, der ikke gnskede gen-
valg. Formanden takkede varmt de to
afgidede bestyrelsesmedlemmer for de-
res store indsats. Til suppleanter valg-
tes Sv. Sogrensen, Kjellerup, og O.
Klint, Esbjerg. Til revisorer genvalg-
tes H. Westergaard, Hobro, og V. Ru-
bin, Aalborg.

Under evt. besvarede formanden
sporgsmal, og Sv. Aa. Thomsen, Ran-
ders, redegjorde for det patenkte JMS-
sommerstevne sgndag den 2. -juli i Vil-
ling-Kgller. Franck foreslog at give me-
strene fra Skive den store plaquette og
vinderne af 2. og 3. pl. den lille.

Kvist.

Sommerstaxvnet

Ved tilretteleegning af klubture ber
der ikke disponeres over dagene 1.—2.
juni! P4 denne dato lgber Jydsk Motor
Sportsunions sommerstazvne af stablen
ved Velling-Koller, et af Jyllands smuk-
keste udflugtssteder, og her magdes mo-
torfolket fra hele hovedlandet i kam-
meratligt samvaer. Det nedsatte arbejds-
udvalg er allerede i sving med det for-
beredende arbejde med indkvartering,
forplejning osv. Narmere enkeltheder
vil findes i bladets nzeste nr., som til-
sendes alle under JMS hgrende klubber

:be blfwl‘c wiest

Excelsior

for Deres Indkebstilladelse hos SVEND AAGE SﬂRENSEN

The Unapproachable

AGENTUR FOR
BRITISK EXELSIOR

CLASSENSGADE 7 - 9BRO 3544
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af stevnets arrangerer: Silkeborg, Ran-
ders og Aarhus.
Arbejdsudvalget.

Kebenhavns Motor Klub

(tidl. Rudge Motor Klub): Valbygards-
vej 26, VA 99, I fortszttelse af den
ekstraordinere generalforsamling af-
holdtes den mdl. klubaften, der denne
gang bod pa en kombineret skyde- og
billardturnering med efterflg. kamme-
ratligt samvar. Turneringen vandtes af
Villy Eggen/Oscar Jensen. Nzste klub-
aften: 10. maj. Neermere meddelelse til-
sendes medlemmerne.

Lyngby og Omegns Motor Klub
holder sondag den 14. maj traning i
»Ryebakker« med start fra Lyngby
Torv kl. 9,30. Man mgder forst SOMK
og siden MKO, sa vi hiber pa stor del-
tagelse og ma mgde alle mand for at
vise, hvad vi duer til.

Pinseturen gir til Karrebaksminde,
hvor der er en pragtfuld plantage, en
helt rigtig lejrvagt og adgang til han-
del og madkeb i Folkeferie. Vi hiber
pa endnu storre deltagelse end sidste ars,
hvor vi havde en fin tur. Det er endda
muligt, vi kan anskaffe sengeplads li-
gesom sidste 4r, men si ma anmeldelse
foreligge i god tid. Neermere om tid og
samling i manedsoversigten.

Motor Klubben »Rapid«

Vor tidl. formand, hr. Erland B. Niel-
sen, Haspegaardsvej 62, Sgborg, har ud-
meldt sig af klubben, og dennes adres-
se er: Gladsaxe Speedway, Gladsaxevej
200, Soborg, telf. SO 1805.

Motor Klubben »Scratch«

holdt generalforsamling 18. april med
Georg Jorgensen som dirigent. Fmd.
oplyste i sin beretning, at strandgrun-
ved Veddelev st. er solgt til overtagel-
se 6. april.

Aksel Petersen udtalte, at det havde
vaeret nedvendig med fremmed optree-
den til stiftelsesfesten. — Thorkild
Jensen henstillede til bestyrelsen at
slutte arrangementerne lidt festligere.

— Sv. Larsen, Stenlsse, mente, at med-
lemmerne i Stenlgse ikke far besked
om arrangementerne.

Schede Hansen genvalgtes med stort
flertal til fmd. Til bestyrelsen valgtes
Otto Hansen, Sv. Larsen, Stenlgse og
brodf. Georg Jorgensen. Suppleant:
Jens Berg. — Under evt. droftede man
kob af motorcykler til traning for med-
lemmerne.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Sommerprogrammet er si godt som
feerdigt og vil blive tilsendt snarest. Vi
har travlt med jubilzumsfesten i Bor-
gernes hus, Rosenborggade, den 10. juni.

Jeg synes, det var flovt, vi ikke kun-
ne blive nok til den gvelse, der var til-
rettelagt den 22. april. Det lader til, at
det er dagovelserne, der har sterst in-
teresse. Afslutningsfesten forleb over
al forventning godt. Det er en forngjel-
se at arrangere noget, niar det gar sa-
dan, og den ma gores om igen naste ar.

Lejrpladsen er naturligvis allerede nu
tilgengelig. S.

|
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP K/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. BKa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S, Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Gl.Jernbanevej 18, Lyngby - Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538

31




Nimbus Klubben Aalborg

Klubbens fremtidige adresse er: for-
mand: keorelerer Bruno Jacobsen, Ve-
sterbro 119, Aalborg, telf. 6482, sekre-
ter: monter Gunnar Madsen, Vester-
bro 119, Aalborg, telf. 6482 k.ben.

Vejle og Omegns Motor Klub
holdt 15. marts torskegilde med efter-
folgende generalforsamling med Skov-
gaard Andersen som dirigent. Forman-
den omtalte i sin beretning den store
risiko ved at holde banelob og udtalte
hab om neds=ttelse af afgiften, si at
lgbene bliver mere rentable. Beretnin-
gen og det reviderede regnskab god-
kendtes. Der valgtes 4 nye bestyrelses-
medlemmer, og bestyrelsen bestir her-
efter af: malermester Bjerring Jensen
(formand), mekaniker Johs. Tobiassen
(nzstformand, kontorist Hvidbjerg
Laursen (kasserer), mglleriarbejder N.
Holm Pedersen (sekretar), mekaniker
Erik Andersen, vognmand Niels Peder-
sen og smed Kaj Jensen. Til Sports-
radet valgtes Hans Rhode og skrader
Schigdt.

Nordjyllands Motor Sport

holdt den 19. april generalforsamling
pa »Grand< med A. Roden som dirigent.
Sekretaeren, Axel Jensen, oplaste proto-
kollen, og fmd., H. Damborg, aflagde
beretning. Regnskabst, der viste en ba-
lance med 29.859 kr., blev pid grund af
opstillingen ikke godkendt, og man ene-

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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des om at forelegge det pa et ordinzrt
klubmade.

Formanden samt Chr. Jensen og Ak-
sel Pedersen genvalgtes, mens Svend
Lehmann nyvalgtes i stedet for Harry
Andersen, der ikke onskede genvalg.
Til revisor nyvalgtes Axel Jensen og
genvalgtes R. Theisen. Fra bestyrelsen
forela forslag om emblemer med sglv-
og guldegelgvskrans samt udnavnelse
af et par medlemmer til sresmedlem-
mer i anledning af klubbens 15-drige
stiftelsesfest.

Rudge Motor Klub

holdt 12. april ekstraordinzr general-
forsamling med lovandringer pi dags-
ordenen. Bestyrelsen foreslog klubbens
navn @ndret, da meaerket »Rudge« er ud-
gaet siden 1939, ligesom merkenavnet
virker misvisende og hammer tilgan-
gen af nye medlemmer. Bestyrelsen
havde opndet en aftale med medlem-
merne af Kegbenhavns Motor Klub om,
at disse lader sig optage i RMK, og at
denne overtager :{MKs aktiver og pas-
siver samt navnet KMK. Lovandrin-
gen vedtoges med stort flertal. Flg.
KMK-medlemmer udnzvntes til zres-
medlemmer: overlzrer Alfred Hansen,
salgschef Sv. Scheiner-Jensen, skoma-
germester Regnar Rasmussen, manu-
fakturhandler Ove Jensen, Vald. Hoff-
meyer sen.

Igvrigt oprettedes ungdomsafdeling,
hvori enhver ung mand i alderen 16-18
ar kan optages. Formilet med denne af-
deling er at gge interessen og kendska-
bet til motorkersel og motorsport
blandt ungdommen.

Sjzellands Motor Union
holdt reprasentantskabsmode den 2.
april med Niels Torp Steffensen som di-
rigent og med 25 af Unionens 28 klub-
ber repraesenteret — med ialt 64 stem-
mer. Formanden, Poul Rasmussens be-
retning, erklaeredes godkendt, da ingen
onskede ordet til den. Efter frokostpau-
sen onskede Mogens Hggsholt beret-
ningen til diskussion, og da dette blev
afslaet af dirigenten, forlod Hegsholt
medet.

Regnskabet godkendtes. Der fortes no-
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gen diskussion om referat fra bestyrel-
ses- og reprasentantskabsmeder, og fol-
gende forslag udarbejdet pa grundlag
af forskllige, indkomne forslag, vedto-
ges enstemmigt som tilfgjelse til para-
graf 5: »Referat fra reprasentantskabs-
moderne udsendes til klubberne i dupli-
keret stand hurtigst muligt efter meo-
derne. Referat fra bestyrelsesmgder op-
lzses pd forstkommende reprasentant-
skabsmodec.

Forslag fra Rudge Motor Klub om
zndring af § 5 stk. 1 til flg. ordlyd ved-
toges: »Reprasentantskabsmeder afhol-
des mindst 2 gange arligt, forar og ef-
terdr, og senest 4 uger for DMU’s re-
prazsentantskabsmeder.  Indvarslingen
foretages af bestyrelsen med 4 ugers
varsel«.

Formanden, Sportsridets formand,
Jens Rasmussen, og bestyrelsesmedlem
Ib Junggaard, Koge, genvalgtes med ak-
klamation. Til bestyrelsessuppleant
valgtes C. E. Godtfredsen, Midtsjeel-
lands SMK.

Prasidenten, N. K. Nielsen oplyste, at
juniorkerere. Przesidenten oplyste, at
ved henvendelse til DMU ordnes ud-
lands-papirerne for 2- og 3-hjulede ko-
retojer. Vedr. 4-hjulede ma man hen-
vende sig direkte til KDAK. Sluttelig
fremfortes forskellige onsker, bl, a.
vedrgrende dieselvognes udblasning,
afmezrkning af T-veje osv.

Sportsmotorklubben »Dan«

Nakskov

Klubbens 10. stiftelsesfest blev klub-
ben vardig og meget morsom, navnlig
damernes tendeslagning, hvor fru Gre-
the Rasmussen blev kattedronning, lige-
som den efterfolgende optrzden af
akrobater pa slap jernstang gjorde stor
lykke. Det efterfglgende bal varede til
de sma timer.

Ved generalforsamlingen den 28. fe-
bruar udnavntes Julius Hansen til
zresmedlem. Bestyrelsen bestir af:
Viktor Frederiksen (fmd.), Henry Ju-
stesen (nastfmd.), Ejgil Ploug (kasse-
rer), Erik Melhede, Erik Langhorn,
Holger Carlsen og Borge Termansen.
Erik Melhede er fmd. for sportsudval-
get og Henry Justesen opkrzver.

Klubaftenen pa >»Skandinavien« 13.
april blev en aften, deltagerne sent vil
glemme, men nzesten for mystisk! —
Da banen skal bringes i stand inden det
forste motorlgb, ma vi alle gore vores
part. Husk at se i kassen ved »Ryse«s
gamle butik i Ostergade. BET

Sports Motor Klubben
»Kebenhavn«

Til Kgge moto-cross 5. maj arran-
geres en fzlles klubtur. Mad medbrin-
ges. Start fra Damhuskroen 9.00 prec.
13. maj holder klubben kortlesnings-
ovelse. Instruktionsmede i klublokalet
»Martini« den 10. maj.

Sundby Motor Klub

holdt generalforsamling den 19. april i
Kastelskroen med S. W. Nielsen som di-
rigent. Formandens beretning godkend-
tes ligesom forhandlingsprotokollen, og
regnskabet vedtoges. Til kasserer, be-
styrelsesmedlem og suppleant genvalg-
tes henholdsvis Hjort Petersen, J. Ras-
mussen og Anker Jensen, til sportsud-
valg Arnold Jensen, Frede Olesen og
Anker Jensen, til revisorer Poul Lar-
sen og Poul Stuhr. Efter en lang dis-
kussion vedtoges det at sazlge lejrgrun-
den.

Seborg og Omegns Motor Klub
Forarsfesten den 8. april pa »Lun-
den« fik et glimrende forleb, og klub-
ben hentede et godt overskud for an-
strengelserne. Det skyldtes i forste
rekke Agner Krafts dispositioner med
tilretteleggelse og udfgrelse af revy-

~en. Det efterflg. bal var ogsd godt be-

sogt og trak lenge ud. Husk general-
forsamlingen den 11. maj kl. 19.30 i klub-
lokalet. Forslag skal vare indsendt til
formanden senest 6. maj. Fra og med
25. maj forlegges klubaftenerne til
skovbrynet, ligesom der pabegyndes
treening i grusgraven ved Kr. Vzarlese.
Felix.

Aabenraa og Sonderborg Amters
Motorsportsklub

I anledning af omtalen i denne rubrik
af den nye motorklub ensker vi at op-
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lyse, at der ikke er noget med, at vi
tidligere har haft samarbejde med
Aabenraa, men vi har det stadigvak
under samme former som tidligere, lige-
som vi stadig har vor nastformand,
motorforhandler Nis Schmidt, der har
veret medlem og i bestyrelsen lige si-
den klubbens start for 20 ar siden, samt
nok et bestyrelsesmedlem i Aabenraa.
Vor klub hedder stadig Aabenraa og
Sonderborg Amters Motorsportsklub
med arbejde i de to amter for motor-
sporten, og vi kerer motorlgb paa
Aabenraa stadion 14. maj og 10. septem-
ber med gratis adgang for klubbens
medlemmer.

Langfredag holdt klubben sit arlige
postkasseleb med start og pramieudde-
ling pa hotel Strand, Sgnderborg. 1. pr.:
Aage Iversen; 2. pr.: Hans Iversen; 3.

: M. Iversen; 4. pr.: Henry Jessen;
5 pr Nis Schmidt.

Aarhus Motor Klubs

ordinzre generalforsamling lededes
af Niels Sgrensen. Formanden, direktor
Poul Sgrensen, nzvnte i sin beretning
motorsportens store vanskeligheder. —
Kassereren, benzinforhandler Holger
Nielsen, fremlagde regnskabet, der ba-
lancerede med 20.666 kr. og godkendtes.
Til formand genvalgtes Poul Serensen

med akklamation og til bestyrelsen
Henry Jorgensen og Carlo Jensen. Til
suppleanter valgtes guldsmed Thoger
Andersen og Chresten Christensen, til
lgnnet revisor P. S. Rasmussen, Norre
Port 18.

Aksel Moller kraevede mere energi af’
bestyrelsen og mente, at banen pid Hem
Odde ber &bnes for traning en gang
ugentlig. Chr. Lindberg mente, man
skal vaere forsigtig med udvalgelse af
korerne og ikke slappe af pi kravene.
Publikum vil kun se forsteklasses ryt-
tere. Elmer Nielsen kritiserede rutebil-
ejeres og forretningsfolks opskruning
af priserne. V. Poulsen klagede over,
at MOTOR OG SPORT ikke kommer
til tiden.

Fredag den 5. maj mgder vi alle pa
Harald Jensens Plads kl. 9 og korer
direkte til Hem Odde og tager fat med
skovle og spader for at fi banen i or-
den. Tag kone og bgrn med, si vi far
en god dag ud af det — og banen klar
til den 18. maj!

Onsdag den 10. maj meder alle kon-
troller og officials samt alle, der har
medvirket ved banens istandsazttelse (5.
maj) til en kammeratskabsaften hos
Foldager, Sendergade 30. Klubben er
veert ved kaffen. Musik og chance for
en pot kegler.

| MOTOR - MARKE DET

9
Kobenhavn

”DERBY” FRITS M@LLER

Gafler, Foraksler og
Chasisrammer SVEJSNING
Raadmandsgade 32, — Taga 9883-9885

NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler, — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 . Sundby 5610—6041

ALLE RINGER til os. Kontant keb eller kommis-

sion, garanteret salg inden 3 dage. Vi financierer

ved salg pa afbetaling, evt. forskud ydes,
Frederiksberg Motor Co.
Mathildevej 3 . Gothdb 2800

Opretning af Stel,

Q

A OED @5 'S 0)
VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C. Orstedsvej 23, F, — Centr. 6581
Reservedele - Tilbehor
VELHOLDTE MOTORCYKLER K@BES
For fine cykler er prisen underordnet.
H. S. HANSEN, motorcykler,
Gl, Kongevej 11 Eva 827 Eva 7502

MOTORCYKLE-REPARATION
Alle reparationer udferes solidt og billigt.
Alle merker repareres,
MOTOROPA Adelgade 101 . Pala 8267

Motorcykle-Varksted j45z|

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

(s ')
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Aalborg Nyborg

MOTORCYKLER AUTOHJALPEN — ROSILDE

RESERVEDELE En gros , En detail Alle Rep. af Biler og Motorcykler solidt og billigt.
REPARATIONER 3 M, Edvardsen - TIlf. Nyborg 680

N. O. JENSEN
Osterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORCYKLER - Ejler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565
B. S. A. Motorcykler

Reservedele, tilbeher, motorreparationer.
En gros. En detail.

VELLOV
Jernbanegade 13 . Aalborg .

Telefon 5251

Aarhus

PUCH — CZ — JAWA

Forhandler i Aarhus
JYDSK MOTOR SERVICE
Arne Jensen, Sjellandsgade, 25, Telefon 9539

MOTORCYKLER

Reservedele — Tilbehor

Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET
Neorregade 12 Telefon 13835

TRIUMPH - DOUGLAS
Specialvaerksted for Motorcykler

AABO-MOTOR
Gl. Munkegade 4 : Aarhus : TIf. 599

Hobro

ARIEL MOTORCYKLER
B & CHE N Cykler og Radio
Torvet . Hobro . TIf. 212

Kerteminde

Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted ., Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Koreskole
Koge
A. J. S. Herluf Christiansen

Norregade 39 — Specialveerksted for
Motorcykler — Motorcykle Kereskole

Odense

A.J.S. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

Motorcykleforhandler
WARNSTROM -
Telefon 4325 . Randers

A.J.S., Matchless og James. — Alle motorcykle-
reparationer udferes samvittighedsfuldt.

A. BACH SORENSENs Autovaerksted

Ny Grenaavej Randers Telefon 3028
%k Rep. af alle Meerker ,»Reservedelsluget for DKW

MIDT- OG VESTJYDSK AUTOHUG
OG AUTOMOBILHANDEL
Borge Petersen og Seren Damsgaard
Hvidding pr. Hammershoj . Telt, 41

Stort Lager af nyt og brugt Gummi til Last- og
Personvogne; omgaaende Levering. Brugte Heste-
vogne fra 600 til 1200 Kr. Kom og se, altid parat
til en rask Handel,
Specialveerksted for MOTORCYKLER
Specialveerksted og stort reservedelslager, — Re-
servedele for alle merker fores. Speciale: Cylin-
derudb. fra dag til dag. — Stort lager af stempler.
Reparation af magneter og dynamoer, alt elektrisk
udstyr, — AUT, NIMBUS FORHANDLER
BACH & JENSEN . Strommen . TIf. 1002 , Randers

Stremmen - TIf. 1003 - Randers.

MOTORCYKLER Reservedele og Tilbeher
Spec. reparationsverksted. — Har De Indkebstill.,
kan vi lev, NORTON og ROYAL ENFIELD. Keresk.
for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstrede 11-13, Randers, telefon 4517.
DE KQRER TRYGT OG SIKKERT efter at vi har
foretaget Rep. af Start, Dynamo, Magnet, Gloderer
m.m. i Deres Vogn, Specialveaerksted for Diesel-
pumper og Dyser.
Auto-Elektrik . Hobrovej 1 A . Randers, TIf, 4734

EN STRAALENDE KVALITET

Det kan De faa enhver Mekaniker, der kender vor
Forkromning og Fornikling til at skrive under paa.

FR. WURTZEN . Soren Mollersgade 2

STROMMEN

Danmarks Motor Union: préeesident fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54. TIf. Eva 5068.
Viceprasident Vald. Holimeyer, Valbygaardsvej 26 Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 — 5966.
Sekretariat og redaktion: Fortunstreede 4%, Kebenhavn K. Telf. Palee 6368. Postgiro: 286 97.

Fyens Motor Union: Formand, kerelerer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlf. 415. Sekretariat: Jern-
banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tlf. 6762. —
Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. — Sekreter: Kr. Kvist, Teglveerksallé 13, Alborg.

Lolland-Falsters Motor Union: Formand Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing. Telf. Saxkebing 4520.

Sjeellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV. —
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktor: Erik Eriksen (ansvarsh.).
Redaktion og ekspedition: Fortunstreede 4%, Kbhvn. K. Telf. Pale 6368.
Annonceekspeditionen: H. C. Orstedsvej 34, Kbhvn. V. Telf. Eva 8686.
Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstreede 4, Kebenhavn K.
Afleveret til postveesenet den 2. maj.
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KORER DE PA MOTORCYKLE?

SA VIL DE HAVE BRUG FOR ET AF DISSE TO DAK !

ALL-SERVICE DAKKET

Ar ud og ir ind er der tusinder af mo-
torcyklister, der holder pd Goodyear All-
Service daekket til daglig korsel. De ken-
der det sterke rude-menster, der griber
fast pd vejen, og de ekstra forsterkede
skuldre, der gor, at dakket er serligt
holdbart.

GRASSHOPPER DAKKET

Motorcyklister med Grasshopper daekket
kan med lige stor fordel keore pa race-
banen som den sadvanlige tur hjem. De
spyd-formede blokke i megnstret gor, at
Grasshopper dakket aldrig skrider —
det stir fast og vedbliver at sti fast
uafhangig af vejens beskaffenhed.

GOODSYEAR

Der er flere, der kerer pa Goodyear end pa noget andet mzrke

BOGTRYKKERIET ANTIKVA AIS = KGBENHAVN V.




