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JULI
2. Nastved Motor Klub  Banelgb
MS Sommerstaevne
9. Dan, Nakskov Banelgb
Frederikshavns Motor
Sport Banelgb

23. Esbjerg Motor Sport Banelgb
30. Koge Sports Motor

Klub Moto-cross
Viborg (Jydske bane-
mesterskaber) Banelgb
AUGUST
6. Korsgr og Omegns Motor
Klub Banelgb

Fyens Motor Sport Banelgb

Nordjyllands Motor Sport
(Hobro Motorbane)  Banelgb

13. Charlottenlund Banelgb
Silkeborg Motor Sport Banelgb
Vejle og Omegns Motor
Klub Banelob

20. Nastved Motor Klub Banelgb

Nordjyllands Motor
Sport Banelob

Bogense Motor Klub  Banelgb

27. Nordvestsjellands Motor
Klub Banelgb

Haderslev Motor Sport Banelgb
Hobro Motor Sport Banelgb
Motorklubben Vestfyn Banelob
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Demokrati og motorkeorsel

Hvor glade vi end er for den nye lov om forlystelsesafgift, som for motorlobs
vedkommende nedsattes til en sjettedel af entreindtagten, tvinger regeringen os
til endnu engang at angribe den mentalitet, der praeger dens dispositioner i motor-
sporgsmal. Den er nemlig efter vor mening lidet demokratisk.

For eksempel gores det gennem stigende afgifter og skatter stadig svarere og
sverere for den jevne mand i dette land at blive motorejer, at f4 den drom op-
fyldt, der hedder eget motorkoretoj. Skont dremmens opfyldelse ville aflaste
statens tungt korende transportapparater samt satte hr. menigmand i stand til p3
en nem og billig made bade at komme til og fra arbejdspladsen pi ugens seks
hverdage og om sondagen sammen med familien at opleve det danske land.

Hyvis det endda var store, benzinslugende luksusbiler, man forhindrede folk i at
kobe, men ogsa sma, okonomiske vogne gores utilgengelige. Og ikke engang en
letvaegtsmotorcykle, der korer 50 km pa en liter benzin, kan hindvarkeren med de
staerkt skiftende arbejdspladser, specialarbejderen med fabriken liggende langt
fra alfarvej eller de mange sm& virksomheder med nye produktioner under ud-
vikling fa lov til at kobe. Selv om motorcyklehandelen efter fagfolks beregninger
kan frigives uden storre valutamassig risiko for landet, og selv om en oget mo-
torcykle-import ville spare den valuta (til reservedele) og uproduktive arbejds-
kraft, de gamle, udslidte motorcyklers vedligeholdelse sluger.

Men motorkorsel skal stadig vaere noget, den lille borger i dette land m3i nojes
med at dromme om. Importen af motorcykier skal fortsat omfatte et latterligt
Iille belob (1,7 mill. kr. i 1949) i forhold til bil-importens 47 mill. kr. Og har en
mand endelig varet sa utilgivelig heldig at fa handelsministeriet til at bevilge
sig en varemotorcykle, skal finansministeriet sandelig nok sorge for, at han ikke
har nogensomhelst privat fornojelse af den. Anderledes kan man i hvert fald
darligt fortolke den nye ordning, hvorefter varevogne ma benyttes til person-
befordring mod betaling af halv omsatningsafgift, mens den samme ret ikke gal-
der varecykleejere. Vi forstir godt, at man rundt om p3 arbejdspladserne er be-
gyndt at finde regeringens politik p& dette omride ganske urimelig og overvejer
en aktion gennem faglige organisationer som den, svenske fagforeninger for tiden
forbereder.

Blandt de danske motorryttere, der er rene ekvilibrister pd cyklen, indtager
Josef Koch sikkert en forerplads. Her ses han med sin Nimbus ved en opvis-
ning pa Gladsaxe stadion. (Fot. Mogens v. Haven).




Hvorfor ikke et dansk TT-leb paa Bornholm?

Sperger Svend Aage Serensen i denne artikel om »Isle of Man 1950«. —
Svend Aage Serensen opndede med Poul Rasmussen i depotet sin hidtil
hurtigste tid i denne motorsportens olympiade.

EN internationale afdeling af

»Isle of Man« omfatter junior-
lgbet, der kortes om mandagen for ma-
skiner pa indtil 350 ccm samt senior-
lgbet og letvagtslgbet for indtil hen-
holdsvis 250 og 500 ccm, begge afvik-
ledes den efterfolgende fredag, mens
den britiske del af lgbet — Clubman
TT — kortes om onsdagen i fire klas-
ser: 250, 350, 500 og 1000 ccm. Alle tre
internationale lgb omfattede 7 omgange
pa tilsammen 422 km. ;

I juniorklassen startede 100 ryttere, i
seniorklassen 75 og i letvaegtsklassen 25.
Deltagerne i de to forste klasser af-
sendtes med 10 sekunders mellemrum,
de 25 letvaegtsryttere have samlet start.
Jeg korte en 350 ccm Norton i junior-
lobet og en British Excelsior i let-
vagtslobet. Det var for mit vedkom-
mende lgb nr. 15 og 16 i »Isle of Mang
(siden debuten i 1935), og i de 16 star-
ter har jeg ialt opndet 4 solv- og 6
bronce-replica samt 1 sglvplaquette.
Andre har ikke varet si heldige. En
rytter, jeg talte med derovre i ar, er
startet 6 gange og udgaet lige sa man-
ge gange. En anden har hvert ar mang-
let nogle fa sekunder i at opnd replica-
tid. Men har man een gang varet med
i Isle of Man, kan man ikke holde sig
derfra.

Svend Aage Serensen forer pd Norton foran Velocette-kereren W. Hall,

LOBENE, der i ar overvaredes af
100.000 mennesker, kores pa en ner-
mest firkantet bane med tjere- og as-
faltvej. Efter starten ved Douglas og
et vinkelformet sving gar turen ad for-
holdsvis javn vej gen rundt til Ram-
sey, hvorfra man fortsztter mod syd-
vest og syd til Douglas gennem et
bjerglandskab, hvor den samlede stig-
ning er 420 meter. Der er mere end 100
sving pd turen, hvis enkeltheder man
forst begynder at huske, nidr man har
deltaget i 4 lob, og koreren Jock West
har engang regnet ud, at man skifter
gear over 100 gange pa hver omgang.
Lobet afgores i de sving, man er lige
ved at kunne tage for fuldt knald. I ar
manglede jeg f.eks. 45 sekunder i at
fa solvreplica eller 800 kr. mere i pre-
mie i juniorlobet. I de to store lgb far
vindercyklens anmelder — ikke dens
rytter — en premie pa 200 pund eller
ca. 8000 kr. Nr. 2 far 150, nr. 3 100, nr.
4 75 pund, og derefter daler belgbet
med 5 pund, indtil nr. 20 — den sidste
premietager — far 3 pund.: Af de 25
ryttere i letveegtsklassen far de 10 bed-
ste prazmie, og jeg fik som nr. 7 20
pund eller ca. 400 kr. Trods startpenge
etc. kostede det mig 5—600 kr. at del-
tage i lobet. Efter hvert lgb er der stor
prezmieuddeling, der overveares af 12—
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15.000 mennesker, som stir i kg i ti-
mevis for at kebe billet til uddelingen,
med efterfelgende bal. Men derudover
far man ikke tid til forngjelser. Arbej-
det pa cyklen sluger al tiden. En ople-
velse er det dog at modes pd de flotte
hoteller langs Douglas-promenaden med
ryttere, man kender fra tidligere ir, og
i 4r havde jeg held til at vaere den bed-
ste mand pa det hotel, hvor jeg boede.

TRENINGEN pid ruten begyndte
den 24. maj, som juniorlgbet kortes den
5. juni. Jeg var klar til at traene den
28. maj og fik genopfrisket min viden
om ruten, men desvearre niede jeg ikke
at f4 Excelsior’en kort helt til, si den
har gidet bedre, end den gjorde i ar.
Norton-cyklen havde jeg sendt i for-
vejen til fabriken, som gjorde den helt
startklar. To dage for lgbet mgder man
til et eftersyn, der er uhyre grundigt,
og de cykler, der placerer sig i lgbene,
kontrolleres noje efter lgbene.

Medens tre korere satte livet til un-
der trzeningen, skete der ikke under sel-
ve lgbet i r alvorlige uheld. Men der
blev kort staerkt! Skeont jeg kun blev
nr. 26 blandt de 64, der fuldferte junior-
lobet, havde jeg en gennemsnitsfart pa
78,16 miles i timen eller 125,7 km/t. Og
efter at have varet ca. et minut om det
forste depotbesog — i juniorlgbet —
hvor man fir benzin og olie pafyldt
samt brillerne pudset, klarede Poul Ras-
mussen og jeg depotopholdet i letvaegts-
klassen pa 28 sekunder, en sa fin tid, at
vi blev onsket til lykke med den.

Den lzngste, lige straekning pa ru-
ten er knap 5 km lang, og der nar man
op pa 350°ernes topfart: ca. 170 km/t.
Men et sted, hvor det gir ned ad bakke,
og hvor omdrejningstallet niede op pad
8000 o/min., var farten ca. 185 km/t.

LOBENE i ar blev for de to storste
internationale klassers vedkommende
et forrygende opger mellem AJS og
Norton. Italienerne var staerke, men de-
res fabriker lader til at vare handicap-
pet af pengemangel. F.eks. havde Be-
nelli-fabriken kun den samme maskine,
der var med i lgbet. Triumph er kom-
met godt med de sidste ar, hvorimod

Geoff Duke (57) raser i mal foran Artie Bell.

Velocette ikke synes at gi si steerkt
ind for disse lgb for tiden. Til gengzld
er BSA ved at komme med.

I ar var Norton nasten suverzn og
besatte de tre forste pladser i sivel se-
nior- som juniorlgb. N&r de britiske
motorcykle-fabriker satter sd meget ind
pa at vinde disse lgb og ofrer tusinder
af kroner derpi, skyldes det, at lsbene
regnes for verdens fineste og er si krae-
vende, at maskiner, der kan klare dem,
vil kunne hzvde sig overalt. Saxtorp-
lobet f. eks. er et lille lpb ved siden af
Isle of Man.

Norton medte med en helt ny maski-
ne i ar. Man havde lavet om p3 knast-
indstillingen, havde anbragt svare kole-
ribber under motoren pad krumtaphuset,
havde fjernet stovkapslerne pd forgaf-
len for at nedsztte luftmodstanden,
havde forbedret bremsernes luftkeling
og havde gjort hele cyklen mere strom-
liniet, sadan at bagskzrmen kom til at
ligge i forlengelse af rytterens ryg, li-
gesom tanken var indsnaevret for at give
plads til benene. Luftmodstanden spil-
ler en langt sterre rolle, end man skulle

e



Sa stremliniet var de nye Norton-cykler, Denne
kores af Artie Bell.

tro. Blot ved at stikke hznder og al-
buer for langt ud, forgger man omdrej-
ningstallet med 100—200—300 omdrej-
ninger, uden at farten stiger, og sddan
noget koster krafter.

H VAD man lerer af Isle of Man?
Den selvbeherskelsens kunst, der pre-
ger englaenderne, selv nir nerverne star
pa hojkant lige for starten, samt dette

" ikke at glemme sportsinden under lg-
bene eller nedvendigheden af for lgbene
at fa cyklen 100 pct. i orden. For kun
hvis hver eneste detaille er perfekt, har
man en chance for at fuldfere lgbet og
havde sig.

Og dog vil jeg hzvde, at ingen skan-
dinav har chance for at vinde seniorlg-
bet eller blot placere sig blandt de 10
forste. Det er umuligt at hamle op med
fabriksholdene fra Norton, AJS og Tri-
umph. Af de 100 ryttere i juniorlebet
har jeg, der begynder at kende lobet,
ikke store chancer for at rere de 25
bedste. De naste 50 er jeg jevnbyrdig
med og ma slds med dem for at havde
mig, medens de 25 sidste kerer godt,
men ikke kender banen og derfor sin-
ker os andre ved at bruge hele vejba-
nen i sving etc. At vinde TT-lgbet Isle
of Man krazver bade en tip-top maskine,
dristighed og en kerselstrening, som

6

danskere i hvert fald ikke kan fa. Der-
for kan jeg ikke lade veere med at spor-
ge, om det ikke var en ide med et lig-
nen TT-lgb pa Bornholm. Ideen er Poul
Rasmussens og efter min mening for-
steklasses. Svend Aage Sorensen.

ISLE OF MAN 1950

Seniorlgbet: G. E. Duke (Norton)
2.51.45,6 (144,5 km/t), A. J. Bell (Nor-
ton) 254256, J]. Lockett (Norton)
2.55.22,4, R. L. Graham (A]JS) 2.55.52,
H. L. Daniell (Norton) 2.56.31, H. R.
Armstrong (Velocette) 3.02.31,4, R. H.
Dale (Norton) 3.03.15,6.

Juniotlgbet: A. J. Bell (Norton) 3.3.35
(138,8 km/t), G. E. Duke (Norton) 3.4.52,
H. L. Daniell (Norton) 3.7.56, R. L. Gra-
ham (AJS) 3.83,8, E. ]J. Frend (A]S)
3.8.56,6, R. S. J. Lockett (Norton) 3.10.18.

Letvagtslobet: D. Ambrosini (Benelli)
3.22.58 (125,6 km/t), M. Cann (Guzzi)
3.22.58,2, R. A. Mead (Velocette) 3.29.38,
R. H. Pike (Rudge) 3.33.45, L. ]. Bayliss
(Ellbee Special) 3.41.33, A. W. Jones
(Guzzi) 3.42.41,2, Svend Aage Serensen
(Excelsior) 3.48.33.

Clubman TT: 1000 ccm: A. Phillip
(HRD Vincent) 1.55.18 (126,4 km/t), —
500 ccm: P. H. Carter (Norton) 1.59.50,4
(121,5 km/t). — 350 ccm: B. A. Jackson
(BSA) 1.58.2 (119,4 km/t). — 250 ccm:
F. Fletcher (Excelsior) 1.41.34,4 (107,6
km/t).

Hurtigste baneomgang: G. E. Duke
(449 ccm Norton) 24.16, svarende til
150,1 km/t, hvilket var ny rekord.

TT-lgbets vinder
kom ikke hjem —

Ved skabnens ironi blev vinderen
af Isle of Man’s 1000 ccm Club-
* man-race, den 26-arige Alexander
Phillip, ramt af et alvorligt trafik-
uheld, da han sammen med sin ko-
ne var pa vej hjem til Monikier ved
Dundee. Med sin store HRD, hvis
vindertid i lebet svarede til 125,5
km/t i gennemsnit, ternede han
mod en lastvogn, og Phillip og
frue matte pa hospitalet med braek-
kede ben.




Oliefronten

Benzinindkebet i fare paa grund aof dollarmanglen

OR fgrste gang siden 1942 viste

verdens olieproduktion i 1949 en
lille nedgang i forhold til det forega-
ende ar. I 1949 blev den samlede ver-
densproduktion af rdolie 468 mill. tons
mod 471 mill. tons i 1949 — en ned-
gang pa knap 1 pct. USA holdt pladsen
som verdens storste olieproducent. Af
1949’s produktion faldt 54,3 pct. pa
USA, en tilbagegang pa 4,5 pct. Anden-
pladsen som olieproducent holdtes fort-
sat af Sydamerika, hvor Venuzuela la
i spidsen med 14,3 pct. af verdenspro-
duktionen. Produktionen i det mellem-
ste @sten voksede med 23 pct. til 15
pct. af verdensproduktionen. Ruslands
produktion menes at udgere 7 pct. af
verdensproduktionen, mens Europas
olieproduktion fortsat er af ganske ube-
tydeligt omfang — ca. 1,5 pct.. Til gen-
gaeld foregik der i arets lgb i en rakke
vesteuropziske stater en ret omfatten-
de udbygning af raffinaderianleg, sa-
ledes at de pigazldende lande forggede
deres import af rdolie med over 50 pct.
sammenlignet med &dret forud.

Disse oplysninger gives i DDPA’s
arsberetning 1949, der ogsad oplyser, at
Danmarks dollarindkeb af olieproduk-
ter siden 1948 er financieret praktisk
talt udelukkende ved Marshall-penge.
De samlede Marshall-bevillinger til
Danmark var ved udgangen af 1949 167
mill. dollars, hvoraf der til dekning af
olieprodukter gik 34 mill. dollars eller
godt 20 pct. Benzinforbruget herhjem-
me steg med 17 pct., hvilket i det vae-
sentlige skyldtes den forsgede produk-
tion inden for landbrug og industri med
det deraf folgende korselsbehov. End-
videre pavirkedes forbruget af det sti-
gende antal af benzindrevne traktorer
og udenlandske bilturister.

— Devalueringen i september forte
til en alvorlig forggelse af importvardi-
en af dollarvarer, hvortil olie uanset op-
rindelsesland ma henferes. Da vardien
af landets eksport, forst og fremmest
af landbrugsvarer, ikke synes at ville
stige tilsvarende, og da en dollareks-

port af betydning synes usandsynlig,
ma det befrygtes, at landets mulighe-
der for indkeb af olie i den narmeste
tid kan blive vanskeliggjort dels pa
grund af den almindelige forringelse af
handelsbalancen og dels pd grund af
den forudseelige voksende dollarknap-
hed ved Marshall-hjzlpens gradvise af-
tagen, hedder det i beretningen.
DDPA, der nu beskaftiger 1297 per-
soner, og som i 1949 indbetalte ialt 88
mill. kr. i benzinafgift og 5,2 mill. kr.
i direkte skatter og afgifter til stat og
kommune, har bistdet Grgnlands sty-
relse ved opforelse af tankanlaeg i Ege-
desminde, Julianehdb, Godthib, og Hol-
steinsborg. I indevazrende &ar skal op-
fores anleg i Frederikshib, Godhavn,
Upernavik, Thule og Fzringehavn.

INVASIONSHAVNEN »Mulberrys,
der i juni 1944 blev bygget ud fra Nor-
mandiets kyst for at landszette tropper
og forsyninger til de allirede, er nu
opstaet i ny skikkelse pd den anden si-
de af jordkloden, hvor Shell nu bruger
den ved omladning af olie. For kort tid
siden ankom det 1000 tons tunge bro-
hoved til Dankastraeedet ved Sumatra,
hvor den kampemszssige flydedok skal
fungere som en flydende omladnings-.
havn for olie. Den hollandske slabe-
bad »Noord Holland« var 67 dage om at
sleebe havnen de 16.000 km fra South-
ampton gennem Middelhavet, Suezka-
nalen og det indiske ocean til Sumatra,
hvor brohovedet forankredes ved hjzlp
af 12 keempeankre.

ANANNANNNNNAANNASNANANANNANAANANAANANAAANAN

Afgiften nedsat

Onsket om nedseettelse af statsafgif-
ten ved motorleb er omsider blevet op-
fyldt. Den 25. maj blev rigsdagen feerdig
med loven om forlystelsesafgifter, som
fastseetter afgiften ved »Motorvaeddelob -
og anden opvisning af motorkeretojer«
til #/s af entreindteegten. Loven tradte i
kraft den 27, juni.



Russiske biler er begyndt
at komme til Skandinavien

@sttysk BMW til Danmark, s Den russiske Opel Kadett til Sverige, Nye
russiske luksus- og lastvogne. s Racermaskine, der kan kere 200 km/t.

E f{orste osteuropziske biler er

kommet til Danmark. Det drejer
sig om nye BMW-vogne, bygget pa fa-
briken i Eisenach i den gsttyske repu-
blik. Vognene importeredes af firmaet
E. K. Sindberg & Co., og der ventes
forelgbig — som resultat af en vare-
bytteaftale — 120 vogne hertil.

Den nye BMW, der er en 4-ders 5-
personers sedan, barer typebetegnel-
sen 340 og er en blanding af de for
krigen velkendte typer 326 og 328. Mo-
toren er 6-cyl., topventilet og med et
cylindervolumen pa 1971 ccm, boring
66 mm, slaglengde 96 mm, kompressi-
onsforhold 6 : 1. Modellen har to Solex-
faldstromskarburatorer, ter enkeltpla-
dekobling og 4 fremadgdende gear. Mo-
toren udvikler 55 hk ved 3750 o/min.,
dakstorrelsen er 50X16 og tophastig-
heden 120 km/t. Endvidere ber nzvnes,
at vognen har uafhangig forhjulsaffjed-
ring, tandstangstyring, stiv bagaksel
med torsionsstangfjedring og hydrau-
lisk fodbremse. Egenvagten er 1200 og
topvaegten 1700 kg. Vognen har mange
smi finesser, f.eks. denne, at den ikke

kan startes med selvstarter, hvis den
star i gear, kolerjalousi og en lille fod-
knap, ved hjzlp af hvilken man kan
slippe et bestemt oliekvantum lgs i cen-
tralsmgreapparatet.

En BMW bliver nzppe den eneste,
osteuropziske vogn, vi fir at se i in-
devazrende ar. P4 Leipzigmessen udstil-
ledes som omtalt ikke mindre end 6
russiske bilmodeller, og de forste 44
srubelgrin« er eksporteret til Sverige.
Det drejer sig om den meget omtalte
Moskvitsch, en russisk version af Opel
Kadett 1938, hvis eneste forskel fra den
tyske vogn skal vare betegnelsen pa
benzinméiler og oliemanometer.

Moskvitsch har en 4-cyl. motor pa
1070 ccm og 23 hk ved 3400 o/min., hy-
drauliske 4-hjulsbremser, individuel
forhjulsaffjedring og hydrauliske sted-
dempere. Benzinforbruget opgives til
8 liter pr. 100 km. marchhastigheden til
90 km/t og prisen (i Stockholm) 6000
sv. eller 8000 d. kr.

I den anledning vil det vare pa sin
plads med nogle oplysninger om den
russiske bilindustri, der lige siden kri-

Ruslands mest stremliniedt vogn, Pobeda, fotograferet i Moskva.
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Den nye BMW, der nu selges i Danmark.

gens afslutning har arbejdet under hgj-
tryk pad at opni selvstzndighed og for-
mat, sddan at man bliver uafhangig af
tilforsler udefra. Under krigen mitte
amerikanerne sende over en halv mil-
lion lastvogne til Sovjetunionen, og de
prager stadig sammen med hjemforte,
tyske biler den russiske motortransport.
Men i indevazrende ir, hvor den rus-
siske bilindustris fgrste femarsplan ud-
lgber, regner man med at ni op pi en
produktion af en halv million motor-
koretgjer. ;
a

F ORUDEN Moskvitsch, der frem-
stilles pd en fabrik i Moskva, har rus-
serne koncentreret sig om bygningen
af den sikaldte M-20 »Pobeda«, hvis
navn betyder sejr. Den fremstilles pa
Molotov-fabriken i Gorky, er konstru-
eret af A.Lipgart og stadig hypermo-
derne, selv om konstruktionen skete al-
lerede under slaget om Stalingrad. Vog-
nen er forsynet med en 4-cyl. motor

. pad 50 hk, hevdes at have en tophastig-

hed pid 118 km/t og at kunne kore 10
km pi en liter benzin.

Pobeda har (ligesom Opel Kaptajn,
der sikkert i nogen grad har vzret for-
billedet) ingen chassisramme og skal
veere smukt udstyret. Englendere, der
har provet den, siger, at.den ligger godt
og stet pa vejen og er vel affjedret.

Endnu mere stolte er russerne imid-
lertid af deres ZIS-modeller, forst og
fremmest den store ZIS-119, der bygges
af Moskva-Stalinverket og ligner Pack-
ard 1938 til forveksling. Den er forsy-
net med en 8-cyl. motor pa 140 hk, har
en tophastighed pd 140 km og plads til
7 personer. ZI1S-119, der koster 22.000

rubler, svarende til ca. 40.000 kr., rum-
mer ethvert tankeligt raffinement, fra
trykknaps-vinduesregulering til en over-
dadighed af elektriske varmeapparater.
Den skal have en fremragende god af-
fjedring og accelaration.

*

. Oasa lastvogne bygger russerne nu
selv i stor stil. I Moskva fremstilles
bl.a. en 4-tons lastvogn »V. 750», hvis
motor udvikler ikke mindre end 100 hk,
og fra Molotov-fabriken i Gorky kom-
mer en 2,5 tons »GAS-51«.

I Jaroslav koncentrerer sovjet-kon-
struktorerne sig om produktionen af de-
res forste virkeligt svare lastbiler, og
man skal der veere kommet et godt styk-
ke frem med prototypen af en 7-tons
diesellastvogn. Det nyeste projekt om-
fatter en dieselvogn med en kapacitet
pa 12 tons.

Hvad motorcykler angir, har russerne
dels overtaget en rzkke tyske model-
ler, dels pabegyndt konstruktionen af
nye typer, som skal prove at hamle op
med de vesteuropziske marker. 21 for-
spgsmaskiner fra 6 forskellige fabriker
blev fornylig prevekeort af Sovjetunio-
nens forende ryttere pi en meget krz-
vende bane, hvis samlede lazngde var
5600 km, og een af dem — forsynet med
en motor pa 47 hk — havdes at kunne
kore 200 km/t.

Ogsa sidevognscykler bygger rus-
serne, bl.a. GMZ, der formentlig kom-
mer fra Gorky, og som svarer til den
store BMW R. 71 (750 ccm) med side-
stillede ventiler, som russerne licens-
byggede allerede 1939 under betegnel-
sen M. 71.

Den russiske Opel Kadett »Moskvitsche.



Den nye, svenske Rex-motorcykle.

Nye modeller fra REX og LINUS 1 Sverige

»Rex« hedder en motorcykle, der er
en af Sveriges zldste og mest solgte
letvagtere, og som 1i/s Sofus Nelle-
mann har overtaget generalreprasenta-
tionen for. Der fremstilles i ojeblikket
to Rex-modeller, begge med den be-
romte 2-takts Villiers-motor. Den ene
har et cylindervolumen pa 125 ccm,
mens den anden er pa 200 ccm, og an-
tallet af bhk. opgives til henholdsvis
4,5 og 8,5.

Den lille model, som vi forelobig ma
nojes med herhjemme, hvor den kom-
mer til at koste ca. 2000 kr., har aftage-
lig cylindertop af letmetal, 3 gear,
kickstart og helautomatisk fodgear, en
benzintank til 9,1 liter, teleskop-for-
gaffel, 3.00X19” d=k og flg. dimensio-
ner: lengde 198, saddelhojde 70, vagt
85 kg.

Den svenske speedway-stjerne Linus
Eriksson er ved at oparbejde en aner-
kendt racercykle-fabrik i Linkoping.
Allerede ved szsonens &bning korte
over 20 svenske ryttere med »Linus
Speeedway-Original¢, og 1 wojeblikket
er Linus ved at laegge sidste hiand pa
en ny serie pd 20 maskiner, saledes at
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hans verksted bliver den storste racer-
producent i Sverige. Til cyklen anven-
des stel af Erskinetypen, mens Linus,
der er gammel flyvemaskinesvejser pa
SAAB-fabriken, fremstiller de ovrige
dele i szrlige fixtures. Endnu 20 maski-
ner skal vere ferdige 1 sommerens
lob, hvorefter LMS begynder fabrika-
tionen af 20 isbanecykler.

Aflysninger af motorlgb
Motorklubbernes banefond har

aflyst banelobet for juniores pa

Gentofte stadion den 27. juli.

Randers Motor Sport har aflyst
banelgbet den 16. juli.
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Regnen stoppede USA’s storste automobil-leb

ORDAMERIKAs storste billeb,

Indianapolis 500 Mile Race, fik
i ar et uszdvanligt forleb, eftersom det
matte stoppes, da 555 af de 800 km var
kort. Arsagen var regn. Afbrydelsen
kom pa det mest spzndende tidspunkt,
hvor vognene i forerfeltet var ved at
skifte dek etc. efter 138 omganges hard
korsel. Allerede pa 95. omgang teendte
lobsledelsen dog det gule lys, der for-
bod deltagerne at kore over 145 km/t
(90 miles) og at overhale. Den sejrs-
vante, tidligere midgetkgrer Johnny
Parsons, blev derefter erklaeret for vin-
der i det 33. Indianapolislgb. Han havde
tilbagelagt de 555 km pad 2.46.55, med
en gennemsnitsfart af 199,51 km/t, hav-
de sat ikke mindre end 13 nye rekorder
undervejs og havde prasteret under et
depotophold at skifte to hjul og fa
benzin pafyldt sin »Wynn’s Friction
Proof Special« i lgbet af 90 sekunder.
Sidste ars vinder Bill Holland blev nr.
2 j en »Blue Crown Special« med gen-
nemsnitsfarten 197,35, Mauri Rose —
vinderen 1947 og 1948 — nr. 3 med

Indianapolis 1950 startes af Benson Fords Mercury. Forrest Walt Faulkners »Grant Piston Ring Special«.

195,83 i en »Howard Keck Special«.
Parson erklerede efter lgbet, at han
havde taget foringen i hirdt tempo og
i hab om at blive vinder, hvis lgbet var
blevet afbrudt fer tiden, hvilket ikke
er sket siden 1926. Hans beregninger
holdt stik, men han fik forst overtaget
foringen fra Mauri Rose efter 9. om-
gang. Da lgbet blev afbrudt, var 23 af
de oprindelige 33 vogne stadig med. De
forste 10 havde en 4 cyl. Offenhauser-
motor under hjelmen.

Af de 125 deltagere i det svenske bil-
lgb til midnatssolens land ndede kun
113 at gennemfgre den 2200 km lange
tur til Kiruna uden pointstab. 12 bili-
ster udgik undervejs, og 6 kom ikke til
start. Stockholmkereren Per Fredrik
Cederbaum, BMW; vandt klasse 2 og
hele lgbet, medens Porsche-vogne hjem-
forte sejren i to andre klasser. Af de
danske deltagere blev P. Skarring i
BMW nr. 4, Finn Nielsen, BMW, nr.
11 og Peder K. Jespersen, Citroén, nr.
13. Resultaterne blev: Kl. 1 Arne Hem-
mingson, Stockholm, Healey. — K1 2:
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Per Fredrik Cederbaum, Stockholm,
BMW. — Kl. 3: Thedde Svensson, Lin-
koping, HRG. — Damekl.: Cecilia
Koskull, Linkoping, Porsche. — KIL
4-5: J. Fiirstenberg, Tyskland, Porsche.

KNA’s Grand Prix pa Gardermoen
ved Oslo omfattede 4 klasser, af hvilke
A og B (standardvogne indtil 2000 og
4500 ccm) korte 6 omgange a 4,5 km,
mens sportsvogne og midgetcars korte
12 omg. Kun 14 af de 32 startende vog-
ne fuldferte. I midgetklassen fuldferte
kun 4 af 11 vogne, 3 af dem var norske
(Leif Hveem, Werner Lorentzen og
Harald Wiik-Hansen), og kun englzn-
deren Coldham hindrede en tredobbelt
norsk sejr. Der var mange uheld, og et
af de veerste ramte Morian Hansen, som
rullede rundt med sin Humber spec.
Han slap dog med lettere ansigts- og
skulderkvastelser. Resultaterne blev:
Standard A: Gunnar Wahlberg, Sverige,
15,55, Bjorn Atterberg, Sverige, 16.02,
Grue, Sverige, 17.46.9. — Standard B:
Arvid Fische, Norge, 17.12.6, Gunnar
Henriksen, Danmark, 17.31.9. — Sports-
vogne: Gunnar Karlsson, Sverige,
28.12.4, Erik Lundgren, Sverige, 29:51,2,
Evert Saloranta, Finland, 29.43.3. —
Midgetcars: Leif Hveem, Norge,
30.31.4, Werner Lorentzen, Norge,
31.14.3. De gvrige danske deltagere, Ar-

nold Jensen og Svend E. Andersen ud-
gik.

Bern Grand Pris i Schweiz blev en
dobbeltsejr til Alfa-Romeo, idet G. Fa-
rina og L. Fagioli besatte henholdsvis
1. og 2. pl. foran L. Rosier (Talbot) og
prins Bira (Maserati). Vindertiden
svarede til en gennemsnitsfart pd knap
150 km/t. Formula 2 blev vundet af
Ferrari-kgreren = Raymond Sommer
(godt 147 km/t) foran tre Simca-Gor-
dini-kerere.

Ved »Kanonloppet« i Karlskoga i
Sverige blev resultaterne: midgetcars:
Ake Jonsson, Effyh, 29.05.7, K. E. Car-
ter, England, Cooper, 30.23.2, Coldham,
England, Cooper, 30.50.7. — Special-
vogne indtil 4500 ccm: Gunnar Karls-
son, Ford, 21.55.2, Gunnar Olsson, Go-
on, 25.442. — Sportsvogne indtil 2000
ccm: Gunnar Wahlberg, BMW, 17.20.6,
Rune Bertilsson, BMW, 17.25.2.

Ogsd det internationale banelgb i
Tammerfors blev overlegent vundet af
den 21-drige svensker Gunnar Karlsson,
der tilsyneladende har vearet urerlig
siden sejren i Djurgdrdsloppet. Han
blev her nr. 1 foran de andre Ford-ko-
rere Erik Lundgren, Sverige og Evert

Leif »Basse« Hveem med sin Cooper 500 efter Gardermoen-sejren.
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Saloranta, Finland. Midgetklassen blev
vundet af Erik Lindqvist, Effyh, foran
Ake Jonsson, Effyh, og Fred. Geitel,
Cooper. Derimod havde Gunnar Karls-
son maskinskade i Villmanstrand og
tabte til Erik Lundgren, mens Saloran-
ta blev nr. 2 og Asser Wallenius nr. 3.
Ake Jonsson vandt midgetklassen og
BMW.-kgreren Leo I. Matilla A-klas-
sen.

Monaco Grand Prix blev vundet af
Alfa-Romeo-koreren J. M. Fangio, hvis
gennemsnitsfart pd den 310 km lange
tur var 98 km/t. Derefter fulgte 2 Fer-
rari- og 2 Maserati-vogne, mens Cooper-
JAP besatte de to forste pladser i Prix
de Monte Carlo for midgetcars.

Ved de store billeb pd Long Island
ved New York opndedes flg. resultater:
1000 ccm: Brete Hannaway, MG TD,
112 km/t. — 1450 ccm: John Bentley,
MG, 114 km/t. — 1950 ccm: Briggs
Cunningham, Ferrari, 116 km/t. — 3000
ccm: Tom Cole, Cadillac-Allard, 122
km/t. — Aben kl.: Briggs Cunningham,
Ferrari, 120 km/t.

AAANLAANAAANNNNNANANANANEANANNNNANNNNNNAN

Nye flagsignaler

DMU'’s forretningsudvalg har vedtaget
folgende tilfojelser, der er tradt i krait,
til »Reglement for Motorsport i Dan-
mark«. Flagsignaler zendres til de inter-
nationale regler:

Hvidt flag: start.

Gult flag: fare.

Redt flag: lgbet standset.

Sort flag med hvidt 1-tal: sidste omg.

begyndt.

Sort-hvidt ternet flag: lobet slut.

Den frie ende pa koblingsgrebet skal
afsluttes i en kugle pad mindst 15 mm i
diameter.

Udblaesningsmb skal veaere fastgjort
mindst 3 steder.

Sidevognshjulets skerm skal veere luk-
ket ind mod maskinen. Ved benyttelse af
enhver udvendig afstivning, savel ai
skeerm som stel, skal skaermens udven-
dige side ogsa vere lukket.

Sporten i juli

Den 2. juli kores Belgiens grand prix,
den 8. Hollands grand prix, den 22. Po-
lens grand prix og den 22.-23. Schweiz’
grand prix. Endvidere er der interna-
tionale motorcyklelgb den 1.-2. juli ved
Weiningen i Schweiz, den 2. juli ved
Paris, den 9. pA Wien stadion, den 15.-
16. ved Hedemora i Sverige og Por-
rentruy i Schweiz, den 16. ved Albi i
Frankrig og Slovansky-Okruh i Czeko-
slovakiet.

Hertil kommer moto-cross den 2. juli
ved Marchine i Belgien, Amité og Ban-
lieve i Frankrig, Imola grand prix, Ita-
lien, den 9. ved Herentals i Belgiens,
den 16. i Dison, Frankrig, og grand prix
i Luxembourg, den 21. Liege-Sheffield
i Belgien og den 23. ved Kattekensb i
Belgien.

Det tidligere omtalte store tt-lgb pa
en 6 km lang rute i Jugoslavien far ikke
dansk deltagelse. Derimod starter tre
svenskere, Peppis Nilsson, Alvar
Strandberg og Nisse Jonsson, som kg-
rer henholdsvis Ariel, Triumph og Nor-
ton. Alvar Strandberg havder at have
tunet sin maskine til at kore over 200
km/t.

Det britiske speedway-hold New
Cross kommer til Sverige i denne ma-
ned og skal kore i Norrkoping den 21.,
Gislaved den 23. og Eskilstuna den 24.
Endvidere venter svenskerne at fi be-
sog af Jack Parkers klub Bellevue, som
i ojeblikket forer i 1. division.

DMU har modtaget indbydelse til det
2. belgiske motocross-grand-prix, der kg-
res den 6. august pd motocross-banen ved
Citadelle, Namur. Banen er 3150 m lang,
og lebet er kun for solocykler indtil 500
ccm. Endvidere til dette ars Ulster grand
prix, der kores den 19. august for cykler
indtil 500 ccm. Arranggrerne yder 500 kr.
i startpenge til hver deltager fra kontinen-
tet. Neermere oplysninger: unionens komn-
tor.

Det kan endelig oplyses, at DMU fra
Goteborgs Motor Allians har faet med-
delelse om, at man er rede til at sende
enkelte korere eller hele speedway-hold
til Danmark.
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T O amerikanske forskere, W. A. Till-
mann og G. E. Hobbs, har undersogt 40
droskechaufforer og 196 almindelige bi-
lister og er kommet til det resultat, at
der findes to skarpt adskilte grupper
af motorfgrere: en, som hyppigt ind-
blandes i trafikuheld, og en, som meget
sjeldent har uheld.

Bilisterne, der hyppigt har uheld, er
tit »skilsmissebern« og kommer fra
uharmoniske hjem, haevder de to viden-
skabsmznd. De har vanskeligheder i
skolen, er som voksne impulsive og
slemme til kun at kritisere andre, og
deres familieliv er ofte ulykkeligt, fordi
de ikke interesserer sig for hustru og
born. Modsat kommer de med de fa
uheld som oftest fra harmoniske hjem,
er gode familiefaedre og tit interesseret
i foreningsliv og organisationsliv. Det
er altsd ikke blot tekniske fzerdigheder,
der bestemmer korselsevnerne.

*

DEN engelske motorcyklekonstruk-
tor Jock West, der er mester for den
AJS-racer, hvormed Lesley Graham
vandt 1949’s verdensmesterskab, efter at
maskinen havde sliet 18 verdensrekor-
der pa Monthlery-banen, fortaller den-
ne morsomme episode fra sin racerkar-
riere:

— Jeg tvivler pa, at Isle of Man’s
politi nogen sinde har anklaget en vad-
delgbskorer for beruselse, mens han
deltog i TT-lgbet, men i 1933 var jeg
ved at opnd denne tvivlsomme zre. Det
gik sddan til: Dagen fer juniorlgbet, i
hvilket jeg deltog med en NSU, var
jeg helt odelagt af influenza. Takket
vere regelmassige doser whisky og
aspirin fglte jeg mig bedre tilpas naste
morgen, skont jeg stadig var noget mat.
Jeg fik det derfor arrangeret sddan, at
der, hvis jeg niede si langt som til de-
potet, skulle std en lille drink parat til
mig der. Motoren gik fint, og i rette
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tid rullede jeg op foran depotet for at
f4 maskinen og mig selv »fyldt op«. Jeg
syntes dog nok, vadsken i det glas,
man rakte mig, sd noget kraftig ud, og
da jeg ndede toppen af Bray Hill, gik
det op for mig, at man havde givet mig
en tredobbelt cognac. Ved Quater
Bridge var jeg i magtig fin form, og
ved Braddan havde jeg noget besvar
med at finde ud af, hvilken vej jeg
skulle valge. Fra Union Mills til Balac-
raine forekom vejen mig vanvittig smal,
og jeg habede inderligt, at motoren ikke
ville g& i std, for jeg var sikker pa, at
jeg var lige til spjeldet, hvis den skulle
finde pa at stoppe.

P43 dette tidspunkt konstaterede jeg
til min tilfredshed, at jeg tog nogle
sving med fuld gas, skeont disse sving
tidligere havde aftvunget kererne en
ikke helt ubetydelig respekt og derfor
blev taget med noget nedsat hastighed.
Heldigvis varede spiritussens indfly-
delse kun kort tid pa grund af anstren-
gelsen, og jeg rullede for anden gang
til depotet for at fa fyldt pa. Forestil
Dem min forbavselse, da der for anden
gang blev rakt mig et glas med en gyl-
den vadske. Der var ingen tid til for-
klaring, og min hjzlper, som forstod, at
jeg ikke treengte til mere, anbragte glas-
set pA en murkant foran depotet. Da
jeg var gledet igen, og min hj=xlper var
feerdig med sit arbejde, mente han at
have gjort sig fortjent til en belgnning,
og han gjorde kort proces med den
drink, jeg havde afsldet. Uheldigvis var
der imidlertid kommet en god sjat ben-
zin-benzol-blanding op i glasset med
cognac, og i adskillige dage turde min
hjzlper ikke teende si&en cigaret.

*

DEN britiske motorudstilling i New
York i april blev besogt af 109.712 gee-
ster og skal have foreget Englands eks-
port af biler til USA.

Mr. Ex.



DE i:I.YVENDE TALLERKENERS GADE

er |¢St i UOSOAQ ——

Det ansete, amerikanske tidsskrift »US News & World Report« har
bragt denne opsigtveekkende artikel, hvori det heevdes, at myste-
riet »de flyvende tallerkener« nu er lest.

E TUSINDER af mennesker i

U.S.A, der havder at have set
»flyvende tallerkener«, er hverken for
fantasifulde eller ofre for optiske be-
drag. »Tallerkenerne« eksisterer virke-
lig. Det er bemandede flyvemaskiner,
der bevager sig med en fantastisk fart,
og som kan starte og lande nzsten lod-
ret. Der er endnu ikke fremsat nogen
officiel meddelelse om dem, men den
eneste virkelige hemmelighed nu er,
hvem der fremstiller dem. Meget tyder
pd, at det er den amerikanske flade, der
eksperimenterer med dem.

De flyvende tallerkener er ifslge ud-
talelser fra sagkyndige iagttagere i hele
U.S.A. flyvemaskiner af en revolutione-
rende type, en kombination af en heli-
kopter og et jetplan. Der er for sa vidt
ikke noget mystisk ved dem, eftersom
de er konstrueret under hensyntagen til
de aerodynamiske love og ikke er i
stand til at overskride disse.

Amerikanske flyvemaskine-konstruk-
torer byggede den forste model af disse
maskiner si tidligt som i 1942, og den
gennemforte over 100 vellykkede prove-
flyvninger. Biade Tyskland og Italien
udforte lignende eksperimenter pd sam-
me ‘tid. Den forste amerikanske model
blev tegnet af Charles H. Zimmermann,
der sad i Den radgivende Komité for
flyvetekniske Anliggender (National
Advisory Committee for Aeronautics).
Modellen var elipse-formet og blev dre-
vet af to kraftige cylinder-motorer med
hver sin firbladede propel. Dens mak-
simum-hastighed 14 pd 700—800 kilome-
ter i timen. Det mest opsigtveekkende
var, at den kunne gi nesten lodret i

vejret og lande med ganske ringe fart
— ca. 60 kilometer i timen. Det var en
meget stor fordel for en maskine til
krigsbrug, eftersom den nasten ingen
start- og landingsplads behovede. Des-
uden var maskinen usazdvanlig let at
mangvrere. Den eneste ulempe var, at
det vingelgse plan ikke var serlig sta-
bilt.
*

E nyeste modeller af de flyvende

tallerkener har lgst dette problem
ved forskellige zndringer i konstruk-
tionen. De er cirkelrunde af form og
har en diameter pi 30 meter. De er la-
vet af en hvidlig metal-legering og har
hverken ror, balanceklapper eller andre
ting, der kan rage frem. Fra siden ser
de ud til at vaere ca. 3 meter tykke og
bygget i tre lag, hvoraf det midterste
synes at vere lidt storre i diameter end
de to andre.

Planet drives ojensynligt af jet-moto-
rer, der er anbragt rundt langs hele
tallerkenens periferi. Det vides ikke,
hvilken art brandstof, der anvendes. —
Fartojet styres efter alt at demme ved
at s=tte storre eller mindre kraft pa de
forskellige motorer og ved at @ndre
udstedningsrerenes stilling. P4 samme
made kan piloten sandsynligvis dirigere
stigningen og hastigheden. Hyvis alle
udstedningsrorene vender nedad, stiger
maskinen lodret op; vendes alle bag-
kroppens udstedningsror bagud, kommer
maskinen op pa sterste hastighed.

Disse oplysninger underbygges af rap-
porter fra adskillige flyve-eksperter, der
har observeret de flyvende tallerkener.
De har alle set smi vindues-lignende
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huller langs tallerkenens yderkant. Hul-
lerne glodede, hvilket underbygger pa-
standen om, at de er udstedningsrer.
To piloter fra Chicago and Southern
Air-Lines passerede i 300 meters hajde
over Arkansas en flyvende tallerken.
En anden rapport foreligger fra to pilo-
ter i Eastern Air Lines. De undgik med
nod og nappe at stede sammen med en
flyvende tallerken, da de var pa vej
over Georgia.

Fartojets evne til at sta stille i luften,
accellerere med fantastisk fart og ga
nasten lodret op omtales i sd godt som
alle rapporter, hvoraf en stammer fra
luftvabnets officerer i Fort Knox, Ken-
tucky. Her gik tre meget hurtige F-51-
planer pd vingerne for at forfgige en
flyvende tallerken, men den rasede ud
af synsfeltet pa fa ojeblikke. Ved hjzlp
af instrumenter pd jorden lykkedes det
imidlertid nogenlunde nejagtigt at be-
regne dens hastighed, der 13 betydeligt

over lydens.
*

NDNU er der som navnt ikke frem-
E sat nogen officiel meddelelse om
de flyvende tallerkener, og den eneste
mulighed for at fa en at se pa nert hold
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er faktisk, at en af dem styrter ned un-
der en flyvning langt vak fra sin base.
Det er imidlertid meget usandsynligt pa
grund af dens helikopter-mangvrerings-
evne, der gor den uszdvanlig sikker i
luften.

Men der er andre ting, der viser, at
de flyvende tallerkener ikke er mystiske
fartgjer fra Mars eller en anden planet.
Da beviserne for, at de eksisterer, be-
gyndte at tarne sig op, blev der fremsat
krav om, at det amerikanske luftvaben
skulle foranstalte en tilbundsgdende un-
dersogelse, men den blev ikke ivaerksat.
Det viser, at luftviabnets officerer har
kendskab til de flyvende tallerkener og
sandsynligvis ogsa til, hvor de fremstil-
les.

Den forsvarsgren, der ville kunne
drage storst nytte af de flyvende taller-
kener i krigstid, er fladen. Alle flide-
operationer behgver luftbeskyttelse,
bl. a. til observation og bekampelse af
u-bide, og et luftfartsj, der kan starte
og lande nzsten lodret, vil kunne be-
nyttes af en stor del af flidens krigs-
fartgjer. Det er derfor, den forste ame-
rikanske forsegsmodel blev kobt af fla-
den i 1942. Den blev gennemprevet af

Zimmermannns V. 173 (flyvende pandekage), der havdes at veere den forste »tallerkenc.



fladens eksperter, men senere udsendtes
meddelelse om, at planerne om en pro-
duktion af de nye fartojer var blevet
skrinlagt.

De store bevillinger til flddens for-
sog med fjernstyrede vaben lader ogsd
formode, at disse eksperimenter kombi-
neres med forsgg med de flyvende tal-
lerkener. Fladen anvender over dobbelt
sd mange dollars som luftvabnet til sine
forsgg, og der gives ikke detaillerede
oplysninger om, hvad de forskellige
poster pa budgettet anvendes til. Alt ty-
der pa, at centret for forsggene med de
flyvende tallerkener ligger i fladens for-
sggsstationer.

Rent bortset fra spgrgsmalet om, hvor
de flyvende tallerkener fremstilles, si
er det dbenbart, at de vil medfgre radi-
kale ndringer i konstruktionen af frem-
tidens luftfartejer. I krig vil de kunne
udmangvrere alle andre typer flyvema-
skiner. I fredstider vil passagermaski-
ner af denne type kunne gge sikkerhe-
den og farten i luften i vesentlig grad.

*

MIDDELBART efter offentligge-
U relsen af denne artikel fremsatte
det amerikanske forsvarsministerium pa
en direkte henvendelse denne indrgm-
melse:

— Disse mystiske genstande stammer
ikke fra en anden planet eller et andet
land. De er en ny form for flyvemaski-
ner. Offentligheden vil f& fuld besked,
nar det rette ojeblik er inde ...

AANAANAANNNNANNANANNNANANANANNAAANANAANNANNS

Stor dansk deltagelse
i Monaco-lpbet

Nar dette nummer af ‘MOTOR &
SPORT kommer laeserne i hznde, er
motorcyklisternes Monte Carlo-lgb —
Trophée International Motorcykliste de
Monaco 1950 — kert, og resultatet
utvivlsomt offentliggjort i dagspres-
sen. Lobet tegnede til at blive en ene-
stdende propaganda for motorcyklen
som billigt og palideligt befordrings-

middel, ogsi pi langere ture. DMU
modtog anmeldelse fra 22 solo- og 2
sidevognskorere, der sammen med 25
deltagere fra England, Holland og Bel-
gien skulle starte fra Bruxelles og kore
ad folgende rute: Bruxelles-Mons-

Reims-Troyens-Langres-Dijon-Lyon-
Valence-Dié-Digne-Draguignan-Grasse-
Monaco.

Ruten, der var pa ialt 1244 km, skulle
af de to mindste soloklasser (indtil 200
ccm) gennemkegres pd 34 timer 38 min,
af de tre storste soloklasser (over 200
ccm) og sidevognsklassen pa 28.26. I
tiderne var medregnet 3 timers tvun-
gen hvil. Ved ankomsten til Monaco
skulle alle deltagere aflegge bremse-
og accelerationsprove, og de deltagere,
der kom til Monaco uden strafpoints,
underkastedes yderligere prgve.De dan-
ske deltagere var:

Solo 350-1000 ccm: Mogens Aasted,
Lemvig (Nimbus), Karl Henning An-
dersen, Lemvig (Ariel), Paul Bogehoj,
Odense (Ariel), Viggo Kofoed Holm,
(BSA), Orla James Sigurd Johansen,
Ronne (Nimbus), Arne Lohmann Jor-
gensen, Hillerod (Nimbus), Gunner
Jorgensen, Asserbo (Nimbus), Ejvind
Kaasgaard, Odense (Triump), John
Kristjansson, Liseleje (Nimbus), Karl
Ejvind Nielsen, Hillerod (Ariel), Poul .
Artur Olsson, Ronne (Nimbus), Jens
Rasmussen, Sundby (Rudge), Buster
Thomassen, Kobenhavn (Triumph),
Thorvald Thomsen, Arhus (Triumph).

Solo 250-350 ccm: Svend Schulze, Ko-
benhavn (Sarolea).

Solo 175-250 ccm: Aage Andersen,
Kobenhavn (Jawa), Leo Thorvald
Clausen, Odense (Jawa), Orla Knud-
sen, Kobenhavn (Jawa), Skjold Peter-
sen, Kobenhavn (Puch).

Solo indtil 125 ccm: Bjarne Jorgen-
sen, Kobenhavn (Puch).

Sidevogne: Helge Hans Nielsen, Ko-
benhavn (Triumph) og Henry Tofte-
gaard, Ikast (Nimbus).
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LAND ROVER I VANDET

I Devon i England har man foretaget
nogle vellykkede forsog med den terrzen-
gdende »Land Rover«, der er et britisk
sidestykke til den amerikanske jeep. Bort-
set fra nogle rgr, som ragede op over
vandet og gav lufttilfersel til karburator
og breendstof, var der kun foretaget de
saedvanlige vandbeskyttende foranstalt-
ninger, som kendes fra den sidste krigs
amfibieoperationer: indsmering af lednin-
ger m.v. i en blanding af asbest og fedt.

Forsgget gik ud pa at kere Land Rove-
ren ud fra et landgangsfartej pa dybt
vand, tilbageleegge afstanden til stranden
pa ca. 6 min. og sa umiddelbart derefter,
uden justeringer af nogen art, fortsatte
korslen ind i landet med en halv ton gam-
melt jern pa slaeb i en trailer. Billedet vi-
ser land-roveren i sit uvante element.

T T R ik
: : .

INDISK BILINDUSTRI

Den storste motorproducent i Asien
uden for Rusland, Hindustan Motors
ved Uttrapara, Calcutta, har besluttet
at licensbygge biler fra bunden og har
forelobig sluttet overenskomst med
Morris og Studebaker. Den fgrste, in-
diske Morris-model skal hedde »Hindu-
stan 10«.

15. MILL. BILRADIOER
Af de 85 mill. radiomodtagere, der
findes i USA, er de 15 mill. installeret
i biler.

NYE ITALIENSKE RACERE

Guzzi-fabriken i Italien arbejder for
tiden med fremstillingen af flere nye
racermotorcykler, bl. a. en 4-cyl. 500
ccm, en 1-cyl. 350 ccm og en 2-cyl. 250

* ccm (Gambalunghinos).

GODT BETALT

Charles E. Wilson, chef for General
Motors i USA, er blevet tildelt 2,2 mill.
kr. i kontanter og 1243 aktier til en
vaerdi af godt en halv million kr. Dertil
kom en fast gage pd 1,4 mill. kr.,, en
samlet indtagt i finansiret 1949—50 pa
4,1 mill. kr., af hvilke skattevaesenet lev-
nede 1 mill. kr.

DANSKBYGGET FORD-FABRIK I SYD-
AMERIKA

CHristiani & Nielsens datterselskab i
Rio de Janeiro har sluttet kontrakt med
Ford om bygning af en fabrik, der skal
klare hele Fords produktion for Brasi-
lien. Anlagene skal placeres i Sao Pau-
lo, og det vil vare et par ar at opfere
dem.

GANG I BILTYVERIERNE

I U.S.A. stjeles der gennemsnitlig en
bil hvert 3. minut — d.v.s. ca. 18.000
biler om aret. Det lykkes dog politiet
at skaffe ca. 90 pct. til veje igen.



HOLLANDSKE SIMCA-VOGNE

Efter aftale med den statsejede, fran-
ske Simca-fabrik i Nanterre vil Kaiser-
Frazers samlefabrik i Rotterdam be-
gynde at samle Simca-vogne i lgbet af
foraret. Kaiser-Frazer har endvidere
investeret 1 million dollars, altsi nee-
sten 7 millioner kroner, i bygningen af
en samlefabrik i Israel.

STORRE FZARDSELSSIKKERHED

Antallet af drzebte ved trafikulykker
i U.S.A. var i 1949 ca. 31.500 mod 32.000
i 1948 og 32.697 i 1947. I forhold til tra-
fikens storrelse er antallet af drabte
personer pr. 161 mill. kerte kilometer
dalet fra 13,9 i 1935, 12 i 1941 og 8 i
1948 til 7,6 i 1949.

HVEDEBRODS-BUS

Hiroshima-jernbaneselskabet har ab-
net en luksus-busrute til Taisha ved
Honshu-kysten, hvor den japanske
zgteskabsgud har sit tempel. Busserne
er bygget med bryllupsrejser for gje —
forsynet med alle moderne bekvemme-
_ ligheder og indrettet med hver 5 dob-
beltsenge.

LETTERE START I FROST

Amerikanske bilejere vil om kort tid
kunne kobe en lille kapsel, der vil hin-
dre bilmotererne i at gere knuder i
frostvejr. Kapslen er en tredjedel sa
stor som et hgnsezg og indeholder en
vadske, hvis vigtigste bestanddele er
Zthylalkohol og =ter. Kapslen anbrin-
ges sdledes, at vaedsken let kan suges
ind i motoren. Den er i stand til at op-
varme motoren si meget, at den kan
starte i1 lgbet af 10 sekunder, selv om
det fryser indtil 40 grader celsius.

NY FORD-TEGNER
Den svenskfgdte E. O.Schjolin, der
bl.a. har tegnet og konstrueret flere
Volvo-modeller, er blevet knyttet til det
britiske Ford-selskab i Dagenham som
chaefingenier.

BILTELEFON I HOLLAND

Den hollandske regering har pabe-
gyndt bygningen af et kortbglge-net
med 22 stationer over hele landet, der
vil muliggere telefonering til og fra
biler overalt i landet. Samtidig er man
ved at legge sidste hidnd pi installa-
tionen af telefoner i de hollandske jern-
banetog.

ENDNU EN SVENSK FOLKEVOGN

Ingenigr . Claes Allander, Stockholm,
har konstrueret denne mellemting mellem
en bil og en motorcykle. Den hedder
»Allmang, har 4 hjul, en 1-cyl. 2-takts
motor pa 4 hk, 3 fremadgear og intet
bakgear. Vognens egenvaegt opgives til
140 kg. Chassisrammen bestar af stalror,
bremserne er mekaniske, leengden 3,15 m,
bredden 1,40 m, akselafstanden 2,00 m,
sporvidde 0,95 m og hjuldiameteren 40
cm. Claes Allander regner med at starte
en serieproduktion pa 50—100 vogne om
ugen. Disse vogne vil f4 en noget kraf-
tigere motor (6—7 hk) og kunne leveres
for 2500 sv. kr.




Tysk Specialist:

Tilkersel ber ikke ske for forsigtigt!

OVEDREPARATION af en bil-

motor er et arbejde, der kraver
den storste omhu og ngjagtighed. Sam-
tidig med, at motorerne ir for ar ud-
vikles og forbedres, stiger kravene til
de virksomheder, der har gjort det til
speciale at foretage hovedreparationer.
Nye, kostbare specialmaskiner ma sta-
dig anskaffes og andrede reparations-
metoder udvikles og indgves i takt med
konstruktionen af mere og mere yde-
dygtige bilmotorer.

Til trods for det nuvzrende hgje
stade for cylinderudboringsfabrikernes
arbejde har der i den senere tid i nog-
le tilfelde — selv ved de nye vogne, og
selv om alle forskrifter under tilkors-
len er fulgt — kunnet konstateres min-
dre gode resultater. Almindeligvis kla-
ges der i siddanne tilfzlde over, at ven-
tilerne braender, motoren banker under
korslen, men kun under visse omsten-
digheder, at lejerne udmattes og knuses
i metallet, at olieforbruget er tiltagen-
de, og at et unormalt stort slid i moto-
ren gor sig galdende efter kun kort
tids forlgb. Tilfeldene er indtruffet
for vidt forskellige motortyper bade
nye og xldre modeller, endog sa gamle
motorer som 1929-30 »gor knuder« i en
udstrzekning, som man slet ikke kendte
for krigen.

I siddanne tilfzlde har selv den mest
omhyggelige kontrol ikke kunnet af-
slore saglige mangler ved reparationens
udforelse, ligesom kvaliteten af an-
vendte reservedele i dag stir pi hgjde
med eller over 1939-reservedelene. Fol-
gelig kan disse faktorer ikke belastes de
opstiede vanskeligheder. Herefter ma
opmarksomheden samle sig om

Korselsforhold, smering og benzin.
Og merkeligt nok kan det for kor-
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selsforholdenes vedkommende konstate-
res, at de omtalte vanskeligheder som
regel indtreffer for vognejere, der be-
tegnes som forsigtige korere.

For oliens vedkommende er tilfel-
det det, at de i dag anvendte olier er af
bedre kvalitet end for krigen, hvorfor
man kan se bort fra, at de har andel i
vanskelighederne.

Herefter bliver sd benzinen tilbage
som evt. arsag til miseren. Her viser
det besynderlige sig, at reklamationer
over slitage forst og fremmest har sat
ind, efter at Danmark i lighed med vis-
se andre lande delvis er henvist til ben-
zinimport fra det mellemste gsten. Og
da et foredrag, som overingenigr P.

. Kloske, Hamburg, fornylig holdt for en

yderst sagkyndig kreds inden for den
tyske bilindustri, har vundet overor-
dentlig megen anerkendelse for sit bi-
drag til belysning og delvis afthjzlpning
af den mellemgstlige benzins pastaede
uheldige indflydelse pd en motors ad-
lere dele, har den danske cylinderudbo-
ringsspecialist, fabrikant Carl Christen-
sen (Aarhus, Odense og Kgobenhavn)
udsendt et uddrag af foredraget til
danske sagkyndige. Overingenior Klo-
ske gor opmarksom pa, at Mellemost-
benzinen har et relativt hejt svovlind-
hold, at svovl- og salpetersyrling vir-
ker henholdsvis steerkt angribende pa
metal og olieslamdannende, at benzin
med hojere fordampningskurve er mere
tilbojelig til at forarsage bankning i
motoren, at de fleste motorer arbejder
med for lav temperatur, og at det stor-
ste slid pd en motor indtraeder i start-
perioden. Han giver flg. gode rad til
motorejere og reparatorer:

1) Olien bor skiftes efter 1000, senest
efter 1500 kilometers korsel for at



2)

3)

4)

5)

forebygge enhver skadelig syredan-
nelse i olien eller skadelig fortyn-
delse af denne. Ved de mere om-
findtlige personvognsmotorer med
hojt omdrejningstal anbefales at
skifte olien efter 500, hgjst 1000 km.

Motoren ber hurtigst muligt bringes
op pad den rigtige driftstemperatur,
og dette bor ske med et mellemlig-
gende omdrejningstal, d.v.s. ikke
for langsomt og ikke for hurtigt.
Den reparerede motor mi kun drives
med egen kraft, ogsd pa provestand,
idet motoren har brug for sin drifts-
varme for at opnd den rigtige for-
brending og smering med en sam-
tidig varmeudvidelse af de forskel-
lige dele. I den kolde 3rstid ber ja-
lousiet ved bykersel kun vzre lidt
abent, og ved tilkersel af motoren
pa provestand ma man under ingen
omstendigheder nedkesle motoren
ved at lade koldt vand strgmme
igennem den.

Tilkersel bor ikke ske for forsigtigt.
For langsom korsel er lige si skade-
lig som for hurtig kersel. Ved for
langsom kersel opnidr motoren ikke
tilstreekkelig gode smoringsforhold
og forbliver ogsa for kold. Konden-
sering af benzin, bortvaskning af
oliefilmen, fortyndelse af olien, dan-
nelse af syre er folgen, og der op-
star unormalt stort begyndelsesslid.

Var opmerksom pi rigtig indstil-
ling af motoren og kontroller ofte
indsprejtningspumper og  dyser.
Membranen i benzinpumpen skal
hyppigt kontrolleres og om ngdven-
digt udskiftes.

Karburatoren ma ofte kontrolleres
og luftfiltret renses. Ellers ma der
regnes med de farlige benzinskyl-
ninger i cylindrene.

6)

7)

8)

Den forste olieudskiftning efter ho-
vedreparation ber foretages alle-
rede efter 50 kilometers korsel, idet
oliefiltret samtidig renses.

Anvend forst og fremmest en tynd-
flydende kvalitetsolie, selv om som-
meren, idet en sidan olie hurtigere
tilvejebringer de rigtige smorefor-
hold end en tyk olie. Desuden skyl-
ler den tyndflydende olie lettere alle
de sma slidpartikler fra de farlige
steder i motoren. En olie, der er
forurenet af sddanne metalpartikler,
virker som fin smergel og medferer
derfor hurtigere slid pa alle bevage-
lige dele. Nar olien skal skiftes, bar
aftapningen af den gamle olie finde
sted med varm motor, straks efter
at vognen har varet ude at kore, si-
ledes at urenhederne ikke kan nj at
aflejre sig. Gennemskylning af mo-
toren ber foretages med en tynd-
flydende opvarmet kvalitetsolie af
tilsvarende marke som den olie, mo-
toren korer med.

Det anbefales at anvende topolie i
benzinen, fordi det har vist sig, at
denne olie, som er tilsat alkaliske
stoffer, har den gode egenskab at
nedsztte syredannelsen og derved
mindske mulighederne for korrosion.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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Jack Parker (tv.) lykensker den australske captain Vic Duggan efter Australiens sejr.

SPORTEN UDE

Verdensmesterskaberne fortseettes i
England. I ferste omgang kvalificerede
Stig Pramberg sig til fortsat deltagelse
ved i Liverpool at blive nr. 2 med 12
points, mens Sune Karlsson i Poole
sluttede pa fjerdepladsen med 9 points.
Sidstnzvnte sted mitte en af svenske-
rens hirdeste konkurrenter, Vic Pit-
cher, kores pi hospitalet med kranie-
brud efter at vare kort i hegnet. Poole
speedway er dog interesseret i at kesbe
Sune Karlsson, men forelgbig har orga-
nisationerne i England og Sverige lagt
et sadant arrangement hindringer i
vejen. I 2. runde af WM, der gir den
5.-8. juli, starter bl.a. Bertil Carlsson.

Australiens se-
AUSTRALIEN nior og junior-

tt er begge ble-
vet vundet af den kun 20-arige Morrie
Quincey fra Victoria, hvis Velocette
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opniede en gennemsnitsfart pa 106 km i
begge lob. Nr. 2 blev i seniorlebet en
Norton og i juniorlgbet en AJS, medens
sidevognslgbet blev vundet af en Nor-
ton, hvis gennemsnitsfart var 85 km/t.
Seniorer korte 122 og juniorer 92 km.

P4 Westham sta-

ENGLAND dion i London er

landskamp mellem Australien og Eng-
land. Australien vandt med 60 points
mod 47. I den britiske speedway-serie
er stillingen ievrigt den, at Bellevue
overraskende har fortrzngt Wembley
fra forstepladsen i 1. division. Begge
hold har dog 14 points, medens New
Cross pa tredjepladsen har 11, Odsal og
Bristol hver 8, West Ham, Birmingham
og Harringay hver 6 og Wimbledon 5.
I 2. division feorer Halifaé med 20 pt.
foran Ashfield 18, Edingburgh og Han-
ley hver 17. I 3. division har Oxford
20 og Swindon 12 pt. — Det 320 km

keort en speedway--




lange klassiske tt-lob »North-West 200«
blev ligesom Isle of Man en Norton-
sukces. I 500 ccm klassen vandt A. J.
Bell med en 499 ccm Norton og tiden
2.19.31, svarende til en gennemsnitsfart
pd 137 km/t, foran J. Lockett, Norton,
2.19.31.2, H. Hinton, Norton, 2.24.33. 1
350 ccm klassen, der knap korte sa
langt, vandt G. E. Duke, Norton, med
en gennemsnitsfart pa 132 km/t foran
A. F. Wheeeler, Velocette, og A. J.
Glazebrook, AJS. 250 ccm: R. A. Mead,
Velocette, 116 km/t.

Det 136 km lange
BELGIEN Circuit de Floreffe,

hvor man engang
korte det belgiske grand prix, er blevet
kort med folgende resultat: 350 ccm:
1) W. Doran, AJS, 2) R. L. Graham,
AJS, 3) F. W. Fry, Velocette. — 500
ccm: 1) R. L. Graham, AJS, 2) F. P.
Heath, Norton, 3) H. R. Armstrong,
Triumph. — Sidevogne: 1) E. S. Oliver,
Norton, 2) F. Vanderschrick, Norton,
3) J. Deronne, Norton. Grahams vinder-
tid var 140,8 km/t.

Et af Finlands tre
store 11-lgb, Run-
sala-lgbet ved Abo,
er ligesom Djurgardsloppet blevet vun-
det af Triump-rytteren Raine Lampi-
nen, hvis vindertid var 40.50, mens Wal-
ter Bergstrom, AJS, brugte 41.17, Leo
Nyman, Norton, 41.19 og Viljo Kopra,
Triumph, 42.01. I 350 ccm klassen vandt
Curt Ginman, Velocette, 41,25 foran
Bertil Bergstrom, AJS, 41.36.8, Pauli
Koskela, Velocette, 42.01.2 og Olli Riek-
ki, AJS, 42.13.6.

FINLAND

Ca. 35.000 menne-
HOLLAND sker overvarede det

store tt-lgb ved
Zandvoort den 31. maj. Lebet blev for
250 ccm klassens vedkommende vundet
af Excelsior-kgreren Simons, hvis tid
var 34.52.5, mens Knijnenburg blev nr.
2 pa DKW i 35.9. Vindertiden svarede
til en gennemsnitsfart pa 108,2 km/t. I
125 ccm vandt Heineman, Eysink, med
en gennemsnitsfart pa 97,5 km/t foran
Wierda pa en Batavus. Sidevognsklas-
sen blev vundet af van Rooyen, Ziin-
dapp, foran Zuur, BMW, og Dijkman,
Ziindapp. En stor Harley Davidson, fert
af Hommel, 13 i spidsen, da den vzltede
i sandet.

I den internationale 350 ccm klasse
opniedes dagens bedste tider med en
gennemsnitsfart pad 120,2 km/t. Petch
vandt med en AJS foran van Rijkswijk,
Velocette. 500 ccm klassen blev vundet
af Veer, Triumph, med en gennemsnits-
fart pd 113,7 km/t foran Scott, Norton.

Den 11. juni kertes i Schiphol luft-
havn ved Amsterdam et stort motorlgb
for letvagtscykler (1/10 hk) fra 10 hol-
landske byer. Der var 1000 deltagere.

Opgoret pad Dzlenen-
NORGE gan stadion mellem

NMK og SMK, Stock-
holm, overvaredes af 9500 tilskuere og
resulterede i en overvaldende sejr til
svenskerne pa 63 points mod nordmen-
denes 45. SMK viste stridlende holdkor-
sel. Leif Basse Hveem og Olle Nygren
havde nogle forrygende dueller, men
opnaede lige mange sejre. Til gengald
forbedrede Leif Hveem to gange sin
egen banerekord - sidste gang til 1.14.3.

:be g(ld,‘c niesl

Excelsior

Tne-Unasproschas »

.01.’.0“
for Deres Indkebstilladelse hos SYEND AAGE SORENSEN

AGENTUR FOR
BRITISK EXELSIOR

CLASSENSGADE 7 - GBRO 3544
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Englenderen Eric Oli-
SCHWEIZ | ver vandt Berns grand

prix for 600 ccm side-
vognsmaskiner. Han klarede med sin
Norton de 116,48 km pid 57.43.1, sva-
rende til en gennemsnitsfart af 124,091
km/t. Italieneren Frigerio blev nr. 2 pa
Gilera i 59.13.2. — Bern grand prix 500
ccm blev vundet af englaenderen Fergus
Anderson pa Guzzi.

Det hidtil blodigste
SVERIGE lob i Skandinavien

blev kort pi Je-
gersro travbane den 11. juni med dansk
deltagelse. Ikke mindre end 10 ryttere
maétte pad hospitalet efter uheld, og 6
af dem blev indlagt. Deriblandt Svend
Aage Engstrem, som blot var ude efter
at trene med sin nye JAP-motor, der
er erhvervet med Elektrollgbet for oje.
Engstrom lagde sig pa andenpladsen og
inderbanen i sin forste start, men korte
i den stovsky, som et tommetykt aske-
lag pa banen rejste, ind i en jernstolpe
og brzkkede to ribben. Han kunne dog
udskrives fra hospitalet allerede tirsdag
og regner med at komme til start i Elek-
trollgbet. Blandt de korere, hvis hospi-
talsophold blev mere langvarigt, var
Stig Karlsson og S. Stenstrom. Danske-
ren Robert Nellemann tabte endnu en
gang et hjul pa sin midgetcar, og hju-
let havnede blandt tilskuerne, hvor det
braekkede et ben pd en yngre mand.
Ekspertklasse A blev vundet af Stellan
Strand, Borés, i tiden 3.00 foran Kiehn
Bertelsen 3.03. I B-klassen vandt Aage
Andersen 3.01.5, mens Leif Hirsborg,
Agner Hansen og John Helfeldt klarede
sig paent i standardklassen.

I Skovdes Kyrketorpslopp satte Leif
Basse Hveem ny banerekord pia 2.26.4
for 4000 m. Brodrene Bertil og Eskild
Carlsson blev nr. 2 og 3, mens gstrige-
ren Fritz Dirtl havde maskinskade. 350
ccm klassen blev vundet af Tomten Ny-

holm, mens Sven Andersson vandt mid-
getlgbet med sin SVEBE-SRM. Handi-
cappet blev vundet af Bertil Carlsson.
Ved banelgbet i Norrkoping gav den
43-3rige englender Jack Parker hele
den nordiske speedway-elite en ordent-
lig lektion ved at vinde alle sine fem
heats og score maksimumpoints: 15.
Derimod matte australieren Graham
Warren dele points med Olle Nygren.
De fik hver 13, mens Eskil Carlsson
opndede 12, Stig Pramberg 11, Linus
Eriksson 10, Bertil Carlsson 9, Helge
Brinkeback 7 og Henry Andersen 6.
Stillingen i den svenske speedway-
serie: Division I: Vargarna 11, Filby-
terna 10, SMK 7, Indianerna og Gri-
parna hver 6, Getingarna 2, Dackarna
0 pt. Eskil Carlsson 98, Linus Eriksson
96, Olle Nygren 90, Stig Pramberg 90,
Bertil Carlsson 88, Gosta Anderholm
84, Sune Karlsson 83, Joel Jansson 82,5,
Einar Lindqvist 76, Rune Sgrmander og
Dick Weider hver 71, Gunnar Hellgvist
70, Evert Fransson 67, Rune Larsson 65.

Der begynder for
TYSKLAND | alvor at komme

gang i den tyske
motorsport. I kampen om det tyske me-
sterskab, der afgores ved ialt 6 stev-
ner, er den mangedrige champion Georg
Meier, BMW, forelebig detroniseret af
den tidligere DKW-rytter Heiner
Fleischmann, der nu kerer en splinter-
ny, supercharged NSU, som siges at ud-
vikle 92 bhk, og hvis brzndstoftank
rummer 40 liter. Maskinen kerer pa 97
pct. methanol, 2 pct. benzol og 1 pct. af
en hemmeligholdt vaedske. Resultaterne
ved lobene pid den 4,8 km lange bane
ved Hannover: 125 ccm: Raid, DKW,
250 ccm: H. P. Miiller, DKW, 600 ccm
sidevognslegb: Bohm, NSU, 350 ccm:
Fleischmann, NSU, 1200 ccm sidevogns-
lgb: Suppenhauser-Wenshofer, BMW
750, 500 ccm: Fleischmann, NSU.

C. 14361

Udstedningsrer til alle mzrker. — Ventiler og ventilstyr. —
Kadehjul og Kichstartdele. — R& kzdehjul. — Tandkranse pa-
lzgges. — Handtaggummi. — Fodgummi.

HARRY PETERSENS EFTF.

Helgolandsgade 13 . Kgbenhavn V.

Eva 6621
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Ma jeg fa ordet.../

(Indlzg herunder bringes under indsenderens ansvar).

Motorlgbet pd Fyns Vaddelgbsbane

Nir man har vzret til motorlgb pa
vaddelgbsbanen og set det, som foregik
sondag den 7. maj, og har last avisre-
feraterne den 8. maj, sid tager man sig
til hovedet.

Jeg er ganske klar over, at F.M.S.
nar nogle meget dygtige folk og kapaci-
teter inden for klubben, men hvorfor sa
ikke bruge dem, ja, man fristes til at
sporge, hvorfor herr Karl Madsen skal
vaere starter? Jeg ved godt, at herr
Madsen har vzret en stor og dygtig
mand inden for motorsporten, sivel
som aktiv kerer som i ledelsen af FMS
og FMU. Men herr Madsen som star-
ter — nej, fri os for dette.

Jeg kunne tzenke mig at sperge herr
Madsen: »Hvilken paragraf i DMU’s
vedtaegter tillader Dem at std i vejen
for de ryttere, De skal starte i et han-
dicap?« Her skete jo nemlig dette, at

3—4 ryttere blev sendt afsted samtidig,
ligesom de to sidste blev sendt afsted i
omvendt orden grundet pi, at herr Mad-
sen stod i vejen for dem. Dette skete
i Standard Handicap. Herr Madsen til-
lod ligeledes, at Midget Cars i 1. heat
ikke stod pa linie, ligesom Bent Jensen
som sazdvanlig fik lov til at tyvstarte.

Jeg fristes til at tro, at FMS har sat
herr Madsen pi programmet som star-
ter, blot for at give ham en post med
navn pa programmet, nu da han jo ellers
er sat ud af alle poster inden for mo-
torsporten.

Man laeser avisreferaterne og forbav-
ses. Er det ikke motorfolk eller kyndi-
ge, der anmelder disse lgb. Man skulle
ikke tro det, nir d’herrer overser disse
fejl og ikke omtaler dem. Man fir uvil-
karligt det indtryk, at det drejer sig
om at forherlige FMS’s motorlgb, men
det var maske ogsd musikanmelderen,

Orig. engelske TT-hjeelme.

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning.

Ridebenkleeder, beromt for snit og pasform, med lynlise ........ fra kr. 51.85
Laederveste med stof og varmt pelsfoer ............cocoevueuivninnn., fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... frarke. 37,55
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel,

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, keretepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon no. 2536
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der var til stede og fandt fryd i drgne-
ne. Hvorfor skriver d’herrer om hastig-
heder, som ikke er opndet. Der skrives
om de sma biler 130 km/t, medens gen-
nemsnitshastigheden i eet tilfalde var
ca. 93 km/t (1.56.6. Rob. Nellemann, da-
gens hurtigste tid) og ellers 13 péd ca.
80—89 km/t. Nej, dagens hurtigste tid
og hgjeste hastighed opndede Sv.. Aa.
Rasmussen i Special Race i tiden 1.49.8
lig ca. 99 km/t.

Til slut: Hvordan kan det gi til, at
FMS i programmet anfgrer som den
ene =resdommer: Herr viceprasident
for DMU Vald. Hoffmeyer. Herr Hoff-
meyer er nemlig den 23. april 1950 fra-
tradt sin stilling ved DMU (se Motor
& Sport, maj nr.).

Alle disse ting gavner ganske afgjort
ikke motorsporten. Det skulle dog vere
sédan, at sivel publikum som ryttere og
klub var tilfredse med dagen.

M. Foxholm, Spidsbhjerg, Holmstrup.

Valdemar Hoffmeyer er fortsat vice-
prasident i DMU og medlem af forret-
ningsudvalget, hvilket ogsd fremgik af
maj-nummerets referat af det bestyrel-
sesmode, hvor hr. Hoffmeyer fratriadte
den daglige ledelse. Endvidere ber det
papeges, at gennemsnitshastigheder pa
90—100 km/t forudsatter betydeligt
storre hastigheder pa langsiderne.

Red.

Det var en kedelig tur!

Der er mange mader at blive til grin
p3, men denne her syntes jeg godt kun-
ne vare undgdet. Vi var den 11. juni en
del mennesker, som var kert til Sore
for at se pa Korsgr og Omegns Mo-
torklubs motorlgb, som efter lgbska-
lenderen i Motor og Sport skulle vare
kort. Men da vi kom til banen, var der
tomt undtagen pa parkeringspladsen,
hvor der stod en del utiliredse menne-

sker. Der var endda nogle, som sagde,
at legen ogsd var medt. Jeg synes, at
klubberne, som fir. deres lgb tildelt af
DMU, hvis de ikke korer disse lgb, i det
mindste aflyse i Motor & Sport. Sa var
motorfolk, som har 200 km at kere
frem og tilbage, skinet for at kere for-
gxves, og jeg synes, det var mest
sportsligt. Dyvald Restrup, Nykob. F.

AAALANNANAANNANANANNANNANANANNNNAANNN N

Redaktgren siger:

Forretningsudvalget har modtaget
flere forslag til DMU-emblem, men er
interesseret i storre tilslutning til kon-
kurrencen, og forslag kan derfor afle-
veres indtil udgangen af juli. Det for-
slag, der foretrzkkes, vil som nzvnt
blive prazemieret.

En jydsk arkitekt sporger mig, om
ordet er frit i MOTOR OG SPORT,
ssddan at enhver kan skrive en artikel
og fi den optaget, eller om medlem-
skab i en motororganisation er ngdven-
digt«. Normalt er ordet frit, men ar-
tikler og indleg skal have et indhold,
der m3i formodes at interessere DMU’s
medlemmer, og naturligvis skal tonen
vere sommelig.

En anden lzser onsker oplysninger
om »Speedway Annual 1950¢. Jeg ved
ikke, om den forhandles her i landet,
men rider evt. interesserede til at hen-
vende sig til bogens danske medarbej-
der, red. Otto Heller, Vestbanevej 18,
Valby. Endelig efterlyser Vejen og Om-
egns Motorklub tegninger til en mid-
getcar. Kan nogen hjzlpe VOM med
sddanne?

Fra 1. juli er min private adresse:
Ekstrabladet, Raadhuspladsen, Kbhv.
V., hvor jeg bedst trzffes i tiden kl.
12—14 p3 telf. Central 9114. R ed.

trial-, orienteringsevelser o.lign.
TIf. Svogerslev 30

SVOGERSLEV KRO

er samlingsstedet for motorfolk —
Der er maden og %affen altid god og til rimelige priser. — Lokaler til fri afbenyttelse for

A. Christensen
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SPORTEN HJEMME

HOBROS »JERNSEN G«
POPULZRESTE RACER

Sensationen ved arets forste jord-
banelgb pi Jydsk Motorbane ved Hobro
var Hobro Motorsports hjemmebygge-
de racer med en Ford V-8 motor, kaldet
»jernsengen«. Den fik folk til at traekke
pa smilebindet, da Egon Hansen, Aale-
strup, praesenterede den for publikum,
men smilene stivnede, da »jernsengen«<
erobrede en forsteplads i bilklassen
over 1500 ccm.

Resultaterne blev: Juniorer: Kjer
Holm Jacobsen, Randers (BSA) 3.12, P.
Abildgaard, Hjerring, BSA, 3.23, Jor-
gen Ajstrup, Hjerring, AJS, 3.27.3,
Preben Hansen, Aalborg, Triumph,
327.5. — 350 ccm: Bgrge Petersen,
Aarhus, BSA, 8.01.8, Aksel Vorre, Vi-
borg, Ariel, 8.02.4, Bent Mogensen,
Kjellerup, BSA, 8.05.1. — 750 ccm:
Axel Jensen, Aalborg, Norton, 5.59.6,
Vagner Larsen, Aalborg, AJS, 6.11.7,
Kjeld Jensen, Aalborg, Triumph, 6.13.

Sidevogne indtil 750 ccm: Rasmus
Kornum, Aalborg, 6.57.4, Wagn Paul-
sen, Aarhus, 7.05.2, Seren Juul, Viborg,
7.17.1. — Handicap for motorcykler:
Jorgen Dons, Viborg, foran Berge Pe-
tersen, Aarhus, og Niels Ostergaard,
Aarhus. — Biler indtil 1500 ccm: Vilh.
Nellemann, Kegbenhavn, MG, 3.42.2,
Aage Friis, Kebenhavn, Fiat, 3.42.5,
Kurt Christensen, Kgbenhavn, Morris,
3.47.9. — Biler over 1500 ccm: Hans
Hansen, Kobenhavn, Ford V-8, 6.31.6,
Egon Hansen, Aalestrup, Ford 6.33.9,
H. Boberg Hansen, Hedehusene, Ford
V-8, 6.52.1.

SCRAMBLE-LOB I LANGESQ

Uden forud at have studeret andre
scramble-baner har Fyens Motor Sports
sportsudvalg haft en meget heldig hand
ved zndringen af den gamle og lands-
kendte Langeso-terreenbane til en glim-
rende og af kererne — specielt den
svenske korer Kuno Johansson — ro-
sende omtalt scramble-bane. Og efter

publikums reaktion kunne man forstd, at
den ogsa faldt i dets smag, men det ma
ogsi indrommes, at de forskellige lob
blev kort med tempo fra ferst til sidst.
Med sine kurver og skarpe harndle-
sving giver denne bane ingen storre
fordel til ryttere med de supertunede
motorer. Her er det nemlig lige sd me-
get korefzrdigheden, det kommer an
pi. Lobene blev afviklet i et forrygen-
de tempo uden uheld af nogen art. Der
var selviplgelig nogle fa styrt, men
ganske ufarlige. Resultaterne blev:

Solo junior (sammenlagt tid for to
hurtigste heats): Viggo Rasmussen
9.51.2, Emil Hougaard 9.51.6, Niels H.
Eriksen 10.03.3, Laur. Frandsen 10.06.5.
— Solo-senior: Svend Schmidt 8.58.1,
Johs. Mygind 8.59.8, Kjeld Hansen
9.07.2, Rob. Rasmussen 9.50.3.

Solo-eksperter: Kuno  Johansson
8.26.4, Poul Kalgr 8.27, Ejvind Hansen
8.35. — Senior-sidevogn: Johs. Hansen
9.50.2, Kresten Krestensen 10.01.2, Erik
Greve 10.02.4, Josef Koch 10.19.8. —
Letvaegtere: Henry Wozny 10.21.4,
Laur. Jorgensen 10.39.8, Ivar Hagg-
man 10.52.2, Svend Aa. Nielsen 11.04.6.

Sidevognshandicap: Josef Koch 4.59.9,
Erik Greve 5.06.6, Kresten Krestensen
5.18.2, Johs. Hansen 5.20.5. — Sluthan-
dicap: Ejvind Hansen 4.24.4, Kuno Jo-
hansson 4.26.2, Poul Kalgr 4.27, Svend
Schmidt 4.39,3, Johs. Mygind 4.43.2,
Poul Bogehoj 4.55.8, Robert Rasmus-
sen 5.08.6.

KNUD NIELSEN SATTE NY
BANEREKORD

Kjellerup og Silkeborg Motorsport
holdt 2. pinsedag et vellykket lob pa
Hingebanen. Der blev kert hardt, og
man fik igen bevis for, at banen er bade
hurtig og spzndende. Knud Nielsen,
Aarhus, satte ny banerekord for 4 om-
gange med flyvende start i tiden 1.32.8.
Ib Nielsen, Skive, havde den gamle re-
kord pa 1.35.7. Juniorklassen blev vun-
det af Harry Andersen, Aarhus, foran

27



den samme, var der ingen tvivl om dan-
skerens sejr. Forinden havde Kiehn
Bertelsen klaret en farlig situation med
bravour. Tommy Price’s gashindtag
satte sig fast, sidan at verdensmeste-
ren korte ind i siden pii danskeren, men
denne formiede at blive siddende og fa
kontrol over maskinen. De gvrige dan-
ske ryttere sd man ikke meget til, selv
om Orla Knudsen vandt et enkelt heat.
Bill Kitchen og George Wilks havde
vrovl med henholdsvis maskinen og en
skulder, sd de var svzrt handicappet.
Resultaterne:

Gentofteleb: George Wilks 1.29.3,
Bill Kitchen 1.30.2. — Standardleb:
Leif Hirsborg 8 pt., Eivind Hansen 7
pt. — Specialmatch A: Aage Andersen
5 pt. og bedste tid, Uno Jensen 5 pt. —
Specialmatch B: Jorgen Nielsen 4,5 pt.
— Ekspertmatch A: Tommy Price 10,
Kiehn Bertelsen 7 pt. — Ekspertmatch
B: Irving Irvinger 9, Eskild Carlsson
4 pt. — Handicap: Jegrgen Nielsen
1.41.5, Robert Rasmussen 1.41.9. —
Englaendermatch over 3 omg.: Bill Kit-
chen 1.04.9, George Wilks 1.05.5, Tom-
my Price 1.05:8.

KUN EEN MAND KOM HJEM
OG HAN TABTE

Motorlegbene pd dyrskuedagen i Hol-
baek var fyldt med dramatik, og de 8000
tilskuere fik bade spzndende under-
holdning og mange styrt at se. I forste
lob forsegte Henry Andersen, Norge, at
sld Orla knudsens banerekord for 4 om-
gange med flyvende start, men uheldig-
vis vzltede han i sidste omgang. Til
gengeld satte Gosta Zanderholm i for-
ste afdeling af Holbzklgbet ny rekord
for stiende start 1.20, mens Orla Knud-
sens gamle rekord var 1.20.8. I 3. afde-
ling valtede Leif Bech og beskadigede
sit darlige ben, si han ikke kunne kore
mere. De to sidste afdelinger kortes
som crack race og vandtes af henholds-
vis Morian Hansen og Orla Knudsen.
Resultaterne: Gosta Zanderholm 12,
Morian Hansen 10, Henry Andersen 10,
Irving Irvinger 10, Kiehn Bertelsen 7,
Orla Knudsen 4, Thorleif Andresen 3,
Erhard Fisker 0 pt.

I standardlgbet vandt Knud Nielsen
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forste afdeling i den fine tid 1.28.3. I 5.
afdeling, der keortes som crack race,
valtede Knud Nielsen. Einvind Hansen
korte lige op i ham, og dernzest lagde
Nordahl Andersen sig ved siden af dem.
Leif Hirsborg niede ved en dygtig
mangvre udenom og kerte ene mand
over mallinien. Han tilbed at kere lgbet
om, og si vandt Knud Nielsen foran
Leif Hirsborg, Nordal Andersen og Ei-
vind Hansen. Resultaterne: Knud Niel-
sen 14, Leif Hirsborg 12, Eivind Han-
sen 10, Nordahl Andersen 9, Gunnar
Due 5, Svend Larsen 5, Poul Egon
Hansen 2, Chr. Petersen 0 pt.

Dyrskuelgbet: Joerges Bagger 6, Fal-
le Jensen 4, Poul Sgrensen 2. — BL
handicap I: Irv. Irvinger (210 m til-
lzeg) vandt foran Kiehn Bertelsen (22)
og Poul Egon Hansen (0). — BIl. han-
dicap II: Leif Hirsborg (70) foran
Poul Egon Hansen (0), Erh. Fisker
(170), Irv. Irvinger (219), Kiehn Ber-
telsen (220) og Morian Hansen (240).
— Standard handicap: Falle Jensen (80)
foran Gunnar Due (120), Chr. Petersen
(0). Her styrtede Joerges Bagger og
Svend Larsen, der undgik pakersel ved
at kaste sin maskine i sikkerhedsnettet,
fik en konduitepramie, medens Nordahl
Andersen vezltede.

UHELD I KORSBRO

Motorlgbene ved Korskro den 18.
juni overvaredes af henimod 8000 men-

nesker og przegedes af hard kersel, der -

forarsagede to uheld. Forst korte Peter
Andersen og Kr. Lindegaard sammen.
Sidstnaevnte padrog sig et ribbensbrud
og matte udga, mens Peter Andersen
kunne fortsatte. Forinden havde nord-
manden Walter Wolland mattet udga,
fordi han beskadigede den ene fod.
Rzkkefolgen i de forskellige lgb blev:

Specialmatch: Knut Ekeberg, Norge,
Peter Andersen, Villy Andersen. —
Standardmatch: Knud Nielsen, Aarhus,
Aage Iversen, Sgnderborg. — Junior-
match: Egon Nielsen, Horsens, Hans
Petersen, Vejen, Borge Breinsborg, Es-
bjerg. — Seniorsidevogne: Johs. Han-
sen, Odense, Kr. Krestensen, Aarhus.
— Sidevogne: Carlo S. Jensen, Aarhus,
Thorkil Serensen, Horsens.




| UNIONEN oc KLUBBERNE
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UNIONENS LEDELSE

DMU’s bestyrelse har ansat den 30-
arige revisor John Zenth som unionens
forretningsforer fra og med 1. juli. Sam-
tidig er kontortiden for unionens kontor,
Fortunstreede 4, zndret til: ugens fem
forste hverdage kl. 9—17, lordag kl. 9—
13 og onsdag tillige kl. 17—19.

B. S."A. Klubben

Medlemmerne erindres om aftentu-
ren onsdag den 12. juli til gummifabri-
ken i Koge. Vi modes pad Toftegaards
plads kl. 19 og kerer samlet derned.
Venner og bekendte er som szdvanlig
hjertelig velkomne. Da vi gar ud fra,
at de fleste af medlemmerne holder
ferie i juli, bliver den nzste tur forst
i august, hvorom der udsendes n®rmere
meddelelse.

Yrsa 851.

Frederiksberg Motor Klub

Selv om vi holder en lille feriepause,
kan der udmarket indbetales kontin-
gent pd postkontoen. Serg for, at kas-
sereren ogsa med god samvittighed kan
holde sin ferie! Forste mode efter fe-
rien bliver klubturen den 20. august,
men herom narmere i naeste nr. af
FMK-bladet, som udkommer i midten
af august.

Bestyrelsen.

Fyens Motor Sport

Opmarksomheden henledes pa, at
FMS ved Jorgenso strand i smukke og
sunde omgivelser og lige ud til van-
det har indrettet lejrplads til gratis af-
benyttelse i kortere eller langere tid
for medlemmerne, til hvilke det blot
henstilles at overholde de givne ordens-
regler. P4 pladsen findes et hus, hvor

maden kan tilberedes, ligesom der er
toilet.
Bestyrelsen.

Glostrup og Omegns Motor Klub

Den 6. juni afholdtes ordinzr gene-
ralforsamling. Der var mgdt 30 med-
lemmer. Knud Elmborg blev valgt til
dirigent. Han blev en kort tid aflgst af
Kaj Roholte. Formandens beretning
blev ikke godkendt, hvorfor bestyrelsen
nedlagde deres mandater. Formanden og
Knud Schulze blev ikke genvalgt. Schul-
ze udeblev fra generalforsamlingen, og
formanden egnskede pad grund af mang-
lende tid ikke genvalg.

Bestyrelsen bestdr herefter af Kaj
Roholte (formand), Gunnar Jacobsen
(nzstfmd. og sekretzr), C. O. Jensen
(kasserer), Hans Edv. Hansen og Egon
Hansen. Sportsudvalget bestidr af Chr.
Frederiksen og Jess Hansen. Klubbens
banekorere ankede over, at de omtrent
skulle vare forlovede med de forskel-
lige lgbsarranggrer for at komme til at
kgre. Af andre grunde var det vanske-
ligt at komme til Sverige og kere, og
nar endelig en begynder fik chancen til
at kore — det sker si godt som hvert
sted — bliver han under lgbet generet
af speakeren, som ikke kan tgjle sin
munterher over den fantastiske fart og
de rige evner, som de forskellige be-
gyndere legger for dagen. Husk, alle
er begyndt engang! Skent det var en be-
vaget generalforsamling, sluttede edn i
bedste forstdelse medlemmerne imel-
lem. Dirigenten takkede for god ro og
orden.

Gunnar Jacobsen.

Hjerring Motor Sport

holdt den 4. april ordinaer generalfor-
samling med Asmund Larsen som diri-
gent. Formanden, Chr. Hesthoven, op-
lyste i sin beretning, at medlemstallet
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viser en god fremgang. Kassereren, po-
litibetjent Poul Schigler, opleste regn-
skabet, der viste en pzn fremgang og
godkendtes. Da kassereren ikke gnske-
de genvalg, blev kebmand H. B. Jacob-
sen nyvalgt. De gvrige valg var gen-
valg.

H.M.S. har i drets lob haft en hel del
sportslige arrangementer, der ikke har
vaeret nogen stor gkonomisk sukces,
men som i hoj grad har bidraget til at
gge interessen for klubbens arbejde.
Ved en kop kaffe dreftedes den kom-
mende Ilobsszson og evt. banekgb.
Klubbens trial i Karsgaard Klit den
16. april kertes over tre meget krz-
vende etaper med flg. resultat: 1) Per
Abildgaard 290 pt., 2) Gunnar Thomsen
260, 3) Erik Winther 255.

Den 10. juni holdt vi en efter forhol-
dene god og vellykket gvelse med flg.
resultat: biler: Carl Eriksen 100, Gun-
nar Christensen 100, Niels Carstens 90,
Erling Hvims 90, Karl Villadsen 90,
Gunnar Larsen 85 pt. Motorcykler:
Carl M. Christensen 100, Paul Tonne-
sen 90, Kjeldsen Nielsen 90 pt. — Og
sa husker vi klubmederne den forste
tirsdag i maneden! Sekr.

Kgbenhavns Motor Klub

Klubaftenen den 14. juni pid Bakken
blev sardeles forngjelig og vellykket,
savel under som efter spisningen. I
juli holder vi ferie, men modes atter i
august, da vi skal have en fest med
damer i anledning af klubbens 38 Aars
stiftelsesdag, nzrmere meddelelse ang.
programmet tilsendes, men husk at re-
servere aftenen.

Villy Eggen.

Lyngby og Omegns Motor Klub

Sveriges tur den 16. juli. Afgang fra
Lyngby torv kl. 6.30 prc. og husk at
have alt i orden, navnlig: 1) svenske
penge, 2) pas til alle personer, 3) Told-
og motorattest, 4) DK-plade. Er der
noget, du ellers vil vide, f3s alle oplys-
ninger pid Gentofte 376 og 5447 hos
E. Christiansen.

Lgrdag den 29. juli keres week-end-
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tur. Med telte og badetsj drager vi af
fra torvet kl. 17. For de, der ikke kan
tage af sted lgrdag, er der afgang fra
torvet sendag kl. 9 samme sted.

Den halviarlige generalforsamling hol-
des pa Rustenborg den 29. august, men
derom senere. E.J].

Motorcycle Klubben »Svendborg«

Manedsmede afholdes den 5. juli pa
Lundeborg kro. Start fra Raadhusplad-
sen kl. 19.30. Husk, at sifremt et med-
lem kommer for sent, og vi er kort,
hanger der altid opslag i skraderme-
ster Lundsgaards vindue om, hvor vi
er kort hen.

! Egon Rasmussen.

Motorklubben »Kebenhavn og
Omegn«

Til generalforsamlingen var medt ca.
80 medlemmer. Hardy Hirsborg var di-
rigent. Beretning og regnskab godkend-
tes. Alle valg var genvalg. Sportsud-
valget udvidedes med Freddy Olsen.

Klubturen den 12. maj til Skjoldnzes-
holm blev vellykket, den var lagt ad
smukke biveje. Ovelsen den 17. maj
havde sportsudvalget og Harald Ingvor-
sen stor xre af. 24 kgrere deltog, og re-
sultaterne blev:

Solo: 1) Helge Aagaard, 2) Poul Lar-
sen. Seniorsidevogn: 1) Schou Andrea-
sen, 2) Freddy Olsen. Juniorsidevogn:
1) Borge Jeppesen, 2) Karlo Jensen, 3)
Walther Nielson. Vognklassen: 1) Kaj
@Dstergaard, 2) Bgrge Nielsen.

Torsdag den 25. maj begyndte tranin-
gen i Kirke Vearlese, og der traznes fo-
relgbig 6. og 20 juli samt 3 august. Vi
modes ved Slangerupbanen Kkl. 18.45
prc. og samles efter traeningen i restau-
rant Skovbrynet. ZE 6. august: Klub-
og badetur. Start fra Damhustorvet kl.
9. Husk madpakke og badetgj.

K.A. Taga 4180.

Nimbus Klubben Aalborg

2. pinsedag havde klubben arrangeret
en vellykket udflugt i »Det gronne«, og
selv om vejret ikke var allermest stra-
lende, er der ingen tvivl om, at de 45
deltageres ansigter strilede veltilfred-




se hele dagen. Fra BP-tanken korte
kortegen med vor smukke stander i
spidsen til Hals, hvor man efter megen
sogen omsider fandt ud af, hvor Hals
kommende havn skal ligge. Derefter
besogte vi kassererens sommerhus,
fortsatte op til Storskoven, hvor termo-
flaskerne kom frem. Efter hvil og en
tur gennem skoven fortsatte vi over
Flauenskjold til Sabygaardsskov, hvor
vi tilbragte resten af dagen med spad-
sereture, sejlture for bgrnene ved onkel
Erik, fodboldkamp med knokkelspil
mod bestyrelsesmedlemmerne, spisning
og en times sving-om til etablissemen-
tets rytmeorkester.

Bestyrelsen turde ikke ga i gang med
vort motorlgb den 18. juni, da der fra
flere medlemmers side er udtalt, at man
ikke vil vzre med til at betale mere
underskud. I ovrigt har klubben nu
solgt det opdyrkede areal fra til gdr.
Krogh for 2000 kr., s alle vore kredi-
torers ojne blev duggede af glade. Og
si slutter vi referatet med at minde jer
allesammen om, at det at veere medlem
af Nimbus-Klubben forpligter. Husk
derfor at betale jeres kontingent til ti-
den. Vi md se at fi orden i vor gko-
nomi. BT

Nimbus Klubben, Kebenhavn

bringer sin hjerteligste tak til de klub-
ber og personer, som viste os deres op-
marksomhed ved klubbens 25 drs jubi-
leeum.

Jubilzeumsfesten den 10. juni blev en
virkelig fest. Der var tegnet og mgdt
150 personer, og stemningen var fin —
fra 18.30 til 3.30 uden afbrydelse — og
det trods =ndringerne i programmet.
Palle Huld og Elith Foss skulle som
bekendt have optrddt og underholdt,
men de havde vist fiet det forkert i
halsen — ikke maden, for den bekom
dem vist meget godt — men de havde
medbragt en Saharafilm. Havde det si
endda varet en vintersportsfilm til af-
svaling, s3 kunne man forsti det, men
hvem gider se film en festaften. Vi und-
skyldte ulejligheden, og der var vist
ingen, som savnede d’herrer senere pa
aftenen.

Sa er huset pa lejrpladsen under tag.
Sommeren er begyndt, der er et mal at
kwre efter. Klubtur siger nogle, ja, mi-
ske,d det avr ellers meningen, lejrplad-
sen skulle have besgg hver sendag i ar
med sma kgreture i den skgnne omegn,
men efter ferien kan der jo blive mange
klubture, hvis der er stemning derfor.

Sv. Aa. Sogaard.

Sports Motor Klubben
»Kebenhavn«

Skovturen til Sydsjelland blev en vel-
lykket tur, og tilslutningen wvar god.
Forarsfesten i Karnappen var lagt godt
tilrette, og festudv. havde gjort et godt
stykke arbejde, men medlemmerne svig-
tede p. gr. af det gode vejr. Fra ons-
dag den 28. juni vil der blive lavet klub-
ture med damer hveranden onsdag. Der
startes fra klublokalet kl. 19.30, og vi
skal nok finde pa forskellige morsom-
heder i form af orienteringslgb for da-
mer og herrer, lgb m.m. Skovtur vil
finde sted sidst i august, men derom
nazrmere besked.

Sports Motor Klubben »Odin«

Vort lgb den 25. juni si vi os des-
varre af skattemassige grunde ngdt til
at aflyse indtil videre. Vi har sggt uni-
onens tilladelse til at kore det i august
eller september, nzermere vil fremkom-
me i Motor & Sport. Bestyrelsen syn-
tes ikke at kunne forsvare over for
klubbens gkonomi at kere den 25. til
den hoje skat, nir afgiften nedsattes
fra den 27., og efter hvad vi erfarer,
har Arhus gjort det samme.

Sommerudflugten, der forelgbig er
afstsat til den 12.—13. august, vil i ar
blive en week-end-tur. Naermere herom
i bladet her og vort blad, da vi skal for-
handle med varten etc. Det kan dog
robes, der er en herlig badestrand og
megen plads til forskellige konkurren-
cer. Det eneste, der ikke er rigeligt af,
er sengeplads, s3 nir den er optaget,
ma vi standse for yderligere tilgang,
medmindre I selv medbringer soveplads
i form af telt.

Sekr.
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Sundby Motor Klub

Prazmieuddelingen for vor gvelse den
20. maj foregir pd Tureby kro i forbin-
delse med en sommerfest den 5. august.
Der er gratis bal for alle klubkamme-
rater med venner og bekendte. Da SMK
har lejet nogle turistvogne til de, som
gnsker at more sig, kan plads til en
pris af 7,50 kr. pr. person bestilles se-
nest den 15. juli hos Arnold Jensen,
Amagerbrogade 296, telf. Central 7317 A
mellem kl. 17 og 18 eller hos Jens Ras-
mussen, Kastrupvej 83, telf. AM 867
efter kl. 18.

B.L.

Seborg og Omegns Motor Klub

Sondag den 23. juli arrangeres klub-
tur »ud i det blic. Modested Gladsaxe-
vej—Soborg Hovedgade kl. 8.30. Med-
bring mad til hele dagen. De naste tree-
ningsaftener i grusgraven ved Kr. Ver-
lpse bliver torsdagenede den 6. og 20.
juli. P. gr. af formandens store uden-
bys virksomhed bedes alle meddelelser
vedr. SOMK adresseret til Felix An-
dersen, Godthaabsvej 11b, Frederiks-
berg, GO 1694 x.

Felix.

Vejle og Omegns Motor Klub

holdt den 24. maj ekstraordinar gene- .

ralforsamling med forretningsf. Skov-
gaard Andersen som dirigent. Dagsor-
den: Valg af fmd. og evt. Neastfmd.
Johs. Tobiassen redegjorde for Bjer-

ring Jensens beslutning om at nedlaegge
sit mandat som formand (manglende
tid). Foresldet blev Skovgaard Ander-
sen og Johs. Tobiassen samt disponent
Jes Langager. De to forstnzvnte frabad
sig bestemt valg, hvorfor Jes Langager
valgtes enstemmigt med 26 stemmer.
3 sedler. var blanke. Han takkede for
valget og lovede at gere sit bedste for
klubben.

Medlemmerne bedes huske at se pa
vort sommerprogram. Der er for ringe
tilslutning til vore arrangmenter.

Sekretzren.

Viborg Motor Klub

afholdt den 28. maj ordinzr halvarlig
generalforsamling i arbejderforeningen
med farver Fagervold som dirigent. Ef-
ter formandens velkomst og beretning
oplaste kassereren det reviderede regn-
skab, der godkendtes efter en del fore-
sporgsler. Protokollen oplastes og god-
kendtes.

Formanden, fabrikant Gunnar Chri-
stensen genvalgtes med akklamation, og
af den gvrige bestyrelse afgik efter tur
entreprengr Sgndergaard Jensen, meka-
niker Henry Vorre. Nyvalgt blev tom-
rer Aage Jensen med Sgndergaard Jen-
sen og Henry Durup som suppleanter.
En del indkomne forslag udsattes.

For generalforsamlingen, der var me-
get sparsomt besogt, foreviste atelier
Munksgaard en udmerket og interes-
sant film fra bakkelgbet i Kistrup den
2. april. Sekr.

| MOTOR-M

ARKEDET

g) =
2 NG
9 OSHOED ® §)
Kobenhavn
NORTON — FRANCIS-BARNETT
VELHOLDTE MOTORCYKLER K@BES Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
For fine cykler er prisen underordnet. krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
H. S. HANSEN, motorcykler, LUND NIELSEN
Gl. Kongevej 11 Eva 827 . Eva 7502 Tingvej 8 . Sundby 5610—6041
MOTORCYKLE-REPARATION
Alle reparationer udferes solidt og billigt. VELOCETTE Excelsior-Henderson
Alle merker repareres, Motor Co., H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
MOTOROPA Adelgade 101 . Pala 8267 Reservedele - Tilbeher
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Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg
MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros , En detail
REPARATIONER
N. O. JENSEN

Osterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORCYKLER - Ejler Svendsen

Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565
B. S. A. Motorcykler

Reservedele, tilbeher, motorreparationer.
En gros. En detail.

VELLOV
Jernbanegade 13 . Aalborg

. Telefon 5251

Aarhus

PUCH — CZ — JAWA

Forhandler i Aarhus

JYDSK MOTOR SERVICE .
Arne Jensen, Sjellandsgade, 25, Telefon 9539

MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbeher
Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET
Neorregade 12 Telefon 13835

TRIUMPH - DOUGLAS
Specialvarksted for Motorcykler

AABO:-MOTOR
Gl. Munkegade 4 : Aarhus = TIf. 599

Hobro

Koge S
A.]. S. Herluf Christiansen

Norregade 39 — Specialveerksted for
Motorcykler — Motorcykle Kereskole

Nyborg

AUTOHJALPEN — ROSILDE

Alle Rep. af Biler og Motorcykler solidt og billigt.
M. Edvardsen - TIf. Nyborg 680

Odense

A.J. 8. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

Motorcykleforhandler
WARNSTROM -
Telefon 4325 . Randers

A. J.S., Matchless og James. — Alle motorcykle-
reparationer udferes samvittighedsfuldt.

MIDT- OG VESTJYDSK AUTOHUG
OG AUTOMOBILHANDEL

Borge Petersen og Seren Damsgaard

Hvidding pr. Hammershej . Telt. 41
Stort Lager af nyt og brugt Gummi til Last- og
Personvogne; omgaaende Levering. Brugte Heste-
vogne fra 600 til 1200 Kr. Kom og se, altid parat
til en rask Handel.
Specialveerksted for MOTORCYKLER
Specialveerksted og stort reservedelslager, — Re-
servedele for alle meerker fores. Speciale: Cylin-
derudb. fra dag til dag. — Stort lager af stempler.
Reparation af magneter og dynamoer, alt elektrisk
udstyr, — AUT, NIMBUS FORHANDLER
BACH & JENSEN . Stremmen . TIf. 1002 , Randers
Stremmen - TIf. 1003 - Randers.

STROMMEN

ARIEL MOTORCYKLER
E&BZAECH :: Cykler og Radio
Torvet . Hobro . TIf. 212

Kerteminde

Svend Schmidt Xerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted , Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Kereskole

MOTORCYKLER Reservedele og Tilbeher
Spec. reparationsveerksted. — Har De Indkebstill.,
kan vi lev. NORTON og ROYAL ENFIELD. Koresk.
for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstreede 11-13, Randers, telefon 4517
DE KORER TRYGT OG SIKKERT efter at vi has
foretaget Rep. af Start, Dynamo, Magnet, Glederar
m. m., i Deres Vogn. Specialvaerksted for Diesel-
pumper og Dyser.
Auto-Elektrik . Hobrovej 1 A .

Randers, TIf, 4734

Danmarks Motor Union: preesident fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54. TIf. Eva 5068.
Vicepreesident Vald. Hoffmeyer, Valbygaardsvej 26 Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 — 5966.
Sekretariat og redaktion: Fortunstrede 42, Kebenhavn K. Telf. Palee 6368. Postgiro: 286 97.

Fyens Motor Union: Formand, kerelerer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tif. 415. Sekretariat: Jern-

banegade, Bogense, tlf. 391.
Jyllands Motor Sportsunion:

Formand: Kaj O. Nielsen,

Dannebrogsgade 52, Aalborg, tlf. 6762. —

Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. — Sekreter: Kr. Kvist, Teglvarksallé¢ 13, Alborg.
Lolland-Falsters Motor Union: Formand Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing. Telf. Saxkebing 4520.
Sjeellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV. —

Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redaktor: Erik Eriksen (ansvarsh.).
Redaktion og ekspedition: Fortunstreede 4°, Kbhvn. K. Telf. Pal= 6368.
Annonceekspeditionen: H. C. Orstedsvej 34, Kbhvn. V. Telf. Eva 8686.
Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstreede 4, Kebenhavn K.
Afleveret til postvaesenet den 39. juni.



N U omgdende

OMBYTNlNGS
Service pa

DYNAMOER
STARTERE
STROMFORDELERE

MAGNETER
REGULATORER

* % ok O %

ombyitningsplan

arbejder saledes, at Deres gamle starter, dynamo etc. for
en sarlig lav pris udskiftes med en anden der er genop-
bygget til samme standard og udfgrelse som tilsvarende
nye og med samme garanti, nemlig 6 maneder.

LUCAS B90-ombytningsservice omfatter startere, dyna—
moer, fordelere, magneter og regulatorer monteret pa alle
gengse vogn- og traktormarker, argang 1939—50 med
LUCAS standardudstyr

LUCAS B90-ombytningsservice betyder omgdende service,
uden kostbar ventetid. Deres forhandler giver Dem neer-
mere oplysninger.

Representan!t for Danmark:
AXEL KETNE NORREVOLD 9 . KOBENHAVN K
TELEFON: CENTRAL 4195 - 6819 - 9279

Autoriserede depoter ARHUS: telefon: 9510 ODENSE: telefon: 472
og servicestationer: ALBORG: telefon: 4901 ABENRA: telefon: 3663

BOGTRYXKERIET ANTIKVA A,’S - K@BENHAVN V.




