


Lobskalenderen

AUGUST

6. Korsor og Omegns Motor
Klub Banelgb
Fyens Motor Sport Banelgb
Nordjyllands Motor Sport
(Hobro Motorbane)

13. Charlottenlund Banelob
Silkeborg Motor Sport Banelgb
Vejle og Omegns Motor
Motor Klub Banelgb

20. Naestved Motor Klub Banelgb
Nordjyllands Motor Sport

Banelgb

Bogense Motor Klub  Banelgb

27. Nordvestsjellands Motor
Klub Banelgb
Haderslev Motor Sport Banelgb
Motorklubben Vestfyn Baneleb

pss
- SEPTEMBER

3. Frederiksborg Amts
Motorklub Moto-cross
Esbjerg Motor Sport Banelgb

10. Gladsaxe Banelgb
Korsgr og Omegns Motor
Klub Banelgb
Aabenraa og Senderborg
amters MSK Banelgb

Thy Motor Sport Banelgb

15. Nordiske banemesterskaber
100 m i Oslo

17. Nazestved Motor Klub Banelgb
Kolding Motor Klub  Banelgb

Nordiske banemesterskaber
100 m i Oslo
Gentofte Banelgb
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for aret 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645 ekspl.

MOTOR oy SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 AUGUST 5. érgang

Sa gar det fremad!

Det er ikke krigen i osten eller dollar-eksporten, der sigtes til med denne over-
skrift, men dansk motorsport i almindelighed og Danmarks Motor Union i sar-
deleshed. Vi behover nemlig ikke i falsk beskedenhed at soge at skjule, at vi
omsider er kommet ind p3 den rigtige vej, og at det gzlder bide arbejdet udadtil
og »hjemmefrontenc.

For at tage tingene i den navnte rakkefolge: dansk motorcyklesport og dens
udovere har i den forlobne maned fiaet mere smigrende omtale end i maske hele
aret 1949. Den storstilede danske deltagelse i de to internationale storlpb til
Monaco og Groningen vakte berettiget opsigt; den gav os en omtale i danske og
udenlandske blade, som ma siges at vaere guld verd, og gladeligvis har vi kun hort
konne ord om de danske motorrytteres optreden under og efter de anstren-
gende Iob.

Ogs3 forholdet til myndighederne her i landet synes at vare i bedring. Herom
vidner den nylig gennemforte skattenedsattelse for motorlob og de udtalelser,
som finansminister H. C. Hans en fremsatte ved St. Hans-festen i Gladsaxe,
efter at prasidenten, N. K. Pedersen, havde budt ham velkommen.

Alt dette var imidlertid ikke si meget vard, hvis unionen og dens klubber ikke
samtidig styrkedes indadtil. Men det gor de. Forst og fremmest kan en rakke
klubber landet over melde om betydelig fremgang i medlemstallet. Dernzst har
unionen omsider fiet sin egen turistservice, som ogsa skulle kunne komme med-
lemmerne til gode. Og endelig tror vi, at mange medlemmer allerede har kunnet
konstatere, hvordan ansattelsen af en ny forretningsforer har sat fart i unionens
daglige abejde.

Vi navner disse ting, fordi det er den slags lyspunkter, der giver unionen Iiv
og — hiber vi — medlemmerne lyst til »endnu et nap«. For vi skal lengere frem,
bade med medlemstallet, med foretagsomheden i DMU og med unionens anseelse
udadtil. Og vi kan n3 store resultater — ogsa i retning af forogelse af fzrdsels-
sikkerheden og motorcyklens popularitet, for ikke at tale om interessen for motor-
sport — hvis vi alle yder en indsats 1 den offensiv, DMU ivarksztter i den fore-
stiende vintersazson, og hvis vi stir sammen om Unionen. R ed.

Forsiden: Jens Rasmussen klar til kerselsproven i Monaco-lgbet.




Det forste Monaco-lgb

AA er det forste Monte Carlo-l1gb
for motorcyklister — Trophee Mo-
naco, som det i virkeligheden hedder —
afviklet. . Det kortes i dagene 23.-24.
juni med startsteder i Bruxelles, Barce-
lona, Rom, Geneve og Paris. Rytterne
skulle kere ca. 1200 km, og de danske
deltagere, der alle startede fra Bruxel-
les, havde en distance pd 1244 km at gen-
nemkore, inden de ndede Monaco, hvor
de afsluttende prover foregik. Under-
vejs skulle rytterne holde en gennem-
snitsfart pd 50 km/t og dog overholde
de forskellige landes fzrdselsregler.
Styrthjem var obligatorisk, og assistan-
ce matte ikke ydes andre korere under-
vejs. Kun sidevogne mitte medfgre
passagerer. Her er lgbet i tal:
Af 89 anmeldte ryttere fra 9 lande

gy

Sidevognskereren Helge Nielsen ved den afsluttende bremsepreve.
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modte 8 ikke til start. Herefter starte-
de 4 englendere, 1 belgier, 1 cubaner,
22 danskere, 2 spaniere, 22 franskmand,
23 hollendere, 2 monegasquer og 4
schweizere. Undervejs udgik 1 engleen-
der, 3 danskere (Buster Thomasen ud-
gik ved Die, Karl Nielsen ved Dijon og
Svend Schultze ved Sisteron, hvor han
styrtede), 3 franskmand, 1 hollender
og 1 monegasquer. Ib Kaasgaard an-
kom til Monaco med defekt kontrolbog
og udgik derved. 71 mand fuldforte sa-
ledes lobet, og de 49, der var kommet
pointsfrit til Monaco, stillede naeste
morgen op til igangszetnings- og accele-
rationsprove. Den bedste dansker —
Orla Knudsen — placerede sig som nr.
7. Af gvrige danskere fik Viggo Holm
og Holger Iversen hver 45 points, for-
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di deres bagskazrm med nummerplade
og baglygte var beskadiget, og Aage
Iversen fik 65 points, fordi horn og
lygte ikke virkede, og fordi bagskeer-
men var beskadiget.

En hollandsk dame, fru Hendrika
Beltman, gennemforte lgbet pd en 350
ccm Ogar og placerede sig som nr. 31
med 684 points. Desuden deltog flere
damer som sidevognspassagerer, der-
iblandt fru Toftegaard, Ikast, og eng-
lzznderinden mrs. Edge, hvis mand, Co-

lin Edge, blev nr. 3 og vinder af side-
vognsklassen, .

I klasse 1 (125 ccm) gennemfore 9,
i klasse 2 (175 ccm) 4, i klasse 3 (250
cem) 12, i klasse 4 (350 ccm) 10, i klas-
se 5 (1000 ccm) 31 og i sidevognsklas-
sen 5 maskiner. Blandt de maskiner,
der fuldferte, var 10 Jawa 250, 7 Nim-
bus 750, 5 BMW 500, 5 BSA 500, 4
Ogar 350, 2 Ariel 350, 3 Terrot 125, 2
Ariel 500, 2 BSA 646, 2 Harley David-
son 750, 2 Matchless 500.

Strafpoints ¢ 2
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& 8 e
o s
5 @ oS SO AT
.g‘ Navn Merke _;; e ég % LE g
1 Antonio Vidal, Spanien BMW 600 ccm 26711 0 =37
2 Colin Edge, England BSA m. sidev. 23 8 10 41
646 ccm
3 Jean Josserand, Frankrig Jawa 250 ccm 24 S P20 5 5555
7 Orla Knudsen Jawa 250 ccm 2808514 - Ses R0
19 Aage Andersen Jawa 250 ccm 260 13 . 20074329
21 Orla Johnsen Nimbus 750 ccm 27 19 300 346
25 Poul Bogehoj Ariel 500 ccm 23 100 330 453
26 Thorvald Thomsen Triumph 650 ccm 48 10 400 458
35 John Kristjansson Nimbus 750 ccm 30 25 880 935
37 Arne Lohman Jergensen Nimbus 750 ccm 42 20 930 992
40 Jens Rasmussen Rudge 500 ccm 42 100 1330 1472
46 Henry Toftegaard Nimbus m. sidev. 42 100 1330 1472
750 ccm
48 Helge Nielsen Triump m. sidev. 30 18 1910 1958
500 ccm
51 Viggo Holm BSA 500 ccm 45 23 68
52 Holger Iversen BSA 500 ccm 45 38 83
55 Mogens Aasted Nimbus 750 ccm 60 25 85
— Gunnar Jeorgensen Nimbus 750 ccm 60 25 85
58 Leo Clausen Jawa 250 ccm 65 32 97
59 Poul Olsson Nimbus 750 ccm 65 33 98
61 Aage Iversen BSA 500 ccm 65 65 27 157
62 Karl Andersen Ariel 500 ccm 145 36 181
71 Francois Cantalupo, Frankrig Jonghil25ccm 740 5 190 935




»Kaptajn« Jens Rasmussen:

Man korer tkke Monaco-lobet
alene med hdndtaget . . .

Jens Rasmussen, Kastrup, der var en
slags uofficiel kaptajn for det danske
hold undervejs, fortzller om den dan-
ske indsats i Monaco-lgbet:

— Vi startede tirsdag morgen fra
Fortunstraede, hvor DMU’s prasident,
fabrikant N. K. Pedersen, gnskede os
lykke pd rejsen, og kerte 13 cykler i
kortege til Korsgr. Fra Kiel f{fort-
satte vi i kortege til Hamburg, hvor en
del af os overnattede, og hvor vi om af-
tenen var ude at se pa nattelivet i St.
Pauli, der ikke forekom os at vare
spor krigspraeget.

Neste morgen stod vi tidligt op og
korte ved 8-tiden direkte til Arnhem,
hvor vi tilbragte naeste nat, og som ef-
ter min mening er en af de smukkeste
byer i Europa. Vi kunne ikke undgi at
bemzrke atmosfare-forandringen, da vi
korte fra det hergede og kyniske Tysk-
land ind i det venlige, smilende Hol-
land, hvor danskere er hjerteligt velkom-
ne. Der havde vi — tre bornholmere,
Svend Schultze, Poul Bogehoj fra Oden-
se og jeg — en dejlig aften, men nzeste
morgen stod vi meget tidligt op for at
holde aftalen om at mede de ovrige
danske korere kl. 12 ved hovedbane-
garden i Bruxelles. De var der alle, da
vi kom, med undtagelse af Orla Knud-
sen og Aage Andersen, der var blevet
et kvarter forsinket, og vi kerte samlet
hen til startstedet i Rue Fansfort for
at finde ud af, hvordan vi lettest slap
ud af byen. Vi kunne dog have sparet
os de bekymringer, for naste morgen
viste ruten gennem byen sig at vare
fint afmarket med hvide pile. Da vi
havde fiet cyklerne merket, gik nogle
i seng, andre var lidt ude at se pia byen,
og for en af dem blev det si sent, at
han sov over sig naste morgen.

N3, vi kom godt af sted, klarede hur-
tigt de 54 km til Mons og fortsatte end-
nu 141 km til Reims. Jeg fulgtes hele
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vejen med Poul Bogehsj, der korte en
splinterny Ariel Twin, men min gamle
Rudge kunne sagtens klare de 75-80
km/t, vi korte. Efter Reims var der 121
km til Troyes, noget mindre til Lan-
gres og 65 km til Dijon, som vi niede
lige ved merkets frembrud. De folgen-
de 197 km til Lyon kerte vi i meorke,
men holdt 100 km/t hele vejen pd den
fine landevej og kom en halv time for
tidligt til Lyon. Godt det samme, for
det kneb lidt med at finde kontrollen,
indtil vi fik en cyklerytter, der var sent
ude for at fi lidt natlig treening, over-
talt til at veere master for os.

I Lyon var der som ved de gvrige
tidskontroller et 200 m langt frifelt for
kontrollen. De forste 180 m madtte vi
gerne holde med cyklen, men denne
mitte ikke bereore det gule felt inden
for det 20 m brede kontrolfelt forend
den fastsatte tid, s vi satte cyklen fra
os og gik hen til kontrollen, hvor vi fik °
vore ure stillet. I Lyon, hvorfra vi star-
tede efter tre timers hvil, der efter min
mening gjorde mere skade end gavn,
fordi man ikke havde lyst til at spise
og nermest faldt sammen, begyndte lo-
bet omsider for alvor, idet vi straks
uden for byen kom ind i Alperne. Og
inden lange befandt vi os pa de serpen-
tin-veje, der satte korerne pa den virke-
lige prove. Ved siden af de 536 km, vi
havde foran os, tog de hidtidige 708 km
sig ud som en sgndagstur.

De forste 100 km til Valence var no-
genlunde. Derefter skulle vi kore 65 km
ad biveje til Die midt inde i Alperne
og derpa ad hovedvej til Digne, hvor vi
skulle passere et pas, som man havde
advaret os meget imod. Og advarslerne
var ikke overdrevne. Det var pd denne
tur, Schultze og hans Savolea valtede
15-20 meter opad en skrznt i et har-
nalesving. Vi havde tidligere lagt meer-
ke til, at han korte meget sterkt, idet




han pi en stejl bakke nedad, hvor Poul
Bogehoj og jeg korte de szdvanlige
75-80 km/t, overhalede os i en siddan
fart, at det si ud, som om vi andre stod
stille. Det fik Poul Bogehegj til forngjet
at bemerke:

— Det er wild-west, det her!

De folgende 114 km fra Digne til
Draguignan var de varste pa hele tu-
ren, for 85 af dem bestod udelukkende
af serpentinveje, og pd denne strak-
ning op over bjergene havde jeg ikke
rigtig luft nok til at felge med Poul
Bogehsj. Heldigvis holdt vi en sddan
fart, at vi havde fire minutter tilovers
ved ankomsten til Draguignan, og re-
sten af lgbet — 56 km til Grasse og
andre 56 km til Monaco — gik af sig
selv,

Hele vejen fra Nice til Monaco var
der sort af mennesker, som hyldede alle
korerne, men si snart vi havde under-
skrevet kontrolbogen, skulle vi i gang
med bremse- og accelerationsprove.
Denne maitte vaere overstiet pd tre mi-
nutter, inden naste kerers ankomst, si
det gik slag i slag. Proven foregik pa
den maéide, at man skulle holde pa en
streg med et hjul pd hver side af stre-
gen, kere 100 m frem, vende om en pzl,
der i tre meters afstand var omgivet af
en pzlerxzkke, returnere til stregen og
bremse op der med et hjul pa hver side
af den igen. Hver vealtet pzl gav 5
points, og hvert sekund, turen tog, gav
et point. Jeg brugte 25, hvad de fleste
andre — bl. a. ogsad vinderen — gjorde.

Efter denne prove skulle vi aflevere
cyklen pa en afspazrret parkeringsplads,
der bevogtedes af politi og kontrol-
lorer, og efter en iskold ¢l og et styk-
ke kage pa et nzrliggende hotel blev vi
i bil kert til vort eget hotel. Resten af
dagen gik med at bade og se pd byen,
og maerkeligt nok var vi ikke spor
trette. Om aftenen fik alle, der var
kommet pointfri igennem, imidlertid et
brev om at mede sondag morgen kl.
7.15 pa parkeringspladsen til start-
prove, sia vi holdt alligevel en pzn
sengetid. Startproven foregik pid fol-
gende méade: cyklerne, der ikke havde
varet til at komme i narheden af hele
natten, blev trukket til startstedet,
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Henry Toftegaard og hans kone, den eneste
danske kvinde, der har gennemfsrt Monaco-lgbet,
omend som passager.

hvorefter rytteren skulle lukke op for
benzinen, starte og kore 10 meter frem,
og den tid, dette tog, var igen en form
for strafpoints. Jeg brugte 22 sekunder,
mens vinderen, der kerte BMW, klare-
de sig med 8 sekunder. Poul Begehoj
kunne ikke fia sin maskine startet og
blev jaget vaek efter et minuts forlgb
med 100 strafpoints.

Endelig fulgte den egentlige prove,
et bjerg-race, som kom helt bag pa os.
Vi skulle kore 15 km pid 18 minutter,
men distancen var opdelt i to lige lan-
ge baner med vidt forskelligt terrzn,
og korerne skulle have samme tid for
hver etape. Hvert sekunds forskel gav
10 points, og det lykkedes mig at score
1190 points pa denne tur ved at tabe

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB




cyklen, da en anden dansker overhale-
de mig. Vinderen, som vi allerede tid-
ligere havde bemzarket pd grund af hans
koldblodighed, slap pointfri¢t gennem
proven,

Klokken 12 var der si cocktail-party,
hvor vi ikke fik spor at spise eller drik-
ke, men til gengald en masse taler, som
vi ikke forstod et ord af, bagefter ro-
deo pd byens torv og endelig pramie-
uddeling. Hjemturen foregik gruppevis,
men nogle af os keorte over Grenoble,
hvor vi beundrede denne universitets-
bys valneddetrzzer og svavebane, og
Reims for at besoge Svend Schultze i
Sisteron. Han viste sig at have fiet
kravebensbrud og andre kvastelser,
men var allerede i god bedring, og jeg
horer, at han senere fik besog af to
landsmend, direktor Norregaard og di-
rektor Petersen, SAS, der begge var

.overmade hjzlpsomme mod ham.

Ved hjemkomsten til Kobenhavn hav-
de vi kert 5000 km, og for mit vedkom-
mende havde jeg lert, at ferdslen i
Frankrig og Belgien afvikles ander-
ledes hurtigt end herhjemme, at man
dernede forstir at respektere hoved-
vejene, at de to vigtigste ting i et Mo-
naco-leb er motorcyklen og kontrol-
bogen, at cyklerne skal vare fuldsten-
dig i orden ved starten, og at man ikke
kan kere Monaco-lgb alene pa gashind-
taget. Der skal ogsd omtanke, hjerne og
taktik til. Heldigvis klarede danskerne
sig fint, og vi blev hyldet for vor store
deltagelse. Nar vi ikke placeredes bed-
re, skyldtes det forst og fremmest
manglende sprogkundskaber. Men sik-
ken en tur! Jeg gjorde den gerne om
igen med det samme og anbefaler
sportskammerater landet over at tage
med neste ir.

Jens Rasmussen.
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Oktantaller stadig for lavt, siger olicekspert

Udtalelse af Esso-laboratoriernes chef,
overingenigr P. Gregers Jensen.

sidste nummer gengav MOTOR &

SPORT det angreb, som en tysk
specialist, ingenigr P. Kloske, har ret-
tet pd benzinkvaliteten. Han pistod, at
benzinen har for stort et svovlindhold,
og at fordampningskurven for benzinen
er for hoj og forst slutter ved 220 gra-
der celcius. Dette forhold skulle forar-
sage fortyndelse af smoreolien, idet de
svaert fordampelige stoffer nar forbi
stempelringene ned i krumtaphuset,
hvor oliefilmen afvaskes, hvad der re-
sulterer i utilstreekkelig smering. Den
hoje fordampningskurve var ifglge Klo-
skes foredrag ogsd arsag til den hyp-
pige banken med deraf folgende ode-
leggelser i motorerne, medens det store
svovlindhold skulle medfere unormalt
slid, idet den forbrzendte svovl virkede
steerkt angribende. I anledning af disse
angreb pa den mellemostlige benzin ud-
taler chefen for DDPAs laboratorier,

o

overingenior P. Gregers Jensen, til
»Esso-bladet«:

— Jeg har noje studeret disse an-
greb pd benzinens kvalitet, som stam-
mer fra et foredrag, der er holdt af en
tysk ingenior P. Kloske. Jeg kender
ham ikke, men kan ikke tro, at han
nogen sinde sarlig har beskaftiget sig
med benzin- og olieproblemer. Hele an-
grebet bygger jo i ovrigt pd forholdene
i Vest-Tyskland, hvor automobilrepa-
ratorerne har fremsat klagerne og gi-
vet benzinen skyld for unormalt slid
pa motorerne. Men det er helt forkert
umiddelbart at overfeore kritiken pa
danske forhold. Hvis kritiken er beret-
tiget, baserer den sig i alt fald udeluk-
kende pa kvaliteter, der aldrig har ve-
ret indfert her i landet.

— Jeg er den forste til at beklage, at
vi ikke i dag kan importere benzin med
tilstraekkelig hejt oktantal, fortsatter
overingenioren. Men det er ikke impor-
torernes skyld. Det er handelsministe-




riet, som gnsker at holde importen pi
kvaliteten oktan 70-72 af valutamaes-
sige grunde, skont der efter min bedste
overbevisning ikke er nogen reel bespa-
relse heri. Men det skal vi ikke komme
ind pa her. Den benzin, der importeres
til Danmark i dag, er i overensstemmel-
se med de internationale forskrifter for
en forste klasses motorbenzin, ndr man
ser bort fra oktantallet.

Angrebet er montet pad den mellem-
ostlige benzin, men dens egenskaber er,
pa de punkter, hvor pjecen sztter ind,
i det store og hele de samme som den
amerikanske benzins af tilsvarende kva-
litet. Selv om riolierne ikke skulle vare
ens, er det med de moderne raffine-
ringsmetoder, hvorefter man fremstil-
ler benzin, muligt at udligne eventuelle
mangler. Det lave oktantal, vi er hen-
vist til at bruge, giver ganske vist
bankning i motorerne, men ikke mere
med den mellemostlige benzin end med
den amerikanske, og svovlindholdet har
aldrig efter de analyser, jeg har fore-
taget, ligget over det internationalt
anerkendte maksimum 0,10 pct. Jeg kan
give Dem nogle analysetal for benzin-
kvaliteterne pa det danske marked for
og cfter krigen. De vil af denne tabel
ogsi se, at vi ikke engang tilnzrmelses-
vis har niet de 200 grader celcius, som
man ellers regner for maksimum.

Destillations-

Svovl- kurves Oktan-
procent slutning tal

1. termin 1939 0,05 1920 C 70,5
2 » 1939 0,08 1920 C 70,5
E » 1949 0,04 190° C 72,0
2. » 1949 0,02 1940 C 70,0
1 » 1950 0,05 1920 C 72,0
2 » 1950 0,04 1910C 7255

Hvis der findes danske motorrepara-
torer, som mener, at det er benzinen,
der medforer det store slid, kan skyl-
den ene og alene lzgges pa det lave
oktantal, der ogsd efter min mening er
for ringe:

Ma jeg fd ordet

Da vore m/c-boldspillere har anket
over arrangmentet ved midsommerstaev-
net i Vinderod den 25. juni, tillader jeg
mig pd holdets og SOMK’s vegne at
foresporge:

— Néir man engagerer et hold til at
spille m/c-bold ved et stzvne, kan man
sa forlange entré af spillerne, fordi de
er villige til at gere arranggrerne en
tjeneste?

— Nar arrangorerne er uheldige og
ikke kan stille med flere hold, kan de sa
dele det fremmodte hold ved at supple-
re det med 2 mand uden m/c i mal?

— Hvem stod som arranggrer af
staevnet? ;

Felix Andersen,
Segborg og Omegns Motor Klub.

Motorlob i Charlottenlund

Det er nu afgjort, at motorklubbernes
banefond afholder leb pd Charlottenlund
Traverbane den 13. august som planlagt.
Dagens hovedbegivenhed bliver Elektrol-
lebet, hvor Svend Aage Engstrom stiller
op til start for at forsvare sine to aktier
i den fornemme pokal. Blandt hans kon-
kurrenter vil veere en anden »veterang,
Svend Aage Serensen, men anmeldelses-
fristen udlgber forst den 5. august. Da-
gens program omfatter endvidere stan-
dard- og sidevognslgb, men i begge klas-
ser skal de deltagende maskiner bzere
normal lydpotte — af hensyn til beboerne
omkring banen.

258 KM 1 TIMEN
Amerikaneren Stanley S. Sayres har pa
Washington-sgen i USA forbedret Sir
Malcolm Campbells motorbadsrekord, sat
pa Lake Coniston i England 1939, fra 228
til 258 km i timen.

Udstgdriingsrer til alle marker. — Ventiler og ventilstyr. —
Kadehjul og Kickstartdele. — Rd kadehjul. — Tandkranse pa-
legges. — Handtaggummi. — Fodgummi.

HARRY PETERSENS EFTF.

C. 14361 L8 AesdHelgol

dsgade 13 . Kgbenhavn V.

Eva 6621
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Dansk andenplads i det nye rallye

Niels Oluf Christensen fra Seborg fortzller om sine
oplevelser pa turen til Holland.

KKE mindre end 17 danske maskiner

med tilsammen 29 korere og passa-
gerer deltog i FIM’s internationale
rallye til Groningen i Holland den 7.
og 8. juli, og det lykkedes os blandt 54
deltagere fra England, Italien, Frank-
rig, Belgien, Schweiz og Luxembourg
at opna en andenplads med 16.150
points pd den 1600 km lange distance.
Italien vandt med 17.200 points.

De danske deltagere korte til Gro-
ningen hver for sig. Jeg fulgtes dog
med en anden Velocette-korer, John
Havnbo, og i Senderborg samlede vi en
tredje dansker, der kerte Jawa, op.
Turen fra Seonderborg til Holland var
slem, da det regnede det meste af
vejen, og det kneb for os at holde ba-
lancen pa de berygtede, sorte landeveje
i Tyskland. I Hamburg kom jeg bort
fra de to andre korere og ventede, ind-

til jeg blev klar over, at de méitte vare
taget videre. Sa4 kan det nok vere, at
Velocetten fik kniven — med kurs mod
Bremen, og det lykkedes mig at ind-
hente dem ved en benzintank uden for
Bremen. Her havde Jawaen fiet vrovl
med karburatornilen, og da klokken i
mellemtiden var blevet 11 om aftenen,
forekom situationen os alt andet end
lys. Tankstationens indehaver var imid-
lertid en rask mand, som pid stiende
fod drejede en helt ny nil, og si gik
toget videre mod Holland, stadigvak i
silende regn.

Da vi hen pid morgenkvisten niede
den hollandske granse, havde de an-
dre vist mere lyst til at sove, men
jeg fik dem p3 bedre tanker og med
til en Iille, hollandsk by, hvor vi
spiste morgenmad. Medens vi sad
fordybet over den, horte vi den

De danske korere venter pa at kere ind i Assen i procession.
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sjeldne lyd, en Nimbus-motor er i
udlandet. Vi for ud og standsede et
par af vore landsmend, der ogsa
havde Groningen som m3l. Den ene
af dem viste sig at vere Frederik

Asmussen, som har et godt tag pi

orientering; han fik lov til at over-

tage hvervet som master, og selv om

Holland forekom os at veare uende-

ligt stort med de mange bebyggel-

ser og med det trzttende murstens-
veje, gik det godt fremad.

Den forste kontrol efter militarpoli-
tipatruljen ved den hollandske grznse
fandt vi i Breda, hvor hver af os fik
overrakt en flot kuvert med turist-
brochurer, et glimrende Hollandskort
og hotelanvisning. I Rotterdam, malet
pa nzste etape, blev vi ogsd vist hen i
en meget eksklusiv restaurant, der lig-
ger lige ved tunnellen under Maas-
floden, og da vi havde stillet den vzr-
ste hunger, klgede vi pd igen, denne-
gang mod Amsterdam, idet vi dog lag-
de turen hen forbi badestedet Scheve-

vmmeqppczmi og dugfyemer, Den h«r li g8 5¢

ningen — dog uden at fole os hjemme i
luksusatmosfzren der. I Amsterdam fik
vi sa den forste sgvn efter overnatnin=
gen i Sonderborg, og zrligt talt traengte
vi sterkt til en lille en pa ojet efter at
have klaret de 927 km i eet strzk.

Naste morgen fortsatte vi til Horne
og Hyppolotushof, hvor vi i gvrigt hil-
ste pd den meget elskvardige formand
for Commission International de Tou-
risme Motocyclist, belgieren Stienlet,
som fortalte os, at turen naste ar ville
ga til Italien, og videre over damnin-
gen til Harlingen, Leeuwarden, hvor
der ogsa var kontrol, og Groningen. De
to sidstnzvnte steder skulle vi vere til
en bestemt tid, men der var udmerket
tid til reparationer etc.

I Groningen blev vi budt velkom-
men af formanden for den holland-
ske motorunion KNMV, G. Joh.
Bruinsma, der duperede os ved at
tale bade engelsk, tysk og fransk,
og der hilste vi' p4 mange interes-
sante korere fra andre lande, bl.a.

'38 nye ;:axtigheds :

Iekord.er for. sfandard udstyrede vogne

A 70 H AMPSHIRE — Auslm daakker navnet

- pag Emepas stexste auto-

miobilfabrik. A 70 har en 70 HK. topventilel motor, ratgear, 3 pem
ners forseede og prokiisk mdbyqqex veerktgjsbakke i bqgkluppen %
Den leveres med soltag, vameapparal og dngfjemex

DE FORENEDE AUTOMOBILFABRIKER AKTIESELSKAB

ODENSE - 172 @ KQ@BENHAVN C. 14.301.10.882 @ AARHUS TI.8200 @ AALBORG ™. 119 @ ESBJERG MI- 2223
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En af de Nimbusser, der deltog i det internationale
rallye til Groningen.

en midaldrende italiener, der havde
taget turen helt fra Milano til Gro-
ningen pd en stor 1000 ccm Ariel
for at se sonnen Felice Benasedo
starte naeste dag i tt-lobet, hvor han
forst korte en letvagter og senere
en 500 ccm Guzzi-racer. Ved ban-
quetten blev Danmark hyldet for den
talstzerke reprasentation, og Hans

Johansen, der er formand for Fre-

deriksberg Motor Klub, modtog pa

de danske deltageres vegne den
flotte pokal, som nu star i Fortun-
straede.

Om aftenen keorte vi i rutebil til
Assen by, der i anledning af tt-lebet
var festligt illumineret, og hvor tusin-
der af mennesker var pa gaden. Foran
ridhuset musicerede et stort.orkester i
sorte uniformer samt 20 kvindelige
trommeslagere i hvide kjoler, der tog
sig flot ud i projekterlyset, og efter en
reception pd rddhuset korte vi — sta-
digveek i rutebil — tt-banen rundt. Nu
var vejret endelig blevet fint, og godt
det samme, for ude ved banen fandt vi
flere hundrede biler og motorcyklister
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parkeret, og flere tusinde mennesker
havde forberedt sig pd at overnatte pa
stedet for at fi en ordentlig plads ne-
ste dag. P4 hjemturen til Groningen be-
spgte vi en lille kro og havde nogle
hyggelige timer, inden vi gik til kojs.

Nzste morgen keorte vi i sluttet trop
til Assen, hvor vi sd tt-lgbets deltagere
ligge og kore rundt i byens gader pd
deres grand prix-racere. Vi keorte den
16,6 km lange bane rundt med master i
spidsen og blev modt med venligt bi-
fald, og derefter indtog vi vore reser-
verede pladser blandt de andre 100.000
tilskuere. M3 jeg i den forbindelse nav-
ne, at holleenderne gav os en enestden-
de fin service.

Selve tt-lpbet skal jeg ikke sige me-
get om, udover at der blev kort steerkt.
I letvaegtsklassen, der havde 30 deltage-
re og korte 7 omgange, altsa ca. 115 km,
13 tophastigheden helt oppe pa 147 km.
Englenderen A. J. Foster, der med Ve-
locette vandt 350 ccm-klassen, naede op

sl ity i

{
|
{

Den flotte andenpreemie, som de danske korere
erobrede, og som nu star pa DMU's kontor.
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pa 178 km/t, og i 500 ccm-klassen, der
blev en dobbelt triumf for de italienske
Gilera-korere, var tophastigheden ikke
mindre end 193 km/t. Resultaterne blev:
125 ccm: R. Buffo (Mondial) 57.27.2,
G. Leoni (Mondial) 57.27.3, G. Matucci
(Morini) 59.28.3. — 350 ccm 15 omg.
eller 247 km: A. J. Foster (Velocette)
1.44.23.7, G.E. Duke (Norton) 1.44.56.1,
W. Lomas (Velocette) 1.46.03. — 500
ccm, 18 omg. eller 297 km: U. Masetti
(Gilera) 2.0.43.2, N. Pagani (Gilera)
2.1.16, H. Hinton (Norton) 2.3.1,
Hjemturen gik fint, selv om Havnbos
Velocette niede at lobe sur. Og jeg skal
til slut opsummere de erfaringer, som tu-
ren til Groningen, der blev en stor op-
levelse for alle de danske deltagere, gav
mig: husk regnvejrstej. Vaer klar over, at
fjedrende bagstel er en uhyre fordel. Lar
for starten din cykle at kende tilbunds.
Forsyn den med nye dxk og vear ikke
bange for at skifte olie ofte. Topolie er
en ngdvendighed ved de store hastig-
heder. Og gor alt for at leere sprog!
Niels Oluf Christensen.

Ny Axel Ketner-service

Firmaet Aksel Ketner har etableret
en ombytnings-service pid Lucas elek-
triske anleg, forelgbig omfattende dy-
namoer, startere, stromfordelere, mag-
neter og regulatorer, monteret pi alle
gengse vogn- og traktormeerker &r-
gang 1939—50 med Lucas standardud-
styr. Denne service arbejder pi den
made, at en gammel starter, dynamo etc.
ved indsendelse enten til den sadvan-
lige forhandler, det lokale Lucas-depot
eller til firmaet pd Norrevold ombyttes
med et tilsvarende aggregat, der er
genopbygget til samme standard og ud-
forelse som nye, men til en pris, der
ligger vasentligt under.

Endvidere har firmaet sikret sig re-
praesentationen for Wilkson elektriske
proveszt, der er fremstillet i samrad
med Lucas-fabrikerne, og som foruden
en udferlig vejledning indeholder alt
det, der er nodvendigt til en hurtig af-
provning af det elektriske udstyr pa
person- og lastvogne samt traktorer.

ENERGOL motorolie giver Deres
motor mere liv og lengere liv

TEKNIKKENS TRO TJENER

BP OLIE-KOMPAGNIET 4
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De nye modeller:

TO NYE ENGLZAENDERE

EMZRKELSESVAZRDIGT sent

har den bergmte Ariel-fabrik i
England, som ellers har mange ars er-
faringer med flercylindrede motor-
cykler, udsendt sine forste Twin-mo-
deller. De hedder KH og KG og er
konstrueret af fabrikens chefkonstruk-
tor Val Page, som tilsyneladende har
varet szrdeles heldig.

Den nye Ariel kaldes officielt en
trial- og scramble-maskine, men er i
virkeligheden en regular vaddelgber,
hvilket Poul Kaler nok skal vise, nar
han fir sin maskine, det forste eks-
emplar af modellen, der kom.til Dan-
mark, trimmet rigtigt. Motoren er pa
498 ccm, har et kompressionsforhold
pa 6,8:1 og — ved 6000 omdrejninger/
min. — en tophastighed pd 170 km/t,
hzvder fabriken.

Twin’ens stel er noget kortere end
den bergmte Red Hunter’s, benzintan-
ken er mindre, og karburatoren har spe-
cielt oliefilter. Magneten er en BTH-
racermodel, og de tre laveste gear lig-

14

ger meget nzr hinanden, bade bog-
staveligt og udvekslingsmeessigt. Bo-
ringen er 81,5 mm og slaglengden 95
mm, og top og cylinder er af alumi-
nium. Af gvrige tekniske data skal
nzvnes: baghjuls-deksterrelse 400X19,
forhjul 300X21, gummisaddel, lofteboj-
ler pai for- og bagskarm, eet udblas-
ningsrer, som er bgjet helt ind under
maskinen for ikke at komme i vejen
ved styrt, og beskyttelseskugler pa sa-
vel koblings- som bremsehindtag. Pri-
sen pid maskinen, som Poul Kaler vil
deltage i det norske grand prix pa Gar-
dermoen med, er 5320 kr. «pa gaden».

Bygningen af denne maskine betyder
ikke, at Ariel har standset fabrikatio-
nen af 1l-cyl. maskiner. Competition,
som regnes for en af verdens hurtigste
scramble-cykler, fremstilles saledes
stadig, og af den store 4-cyl. model er
netop kommet en Square Four, som er
endnu mere stromlinet end forgange-
ren — og ligesom denne forsynet med
en motor pa 1000 ccm.




Den nye lakre Ariel Twin.

En anden, engelsk maskine, man vil
lzegge meerke til i den kommende tid,
er »Normang, som har opndet stor po-
pularitet i sit hjemland takket vaere sin
store driftsekonomi, gode kogreegen-
skaber og fikse udseende, og som sik-
kert ogsad bliver popular herhjemme.

Norman har en specialkonstrueret
ramme af fineste stdlrgr. Den szerlige

konstruktion har gjort det muligt ude-
lukkende at anvende lige ror og undgi
bejninger, og det giver rammen en ene-
staende styrke. Forgaflen er teleskop-
gaffel af specialkonstruktion med glim-
rende affjedring,

Maskinen er ret stor af en letvagter
at vere — en 197 ccm 2-takts motor pa
7,5 hk. Alligevel vejer cyklen kun 94 kg,
idet man har anvendt aluminium over-
alt, hvor det lod sig gore, uden at styr-
ken formindskedes. Boringen er 59 mm
og slaglengden 72 mm. Der er tre frem-
adgdende gear, fodgear, indbygget i
blok med motoren, og et javnstrgms-
anleg pd 6 volt 35 watt med szdvanlig
afblendingsanordning ved lygterne.
Selve transmissionen sker normalt med
kadetrak, og cyklen har speedometer.
Maskinens danske forhandler oplyser,
at benzinforbruget kun er 2,5 liter pr.
100 km, og at tophastigheden ligger pi
80 km i timen. Pris: 2700 kr. incl om-
setningsafgift.

De forende

Lyngbyvej 36

Generalreprasentant for tjekkisk motorcykleindustri:

ERIK ORTH

Central 12372 og 12375

Letvaegtere

Sejregade 2-4
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En britisk Bedford-lastvogn samles hos GM i Aldersrogade,

Endnu to samlefabriker er kommet i gang

Samlebandet ruller hos Nordisk Diesel og General Motors.

OM den anden af landets store
samlefabriker har Nordisk Diesel-
auto i Sydhavnen optaget en produk-
tion, der er, omend ikke sia stor, som
fabrikens initiativrige direktor Jens

Yde kunne onske det, si dog af betyd-
ning. I fabriken, der er et datterselskab
af Burmeister & Wain, er investeret
adskillige millioner kroner, og for oje-
blikket beskeaftiger den omkring 250

i (
e

mand med en anslaet yderligere beskei-
tigelse pa et halvt hundrede mand den
dag, importen af dele til at bygge biler
af lempes. I gjeblikket, hvor man korer
pa sagte fart. med nedskdren ration,
bygges 10—12 vogne om ugen, medens
kapaciteten af fabrikens maskineri lig-
ger oppe pa 30—40 vogne om ugen.
Nordisk: Dieselautos - fabriksomrade
omfatter nu ca. 17.000 kvadratmeter,

Vanguard-vagne samles hos Nordisk Dieselauto i Sydhavnen.




hvoraf forelgbig 10.000 er under tag.
Fabriken, der gennem de 100 forhand-
lere og underforhandlere landet over
har solgt mere end 5000 Fergusontrak-
torer og 15—20.000 tilhgrende redska-
ber, har egen bus- og rutebil-afdeling,
gennem hvilke der er leveret Scania-
Vabis og AEC-busser.

Ogsd General Motors-fabriken i Al-
dersrogade har omsider genoptaget
fremstillingen af person- og lastvogne,
hvilket i gvrigt skete under udfoldelsen
af megen festivitas og i overvarelse af
den amerikanske ambassader, mrs. Euge-
nie Anderson. Ved denne lejlighed ud-
talte den administrerende direktor, Al-
bin Madsen, habet om, at den mulighed,
der nu gives for levering af dansk frem-
stillede biler til det danske marked og
vore eksportmarkeder, symboliserer en
gleedelig udvikling henimod normale
handels- og forsyningsforhold.

27. august

Hobro Motor Sport’s
banelgb

aflyst grundet vejarbejde

Til at begynde med vil produktionen
pa fabriken, hvis kapacitet er 80 biler
Pd en 8 timers arbejdsdag, vare be-
grenset til 15—20 vogne om dagen,
men man ser frem til den dag, hvor den
store og hypermoderne samlefabrik kan
blive udnyttet mere effektivt og til-
fredsstille det store, akutte behov for
nye biler. Indtil da ma man nojes med
at bygge engelske Vauxhall personvog-
ne og Bedford lastbiler samt tyske
Opel person- og lastvogne.

GM-folk pa skolebanken

Som et led i General Motors arbejde for gennem nart samarbejde med autorise-
rede forhandlere og deres serviceafdelinger at dygtiggore varkstederne og deres
personale i trit med tidens stzerkt stigende krav, har fabriken i Aldersrogade holdt
en rzkke service-moder med stor deltagelse af danske og norske GM-varksteds-
ledere. Moderne har nzrmest karakter af rundbords-samtaler, hvor deltagerne som
vist p4 billedet samles til konference og drofter alle aktuelle veerkstedsproblemer.
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*  LOST OG FAST , *

FORD TIL SOS

Transporten af nye biler til forbru-
gerne er et stort problem for de ameri-
kanske bilfabriker, da de fzrreste ko-
bere onsker at overtage en vogn, som
allerede har kgrt henimod 1000 km.
Man har hidtil klaret sig med jernbane-
transport, der dog er alt andet end bil-
lig, og ved store lastvogne, som pa et
specielt stdlskelet er i stand til at
transportere fire vogne.

Det nyeste nye er en stor 3-etagers
pram, der hver uge sejler op ad Mark
Twains beromte Mississippi. Den 400
hk store »Commercial Tennesseean«
gdr fra Ford-fabrikerne i Memphis,
Missouri, om torsdagen og er i St.
Louis, Missouri, den folgende mandag
morgen. Pa den mide transporteres op
imod 200 vogne med naesten 20.000
slumrende hestekrzfter mere end 750
km. 12 mand bor til stadighed pa den
store pram og ferer tilsyn med den
dyre last, der omregnet i danske penge
er godt 3 mill. kr. verd.

DYR BIL-REKLAME

De tilbagevendende salgs- og rekla-
mekampagner, som gir forud for hver
ny models introduktion, har et endog
efter amerikanske forhold anseeligt om-
fang. Da siledes den nye Mercury 1950
blev bragt pd markedet i USA, annon-
cerede man i 1170 byers 1460 aviser,
der tilsammen har et oplag pa over 50
mill. eksemplarer. 6850 store frilufts-
reklamer i narheden af 6000 byer agi-

terede for arets sensation, og desuden
anvendtes tryksager, demonstrationer,
udstillinger, filmforevisninger samt
kostbare radio- og fjernsynsudsendel-
ser.

STIGENDE GUMMIPRIS
I England er gummiprisen siden 22.
juni steget med 121/ pct. som folge af de
stigende priser pa ragummi.

KLUB FOR UHELDIGE

Det har altid veret en klam fornojel-
se at lande med sin bil i Clearwater
floden i det nordlige Idaho i USA, men
nu har de uheldige den trost, at de kva-
lificerer sig til optagelse 1 »Halvanden
skrents klubben«. Navnet pi den eks-
klusive forening forklares derved, at
man pa hovedvej 14, hvor vejen et sted
slar et skarpt sving, har en hel skrant
mellem sin bil og floden, og at en lille
afvigelse pd en halv skrznt er ensbe-
tydende med en forfriskende dukkert i
Clearwater. Siden sin start i 1947 har
klubben kunnet glede sig over et sta-
dig voksende medlemstal, som nu er
oppe pa 110.

INDIEN—UPPSALA

En indisk ornitolog, dr. Salim Ali, er
ankommet til Uppsala i Sverige for at
deltage i et kursus for fugleeksperter.
Han havde foretaget hele rejsen fra In-
dien til Skandinavien pa motorcykle, en
stor Indian, og ikke haft eet eneste uheld
undervejs.

Sddan kan biler ogsa transporteres — i USA: pd hejkant med 16 vogne pr. jernbanevogn,
Billedet viser nye Kaiser-Frazer-biler.
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STILL GOING STRONG

Et par raske englendere, St. J. C.
Nixonog Robert McKinnon, har prasteret
at kere 1300 km fra John O’Groats Land’s
End i England med denne Wolseley 1899-
model. Vognen kostede i sin tid 5500 kr.
og deltog i et 1600 km langt hastigheds-
lob sa tidligt som 1900.

FORD-LEVERANCER

Ford Motor Co. i USA har pabe-
gyndt leveringen af 1800 lastvogne til
det amerikanske postvaesen. Det drejer
sig om store, 6-cyl. vogne med special-
udstyr. Samtidig har det amerikanske
feerdselspoliti bestilt et nyt parti per-
sonvogne til patruljering pa hoved-
vejene.

HONNOR FOR EN SPORTSMAND

Den beromte, britiske motorcyklist
Freddie Frith er af den engelske konge
blevet dekoreret med Order of the
British Empire som paskennelse af den
fine rekordliste, han havde lavet, inden
han i 1949 vandt verdensmesterskabet i
350 ccm og trak sig tilbage.

CYRIL ROGER PA ISBANE

Den kendte, engelske motorrytter
Cyril Roger, der er en af kanonerne pa
New Cross-holdet, har meddelt sin or-
ganisation, at han ikke vil til Austra-
lien i vinter og derfor ikke kan kore pa
det engelske landshold. I stedet vil han
en tur til Sverige og kere isbanelgb,
siger han.

SCHRODER-SERVICE

Benzinfirmaet Schregder & Schreder i
Odense har som en velkomst til turi-
sterne forsynet firmaets benzinanleg
pd den fynske del af hovedvej 1 med 8
nationers flag (dansk, norsk, svensk,
engelsk, amerikansk, hollandsk, belgisk
og fransk) samt udsendt en lille, fiks
service-parler til brug for danske bili-
ster, der korer til udlandet, samt uden-
landske bilister, der passerer Danmark.

VERDENS YNGSTE?

Det vakte stor opsigt, da en 7-arig son
af Skive-rytteren Henry Kjeergaard i sid-
ste maned gav opvisning pa en motor-
cykle under et leb i Nordjylland. Endnu
yngre var imidlertid en lille fyr, der gav
opvisning pd en bane i Birmingham med
det resultat, at hans far, dirt-track-rytte-
ren George Howard Cole, og baneledel-
sen idemtes en bgde, og italieneren Raf-
faele Badoni fra Genua, som her ses med
sin lille maskine ved ankomsten til Rom
sammen med 3000 andre reprzesentanter
for de italienske motorcykle-klubber, der
deltog i det katolske jubelars festligheder.
Raffaele er 6 ar gammel og tilbagelagde
de 640 km fra Genua til Rom pa tre uger.
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Rejselivet

DMU opretter rejseservice

X Hjalp til medlemmerne ved enhver udenlandsrejse.
X Oversigt over pas-, viserings- og valutabestemmelser.

LLEREDE for lzngere tid siden
A tog DMU’s sekretariat fat pa ar-
bejdet med at hjelpe medlemmerne ved
fremskaffelse af visa og gennemrejse-
tilladelse til udlandsrejser. Mange med-
lemmer har gjort brug af denne service
og derved sparet bade tid og besver.
Det har imidlertid vist sig, at der
blandt vore medlemmer er et starkt be-
hov for en endnu mere omfattende
rejseservice, hvorfor DMU har ind-
ledet samarbejde med Atlas Tourist
Bureau. Dette samarbejde gor det mu-
ligt for os at tilbyde medlemmerne al
den hjzlp, som et rejsebureau kan yde.
Har De brug for billetter til inden- og
udenlandske flyveruter, skibs- og jern-
banelinier samt busruter (Linjebus,
Continentbus etc.), skal De bruge et
hotelvaerelse 1 Danmark eller udlandet,
eller vil De vide noget om rejseruter
og sevardigheder, kan De trygt hen-
ven Dem til vort kontor i Fortun-
strade.

Naturligvis kan De ogsi fremover fa
Deres visa og carnets ekspederet hos
os ved henvendelse til os i tide. Og hvis
De samtidig meddeler os, hvilke egne
eller lande De gerne vil besoge, sender
vi Dem brochurer med en mangde var-
difulde oplysninger. Vi hdber, at med-
lemmerne i vid udstrekning vil benyt-
te DMU’s kontor, nidr de skal pa rejse,
og vi haber, medlemmerne ogsa vil gore
deres til, at denne rejseservice bliver
sé effektiv som mulig — ved at meddele
os szrlige iagttagelser, om dérlige vej-
straekninger, szrlige attraktioner etc.

Viseringsbestemmelser.

For de fleste vesteuropziske lande
gxzlder det, at ind- og udrejse kun er
betinget af, at man har gyldigt pas.
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Dette gazlder bl.a. ogsd for Italien og
Schweiz. Ved rejser til Spanien, Tysk-
land og Ostrig krzves derimod visum.
Visum til Spanien koster 18 kr. og
fremskaffes gennem DMU mod indsen-
delse af pas, udfyldt ansegningsformu-
lar og vidnesbyrd fra skole eller ar-
bejdsgiver. @strigsk visum koster 5 kr.
og fremskaffes ligeledes gennem DMU
ved indsendelse af pas og udfyldt an-
sggningskema.

Til rejser til eller gennem Tyskland
kraeves et visum (permit), der findes i
flere former: Transit tur-retur koster
7 kr. og giver ret til to rejser i Tysk-
land med et ophold pd 3 dage hver vej.
Det gazlder seks maneder. Gentagne
transitrejser koster 14 kr. Til frem-
skaffelse af transitvisa skal DMU for-
uden passet have en udfyldt ansog-
ningsformular. Enkeltopholdsvisum ko-
ster 14 kr., gentagne ophold 28 kr. Op-
hold plus transit, der koster 21 kr., er
nodvendigt, hvis man skal igennem
Tyskland og ensker at gore ophold der
i lengere tid end de ovennavnte tre
dage. Til fremskaffelse af visa kraves
foruden passet en strafattest fra poli-
tiet og to udfyldte ansggningsformu-
larer. Til ophold plus transit kraves
tre ansogningsformularer.

Alle ansggningsformularer fis ved
henvendelse til DMU’s kontor. De skal
udfyldes meget omhyggeligt med blok-
bogstaver og underskrives, da de ellers
returneres. Endelig skal man regne med
en ekspeditionstid pd 8 dage for hvert
visum. Skal De f. eks. til Ostrig, ma vi
have passet og alle nedvendige formu-
larer mindst 14 dage for afrejsedagen
for at kunne fremskaffe gennemrejse-
visa til Tyskland og ostrigsk visum,

Til ovennzvnte priser kommer et
ekspeditionsgebyr pa 1 kr. pr. pas samt
— hvis De onsker passet tilsendt pr.
efterkrav — posttilaeg. Der findes sta-

i Caldmaindets e




dig en del pas, som kun er gyldige til
rejser til Sverige og retur. Hvis disse
pas skal anvendes til andre lande, ma
de forst af politiet gores gyldige til
»udlandet og tilbage«.

Valutabestemmelser.

Ved rejser til Island, Norge og Stor-
britannien kan De uden serlig bevil-
ling i banken kobe for indtil 2000 kr. -af
det pagzldende lands valuta. Ved rej-
ser til Belgien, Finland, Frankrig,
Grzkenland, Holland, Eire, Portugal,
Spanien, Sverige og Ostrig kan man
kobe for indtil 500 kr., og til rejser i
Vesttyskland kan man kebe D-mark for
150 kr.

Udover disse valutatildelinger kan
motorkorende, der i eget koretoj kerer
til det sydlige udland, fi hollandsk, en-
gelsk, fransk, irsk, portugisisk, graesk
eller tysk valuta til benzinindkeb. Den
tyske »benzinvalutac skal man dog
sorge for at fi i rejsechecks, da man
ellers ikke far udleveret benzinkuponer
ved indrejsen i Tyskland. Der tildeles

»benzinvaluta« for 150 kr. til hver bil
og 75 kr til hver motorcykle,.

Ved keob af rejsevaluta skal passet
for hver person fremvises og stemples i
banken. Det ma paregnes, at banken for
hver ekspedition beregner sig et ekspe-
ditionsgebyr pa 1,50—2 kr.

Ved udrejse fra Danmark m3 man
ikke medfere fremmed valuta, som ikke
er stemplet i passet. Der m3 hgjst med-
fgres 100 danske kroner og ikke i stor-
re sedler end tikronesedler. Ved ind-
rejse ma ikke medfgres mere valuta,
end der blev bragt ud.

Udflugter til Paris.

For den, der selv sgrger for befor-
dring til Paris, arrangerer Atlas Tou-
rist Bureau’s kontor i Paris 2 gange
ugentlig bytur i Paris (pris incl. en-
treer og dansk ferer 450 francs + 3 kr.,
som betales i Kobenhavn). Desuden ar-
rangeres 2 gange ugentlig en nattur i
Paris til en pris af 2000 francs + 10 kr.,
prisen includerer foruden entreer og fo-
rer ogsa de obligatoriske drikkevarer.

Skal De sydpa?

retninger.

Afgang Korser
Ankomst Kiel

BILLETPRISER:

og

BENYT KORS@OR-KIEL RUTEN

Hurtig og behagelig forbindelse med daglig fart i begge

Enkelttur kr. 23,00, dobbelttur kr. 40,00.
Solomotorcykler kr. 10,00.
Automobiler efter vaegt, ca. kr. 35,00.

Pladsbestilling og neermere oplysninger pA DMU’s kontor

P. JORGENSEN & CO., KORS@R . TLF. 6 og 666

10.30
16.00

10.30
16.00

Afgang Kiel
Ankomst Korsor
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En udflugt til Versailles med dansk
forer koster 600 francs + 3 kr.

Hvis De bestiller Deres verelse i
Paris gennem D.M.U. (gode, billige ho-
teller i Latinerkvarteret), kan De end-
videre vederlagsfrit gere brug af den
service, som kontoret i Paris kan yde
Dem.

Pas pa de sorte.
KDAK har udsendt en lille, kombi-
neret advarsel og vejledning m.h.t.

“korsel pa de tyske veje, hvoraf mange

er belagt med de berygtede sorte ba-
salt-brosten. Sedlen anviser ogsd om-
korsel de steder i Slesvig, hvor der
foregar store vejarbejder i sommer, og
den fias pa KDAK’s kontorer landet
over.

Korsor-Kiel-ruten,
der genabnedes i ar, har allerede veret
benyttet af mange af vore medlemmer.
Ruten besejles hver dag af komfortable
moderniserede skibe. Der spares bade
tid og besver ved denne sejlads, motor-
korende fra Sjzlland undgar store-

bazltsfzrgen og sparer 250 km korsel.
Bidene ankommer sa tidligt til Kiel, at
man uden anstrengelse kan na Ham-
burg (100 km fra Kiel) eller Bremen
(230 km) samme dag. Hvis man fore-
treekker et leengere »fremsted« kan man
kore til den hollandske granse, der lig-
ger 380 km fra Kiel. Ruten har end-
videre forbindelse med hurtigtog bade
i Kiel og Korsgr.

]aw-gmndm overdraget

Grosserer Erik Orth har overdraget
DMU en strandgrund ved Smidstrup
Strand vest for Gilleleje. Grunden er be-
liggende for enden af Poppelvej helt ned
til stranden og er velegnet til camping.
Alle medlemmer af klubber under DMU
er velkomne til at opsgge dette andehul
ved Kattegats friske kyst.

Grunden bliver nu ngjagtigt afmeaerket,
og muligheden for opstilling af toiletter
og indleeg af vand undersgges. Naermere
pesked vil fremkomme i MOTOR &
SPORT.

Benzinpriserne i udlandet pr. 1. juli 1950.

Danske kr. pr. liter

BELGIEN: Priserne varierer indenfor de forskellige zoner.

5,00—5,15 belg. francs (alm. kval.) ...........ccoco... kr. 0,69—0,71

5,35—5,50 belg. francs (spec. eval Al br i anten So » 0,74—0,76
ENGLAND: Priserne varierer indenfor de forskellige zoner.

3 s 34 d — 3 s 1'/4 d. pr. gallon (42 liter) ......... » 0,66—0,67

FRANKRIG: Priserne varierer indenfor de forskellige zoner.

45,40—49,10 francs ........

» 0,90—0,97

HOLLAND: Priserne varierer indenfor de forskellige zoner.

353 SIS IR cCent STy Lila O TR D s i » 0,64—0,65
ITALIEN: 116 lirel (alm kvals) Boctee oo it rat et e Eyodal 93
126 lire (Speclkvall) i st et L *)» 1,45
NORGE: 86 norske ore (alm. kval) ..o » 0,83
90 norske ore (spec. kval.) ... » 0,87
SCHWEIZ: 0,60 schweizer francs ..............c.ccoocooiiiiecceees » 0,95
SPANIEN: 4,25 DESELAS' ....i.vesiumunsssteserounianastsnagaahesienne s #)» 1,21
SVERIGE: 74 sv. gre i alle importhavne (Goteborg, Malmga,
Stockholm 0.1.) .cocooeiiiiiininiiiiiiiiiaaencaness » 0,99
Hoijeste pris i fjerntliggende egne 80 sv. gre ......... »e 1,07
TYSKLAND: 0,55 veStmark .........ciccooeceiirimmnssecenicnammnmeesenes: » 0,91
OSTRIG: 1,88 schilling 7. ieie i lne o e *)» 0,51

*) Kurs for rejsevaluta.
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7000 til terreenlgb ved Koge.

Ikke mindre end 7000 mennesker
overvazrede terrznlgbene pid den hid-
tidige moto-cross-bane i Sadder ved
Koge. Dagens mest dramatiske styrt
indtraf i solo a-klassens slutheat, hvor
Ejvind Hansen, Ejlstrup, styrtede og
blev liggende ved siden af sin maskine.
Han slap dog uden alvorlige skrammer
og kunne senere deltage i et parlgb.
Resultaterne blev:

Solo A: 1. Kn. Nielsen, Arhus. 2,08,1.
2. Lennart Svensson, Karlskrona, 2,08,3.
3. Stig Lindahl, Karlskrona, 2,16,2.

Solo B: Helmuth Carlsen, Helsinge,
4,45,3. 2. Joerges Bagger, Kgbenhavn,
4,48,6. 3. Karl Age Egelund, Skavinge,
4,53,2.

Det almindelige sidevognslgb vandtes
af Josef Koch, Kobenhavn, i tiden
2,25,1. Nr. 2 blev Erik Greve, Koben-
havn, 2,256 og nr. 3 Johs. Hansen,
Odense, 2,26,4.

Et parleb med seks deltagende par
vandtes af Stig Lindahl, Karlskrona,
og Kuno Johansson Landskrona, i ti-
den 10,46,1. Nr. 2 blev Lennart Svens-
son, Karlskrona, og Svend Smith, Ker-
teminde, 10,55. Svend Edvin Nilsson,

Landskrona, og Ejvind Hansen, Ejl-
strup, blev nr. 3 i 11,13,2.

Sidevognshandicap: 1. Johs. Hansen,
Odense, 2,28,3. 2. Kr. Krestensen, Ar-
hus, 2,32,8. 3. Erik Greve, Kgbenhavn,
2333°

Endelig vandt i et udskilningshandi-
cap Karl Age Egelund, Skavinge, 2,58,
med Falle Jensen, Jyderup, pid anden-
pladsen i tiden 2,58,1.

Baneigbet pa den nye bane ved Saby.

Det var med nogen skepsis, man sa
hen til &bningslgbet pa den nye bane
ved Sazby, idet arbejderne stadig gik
og arbejdede til lebet skulle begynde
kl. 13.30. Ni, men dagen oprandt, og
det blev et knagende godt lgb. Der blev
kort uszedvanlig hirdt pa de gode slag-
ger, ingen stov og ingen huller. Der
deltog ca. 30 ryttere fra hele landet,
to nordmaznd og to svenskere. Svenske-
ren Folke Bjornqgvist viste fin kersel
og satte den forste banerekord.

Lgbene afvikledes hurtigt og praecist,
hvilket ikke mindst skyldes Hans Dam-
borg og flere klubkammerater fra Aal-
borg, der viste en usadvanlig hjzlp-
somhed ved arrangementet og derved

Irving Irvinger kerer i Gentofte fra — fra venstre — Jorgen Petersen, Eskild Carlsson og Orla Knudsen.
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bidrog staerkt til den sukces, lobet fik
— bédde blandt de 6000 tilskuere og i
pressen. HjP

12.000 sa Morian vinde i’ Neestved.,

Banelgbene i Nzstved den 2. juli
overvaeredes af henimod 12.000 menne-
sker og fik et fint forleb. Morian Han-
sen forbedrede banerekorden til 1.21 og
dominerede ekspertklassen ved at vin-
de to af dens tre heats foran englaen-
derne Bill Kitchen og Cyril Brine, me-
dens Orla Knudsen matte se sig henvist
til fjerdepladsen. Morian fik 8, Bill
Kitchen 7 og Cyril Brine 3 points. Til
gengzld forbedrede sidstnzvnte rekor-
den for flyvende start til 1.18.

I ekspertmatch B opniede Kiehn
Bertelsen 8, Rune Larsson 7 og Aage
Andersen 2 points, medens Rune Lars-
son vandt handicappet foran Orla Knud-
sen. Begge havde 40 meters forspring
for Cyril Brine, der blev nr. 3, mens
Bill Kitchen udgik efter styrt.

Specialklassen, der fik et dramatisk
forleb, idet Hans Hansen, Nazstved, tog
en del styrt, blev vundet af Eivind Pe-
tersen med 7 points forarn Hans Hansen
5 og Oluf Elsborg 3 pt. Standardklassen
gik til Sverige, reprasenteret ved Stig
Lindahl, der slog Ejvind Hansen og Ro-
bert Rasmussen. Hans Hansen vandt

%
L" 3

Egon Walther — og i sidevognen hans broder
— vandt i fordret NVMK's trial trods denne
greftetur.

det blandede handicap foran Ejvind Pe-
tersen og Ejvind Hansen, i en udfor-
dringsmatch korte Orla Knudsen og
Kiehn Bertelsen dedt leb, og et pokal-
lgb blev vundet af Aage Andersen.

Dansk deltagelse i hollandsk speedway.

8. og 9. juli deltog Uno Jensen og
Jergen Petersen i hollandske speedway-
way-lgb. Lordag den 8. kortes pa Speed-
way-Rijswijk, den Haag, hvor der er
teglbelaegning, i elektrisk belysning.
Danskerne deltog i to heats med fol-
gende resultat:

I: 1. Jorgen Petersen, 2. W. Herma-
rij, 3. van Aartsen, 4. Uno Jensen. —
II: 1. Co Boef, 2. J. Bosman, 3. Jorgen
Petersen, 4. Uno Jensen. Co Boef hav-
de dagens bedste tid, 1.19, i klubkam-
pen for pausen, mens hans og Jergen
Petersens vindertider var henholdsvis
120 og 1.22. De to danskere blev i
deres heats sat op mod de bedste hol-
leendere fra klubkampens to hold —
Windmolens og Vliegende Hollanders.

Om sondagen kortes pd Olymp. Sta-
dion i Amsterdam, hvor danskerne del-
tog i to heats med folg. resultat: I. 1.
G. Jonker 1.25.1, 2. Uno Jensen, 3. Jor-
gen Petersen, 4. A. Hartman. — II: 1.
Co Boef 1.20.5, 2. Jorgen Petersen, 3.
H. Dammers, 4. Uno Jensen. P3 denne
bane havde van Aartsen dagens bedste
tid 1.20.2, der ligeledes fremkom i klub-
kampen Vliegende Hollands-Faijen-
oord-Tijgers.

3 danskere med i Nybroloppet.

Orla Knudsen, Aage Andersen og Ir-
ving Irvinger deltog i Nybroloppet den
9. juli, hvor resultaterne blev: Ekspert
A: Helge Brinkeback, Norrkeping,
1.13.9, Irving Irvinger 1.15.5, Dick Wei-
der, Linkeping, 1.18, Orla Knudsen
1.18.9. — Nationskampen: E. Frederik-
sen, Norge, 1.41.4, Gosta Zanderholm,
Sverige, 1.44.7, Orla Knudsen 1.47.1 og
Helge Brinkeback, Sverige, 1.41.9, Aage
Andersen 1.45.5.

Tommy Price blev sliet i Vixjo.
I speedwaytdvlingarna pad Vixsjo
motorstadion den 16. juli fik verdens-
mesteren Tommy Price, England, bank




af sdvel nordmanden Leif Basse Hveem
som svenskeren Olle Nygren. Disse to
opndede henholdsvis 14 og 12,5 points,
mens Tommy Price nojedes med 12.
Orla Knudsen ngjedes med en 12. plads
— med 5 points.

4 svenskere med i verdensmesterskaberne.
Ikke mindre end fire svenskere er
stadig med i kampen om verdens-
mesterskaberne i speedway. Det drejer
sig om Olle Nygren og Sune Karlsson,
der den 25. juli skulle kere i henholds-
vis Southampton og Glasgow, samt
brodrene Bertil og Eskild Carlsson, der
skulle kore henholdsvis i Newcastle og
Cradley Heath ved Birgmingham den
31 aquli;
Olle Nygrens varste modstandere: de
australske landsholdskegrere Ken le Bre-
ton og Merv Harding samt de britiske
1. divisionskerere Ron Mason og Bob
Oakley. — Sune Karlssons: Fred Wil-
liams, Alan Hunt og Jack Young. —
Bertil Carlssons: Henry Long, Frank
Lawrence, Wilf Plant og Junior Bain-
bridge. — Eskild Carlssons: Eric Wil-
liams, Vic Emms, Phil Clarke og Ken
Sharples.

Dobbeltsejr til Sv. Aage Sgrensen
i Hedemora.

Det internationale tt-lgb i Hedemora
ved Stockholm blev en meget stor
triumf , for Svend Aage Sorensen.
Skent han havde adskillige uheld med
sin maskine og matte arbejde det me-
ste af lerdag nat med at skifte motor,
praesterede han at vinde begge de in-
ternationale racerklasser, bade 350 og
500 ccm, og ikke for ingenting blev han
i svenske blade bagefter udnavnt til
Nordens fartkonge.

Svend Aage Sgrensen havde kun ta-
get sin Norton-maskine med til Sverige
og startede forst om lgrdagen med en
350 ccm motor. Han beherskede lgbet
lige fra starten og forte det gennem
alle 25 omgange a 7,2 km foran britiske
og svenske konkurrenter. Pa 21. om-
gang bred danskerens stel sammen, og
han blev tvunget til at nedsztte farten,
sddan at hans farligste modstander,
Ragge Sundqvist, slap forbi, men pa
de sidste to omgange kom Svend Aage
igen, og hans sejr var sikker nok —
omend kun pa fire sekunder. Svend
Aage forbedrede banerekorden til 129
km/t.




I 500 ccm klassen tog Bigge Berg-
gren foringen foran Svend Aage So-
rensen og Peppis Nielsson, men pi
anden omgang faldt danskeren til-
bage til sidstepladsen p& grund af
vrovl med tendreret, men efter depot-
besog vendte han frygtelig tilbage, og
resten af de 30 omgange jagede han de
ovrige korere. Da halvdelen af lsbet
var kort, havde han kun tre mand for-
an sig — Evert Carlsson, Kuno Johans-
son og Bertil Andersson. P3 24. om-
gang fik Svend Aage signal til at kom-
me i depot og fi tanket, men han fort-
satte ufortrodent og viste sig at vare
steerkest i slutspurten.

I midgetklassen skabte Robert Nelle-
mann traditionen tro dramatik ved, da
han blev blendet af grus og stov fra en
konkurrents vogn, at kere mod en bro-
konstruktion med sin bil. Denne blev
knust, og Robert Nellemann slyngedes
ud pad vejbanen — heldigvis uden at
komme noget alvorligt til. Robert Nel-
lemann havde ellers opniet de bedste
treningstider, og han var ved at over-
hale favoriten Ake Jonsson, da uheldet
skete. Resultaterne blev:

500 ccm tt: Svend Aage Sorensen,
Norton, 1.41.04.2, Kuno Johansson,
Triumph, 1.43.03.6, Bertil Andersson,
AJS, 1.44.16.6, Albert Vertriest, Bel-
gien, Triumph, 1.46.56. Derefter fulgte
Ragge Sundqvist, AJS, Leif Samsing,
Velocette, Thorleif Andreasen, Velo-
cette, Eibel Hansen, Danmark, AJS, og
Poul Kalgr, Danmark, Ariel.

350 ccm tt: Svend Aage Sorensen,
Norton, 1.26.41.7, Ragge Sundqvist,
AJS, 1.26.45.5, W. Gerber, Schweiz,
AJS, 1.26.45.5, Bertil Andersson, AJS,
1.28.29.5, Thorleif Andreasen, Velocet-
te, 1.29.08, Valter Bergstrom, Finland,
AJS, 1.30.

Midgetcars: Ake Jonsson, Effyh,
35.47.5, Fred Geitel, Finland, Cooper,
37.28.4, Eiler Svensson, Linkeping, Ef-
fyh, 37.33.
NANASNANANANNNANNANANALAAAANANAAANAAANN

Campingpladser i Norge.

NMK’s Osloafdeling har sendt os en
brochure om klubbens tre campingplad-
ser ved Oslo. Norgesrejsende kan fa
brochuren pi kontoret i Fortunstrade.
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HARPO’s STADSVOGN

Den beromte komiker Harpo Marx,
der ogsd uden for scenen er fuld af
skeg, kom engang korende til millionz-
ren Alexander Woolcotss landsted for
efter indbydelse at tilbringe en week-
end der. Han ankom under oresonder-
rivende larm i en klassisk Ford T, og
veerten, der oververede hans ankomst,
spurgte undrende:

— Hvad 1 alverden er det dog for
noget?

— Min stadsvogn, svarede Harpo.

— Stadsvogn, hvilken stad?

— Pompeji, selvfolgelig.

Sporten i august

Til verdensmesterskaberne i moto-cross,
der afvikles i Skillingaryd i Sverige den
20. august, er anmeldt seks nationer. Det
engelske hold, der ma anses for stor-
favorit, kommer til at bestd af J. C. M.
Avery, G. W. Beanish, G. ]. Draper, B.
W. Hall, W. Nicholson og W. J. Stocker,
alle BSA, E. R. Sheney, D. S. Evans og
H. H. Lines, Ariel, P. H. Alves, Triumph,
B. G. Stonebridge, Matchless og G. Ward,
AJS.

Den 27. august keres Norges grand
prix for motorcykler pa Gardermoen
flyveplads. Gardermoracet 1950, som lg-
bet kaldes, arrangeres af Norsk Motor-
klubbs Osloafdeling efter FIMs internatio-
nale regler. Lobet keres pa en 4,5 km lang
betonbane mod solen, er kun &bent for
solomaskiner og afvikles i folgende klas-
ser: indtil 125, 350 og 500 ccm, der korer
henholdsvis 2, 5 og 5 omgange, 350 ccm
racer og 500 ccm racer, der keorer hen-
holdsvis 20 og 25 omgange. Udferlige
propositioner fas hos DMU.

I dagene 17.—21. august arrangerer
Royal Motor-Union i Liege et stort motor-
cykle-championat i form af et turistigb
Liege-Milano-Liege og Liege-Annecy-
Liege. DMU stir ligeledes til radighed
med propositioner derfra. Endelig keores
det 25. 6-dages trial i England i dagene
18.-24. september, og det giver DMU og-
s& gerne nzermere oplysning om,
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Flyvning:

Luftens motorer er mere sindrige,
end de ser ud til at vaxre

Sindrig installation kontrollerer Iuftkonditioneringssystemet. — Drepropper
til beskyttelse mod supersoniske lydfrekvenser, — Fra 300 til 2500 hk Pr.
motor. — Fra vand- til luftkeling. — P& vej til jet-motorerne,

AR den moderne flyvepassager

sidder i en behagelig lanestol og
kikker ud af kabinevinduet, strejfer
blikket motorgondolen pid den hurtige
4-motors flyvemaskine. Imidlertid ved
han sikkert ikke, at der indeni alumi-
niumsdakket foruden en kraftig 2400
hk motor befinder sig et instrument,
som ikke har noget med fremdriften af
flyvemaskinen at gore, men som ikke
desto mindre bidrager meget til pas-
sagerernes komfort.

Nar man flyver i en hgjde af ca.
6.500 meter — i et luftlag, som er alt
andet end passende for det normale
andedret — foler passagererne ikke
den mindste forskel fra de luftforhold,
de er vant til pd jorden. De er ikke
besvaret af kortindethed eller svim-
melhed takket vare det gode instru-
ment, man kalder »kabine-kompressor«
eller »supercharger«. Apparatet brin-
ger luft til kabinen og holder denne pi
et bestemt tryk, fugtighedsgrad og
temperatur. Ti »superchargers« (instal-
leret i motorerne nr. 1 og 4 i Douglas
DC-6 og »Lockheed Constellation«)
suger den tynde luft ind og bearbejder
denne ved hjzlp af ventiler og regula-
torer, indtil den er nasten som pa jor-
den. En speciel varmeinstallation, som
i troperne erstattes af en keleinstalla-
tion, serger desuden for, at der holdes
en passende temperatur; denne anord-
ning reguleres fra panelet i cockpittet,
hvor et antal mindre instrumenter og
malere angiver luftforholdene inde i
kabinen. Naturligvis tilses det, at der

bestir et vist forhold mellem luften
udenfor og luften inde i kabinen. Ba-
gest i flyvemaskinen er der en hoved-
ventil, der automatisk udsteder lige si
meget luft, som der indgir i flyvema-
skinen.

Flyvemaskiner som DC-6, Constel-
lation og Convair-Liner...... har alle
trykluftkabine, og det siger sig selv, at
det er overordentlig vigtigt, at dette
luftkonditionerings-system, som spiller
en si stor rolle for passagerernes kom-
fort, arbejder tilfredsstillende.

For at tilsikre dette, er der i f.eks.
det hollandske luftfartselskab KLM’s
tekniske afdeling i Schiphol lufthavn
et serligt vaerksted, hvor kabine-kom-
pressorerne regelmassigt skilles ad og
underkastes en minuties undersogelse
og desuden en preveinstallation, hvor
effektiviteten kontrolleres.

Ligesom i de store motorprovevzrk-
steder bestdr varkstedet til kon‘rolle-
ring af luftkonditionerings-systemet af
to rum; et kontrolrum med et enormt

‘panel, hvorfra man kan felge og diri-

gere instrumentet under proven, og et
andet rum, der er udstyret pi en sidan
made, at en »supercharger« kan udsat-
tes for ganske de samme atmosfzriske
forhold som de, der hersker i de meget
hoje luftlag. Dette rum kan observeres
fra kontrolrummet gennem et tredob-
belt glaslag. Luften ledes via et ror-
system gennem en kompressor, som far
trykket og temperaturen til at stige, en
kontrolventil, en koler og en venturi-
méler for endelig at bringes i cirkula-
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Den nye, britiske ubads-jager Fairey GR-17, der ses her, er forsynet med en helt ny motorkonstruktion,
Armstrong Siddeleys Double-Mamba, to gasturbiner, som sidder ved siden af hinanden og treekker hver
en propel — i modsat retning.

tion i »superchargeren« pi prevestan-
den, ngjagtig sidan som luften er i
store hojder. Fra instrument-panelet
kan man kontrollere, om apparatet op-
fylder de stillede krav. To »superchar-
ges« kan proves samtidig i installatio-
nen. De bringes i bevagelse ved hj=lp
af en drivende aksel, hvis omdrejnings-
fart kan varieres fra 1600 til 8000 om-
drejninger pr. minut, medens kompres-
sorens kan forhojes fra 17.000 til
34.000. Det kvantum luft, der suges ind
af kompressoren, andrager 1800 kubik-
meter pr. time; der arbejdes med et
olietryk pa indtil 300 lbs., hvilket sva-
rer til et tryk pd 250 atmosfaerer. Kort
sagt alle forhold, som kan indtraffe
under en flyvning, ssom hird kulde og
tropisk hede kan efterlignes i denne
proveinstallation.

A propos KLM var de forste moto-
rer, KLMs flyvemaskiner for 30 &r si-
den havde, anbragt pa et efter vore be-
greber meget markeligt sted, nemlig
ved siden af piloten, sidan som det ofte
er tilfzldet i de moderne autobusser.
Foreren af flyvemaskinen sad i fri luft
ved siden af motoren (en 6 cylindret
Armstrong Siddeley Puma) med det re-
sultat, at han navnlig i de kolde vinter-
méneder var mere eller mindre stegt
pa venstre side og stivfrossen pa hsjre
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side. Ikke desto mindre var det allige-
vel en fordel, at motoren og foreren af
luftfartojet sad side om side; for eks.
da forbindelsesstangen til gashindtaget
engang gik itu, behovede piloten blot at
stikke handen ind i motoren og selv be-
tjene spjeldet. Imidlertid fremkom al-
lerede i 1924 en kraftigere motor »Rolls
Royce Eagle«. Den blev installeret i
den Fokker F-7, som foretog den forste
flyvning til Batavia i 1924. KLM’s tek-
nikere forsynede den med en ekstra
oliekgler med henblik pd heden i tro-
perne, men uheldigvis svigtede appara-
tet i et kritisk gjeblik, og flyvemaskinen
matte foretage en nedlanding i naerhe-
den af Philippalis. Aret 1925 var revo-
lutionerende i flyvemaskinemotorernes
historie; betydningen heraf kan bedst
sammenlignes med den zndring, der er
ved at foregd pd flyvemaskine-propul-
sionens omrdde fra cylinder til jet-
motorer.

I 1925 forlod KLM — som det forste
luftfartselskab i verden — vandkele-
systemet, der hidtil havde veret i brug
og gik over til luftkelede motorer; det
vejede mindre. I trediverne blev Pratt
& Whitney motorerne taget i brug af
KLM. Sidstneevnte var ikke si tilboje-
lige til at komme i uorden som de mo-
torer, der tidligere havde vzret brugt,
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og de bidrog i hgj grad til den regel-
maessige beflyvning af Amsterdam-Ba-
tavia ruten. Pratt & Whitney motorer
blev installeret i Fokkerne F-12 og
F-18. De havde fra 230 til.480 hk. Ved
indforelsen af helmetal Douglas flyve-
maskinerne, udstyret med Curtiss
Wright Cyclone motorer steg hk til
720. Samtidig indfertes anvendelsen
af high grade metal. Siden da er der
foretaget en razkke tekniske forbedrin-
ger, sdledes at de 4-motors og 2-motors
flyvemaskiner, der for ojeblikket er i
brug, er i stand til at udvikle ikke min-
dre end 2.540 hk pr. motor.

I de forlgbne 30 ir har man ikke
alene anvendt mange motorer, men og-
sa mange forskellige systemer har va-
ret provet, for eks. med .hensyn til
igangseetning af motorerne. I begyndel-
sen startedes motorerne af et hold me-
kanikere pd 3 mand. En mand greb fat i
et propeller-blad og holdt med den an-
den hand fast i sine to kollegaer. Alle
tre trak i propellen af alle krafter for
at starte motoren. Samtidig gav de to
bageste mekanikere den forste et godt
skub, for at han ikke skulle blive ramt
af den roterende propel. «Rolls Royce
Eagle» motoren bragte en forbedring i
starte-systemet, idet der pd siden var
anbragt et startsving, sdledes at moto-
ren kunne stares ligesom en automobil-
motor. Den eneste forskel var, at den
mand, som drejede startsvinget, mitte
hange i venstre knz og hand ca. 1 meter
fra jorden. Senere indforte man den si-
kaldte »startpistol«. Hovedforbindelses-
stangen til en af cylinderne blev bragt
i beveegelse ved affyring af en start-
pistol, siledes at motoren kunne starte.
Nu er den elektriske starter i brug
overalt. Gennem de mange &r, KLM har
bestdet, har selskabets teknikere opfun-
det og indfert talrige forbedringer og
opfindelser.

En af de bedste af disse opfindelser

. er sikkert den sikaldte »fault detector,

som blev opfundet lznge for den anden

verdenskrig, og som nu findes i enhver
flyvemaskine-motor. Grundprincippet i
denne opfindelse er, at der, sifremt der
opstar brud pid en bestemt motordel, fri-
gores sma metaldele, der fores bort
med smoreolien. Fornylig har KLM
som det forste Iuftfartselskab optaget
til preve et nyt system for udstodnings-
gassen; dette system er opfundet af
Lockheed selskabet. Systemet gar ud p3,
at udstedningsgassen forceres ud gen-
nem sma jetstrdleror pd hver side af
motoren og sdledes hjzlper med til at
drive flyvemaskinen frem.

NANNANANANNNNANANANANAANANAANANANAAAAANAS

HOJTTALER I HORNET

Den hollandskfodte bilkonstrukter
John Twaarda, der arbejder for Ford
og Packard i USA, har konstrueret en
ny folkevogn, som skal vare bide bil-
ligere, lettere og mindre end de hidtil
kerdte, amerikanske vogne. Han har
lavet en brugsvogn, som ventes i hand-
len naste ar. Foran fererszdet er ind-
bygget en mikrofon, der ved en kontakt
kan sattes i forbindelse med hornet,
sddan at dette virker som hojttaler. Fo-
reren kan pi den méide sperge om vej
eller rdbe en advarsel, hvis det passer
ham.

PRINS BERTIL KUNNE

Den svenske motorprins Bertil havde
for nogen tid siden et par geester boen-
de i1 sin villa, mens han selv var bort-
rejst, sadan at gssterne matte bruge
drosker, nar de skulle til og fra huset.
En dag skete der imidlertid det, at dro-
sken sank i en grasplene og kom til at
sidde uhjzlpeligt fast. Gasterne fik fat
I en anden vogn, og chaufforen spad-
serede hen til en nerliggende landsby
for at hente hjalp hos sine kolleger
der. Medens droskeforerne mandsstzer-
ke tumlede med den fastkorte vogn,
kom prins Bertil hjem, og da han sa,
hvad der var i vejen, satte han sig ved
rattet og havde — som gammel vadde-
lobskorer — vognen pa ret kol pa min-
dre end et minut.

29



Smaglimt omkring Goodyearjubileet, og

gumminaustrien_ ;

ar vi til daglig betragter motor-

koretojet og dets selviglgelige
anvendelse i det moderne, produktive
samfund, skanker de faerreste af os
dzkkene en tanke. Og dog er det i ikke
ringe grad netop bilgummien, dens op-
findelse og udvikling, der si afgjort
har bidraget til selve motorkoretgjets
nasten eksplosive udvikling frem til
det hoje stade, det i dag har naet, og
derigennem medvirket til at bekvem-
meliggore og effektivisere transport-
problemet i det moderne samfund.

Siledes som selve automobilindu-
strien og olieindustrien hgrer til de
virkeligt barende industrier i de auto-
mobilproducerende lande, gor ogsa
gummi-industrien det. Disse tre, sd no-
genlunde javnaldrende, industrier har
— rent beskaftigelsesmaessigt — haft
en sa afgorende indflydelse pd hejnel-
sen og udformningen af ikke blot ar-
bejderklassens rent gkonomiske og so-
ciale placering i samfundet, men ogsd
pa hele samfundets — i takt med disse
tre industriers udvikling — kolossalt
forbedrede levefod i dette &rhundredes
forste halvdel. Enorme pengebelgb er
bundet i disse tre industrier. I det ef-
terfolgende skal der gives et lille ind-
blik i, hvor store summer, der omsat-
tes i blot en enkelt gummifabrik, Good-
year, der startedes i 1898 eller to &ar
efter bygningen af de tre forspgsbiler
Duryea, Ford og Haynes, og hvis dan-
ske afdeling fyldte 25 ir den 4. juli.

I dag er over 72.000 mennesker ansat
i Goodyear. De 52.000 arbejder pd fa-
brikerne i USA, de 20.000 uden for
USA. I fabrikerne i Akron har over 20
pct. af mandskabet varet ansat hos
Goodyear i 25 ar eller mere.

I 1939 kostede det godt $ 6.000 at

holde hver enkelt af disse 72.000 i ar-
bejde. I dag koster det $ 9.000 pr. ar-
bejder. Disse penge er investeret i fa-
brikerne, i veerktoj, i maskiner samt la-
boratorier. De stzrkt forggede investe-
ringsomkostninger skyldes nybygge-
riets fordyrelse og udskiftning til nye
og bedre maskiner og verktsj. Selska-
bets aktier ligger pd mellem 45.000 og
46.000 hznder og aktionazrerne er jzv-
ne og sparsommelige amerikanere for-
delt over alle staterne og alle sam-
fundslag.

Da GOODYEAR startedes, skete det
med et bankldn pa § 3.500 og $ 10.000
aktier. Der eksisterede dengang 300 lig-
nende gummi-fabriker, men GOOD-
YEAR var formentlig den gkonomisk
svagest funderede. Arbejdsstyrken var
dengang 10 mand. 600 koncerner har i
de forlgbne 50 ar forsegt sig indenfor
branchen — kun 25 er i dag tilbage.

Den 15. juli kunne Goodyear produ-
cere dak nr. 500.000.000 (incl. traktor-
og flyvemaskinedak). Dagen blev valgt
for samtidig at fejre prezsident P. W.
Litchfields’ 50 &rs jubileum i GOOD-
YEAR. Forinden man niede den forste
halve milliard dek, havde GOODYEAR
i de forste 50 ar af sin levetid salgt for
9 milliarder dollars.

I 1949 er solgt for lige ved 4!/ mil-
liard kr., $§ 636.636.000. Firmaets udgif-
ter opdeles pi folgende made:

Ravareindkeb ca. 320.000.000 $ (50.3 %)
Lgnninger 187.660.000 » (29.5 %)
Bestyrelseshonorar 1.000.000 » ( 0.1 %)
Skatter etc. 26.635.000 » ( 4.2 %)
Afskrivninger 20.000.000 » ( 3.1 %)
Driftsudgifter 61.610.000 » ( 9.7 %)
Udb. t. aktionzerer 11.133.000 » ( 9.7 /)
Henlaggelser 9.000.000 » ( 1.4 %)
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Af det store drsbudget endte over 13
mill. dollars eller 91 mill. kr. i onkel
Sam’s lommer i form af skatter.

Goodyear tegner sig for ikke mindre
end en sjettedel af hele verdensproduk-
tionen af gummi, i de sidste 20 &r har
Goodyear varet det mest solgte dek i
Danmark, og samtidig er optaget en
produktion af mange andre ting. Her
mi man tage i betragtning, at der fin-
des mere end 400 forskellige typer og
sterrelser gummi til almindelige mo-
torkgretgjer, at en 1950-bilmodel an-
vender 350—400 forskellige former for
gummi med en samlet vagt pi 32—45
kg, og at priserne pa de dak, Goodyear
selger i Danmark, varierer fra 27 til
6000 kr. pr. stk. De storste standard-
dzk vejer 892 kg eller lige si meget
som en engelsk bil, og fremstillingspri-
sen for hvert enkelt af disse dzk er

b

den samme som fremstillingsprisen for
en amerikansk gennemsnitsbil.

Endelig bor det nzvnes, at Good-
years balloner har domineret en mang-
de nationale og internationale ballon-
vaddelsb, og at Goodyear under krigen
fremstillede Corsair-flyvemaskiner samt
reservedele til andre typer. Selskabet
har 21 fabriker liggende spredt over
hele USA, 21 udenfor, har egne gummi-
plantager og bomuldsspinderier — samt
agenturer i 117 lande verden over.

Blandt de nye produkter, Goodyear i- -

jubileumsaret bringer frem herhjemme,
er Super-Cushion-dzkket, som kgrer pa
kun 24 lbs. lufttryk, den beromte sik-
kerhedsslange Lifeguard, som nu fabri-
keres i England, Pliofilm, Goodyears
nye luft- og vandtatte indpaknings-
materiale samt den nye vidunderlim
Pliobond.

W’\M’V\N\/\N\MNWW\NWW

Motornyt fra England

I FEBRUAR 1950 niede totalpro-
duktionen af biler op pi 40.694, hvoraf
32.620 eksporteredes. AleneStandard-fa-
briken eksporterede 4200 vogne eller 86
pct. af produktionen. Vauxhall co., der
i 1049 fremstillede 84.167 vogne eller
9591 mere end i 1948, fir i denne mi-
ned en ny kampebygning, der vil ud-
vide Luton-fabrikens gulvareal med en
tredjedel, under tag. Bygningen vil ko-
ste 50 mill. kr. og er en del af det ud-
videlsesprogram, der lyder pa 200 mill.
kr.

TRAKTORMILLIONEREN Harry
Ferguson har fiancieret konstruktionen
af en krabbe-vogn, der nasten kan alt
med undtagelse af flyvning: kere side-
leens, sejle, forcere plejemarker m.m.
Den har 4-hjulstrzk.

DEN nye Bentley Mark VI, der er
en »folkeudgave« af Rolls-Royce, er
som folge af skattenedszttelser blevet
14,000 kr. billigere, sidan at den nu ko-
ster 50.000 kr. eller pd gaden ca. 66.000
kr.
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Glostrup og Omegns Motor Klub

Ovelseskorslen for damer og ny-
begyndere den 25. juni blev vundet af
fru Frederiksen med »Frederik« ved
styret. Et godt lgb, hvor alle havde zre
af deres indsats. Da gvelsen var forbi,
spistes der frokost pd Avnsghus. Efter
spisningen var der pramiekonkurrence
for bgrnene, og alle begrnene fik pree-
mie. Turen gik derefter i samlet trop
tvaers ind over Sjzllands skenne egne
til Soro, hvor aftensmaden skulle ind-
tages pa Axelhus. Der blev serveret
biksemad, og den smagte &benbart, idet
der efterhdnden blev konkurrence. Den
vandt Egon med Sv. Ring pa anden-
pladsen. Efter maden gjorde damerne
smidighedsovelser og imponerede alle
ved deres energi og dygtighed. Kl. 21.30
var vi igen hjemme i Glostrup. Det var
en god dag.

Den 10. eller 11. august har vi aften-
tur ud i det blid. Bliver det regnvejr
den 10., kgrer vi den 11. Mgd op med
venner og bekendte. Midt i august, an-
tagelig den 20., arrangerer klubben
trials (mesterskaberne for 1950—51).
Klubmesterskaberne vil blive arrange-
ret i forbindelse med en tur for de
medlemmer, der ikke deltager i lobet.

Harley Davidson Klubben

Lordag den 10. juni fejrede klubben
sin 20 &rs stiftelsesfest, og ca. 100 fest-
glade medlemmer var samlet ude i Van-
lgse for at fejre begivenheden, der fik
et smukt og veardigt forlgb. Forman-
den takkede de medlemmer, som for 20
ar siden tog initiativet til HDK’s start,
og medlemmerne for deres trofasthed,
nar klubben kaldte. Ligeledes takkede
formanden Carl Mortensen, brdr. Friis-
Hansen, Banyo og Erik Orth for deres
smukke premier til klubbens jubi-
leumsovelse. Alt i alt en rigtig HDK-
fest.

Nu hiaber vi, at ferien er overstaet
og godt overstdet, for lordag den 5. au-
gust har vi en week-end- og badetur til
Stroby ladeplads. Start fra Damhustor-
vet kl. 17 for de af medlemmerne, der
har telt og vil overnatte dernede. De
ovrige modes pd Damhustorvet sondag
kl. 9 med badetgj.

Vi begynder ogsd vore klubaitener,
og de forste afholdes sdledes: 8. august
kl. 20 pad Elisenborg i Drager, 22. au-
gust kl. 20 p4d Skovlyst i Hareskoven,
5. september kl. 20 pid Greve badehotel.
Den 19. september rykker vi igen ud i
Vanlose. Sportsudvalget har endelig til-
rettelagt en trzningsevelse til lordag
den 26. august, men nzrmere herom pa
klubaftenerne.

Gunnar. Angelo, Kastrup 1913.
Ridebenkleeder, beromt for snit og pasform, med lynlase ........ fra kr. 51.85
Leederveste med stof og varmt pelsfoer ...............ccvvvvenininn fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 37.55

Orig. engelske TT-hjelme.

Varerne sendes overalt
pr. opkreaevning.

Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel,

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, keretepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon NO 2536
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Motorklubben »Ksbenhavn og

Omegn«

Sondag den 6. august: klub- og bade-
tur med start fra Damhustorvet k1. 9.
Husk madpakke og badetgj. Leordag
den 19. august kl. 19.30 afholder klub-
ben pakkefest i restaurant Skovbrynet.
Hver deltager medbringer en pakke til
veaerdi mindst 1 kr, Festen holdes i sam-
arbejde med Sgborg og Lyngby, si med
talrigt op. Sendag den 27. august kl. 9
klubtur ud i det bla. Det er sommerens
bedste og billigste tur. Borde, stole,
¢l og sodavand, snaps og liker med-
bringer Chr. Bernth. Den dag kommer
vi ikke pa restaurant. Kaffen laves og-
sd pa stedet. Madpakken og det gode
humer medbringer vi selv.

K.A. Taga 4180.

Motorcycle Klubben »Svendborg«

Manedsmode den 2. august afholdes
pa Grasten badehotel. Start fra rad-
huspladsen kl. 19.30. Og s3 har vi ar-
rangeret en dejlig tur den 12. og 13.
august. Turen gir til Ristinge bade-
strand pa Langeland, og vi venter at se
mindst 75 deltagende motorcykler. Vi
starter den 12. august kl. 14 fra Vinde-
byfzrgen og korer over Tasinge til
Vemmenasfaergen og videre fra Rud-
kobing til Ristinge, hvor der er en vid-
underlig strand med badehotel. Vi har
fdet lov at benytte salen til soveplads
og medbringer kun tzpper. Vi har sor-
get for billig mad til sendag. Morgen-
maltid koster 1,60 kr. og middag 3-4 kr.
De medlemmer, der forst kan komme
om sondagen, kan tage returbillet til

den billige pris. Der bliver ballonkor-
sel pa stranden med pramier.

Den 16. august bliver der atter gvel-
se med start fra Ryttervej kl. 19. Ang.
turen til Langeland bedes medlemmer-
ne ringe til undertegnede, telf. 2741,
ellers Lundsgaard, telf. 2089, af hensyn
til maden, der skal bestilles. Safremt
det bliver osende regnvejr, aflyses
turen. Egon Rasmussen.

Motorklubben »Vestfyen«

Efter lidt stilhed agter vi at kore
motorlgb pa Fangel motorbane den 27.
august. Der vil blive keort med side-
vogn og solokerere. Samtidig ger vi
medlemmerne opmerksom p3, at der
stadig er medlemsmode den forste tirs-
dag i hver maned i Frobjerg.

M.K.V.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

For manges vedkommende er ferien
overstidet nu, men der er jo en vasent-
lig del af sommeren tilbage endnu, og
der vil tilgd medlemmerne brev snarest
muligt om resten af sommerprogram-
met, Husk indtil da lejrpladsen. Det er
en herlig tur derop, stranden er hzder-
lig, og pavillonen ger jo gavn i denne
regnvejrstid. Vi vil nok alle hjzlpes ad
med at holde justits deroppe og over-
vage, at kun medlemmer af klubben far
lov at sla telt op.

Sv. Aage Sogaard.

Nordvestsjellands Motor Klub
Skovturen den 2. juli blev en god tur
med fint vejr hele dagen. Der deltog

Stort internationalt

Leif Hirsborg m. fl. kendte korere.

Standard Legb .

pa motorbanen ved Kalundborg sendag den 27. august kl. 15.00 med svenske

og norske deltagere samt »Moriang, Orla, Kiehn, Uno, Jorgen, Ejvind Petersen,

Stort Sidevognsrace

44444 —

Arranger N. V. M.
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ca. 50 medlemmer, og turen gik til
Herlufsholm, hvor den medbragte mad
blev spist. Derefter til motorlgb pa
Nastved stadion, og man samledes til
slut pa Axelhus til spisning og fest
sammen med Nastved Motorklub m. fl.
Den 27. august arrangerer NVM sit
hidtil storste motorlgb pi motorbanen
i Aarby ved Kalundborg med bade nor-
ske og svenske korere samt hele den
danske elite med Morian, Orla og
Kiehn. ; G.N.A.

Roskilde og Omegns Motor Klub
Der vil blive afholdt fugleskydning i
lighed med i fjor, blot med salonriffel
i stedet for luftbesse, i Wolffhechels
have sgndag den 20. august kl. 9 —
med medbragt mad. Der bliver ogsa
pilekast, 3 og 5 skuds prazmieskydning
med mange premier. Her er forman-
dens og kassererens adresser, som man-
ge har onsket: fmd. Schelde Hansen,
Helligkorsvej 28 B, II th., kasserer
Egon Jensen, Fzlledvej 24 C, I tv.
Otto Hansen.
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Aut. Forbandlere
for Stor-KKebenhavn

BECAP EK/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Ba. Engstrom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby - Lynghy 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth, 6538
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Sports Motor Klubben
»Kebenhavn«

forsoger igen med trzningsbane, og alle
interesserede er velkomne. Banen er en
380 m lang gresbane og ligger ved
Jaegerkroen. Vi starter onsdag den 9.
kl. 7.30. Husk klubbens skovtur den 20.
august. Sv. Aa. Hansen, Luna 895.

Sports Motor Klubben »Odin«

Som omtalt i sidste nummer af M. &
S. vil vor sommerudflugt blive en
week-end-tur. Denne gir til Roms. Vi
starter lordag den 12. ds. fra Albani
torv kl. 14.30 prc., korer i samlet kor-
tege med master og hgjttalervogn i
spidsen og gor undervejs ophold for at
nyde en forfriskning. Efter ankomsten
til Remg nydes den medbragte mad, og
der bliver lejlighed til en svingom og
maneskinstur inden sengetid. Hjem-
turen om sondagen vil gi over Lggum-
kloster, hvor der denne dag er Bartho-
lomeusmarked, som vi vil oververe.
Der har indtil nu varet ovenud god til-
slutning til turen. Skulle der endnu
vere enkelte, der kunne tznke sig at
vare med, vil bestyrelsen gore alt for
at skaffe plads. D. Langzble.

Seborg og Omegns Motor Klub

Trzningen i grusgraven viser god
fremgang og kerelyst hos deltagerne,
og den derved opnidede fardighed skal
nok give resultater i efterdrets trials.
De nzste traningsaftener bliver tors-
dagene den 3 og 17. august. Trial-mat-
chen afholdes sondag den 3. september.

Legrdag den 19. august holder klubben
i samarbejde med MKO og LOM en
pakkefest i Skovbrynet kl. 19.30. Efter
auktionen er der przmieuddeling for
trial-treningen og derefter dans. Ad-
gang til festen fir man ved at aflevere
en pakke ved indgangen — mindste
veerdi 1 kr.

Vore flinke korere Frd. Rasmussen,
Karl Henriksen, N. O. Christensen,
John Havnbo og Erling Serensen har
lige veeret en tur i Holland, hvor de
var med til at skaffe Danmark en an-
denplads i FIM’s internationale rallye.

Felix.



FLYVNING TIL NEDSAT PRIS

Alle medlemmer af DMU kan fa rundture over Kgbenhavn og omegn til
fordelagtig ptis
Sv. Aa. Sggaard, Classensgade 7%, tlf. Tria 1438

MOTOR-MARKEDET
- = .l

0 =
) 0 ¢ [$)36 Q @
Kobenhavn TRIUMPH - DOUGLAS
NORTON — FRANCIS-BARNETT Specialvarksted for Motorcykler
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og AABO,MOTOR
Kinparsteside. - Ritar Ljvnshapters Gl. Munkegade 4 - Aarhus = TIf. 599

Tingvej 8 . Sundby 5610—6041

VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele - Tilbeher Kerteminde

Motorcykle-Varksted .

st e Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628
EG 0 N WALT H E R Motorcykleveerksted . Reservedele
Strandve] 104. . Hell. 7948 Olie . Udstyr . BSA Koreskole
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg.
B.S. A. Motorcykler Koge
Reservedele}!‘:,nl tlgl}):shml'énmdoetgirleparatloner. A. J. S. Herluf Christiansen
—_ jalverksted for
VELLOV Norregade 39 Specia
M k — Mot kl 1
Jernbanegade 13 . Aalborg . Telefon 5251 Stasygie clorcykle epreskole
Aarhus
MOTORCYKLER Odense
Reservedele — Tilbeher W
Matchless . Terrot . James . AJS AATCHLESS — JAMES
MOTOR-DEPOTET HERMAN LARSEN
Norregade “12 Telefon 13835 Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Danmarks Motor Union: prasident fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54. TIf. Eva 5068.

Vicepreesident Vald. Holfmeyer, Valbygaardsvej 26 Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 — 5966.

Sekretariat og redaktion: Fortunstrede 4*, Kebenhavn K. Telf. Pale 6368. Postgiro: 286 97.

Fyens Motor Union: Formand, ‘kerelarer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlt. 415. Sekretariat: Jern-
banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyliands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tir. 6762, —
Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. — Sekreter: Kr. Kvist, Teglveerksalle 13, Alborg.

Lolland-Falsters Motor Union: Formmand Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing Telf. Saxkebing 4520.

Sjellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV. —
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

T
\

Redaktor: Erik Eriksen (ansvarsh.).
Redaktion og ekspedition: Fortunstraede 42, Kbhvn. K. Telf. Pale 6368.
Annonceekspeditionen: Fortunstrede 42, Kbhvn. K. Telf. Palze 6368.
Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstrede 4, Kebenhavn K.
Affeveret til postvaesenet den 31. juli.
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Han keber 30 Liter, -
men faar kun Glede af de 27...

Hvorfor det? — Jo, for han kerer som saa mange andre

med defekte Teendrer, og derfor ryger let 1 af hver 10 Liter

Benzin uforbreendt gennem Motoren og gaar til Spilde.

Lad hellere Deres Mekaniker kontrollere
Deres Taendror den Dag i Morgen, og er de
ikke absolut perfekte, saa skift straks til

A C med den diamanthaarde Isolator.

Verdens mest anvendte Tendror til Lands, til Vands og i Luften!

BOGTRYKKERIET ANTIKVA AfS = K@BENHAVN V.




