


Lobskalenderen

SEPTEMBER
2. Neaestved Motorklub
(Junior) Banelgb
3. Frederiksborg Amts Motor-
klub Motocross
Esbjerg Motor Sport Banelgb
10. Gladsaxe Banelgb
Korser og Omegns Motor
Klub Banelob

Aabenraa og Sgnderborg Am-
ters Motorsportsklub Banelgb

Thy Motor Sport Banelgb
17. Neestved Motor Klub Banelgb
Kolding Motor Klub Banelob

24. Nordiske banemester-
skaber i Abo.

Gentofte Banelgb
Horsens Banelgb
OKTOBER

1. Sports Motor Klubben Odin
(Danmarksmesterskaber)

Banelgb

Motorklubben Slagelse Banelob

8. Gladsaxe Banelgb
15. Sgborg og Omegns Motor

Klub Trial

Arhus Motor Klub Banelgb

Fyens Motor Sport Trial

22. Gentofte Banelgb

29. Motorklubben Vestfyn  Trial
BSA Klubben Trial

Hae De

MOTOR
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* Danmarks storste
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Foran et valg

Vi motorfolk har altid sagt: politik for sig og motorkorsel for sig, hvad enten
det gjaldt inden- eller udenrigspolitik. Men det bliver svart for os ikke at tage
parti ved det forestidende valg. En af de ting, valgerne skal tage stilling til, er
nemlig den afgdende regerings forslag om nye afgifter og skatter, der vil betyde
en fordobling af vagtafgiften pd motorkoretojer og en forhojelse af benzin-
afgiften med 10 ore pr. liter.

Det nytter ikke vedblivende at stikke hovedet i busken. Vi mi desvaerre give
Forenede Danske Motorejere ret, nir denne landets storste motororganisation
med 35.000 medlemmer op til valget har stemplet ministeriet Hedtoft som de
motorkorende fjendtligsindet, og vi m§ ligesom FDM sige til medlemmerne: dette
bor give anledning til eftertanke pa valgdagen. Vi hverken kan eller skal fortzlle
vore medlemmer, hvilket parti de bor stemme p3. Vi mener ikke engang, at der
kan komme noget positivt ud af den foresporgsel, den anden, store motororganisa-
tion, KDAK, har rettet til formzndene for de politiske partier om deres indstil-
ling til den nuverende og fremtidige motorbeskatning, dertil har vi set alt for
meget yvalgflesk« her til lands.

Men vi synes, de motorkorende valgere landet over har ikke blot ret, men
ogsd pligt til at mode op pad valgermpderne og stille de forskellige folketings-
kandidater sporgsmal som disse: Vil De, hvis De valges, vaere med til at forhoje
motorskatterne fra 235 mill. til 296 mill. kr. om 3ret? Er De stemt for bevarelsen
af de zonegreaenser, der trods den enorme beskatning af motorkorslen gor Dan-
mark til et lukket land for de motorkorende uden for ferietiden? Eller g§r De
ind for en nedsettelse af benzin- og omsstningsafgift samt andre skatter, sidan
at hr. menigmands drom om eget motorkoretoj en dag kan opfyldes? Og vil De
gore Deres til, at forslag fra DMU — f. eks. om samme ret for varemotorcykler
som- for varebiler til mod betaling af halv omsztningsafgift at blive brugt til
privatkorsel — tages alvorligt under overvejelse og gennemfores?

Kan de pagzldende politikere ikke give utvetydige svar pi disse sporgsmail,

Arets fjerde speedway-match mellem England og Australien, der blev kert
pd Wimbledon, blev vundet af England med 62 points mod Australiens 46.
Det var Englands 3. sejr i dr og 51. sejr ialt mod Australiens 49. Forsiden
viser en dramatisk situation fra landskampen. Australieren A.Lawson leg-
ger sig ned foran den anden australier Ron Moore, mens englenderen Bert
Roger fortsatter.




si ved vi, hvad vi har at rette os efter i fremtiden — og navnlig den 5. september
og pa andre valgdage. Vi vil ikke mere stiltiende finde os i, at motorkorsel, der
er en betingelse for hele samfundslivet og et uundvearligt led i produktions-
apparatet, blandt visse politikere anses for at vere et bedre og mere taknemme-
ligt skatteobjekt end f. eks. kaffe. Og vi ma have lov til at gore vore medlemmer
opmzrksom pi, at en genemforelse af de nye skatteforslag vil koste hver af
dem og hver eneste motorejer i dette land flere hundrede kroner om aret.

Red.

Partiernes stilling til motorkerslen

KDAK har stillet flg. samvittigheds-
sporgsmal til de store, politiske par-
tier:

1) Mener Deres parti, at det er for-
svarligt vedblivende at forhoje be-
skatningen af motorkorselen, der i
sidste finansir gav staten en ind-
tzgt pa ca. 235 mill. kr.?

2) Er Deres parti enig i, at motorkor-
selen i dag udgor et meget vasent-
“ligt led i vort samfunds handel og
produktion?

3) Er Deres parti enig i, at en for-
hojelse af skatter og afgifter for
motorkoretojer vil medfore alvor-
lige konsekvenser m. h. t. forhojelse
af omkostningerne for privat og of-
fentlig transport af varer og per-
soner?

4) Vil Deres parti, hvis der i den kom-
mende rigsdagssamling forelzgges
forslag -om forhojelse af motorbe-
skatningen, stemme for et sddant
forslag?

5) Er Deres parti enig i den principi-
elle betragtning, at de indtagter,
der tilflyder staten for motorafgif-
ter, kun ma benyttes til dekning af
motorkorselens andel i de lobende
vejudgifter?

De fem store partier har besvaret
sporgsmalene saledes:

Det konservative Folkeparti: 1) Nej.
2) Ja. 3) Ja. 4) Nej. 5) Ja.

Retsforbundet: 1) Nej. 2) Ja. 3) Ja.
4) Nej. 5) Ja.

Hovedstadens Venstre: Det vil vere
Dem bekendt, at Venstre aldrig har
regnet benzinafgifter og vagtafgift af
motorkoretgjer med til luksusbetonede
skatteobjekter. Enhver forhgjelse pa
disse omrader vil jo medfere et stigen-
de omkostningsniveau til hele samfun-
dets skade. Det er Venstres principielle
syn, at motorafgifter — i enhver form
— kun ber anvendes til forbedringer
pa det danske vejnet.

Det radikale Venstre: Partiet stemte
i sidste rigsdagssamling imod en for-
hojelse af benzinafgiften. Det radikale
Venstre er principielt imod, at man
igennem forhgjelser af afgifter af den-
ne karakter oger erhvervenes produk-
tionsomkostninger og derigennem bi-
drager til et stigende omkostningsni-
veau.

Socialdemokratiet: Socialdemokra-
tiets synspunkt er udtrykt i regeringens
forslag, der set som en helhed tilsigter
en ligelig byrdefordeling pa alle sam-
fundsgrupper. Vort parti har fuld for-
stielse for motorkerselens betydning i
det moderne samfund, men i den krz-
vende situation, som vort land i gje-
blikket befinder sig i, kan benzinen og
motorkeretsjerne efter vor mening ikke
undtages fra den forogelse af byrderne,
som er uundgielig.

C. 14361

Udstedningsrer til alle mzrker. — Ventiler og ventilstyr. —
Kzdehjul og kickstartdele. — R& kadehjul. — Tandkranse pé-
lzgges. — Handtaggummi. — Fodgummi.
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Sidan erobrede Austin et marked i USA.

Engelsk automobilindustri viste, hvorledes et dollarfremsted
skulle gennemfores.

] december 1945 opniede England
det forste dollars-milliard-lan. Det var
en uundgielig nedvendighed, hvis lan-
det igen skulle rejse sig efter krigens
vunder. S3 stort var behovet imidlertid
for dollars, at lanet var opbrugt lange
for beregnet, og i forste halvdel af 1947,
kunne England allerede se, hvornar det
ville vzre slut med dollars-ressourcer-
ne. For at genopbygningen ikke skulle
standse midtvejs og hele genopbyg-
ningsprogrammet dermed blive sliet i
stykker, kom devisen for Englands in-
dustri derfor meget snart til at lyde:
»Tjen dollars eller do.«

P3i dette fatale tidspunkt befandt L.
P. Lord, bestyrelsesformand og admini-
strerende direkteor for Englands storste
automobilfabrik, The Austin Motor
Company Ltd., sig netop pi en rejse
gennem Amerika. Han havde her ikke
svert ved zt konstatere, at de amerikan-
ske bilfabrikker endnu ikke var i stand
til at tilfredsstille behovet for nye biler

pa det amerikanske marked til trods for
fabrikkernes enorme produktionstal,
der dog i nogen grad reduceres gennem
strejker, mangel p3 stal etc.

Han fattede da den dristige idé, at
nu var chancen der for den engelske au-
tomobilindustri til at vinde indpas pa og
bide sig fast i det amerikanske hjemme-
marked. Dristig var tanken, forsividt
som tidligere bestrabelser i denne ret-
ning havde varet en sorgelig skuffelse.
Der skulle imidlertid szttes ind aldeles
omgdende, det mitte blive gkonomisk
»lynkrig« — og den mitte udkazmpes
over den bredest mulige front med ind-
sats ikke blot af materiel, men ogsa af
en udbredt og bekostelig propaganda.
Og med amerikanernes hgjt udviklede
krav til betjeningsmuligheder, service,
mditte man samtidig sorge for et vidt-
forgrenet forhandler-net og et velud-
bygget reservedelsdepot.

I august 1947 var L.P.Lord i Eng-
land, hvor han forelagde sine kolleger i

Rekordvognen A. 90 Atlantic Convertible.



bestyrelsen de iagttagelser, han havde
giort og de tanker, han havde dannet sig
om mulighederne for et engelsk bil-
fremsted i USA.

... 0G BAGERBORNENE FIK HVEDE-
BROD

Kort efter drog mr. Lord atter til-
bage over Atlanterhavet, og med sig
havde han et eksemplar af AUSTINs
nyeste vogne, den lille AUSTIN A-40,
som endnu ikke var kommet i produk-
tion, og af den pompese AUSTIN A-125,
SHEERLINE, som netop var lanceret
aret for. Det var i sandhed at bringe
bagerbgrn hvedebrgd; men lykken stod
den kazkke bi. Mr. Lords rejse blev vir-
kelig begyndelsen til et af de storste,
smukkeste og dristigste engelske eks-
portiremsted efter Krigen. AUSTIN
Company var det forste europziske
automobilfirma, der havde den — man
kunne nzsten sige afsindige — dristig-
hed at gore forsog pi at skabe et per-
manent marked for dets biler i auto-
mobilernes land fremfor noget. Det
var en uset frejdig opfordring til den
kapitalmagtige, veludbyggede, million-
producerende amerikanske automobil-
industri at ville tage kampen op mod
den i dens eget hjemland.

Det begyndte med, at mr. Lord tre
dage efter sin genkomst til U.S.A. lod
afholde en reception med fremvisning
af de medbragte AUSTIN-modeller.
Ret omgdende blev der stiftet AU-
STIN-selskaber i U.S.A. og Canada,
finansiel og reklamemessig fagkund-
skab blev straks indforskrevet fra Eng-
land for at anvise vejene til etablering
af en afsztningsorganisation. Og da A-
40 i november 1947 gik i masseproduk-
tion, var der i New York dannet en im-
portfordelings- og salgsorganisation
med reprasentation i en rakke stater,
idet man vestfra var begyndt at bear-
bejde markedet med Los Angeles som
udgangspunkt.
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RESERVEDELENE KOM FORST

For at kunne opbygge en forhandler-
organisation i et land, hvor de store
amerikanske bilkoncerner i forvejen
var et indgroet og enerddende begreb
med et net af trofaste og maske kon-
traktlig bundne forhandlere, var AU-
STIN klar over, at man pa en over-
bevisende made matte gore staternes
automobilforhandlere klart, at der stod
alvor bag tanken om at fere AUSTIN
frem i U.S.A. Det var ikke blot et flyg-
tigt pahit. Man var af den faste over-
bevisning, at man ville have AUSTIN
frem — og man agtede at blive pa mar-
kedet. Og inden den forste AUSTIN
var dukket op pd de amerikanske high-
ways, ferte man for et par millioner
dollars reservedele over Atlanterhavet,
oprettede et hoveddepot i New York og
underdepot i Los Angeles.

At det i hojeste grad hastede med at
gennemfore hele salgsorganisationen vil
forstds, nir det betenkes, at man kun-
ne forudse, at kun 8—10 méneder frem-
me i tiden ville den amerikanske bil-
industri kunne forsyne det amerikan-
ske marked uden ventetider for bilke-
bere.

Det amerikanske marked inddeltes
i fem zoner, der voksede frem i
folgende razkkefolge: New York
incl. ostkysten, vestkysten, midt-
vesten, sydstaterne samt central-
USA. Da de indforte biler palegges
en importtold pi 10 %, og da der
ogsd lober en del fragt pa bilerne fra
England, udviskedes den forskel, der
matte forudses mellem de sma engel-
ske biler og de amerikanske ret ve-
sentligt. Bedst konkurrencemulighe-
der er der i denne henseende pa ost-
og vestkysten, der ligger ret langt
borte fra bilcentret Detroit, hvorfor
der lober en del leveringsomkostnin-
ger pd de amerikanske biler her.

AUSTINs eksportfremsted pa det
amerikanske marked var ikke nogen bil-



lig historie — og en overgang tegnede
det til at blive nogle dyre dollars, biler-
ne skaffede hjem til England. Saledes
vendte de amerikanske konjunkturer i
forste halvdel af 1949, og importen af de
engelske biler torrede faretruende ind.
Men si kom devalueringen og gav for-
nyede chancer — og disse chancer bze-
res fortsat oppe af en tilsyneladende
fornyet opgangsperiode med voksende
kogbeevne i den brede befolkning.

REKLAMEPROBLEMERNE I REKLA-
MENS FOREGANGSLAND

Nzppe nogen anden engelsk ekspor-
tor ofrede si mange penge pa reklamen i
U.S.A. som AUSTIN. I lokale dagblade
og i kontinentals store gennemgaende
ugeblade placeredes i lgbet af det forste
ar for 400.000 dollars annoncer. For et
dollarsfattigt England var det en svim-
lende sum — men set med amerikanske
gjne og pa baggrund af de millionbelgb,
de amerikanske automobilselskaber
ustandseligt gser ud til avertering, var
det kun meget beskedent. Men det gav
bonus. Efterhanden som forhandler-or-
ganisationen byggedes op, gik denne an-
noncering over til de lokale blade og
tidsskrifter for derigennem at yde de
lokale forhandlere mere direkte stotte.
Ogsa i dette gjemed har man taget ra-
dioreklamen med i propagandaen.

I begyndelsen appellerede man i re-
klamen kun til de familier, som havde
brug for en »second car« ved siden af
den store amerikanske, altsd til husmo-
deren og husets unge, som til deres
zrinder kunne bruge en lille nemt hind-
terlig og letparkerlig vogn, men efter-
handen sgger man nu det kebende publi-
kum ogsid i de bredere lag og sliar pa
AUSTINs gode okonomiske egenska-
ber, med et benzin- og olieforbrug, der
kun er halvdelen af de billige amerikan-
ske vognes. Og selvom benzinpriserne i
Amerika kun er en brgkdel af dem, vi
kender i Europa, sa er det dog for meget
store kredse et argument, der ogsi vejer
til.

Over

250 millioner
BOSCH teandroer

er i drenes lgb udgdet fra BOSCH-fabrikerne
— et vomstedeligt bevis for disse populzre
teendrars fremragende kvalitet. Med deres dia-
manthdrde isolator, som kan st& for enhver
varmepavirkning, og med elektroder fremstil-
let af specielt gnistbefordrende materiale, ga-
ranterer BOSCH taendrer en absolut effektiv
antaendelse aof benzinblandingen; de gor mo-
toren mere levende, forgger trekkraften og
sikrer den mest gkonomiske anvendelse af
benzinen.

'BOSCH

TANDROR

— den uovertrufne kvalitet

AKTIESELSRABET

Kobenhavn N. TUDRAE S

Generalreprasantant for ROB. BOSCH G.m.b. H.
Stuttgart

ERVICESTATIONER i:
Odense - Sender-
ise - Vejle og Tender

DEPOTER &S

Aalborg - Aarhus - Horsens -

borg - Haderslev - Slage




AUSTIN HAR SAT 165 HASTIGHEDS-
REKORDER 1 USA

Som et meget vigtigt led i AUSTINSs
bestrabelser pa at sld sit navn fast i
U.S.A,, skabe reklame og publicity om-
kring det, ma ogsi de rekordkersler ses,
som den gamle vaddelsbskerer Alan
Hess, nu AUSTIN-fabrikkernes publi-
city-manager, de sidste dr har organise-
ret i Amerika.

De forste 111 rekorder blev sat alle-
rede i pasken sidste 4r pd Indianapolis-
banen i U.S.A. Banen er i sig selv ual-
mindelig hird ved materiellet, men der-
til kom, at de tapre englandere, der var
sejlet over Atlanterhavet med en AU-
STIN ATLANTIC A 90, en standard-
vogn, blev mgdt af s& mange uforudsete
handelser og uheld — incl. snestorm,
hvilket ellers er ganske uhort pd denne
arstid — at deres prastation var en me-
get fin sportsbedrift. I lebet af en uge
tilbagelagde de 19.113 km og fravristede
derigennem amerikanerne 111 rekorder.
Det var en bedrift, der imponerede ame-
rikanerne, og som skaffede AUSTIN
en valdig presseomtale, som rigeligt var
de penge vezrd, der havde varet forbun-
det med arrangementet.

I april i ar drog som tidligere omtalt
de to gamle rekord-korere, Hess og
Gardner atter over »dammen« med en
lille AUSTIN A 40 Devon saloon for pa
saltsoens bredder at sztte yderligere en
rekke rekorder i klasse F for lukkede
vogne i 1100—1500 ccm-klassen. Inden
de kom i land i Amerika, var saltsgens
bredder blevet i den grad edelagt af
stormvejr, at de ikke ville kunne benyt-
tes den forste maned, hvorfor de be-
sluttede at improvisere en rekord-kor-
sel pa Westhampton flyvepladsen ved
New York. Det lykkedes dem med den-
ne lille vogn at erobre 18 nationale re-
korder og 36 standardvogns-rekorder,
ialt 54, siledes at AUSTIN i lgbet af et
ars tid har indtegnet sig i de amerikan-
ske bilrekorders historie med ialt 111
rekorder.
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I sit forste rigtige arbejdsdr havde
AUSTINs salgsorganisation i Amerika
over 10.000 AUSTIN-vogne at dispone-
re over. 10.000 biler er vel ingenlunde
mange i et land, hvis arsproduktion i
1950 anslds til 5 millioner personbiler.
Efter europzisk og efter engelsk male-
stok, er det dog ganske pznt at kunne
erobre et sa stort salg — det beted man-
ge millioner dollars hjem til England,
alene fra denne ene fabriks salg i USA.
Igennem tre ar har AUSTIN nu fortsat
sine bestrabelser pd at hente dollars
hjem til England, og det er fabrikkens
erfaring, at det er muligt at regne med
et permanent marked i USA for en
vogn som AUSTIN A 40.

Firbjulet motorcykle skal
bygges i Danmark

Direkter Chr. Sorensen, Birkerod
Automobilhandel, der importerer de
czekiske Tatra-vogne, har haft besog af
en tysk opfinder, Poul Kleinschmittger,
Arnsberg, hvis vaerk — en »firhjulet
motorcykle« — man nu undersgger mu-
ligheden af at seriebygge i Danmark.
Lilleputbilen, der kun vejer 125 kg, er
forsynet med en tysk 125 ccm motor
pa 5 hk og har intet bakgear. Vognen
har en marchhastighed pd 60 km og skal
kunne kore 40 km pa en liter benzin.
Den er 2,75 m lang, 1,10 m bred og —
ndr kalechen er slidet op — 1,12 m hgj.
Fabriken i Arnsberg seriebygger alle-
rede bilen, leverer den for 1900 mark
i Tyskland og har i gjeblikket en ordre-
liste pa 3000. Der eksporteres ca. 200
vogne om maneden til Belgien. Her-
hjemme ville den firhjulede motorcykle
formentlig komme til at koste 4—5000
kr.

25 ars jubilzum

Sendag den 16. september kan direk-
ter John Holme fejre 25 ars jubilaeum i
a/s Magneto, der er kendt overalt in-
den for motorverdenen som generalre-
prasentant for Bosch, Stuttgart.




x* DAGBOGEN

Traette chaufferer.

Chauffgrernes fagforening har i for-
eningens medlemsblad startet en kraf-
tig aktion mod de overtraztte chauffo-
rer. Man henviser til, at chauffgrerne
pd visse varevognskategorier har indtil
35 timers overarbejde pr. uge, at tu-
ristbilernes forere keorer indtil 1000 km
eller 24 timer i trzk, og at den slags
overanstrengte bilister frembyder en
livsfare ikke blot for vognens passage-
rer, men ogsa for andre trafikanter.

Sejlende olietanke.

Shell har afsluttet den storste tank-
flytning, der nogen sinde er foretaget i
Danmark. Flytningen omfattede fire
store olietanke med en samlet kapaci-
tet pd over 9 mill. liter benzin. Tanke-
ne, der er indtil 12 m hgje, og som
vejer hver 100 tons, blev »s@sat« ad
serlige beddinger, pa hvilken tanken
bevaegede sig pa fire smi trolleyvogne,
og tankene flyttedes op pid disse trol-
leyvogne ved hjzlp af store dunkrafte.
Straks efter sgsztningen slebte fisker-
kuttere tankene ud pa dybt vand, hvor
Svitzers »Svava« tog sig af dem og
bragte dem til Fredericia, hvor de ind-
tager en betydningsfuld plads i Shells
importanleg.

Sikkerheden pa landevejen.

Den tragiske ulykke ved Roskilde,
hvor en tysk bilist drabte tre sma
born, har sat fart i diskussionen om
landevejskorslen og forst og fremmest
om udlendingenes harde korsel pa de
danske landeveje. Nar udlendingene til-
syneladende ikke ved, hvor hurtigt de
mi kgre i Danmark, eller hvor farlige
de danske landeveje er pa grund af teet
bebyggelse og manglende respekt for
hovedvejssystemet, er det til en vis
grad politiets skyld, eftersom FDM
allerede i 1948 opfordrede politimestre-

ne i Grasten og Tender til at rejse
skilte ved grznsen med oplysninger
om korehastigheder m.m. i Danmark.
Politimestrene fandt siddanne tavler
overfledige, hvorfor FDM lod fremstil-
le nogle sma vejledninger »Motoring in
Denmarke«, der udleveres til alle uden-
landske bilister ved toldstederne i
Krusaa, Esbjerg, Helsinggr m.m. Nu
har KDAK ladet fremstille en lignen-
de brochure, si forhdbentlig bliver ud-
lzendingene bedre orienteret i frem-
tiden. A

1747 nye personvogne.

I forste halvdel af 1950 er der ind-
fort 1747 personbiler mod 1078 i sam-
me periode i fjor, 1086 lastbiler (909),
573 lastvognschassis’er (457), 256 per-
sonvogne til samling (50) og 478 last-
vogne til samling (598), ialt 4140 mod
3292 i samme tidsrum i 1949, Men i be-
tragtning af den stadig stigende -efter-
sporgsel langtfra nok.

Feerdselssikkerheden,

Antallet af ferdselsulykker stiger
stadig. I forste halvdel af 1950 notere-
de politiet 3293 uheld eller et par hun-
drede mere end i samme tidsrum i fjor.
Heldigvis dalede antallet af alvorlige
ulykker dog, skent antallet af motor-
koretojer samtidig steg. I lgbet af halv-
aret indtraf 20 ulykker med dedelig
udgang. Og en lignende gladelig ned-
gang er der i antallet af spiritusulyk-
ker, der er dalet med ikke mindre end
50 pct. Den hyppigste arsag til feerd-
selsulykker er forseelser mod vigeplig-
ten, uforsigtig forbikersel og overha-
ling i gade- eller vejkryds.

I juni blev der landet over kvastet
750 og drzbt 25 personer ved fardsels-
ulykker. Af de drabte var 10 motor-
cyklister, mens der blandt de tilskade-
komne var 385 motorcyklister!



De nye modeller:

Lambretta som varecykle —
Den nye Nimbus og Avriel

U varer det nappe lenge, inden

Nordisk Dieselauto kan pdbegynde
samlingen af den fikse, italienske scoo-
ter »Lambretta«. Scooteren fremstilles
oprindelig af Innoncenti-fabrikerne i
Milano, men Nordisk Diesclauto vil
selv samle den og oparbejde en eksport
til Norge og Sverige. At Lambretta og-
sa vil blive en sukces i Skandinavien, er
der nappe tvivl om. Siden fremkomsten
i Italien for et par ar siden har den naet
en udbredelse, der nasten kommer op
pa siden af cyklens i Danmark, og Bel-
gien, Schweiz og Ostrig f.eks. er den
ogsd allerede blevet en drgnende suk-
ces.

Lambrettaen har mange fordele, Den
er forholdsvis billig — ca. 2200 kr. pa
gaden herhjemme — gkonomisk i drift
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og kraever ikke nogen storre garage, ef-
tersom den kan std i et almindelitg cyk-
leskur. Dertil kommer, at den har en
kraftig motor og med ganske fa zn-
dringer kan laves om fra person- til
varetransport. ;

Lambretta’ens vigtigste tekniske data
er: l-cyl. 2-takts motor pa 4,3 hk, tand-
hjulstransmission til kardanakslen, fler-
pladekobling, tre hindstyrede tradgear,
lysanleg og tending ved hjelp af dy-
namo, tromlebremser pd begge hjul.
Scooterens hastighed ligger pa 65—70
km/t. Tanken kan rumme 6 liter og re-
servetanken 0,7 liter. Blandet smering
med 5 pct. olie. Man regner med, at
scooteren kan kore 50 km pa 1 liter og
ca. 300 km pd hele tankens indhold.

Lambretta’ens stel er konstrueret af
lette stalror, szdets hojde er 76 cm fra
jorden. Hjulene er forsynet med Pirel-
li-gummiringe 4”X8”, og hele koretgjet
vejer 68 kg.

BLANDT de relativt fa nyheder pa
Nimbus-cyklen er det nye fjedersystem
med gummiaffjedret sadel og bagsade.
Anvendelsen af gummi byder pa mange

e |




fordele. Bl.a. har gummi storre elasti-
citet end stdl, en betydelig indre deemp-
ning, der forekommer at vzre en stor
behagelighed, da det gzlder om at brin-
ge det svingende system i ro pi kortest
mulig tid, og meget stor holdbarhed
over for sivel skiftende vejrlig som al-
der. Endvidere kan pludselige, uventede
brud nasten lades ude af betragtning,
hvad der ikke kan siges at veaere tilfzl-
det med stdlfjedre.

Naturligvis er der forbehold at tage,
forst og fremmest fordi anvendelse af
gummi i konstruktionen krzver et me-
get stort kendskab til dette materiale.
Men Nimbus-konstruktionen, hvis wvir-
kemide ses pd billedet, ser ud til at
skulle blive en ubetinget sukces. Sadel
og bagsade er fortil fastgjort til stel-
let gennem punkterne A og B og gen-
nem gummibgsninger, der eliminerer
smoringen af disse steder. Bagtil er
sadlerne ophangt i en gummistrop, som
for sadlens vedkommende er slynget om
en tap C (fastgjort pa stellet) og tap-
pen D, fastgjort pd en barestang E,

som cr en del af sadelstellet. Gummi-
stroppen er anbragt i en fra det lodret-
te afvigende retning, nar sadlen (bag-
sedet) er ubelastet, hvorimod retnin-
gen af gummistroppen og dermed den
kraft, den yder, naermer sig det verti-
kale ved belastning af sadlen, hvorved
man har opndet en progressiv fjedring.

Gummistropperne pi bagsadet er, li-
gesom for sadlens vedkommende, slyn-
get om en tap, der stir i forbindelse
med bagszdestellet gennem barestan-
gen E, hvorimod forbindelsen til mo-
torcyklens stel er etableret gennem bae-
repladen F, som er boltet pid skarmsti-
veren G. Barepladen F har foruden bze-
retappen H en stoptap I, som bremser
bevagelsen af bagsadet ved tilbagesla-
get

I sidste nummer af MOTOR OG
SPORT skrev jeg, at Poul Kalors nye
maskine var en Ariel Twin, og var zr-
lig talt ikke klogere. Nu er jeg imidler-
tid blevet klar over, at det er en Com-

Seelges mod letveegts-kebstilladelse

ERIK ORTH
Lyngbyvej 36
Central 12372 og 12375

Generalrepraesentant for tjekkisk motorcykleindustri

250 ccm

den pcpulzre,
lyddempede
maskine

til alle formal

Sejregade 2-4

Narmeste forhandler anvises

11



petition, for gvrigt den eneste, firmaet
Isidore Meyer har fiet her til Dan-
mark, og da det var en sidan fyr, Poul
Kaler og for gvrigt ogsid den dygtige
svensker Helge Brinkeback keorte i
Motocross des Nations i Sverige, skyn-
der vi os at bringe nzrmere oplysnin-
ger om den.

Ariel Competition er principielt set
mage til Red Hunter-modellen, men har
lavere veaegt og storre mangvredygtig-
hed derved, at der i udstrakt grad er
anvendt letmetal ved motorkonstruktio-
nen. Motoren er 1-cyl. og topventilet
med et cylindervolumen pa 497 ccm,
diameter 81,8 mm og slagleengde 95 mm,
Cylinderen er udfert i letmetal og har
udskifteligt foer af en nikkellegering,
mens toppen er af aluminium med ven-
tilszede af rustfrit stdl. Ventildbninger-
ne er polerede, svinghjulet er af stal,
og motorakslen har szrlig stor diame-
ter. Der er 4 gear med fodskifte, tre-
pladekobling med neoprenbelagning,
indbygget hastighedsmaélerdrift og ud-
vekslingsforhold pa 13,9 - 8,8 - 6,5 og
5,15 fra 1. til 4. gear.

Af de ovrige tekniske data kan nav-
nes BTH-magnet af racertype, olietank
til 3 liter, forhjul pad 3.00X21, baghjul
pa 4.00X19, benzintank til 11 liter, olie-
forbrug 1 liter pr. 750 km og benzin-
forbrug 1 liter pr. 20 km, hjulafstand
54 tommer, lengde 84 tommer, styrets
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bredde 27 tommer, sadelhgjde 30 tom-
mer, fri hojde over jorden 5,5 tommer
og egenvagt uden benzin og olie 136
kg. Motoren udvikler 25 hk ved 6000
o/min og et kompressionsforhold pa
6,8:1.

Dgdsfald

Norsk motorsport har lidt et stort
tab, idet sekreter i NMK O.W. Johan-
nessen, Oslo, er omkommet ved en druk-
neulykke. Ogsd herhjemme vil medde-
lelsen herom blive modtaget med be-
styrtelse, for bedre ven og kollega end
Johannessen havde dansk motorsport
ikke i Norge. Han var utrattelig 1 sin

elskvaerdige hjelpsomhed, alvidende, en

slider og en stor arbejdskraft inden for
Norsk Motor Klubb. Dertil et fint og
nobelt menneske, hvis minde vil blive
zret overalt i Norden.

Ogsa svensk motorsport har lidt et
slemt tab, idet den 31-3rige motorkorer
Birger Nord, Linképing, er ded som
folge af de kvastelser, han padrog sig
i Hedemora-tt-lobet. Birger Nord horte
til Sveriges mest lovende motorung-
dom. Sidste 4r deltog han i 36 konkur-
rencer, og i r havde han varet med i 26
lob, da skzbnen indhentede ham. Han
var en ypperlig motocrossforer og der-
til en fin sportsmand, der bl.a. hjalp
Ragge Sunngqvist til start 1 Djurgards-
loppet ved at line ham sin splinternye
Norton Manx 350, og som tog lidelserne
under det ugelange sygeleje efter Hede-
mora-uheldet med strilende humor.
Han vil blive savnet ogsd uden for ven-
nekredsen i Filbyterna.

Birger Nords kvastelser ved Hede-
mora-uheldet var tilsyneladende ikke
alvorlige. Han padrog sig et brud pa
lirbenshalsen og blev indlagt pa syge-
huset i Avesta. Der 13 han imidlertid i
tre dage uden at blive ordentligt be-
handlet, hvorefter han overfortes til sy-
gehuset 1 Linkoping, hvor hans tilstand
forvaerredes.



+==— Jle kan ikke
tage fejl.... BP har
sat sit merke
pa hver dunk

ENERGOL giver Deres motor mere liv

— og lengere livl

TEKNIKKENS TRO TJENER

BP OLIE-KOMPAGNIET #
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I FORBIFARTEN x

DET var en bitter skabnens ironi,
at det dejligste strandvejr og ikke os-
regn odelagde Fyns Motor Sports sto-
re stevne pa Fyns Vadelpobshane den
6. august, for FMS havde tegnet en

TRUE MAGAZINE
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regnvejrsforsikring pd 10.000 kr. i et
engelsk selskab, der mod en premie pa
1200 kr. forpligtede sig til at betale ar-
rangorerne 10.000 kr., hvis der i tids-
rummet kl. 11—12 lpbsdagen faldt blot
2 millimeter regn pa vaddelobsbanen
— altsd uanset om man alligevel korte
lobet. Opmand 1 »vaddemailet«, som
man vel har lov til at kalde den slags
forsikringer, var en meteorolog fra
Blangstedgaard, men der blev desver-
re ikke brug for ham. Solen skinnede
s kraftigt hele dagen, at der kun kom
ca. 5000 tilskuere, og FMS undgar ikke
et stort underskud pa arrangementet.

APROPOS Fyns Vaddelobsbane
var lobene der ogsi en bitter skuffelse
for veteranen David Axelsson.
Her debuterede han nemlig med sin
splinternye HRD »Vincent« med til-
navnet »Black Lightning«. Maskinen,
der har kostet den hurtige kobenhav-
ner henmod 10.000 kr., skulle vare ver-
dens hurtigste med en tophastighed pa
240 km/t, men hverken i Odense eller
sondagen efter pd Charlottenlund tra-
verbane kunne David folge med de an-
dre HRD-korere Carlo Sejr Jen-
sen og Thorkild Sorensen.
Men vi skulle nu kende den gamle me-
sterkorer darligt, om han ikke kunne
f4 den nye cykle til at gi tilfredsstil-
lende.

HVORFOR har vi ikke en rask
klub, der arrangerer et damelob? I an-
dre lande er den slags lob ikke sa ual-
mindelige, og i Norge har man tilmed
en ung, kvindelig korer — endda en
overordentlig sod! — der deltager 1
mannelob med fint resultat. Hun hed-
der Edna Fallao, er kun 16 ar gam-
mel og vejer blot 50 kg. Ikke desto
mindre har hun allerede hentet flere
premier pid Bjerkebanen. Til hverdag



korer hun en letvaegter, og Odd S a m-
sing har hjulpet hende med at rigge
den til til banelob. Hvornidr fiar Edna
nogle medsostre her til lands?

DEN 1s. august fyldte manden bag
Nimbus, Nilfisk og en razkke andre,
storartede opfindelser, direktor P. A.
Fisker, 75 4. Han, der oprindelig
blev uddannet til historielzrer pd Gjed-
ved seminarium og blev timelzrer i
Store Heddinge, har i drenes lob gjort
ikke mindre end 100 opfindelser. S3
mange patenter har han i hvert fald
udtaget, og han sysler stadig.

Fabriken, som han i sin tid startede
fra bunden, beskazftiger i dag 650
mand, producerer 1100 »ybusser« o0g
40—50.000 stovsugere samt et Sstorre
antal bonemaskiner om aret, og navne-
ne Nimbus og Nilfisk er kendt langt
uden for Danmarks granser. Pa sin
fodselsdag fik P. A. Fisker overrakt et
guldhorn (af solv) i to tredjedele af
den rigtige storrelse og med billeder
af Nilfisk, Nimbus og bonemaskiner i
stedet for de originale inskriptioner.

_]EG er spzndt pa, hvordan statens
feerdselspoliti bliver tilfreds med de sid-
ste nyerhvervelser — de to lzkre Ja-
guar-vogne, som politiet har kobt hos
firmaet E. Sommer. Det er jo en vogn,

tilmed er den betydeligt billigere end
de Buick-modeller, fardselspolitiet el-
lers har foretrukket. Det har veret kri-
tiseret, at man ikke ligesom det ameri-
kanske fardselspoliti, eller rettere sagt
New Yorks, foretrak Citroén, der er
lige s3 hurtig i optrakket, har omtrent
lige s3 store tophastigheder og i alle
tilfelde fine vejegenskaber, samtidig
med at den er vasentligt billigere end
Jaguaren, der uden omsatningsafgift
koster godt 23.000 kr. Men politiet fo-
retrekker Jaguaren, fordi den kan ven-
de meget hurtigere end forhjulstrukne
vogne, og viser Jaguarens 3,5 liters mo-
tor sig at kunne holde, fortsztter fard-
selspolitiet sikkert med at kobe det
merke. Ex.

AN ANANAANNANNANANNNN AANNNNNAANNANANNN

SAMLEPRODUKTIONEN
BEGYNDT HOS ERIK ORTH

Samlingen af czekiske motorcykler er
nu begyndt hos grosserer Erik Orth pa
Lyngbyvej. Det forste kontingent, Erik
Orth har féet stillet til radighed, gor det
muligt at samle 100 Jawa’er (250 og 350
ccm) eller 10 pct mere, end dette kontin-
gent ville gor det muligt at indfore af
feerdige maskiner. Forelgbig beskzeftiges
7—8 mand ved samleproduktionen, og de
kan gere 10 maskiner feerdige hver dag,
hvis det skulle vaere. Erik Orth haber
inden leenge at fa nye kontingenter og at

der kan g sterkt — fabriken hzvder, kunne pabegynde samlingen ogsd af CZ-
at den snildt klarer 165 km/t — og maskiner.
Maskinskrivning — Duplikering

til dag.

Valbygaardsvej 76 A

Regnskaber, cirkulerer, klubmeddelelser, adressering samt udsendelse af med:-
delelser udferes hurtigt, korrekt og smukt til billig pris fra dag til dag. Ind-
hent venligst tilbud. Alt hentes og bringes. Provinsordrer ekspederes fra dag

ALY HANSENS BUREAU

Telefon Valby 6011
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Teknik

Lydles dieselmotor og jet-lastvogn

ENS Rover-fabriken i England

har konstrueret den forste jet-
bil eller rettere sagt gasturbinedrevne
personvogn, er amerikanerne kommet
forst med en gasturbinedreven last-
vogn. Den er konstrueret af Boeing-
flyvemaskinefabriken i Seattle og gen-
nemproves for tiden under alle forhold
i USA.

Gasturbinen, som den amerikanske
lastvogn er forsynet med, vejer kun
100 kg og prasterer 175 hk eller en
sjettedel af, hvad en dieselmotor med
tilsvarende styrke vejer. Gasturbinen
er konstrueret efter samme system som
Rover-turbinen og har lige som denne
et meget stort brandstofforbrug, efter

forlydende dobbelt si stort som en al-
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mindelig stempelmotors. Konstruktgren
hedder Lloyd Hudd, og konstruktionen
skal vaere betydeligt mere lydles end
den engelske jet-bil.

Gasturbinen er installeret i en last-
vogn fra Kenworth Motor Truck Cor-
poration, en stor lastvognsfabrik i
Seattles udkant, i hvilken adskillige
svensk-amerikanere er beskaftiget. En
Kenworth var den forste amerikanske
lastvogn med dieselmotor, og nu til
dags er de kampemaessige Kenworth-
vogne, der kan tage 10 eller 20 tons,
med til at satte deres praeg pa ameri-
kanske landeveje. Det bliver interes-
sant at se, hvor langt Boeingfabriken
niar med jet-bilen.




ER er stadig mulighed for store

forbedringer af den moderne die-
selmotor. To af de vigtigste problemer
er stojen og regen fra udstedningen, og
disse problemer pivirkes foruden af
motorkonstruktionen ogsad af den type
brandstof, der forbrandes i cylindrene.
Derfor er Shells laboratorier stadig ak-
tive pa dette felt, og man kan allerede
opvise bemerkelsesvaerdige resultater
pi det nye dieselbraendstof-laborato-
rium i Thornton i England.

Hovedgrunden til oliemotorens stoj
er det feenomen, der almindeligvis kal-
des »banken« eller mere videnskabeligt
»forsinket tanding«. Brzndstoffet ten-
der takket vare den sterke varme, der
opstr ved at presse luften sammen i cy-
linderen, nar stemplet nar topstilling.
Her starter brzndstofpumpen at sprgj-
te brendstoffet ind i forbrzendingskam-
meret i meget fin forstevning. For at
motoren skal gi lydlest, ma oliepartik-
lerne tznde hurtigt og braende javnt, sa
der dannes et kontinuerligt stigende
tryk i cylinderen, der satter stemplet i
jevn nedadgidende bevagelse.

Imidlertid forlgber der desvarre lidt
tid, fra indsprojtningen begynder, og til
teendingen sker. I dette tidsinterval
sprojtes brzndstoffet ind i cylinderen
med jzvn hastighed, og der er derfor,
nir tzndingen begynder, en del! ufor-
brzndt olie i forbrazndingskammeret.
Nar denne olie endelig taendes, forbraen-
der den med meget stor hastighed —
meget hurtigere end den normalt ville
fra injectoren — og resultatet er, at der
opstar en pludselig, voldsom stigning i
trykket inde i cylinderen i stedet for
den tilsigtede j=vne, stadige stigning
af trykket. Det er disse pludselige eks-
plosioner i forbrendingskammeret, der
giver banken.

I Thornton angreb Shell’s ingenigrer
ondet pi en made, der vel tidligere har
veret foresldet, men aldrig rigtig gen-
nemprovet, og resultaterne viser, at den
generende stpj, der haenger sammen med

Eliten af Danmarks motore
kerere (ialt 135) fortzller
om deres raske sport i s2so=

HVEM

bliver nens MOTOR-BOG, 1950—
51, 4. udgave. Sendes porto=
Danmarks- frit mod 1 kr. i frimarker.

MOTOR-BOGEN

i 3. @
mester 1| ar St. Glasvej 53 Odense

»forsinket tezending«, kan overvindes.
Dette opnids ikke si meget ved at af-
skaffe tendingsforsinkelsen som ved at
give plads for den. Ideen er den, at man
forst indsprojter en lille oliem=ngde en
passende tid, for hovedladningen pum-
pes ind. Den lille oliemzngde fir den
nodvendige tid til at tende og danner
siledes en flamme, der fir hovedind-
sprojtningen til at teende ojeblikkelig
nir den kommer ind i cylinderen. Der-
for er der ikke pd noget tidspunkt op-
hobet olie i forbraendingsrummet og
forbraendingen sker jevnt og stadig un-
der hele indsprejtningen.

Dette system, der kaldes »pilot ind-
sprojtning« blandt dieselingenigrer, blev
forst studeret i Thornton pa en en-cy-
lindret dieselmotor i 1946 og viste sig
fra starten at vaere en succes. Der var
imidlertid mange vanskeligheder at
overvinde, for systemet var fuldkom-
ment selv i en en-cylinder, men derefter
overfortes resultaterne straks til en stor
6-cylindret motor med alle de vanske-
ligheder dette medforer. Et stort en-
gelsk dieselmotorfirma anvender nu
Thornton-princippet i produktionen og
afprover det i praksis. Man nzrer det
bedste hib om pa denne mide at mind-
ske trafiklarmen pa vore gader og veje.

P& den fornylig afholdte arlige gene-
ralforsamling i det hollandske oliesel-
skab Royal Dutch Petroleum Company
modtog mr. F.A.C. Guépin udnzvnelse
til en af de fire administrerende direk-
torer for dette selskab. Royal Dutch er
som bekendt et af Shell-gruppens to ho-
vedselskaber, og mr. Guépin er siledes
rykket ind i den overste ledelse for den-
ne verdensomspzndende virksomhed.
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MOTORCYKLIST DEKORERET

Robert Gibson hedder en motorcyk-
list fra Glasgow, der har varet i audiens
hos den engelske konge pa Buckingham
Palace for at blive dekoreret med
George-Medaillen. Robert Gibson blev
alvorligt siret for nogle maneder siden,
da han var med til at pigribe en bank-
tyv i Glasgow.

BELLE VUE TIL SVERIGE

Det fremragende, britiske speedway-
hold Belle Vue, der for gjeblikket forer i
speedway-turneringen, kommer i denne
maned til Sverige og starter i Goteborg
den 3. Holdet, der teller bergamtheder som
Jack Parker og Louis Lawson, er invite-
ret til Sverige af Vargarna i Norrkoping.

BRITISKE EKSPORTTAL
I forste halvdel af 1950 importerede
Australien britiske motorcykler til en
veerdi af 25 mill. kr., mens U.S.A. im-
porterede for 10 mill.,, Canada for 7 og
Schweiz for 6 mill. kr.

B 3 £

Den 6-arige George Cole i England er sen af en

tidligere professionel motorrytter og har allerede

‘faet sin egen lilleputracer med tilhorende tree-
" ningsbane bag faderens ejendom.
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I Italien findes ogsd Vespa-klubber for. kvinder,
og her ses en af dem pa udflugt til Nizza.

AFVISER TIL MC
En tekniker i Wiirzburg i Tyskland har
konstrueret en retningsviser til motorcyk-
ler. Den anbringes over den bageste num-
merplade og over forlygten og betjenes
med en enkelt finger.

TRIUMPH TIL AUSTRALIEN

Medens det danske fzerdselspoliti hol-
der sig til Nimbusmaskiner og enkelte
Ariel-eksemplarer, har det australske po-
liti New South Wales netop modtaget 43
Triumph Thunderbird (650 ccm). Ogsa
Ontario-politiet i Canada er begyndt at
anskaffe Thunderbirds. :

NY GENERALSEKRETZR I DAU
P3 grund af manglende tid er automo-
bilforhandler Roed-Sorensen fratradt
som generalsekreter for Dansk Auto-
mobilsports Union og aflost af Irs. El-
vin Petersen, Norrevoldgade 62.
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UDVIDET SVENSK TURNERING

I Sverige er man allerede ved at til-
rettelegge vinterens ishane-serie og
nzeste ars speedway-serie. Der synes fo-
relobig at vare enighed om en speed-
way-serie pd to divisioner, af hvilke 1.
division skal omfatte syv hold ganske
som nu, mens 2. division skal bestd af
2 grupper a fire hold.

PA LANGTUR MED GUZZI

Montoleggera hedder en Guzzi-let-
vaegtsmodel med en motor pid 65 ccm.
Den demonstreres for tiden i England
af en italiensk przst professor Don Ma-
rio Javazzi, der sammen med en god
ven har gjort turen tveaers gennem Euro-
pa pa den lille maskine.

MERE AUTOSTRADA

I Tyskland er man begyndt at bygge
3200 km ny autostrada, bl. a. Frankfurt-
Koln og Miinchen-Niirnberg. Prisen pr.
mile (1609 m) er 2,5 mill. kr. I Belgien
er der bevilget 800 millioner francs til
anleg af nye hovedveje, hvortil kom-
mer 1870 mill. francs til reparation og
udbygning af bestdende veje.

RADIOSTYRET FZRDSELSFYR

I Paris afprover man for tiden nogle
radiostyrede fzrdselsfyr. Der er forela-
big opstillet fire stykker pa Petit Pont.
Alle fire dirigeres af fardselsbetjenten
ved hjzlp af en lille sender, er uafhan-
gige af ledninger etc. og kan altsa let
opstilles et eller andet sted, hvor man
far brug for regulering.

FIN PRESTATION

Firmaet Fred. Rasmussen i Odense har
haft besog af en rask motorcyklist, den
58-arige engelske chefingenigr, mr. Ker-
shaw fra de store Villiers-fabriker, som i
denne tid gor Europa pa sin lille 98 ccm
»James«. Han har vaeret i Frankrig, Hol-
land, Belgien, Italien, Schweitz, Ostrig
og Tyskland og har tilbagelagt 5000 km
uden uheld af nogen art.

RANGLISTE FRA USA

De tre store bilkoncerner i USA —
General Motors, Ford og Chrysler —
fremstiller nu 86 pct. af de biler, der
bygges i staterne. Resten fordeles pa
folgende firmaer — i denne rakkefol-
ge: Studebaker, Nash, Hudson, Kaiser-
Frazer, Packard, Willys-Overland og
Crosley.

AUSTRALIEN KOBER
I de forste tre mineder af 1950 over-
tog Australien ikke mindre end 40 pct.
af den samlede, britiske bileksport.

Den engelske Rootes-Koncerns shipping-eksperter

har konstrueret et nyt »seletsj« til biler, som

herefter ikke risiekrer skrammer under lastning
~ eller losning.
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SPORTEN UDE

Ispeedway-verdensmesterskabeme er
man nu naet til finalen, hvori 48 af de
oprindelig 252 aspiranter deltager og me-
des i denne maned pa de engelske baner.
Af de 48 er 32 englendere, 13 australiere,
1 canadier, 1 amerikaner og 1 newzea-
leender. Samtlige kerere deltager i tre
steevner, og de 16 bedst placerede delta-
ger i den endelige finale pA Wembley sta-
dion den 21. september.

Af de skandinaver, der niede frem til
mesterskabernes 3. runde, gled Sune
Karlsson ud ved stzvnet i Ashfield,
hvor han blev nr. 7 med kun ... points.
Sune Karlsson mitte dog i en del af sine
heats kore pd en maskine, han linte af
australieren Keith Gurtner. 25.000 si
Jack Young blive topscorer med 15
points foran Derek Close 14.

Olle Nygren »faldt af i svinget« i
Southampton, hvor 10.000 si Mery Har-
ding vinde med 13 points foran Ron
Mason med 12. Svenskeren mitte dele
11.-pladsen med Ken Adams, der lige-
ledes fik 5 pt. Leif Basse Hveem op-
ndede ogsa kun 5 points i Stoke, hvor
Junior Bainbridge opniede 14 og Mike
Erskine 13 pt. Endelig skred brdr. Ber-
til og Eskil Carlsson i henholdsvis
Newcastle og Birmingham, hvor de
scorede henholdsvis 6 og 1 pt. — nok
til henholdsvis en 9. og en 17. plads.

LEIF HVEEM SLAET I SVERIGE

I Malila satte Leif Basse Hveem ny
banerekord, men undgik dog ikke at
blive slidet af hjemmebanekoreren Lars-
Erik @sterberg. Ogsd i Linkoping, hvis
Filbyter-hold var blevet forstaerket med
Olle Nygren, fik Basse bank, skent
Norsk Motorklubb vandt over hjemme-
holdet. Men i Kopparberg slog nord-
manden hele den svenske elite med Olle
Nygren, Linus Eriksson og Eskil Carls-
son i spidsen.

Speedwaystazvnet i Arlov den 6. au-
gust havde dansk deltagelse, og bade Ir-
ving Irvinger og Morian Hansen hzv-
dede de danske farver bravt ved at pla-
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cere sig som henholdsvis nr. 2 og 5.
Vinder blev Dick Weider, der fik 10
points, si fulgte Irvinger med 9, Rune
Sormander 9, Hasse Danielsson 7 og
Morian Hansen, der méitte ngjes med to
starter, da han blev forsinket undervejs
til banen.

I Eskilstuna slog et MSK-hold den
20. juni det fremragende, britiske hold
New Cross med 60 points mod 46.
Evert Fransson og Linus Eriksson tog
hver 16 og Sune Karlsson 15 points.
New Cross tog revanche i Norrkoping
ved at sla Vargarna med 58—49, og der
tog Bill Longley, Cyril Roger og Eric
French tilsammen 45 points.

TT-VERDENSMESTERSKABET
Efter at Frankrigs, Ulsters og Euro-
pas grand prix, sidstnzvnte i Italien,
er kort, forer den italienske Gilera-ko-
rer i kampen om tt-verdensmesterska-

DMU's preesident, fabrikant N. K. Pedersen, lyk-
onsker sejrherrerne i Arlév, fra venstre Irving
Irvinger, Morian Hansen og Bror Stensirem.




Verdens mest
anvendte tendror -
til lands, til vands
og i luften!
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bet med 22 points foran N. Pagani, Gi-
lera, 12, Geoffry Duke, Norton, og Les
Graham, AJS, hver 11 og C. Bandilora,
Gilera, 10 pt.

I 350 ccm-klassen er stillingen fol-
gende: Bob Foster, Velocette, 22,
Geoff Duke, Norton, 16, Artie Bell,
Norton, 14, Les Graham, AJS, 11.

BELGIENS GRAND PRIX

Ikke mindre end 50 maskiner startede
i 350 ccm klassen pad Spa-banen, der er
forkortet til 14,12 km. Lobet fik et dra-
matisk forlgb med mange styrt og et
forrygende opger mellem Artie Bell,
Norton, A.R.Foster, Velocette, Les
Graham, AJS, og Geoff Duke, Norton.
Resultatet blev, at Foster vandt det 155
km lange lgb i tiden 59.28,8, svarende
til en gennemsnitsfart pi 156,5 km/t,
mens Bell blev nr. 2 i 59.53,4 og G.E.
Duke nr. 3 i 1.0.23,8. A. J. Bell opniede
dagens bedste tid ved at kore en om-
gang med en gennemsnitsfart af 158,21
km/t.

Ogsa senorklassen fik et dramatisk
forlgb, idet tre af favoritterne — italie-
neren Bandirola og englenderne Gra-
bam og Bell korte sammen og havnede
i et traeskur, da Bandirola pludselig
bremsede op. Bell blev alvorligt kvze-
stet, mens Graham slap med overfladi-
ske skrammer, og Bandirola kunne fort-
sztte. De resterende britiske korere
provede forgaves at hamle op med ita-
lienerne, og AJS-koreren niede kun
med nod og nzppe at forhindre Gilera-
folkene Masetti, Pagani og Bandirola
i at hjemfore en tredobbelt sejr til Ita-
lien. Han blev nr. 3 i tiden 1.13.22 for
de 211,8 km, mens Masetti brugte
1.12.48,8 (162,65 km/t), Pagani 1.13.20,5
og Bandirola 1.13.40,3.

I sidevognsklassen forte englenderen
E. J. Oliver derimod fra start til mal
med sin store Norton, og hans vinder-
tid for de 98,84 km var 44.43,9, sva-
rende til en genemsnitsfart pi 132,5
km/t. Blandt de kvastede deltagere i
lebet var englenderen M. D. Whit-
worth, der nogle dage senere afgik ved
doden.
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SCRAMBLEL®B I ENGLAND

Den forlgbne maned har vzret rig pa
scramblelgb i England, og BSA-koreren
B. W.Hall har fejret store triumfer.
Han vandt bade Expert’s Grand Natio-
nal (ligesom i fjor) foran den anden
BSA-keorer W. Nicholson og Ipswich
Scramble’s junior- og seniorafdeling. I
Cotsvold Scramble métte han derimod
ngjes med en andenplads efter Nichol-
son, dog kun i seniorklassen, idet han
vandt juniorklassen. :

I Clayton Trophy Trial var J. Tyrer
pa en 347 ccm Matchless bedst af de
264 deltagere. TT-lgbet ved Blandford
i Dorset blev vundet af G.E. Duke,
Norton, der forbedrede sin egen bane-
rekord til 146 km/t. Et landevejslgb ved
Scarborough blev vundet af S.T.Bar-
nett med en 499 ccm Norton, mens Al-
lan Jefferies Trial gik til en anden
Nortonkerer, R. B. Young.

NICHOLSON KAN
Den ovenfor omtalte Nicholson var
ogsd i Italien for at deltage i Italian
Motocross d’Imola, hvor han vandt ved
at klare de 84 km pa 1.46. Belgierne
Meunier og Jansen blev nr. 2 og 3.

SRM-TRIUMF I NORGE

Norsk Motorklubbs lgb pid Bjerkeba-
nen (1000 m) blev en triumf for den
svenske SRM-maskine. Eje Sandin for-
te, indtil hans Indsugningsventil gik i
stykker. Indtil da havde Leif Basse
Hveem ikke kunnet f& sine motorer,
hverken JAP’en eller SRM’en, til at ga
ordentligt, men Sandin linte ham me-
thanol, og med 109 kilometers fart foer
Basse banen rundt og vandt i tiden
2.445, mens Edvin Frederiksen brugte
2.56.8. Der var 15.000 tilskuere. — P3
Dzlenengen vandt NMK over Filby-
terna med 60,5 mod 47,5 pt., men Leif
Basse Hveem, der havde dagens hurtig-
ste tid, maitte se sig sldet af Linus
Eriksson.

SCHWEIZISK GRAND PRIX
blev for 250 ccm klassens vedkommen-
de en triumf for de italienske maski-
ner. Storfavoritten D.Ambrosini, der
korte Benelli, vandt ved at gennemkore




de 21 omgange eller 126 km med en
gennemsnitsfart af 122 km/t. Guzzike-
reren B. Ruffo blev nr. 2, R. H. Dale,
Benelli, nr. 3.

I juniorklassen, der keorte 150 km,
var det til gengzld englenderne, der
havde det store ord at sige. R.L. Gra-
ham vandt pad AJS med en gennemsnits-
fart af 126 km/t, mens A. R. Foster blev
nr. 2 pd Velocette, og G. E. Duke, Nor-
ton, nr. 3.

I selve grand prix’et gentog Graham
sit kunststykke, ligeledes med en AJS,
ved at vinde med en gennemsnitsfart
pa 126,1 km/t, mens gilerakgrerne Ma-
setti og Bandilora blev nr. 2 og 3 med
1,6 km mindre i gennemsnit. G. E. Duke
maitte nojes med en fjerdeplads. Side-
vognsklassen blev en Norton-triumf,
idet E. S. Oliver og F. Aubert blev hen-
holdsvis nr. 1 og 3, forstnzvnte med en
gennemsnitsfart af 115,9 km/t, medens
Gilerakoreren E. Frigerio kilede sigind
pd andenpladsen.

NORDMAZNDENE FIK BANK I LANDS-

KAMPEN MOD SVERIGE
" Der blev kort hurtigt i speedway-
landskampen mellem Norge og Sverige
pa Arlovs Motorstadion den 15. august.
Allerede i forste heat forbedrede Leif
yBasse« Hveem den bestiaende banere-
kord (1.23,2) til 1.22,6, og i tredie heat
fik den endnu en tand nedad af Olle
Nygren, der blev noteret for dagens
hurtigste tid 1.21,5.

Motorklubben Tindstiftet hostede
mange laurbzr pi arrangementet, der
havde samlet 15.000 tilskuere. Banen
havde faet asfalteret startfelt, og lands-

kampen kortes i projektorbelysning.
Der var en egen kolorit over lgbene,
efterhdnden som meorket faldt pa. Ly-
sene blinkede i forkromningerne, og
slebeskoene slog gnister i svingene.
Der var mange spazndende heats — isar
naturligvis nir »Basse« Hveem og Olle
Nygren var sammen pi banen. Selv om
nordmanden var stzrkt plaget af et il-
debefindende, afgjordes den indbyrdes
strid mellem de to kemper i reglen ikke
for sidste sving.

Selve landskampen fik dog ikke det
ventede spandende forlgb. Med Olle
Nygrens sejr i tredie heat tog svensker-
ne foringen med 11 points mod 7. Ved
pausen stod det 34—20 i svenskernes fa-
vor, og de ogede sikkert forspringet,
indtil de efter 18. og sidste heat havde
vundet landskampen med 70—38.

Olle Nygren scorede fuldt pointstal
18, Linus Eriksson fik 16 points, og
»Basse« Hveem delte trediepladsen med
Eskil Carlsson, idet de begge opnaede
15 points. Derefter fulgte Einar Lind-
qvist, Sverige, 9, Sverre Gjolmesli,
Norge, og Sune Karlsson, Sverige, hver
7, Henry Andersen, Norge, 6, Thorleif
Andreasen, Norge, 5, Bertil Carlsson,
Sverige, 4, Edv. Fredriksen, Norge, 3,
og af reserverne opndede Reidar H.
Jensen, Norge, 2 og Joel Jansson, Sve-
rige, 1 point.

BRITISK UDSTILLING
Den 35. internationale motorudstil-
ling i London afholdes i1 dagene 18.—28.
oktober.
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Tredobbelt britisk triumf i
Mozo-Cross des Nations

Ikke mindre end 42.000 mennesker
oververede verdensmesterskaberne i
motocross pa Skillingaryd skydebane
den 20. august, og de fik noget for pen-
gene, eftersom der blev kert godt og
hardt, og eftersom Sverige fik 7 mand
med i finalen og blev nastbedste hold,
englaenderne kunne ikke rores, men da
Belgiens bedste mand, Marcel Meunier
ikke kom i gang i forsegsstarten, og da
1948’s verdensmester, belgieren Nic
Jansen, vzltede i finalen, fik svensker-
ne deres store chance.

Af de fem danske deltagere niede
Kaj Larsen, Midtsjzllands SMK, ikke
til start, da hans cykel brod sammen
for treningen. Knud Nielsen, Aarhus
Motor Sport, gik ud i 1. omgang efter
et styrt, og Poul Kaler, Fyens Motor
Sport, havde tandrersvanskeligheder
hele tiden. John Helfeldt, SMK, Kgo-
benhavn, klarede sig lenge, men mitte
udga, da hans ene fodhviler knakkede.
Tilbage var si Ejvind Hansen, Fyens
Motor Sport, og han fuldfgrte bade
i indledende heat og finalen, glimrende
gjort, da han de sidste 12 omgange af
finalen korte med blokeret forgaffel.
Resultaterne:

Individuelt: 1) G. J. Draper, Eng-
land, BSA, 1.05.48, 2) B. W. Hall, Eng-
land, BSA, 1.06.04,2, 3) H. Rietman,
Holland, 1.06.20; 4) H. H. Lines, Eng-
‘land, 1.07.30,0; 5) G. H. Ward, Eng-
land, 1.07.48,2; 6) W. Nicholson, Eng-

land, 1.07.54,6; 7) M. Cox, Belgien,
1.07.56,0; 8) Stonebridge, England,
1.07.57,2; 9) Olle Nygren, Sverige,
1.07.59,2; 10) E. Eriksson, Sverige,

1.08.04,0; 11) H. Brinkeback, Sverige,

1.08.10,4; 12) K. Johansson, Sverige,
1.08.22,8; 13) A. Meert, Belgien,
1.08.37,2; 14) V. Leloup, Belgien,
1.08.45,0; 15) F. Baudoin, Holland,
1.08.53; 16) F. Pairiot, Belgien,

1.09.02,0; 17) A. Ljungstrand, Sverige,
1.09.08,0; 18) G. W. Beamish, England,
1.10.02,0; 19) F. Theuwissen, Belgien,
1.12.54,0; 20) I. Nilsson, Sverige,
1.13.28,8.
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Holdkampen blev vundet af England
med den sammenlagte tid for de tre
bedste 3.19.30.2, mens svenskerne brug-
te 3.24.13.6 og belgierne 3.25.

&

Den 12. og 14. august kertes i Hol-
land pa henholdsvis Speedway Rijs-
wijk og Amsterdam lgbet om den gyld-
ne hjelm. Der var 16 deltagere fra
USA, Canada, England, Australien,
New Zealand, Skotland, Belgien, Hol-
land og Danmark. Resultatet blev en
hollandsk dobbeltsejr, idet J. W. Boef
besatte forstepladsen med 24 points af
27 mulige foran Th. Bisschops, der op-
ndede 21 points. Jergen Petersen blev
nr. 7 med 13 points og Uno Jensen nr.
12 med 7 points. Jorgen Petersen fik i
Amsterdam en ekstraprzzmie som hur-
tigste udlending (1.24). Dagens hur-
tigste tid var 1.23.4.

*

DAU arrangerer Danmarksmester-
skaber i de fire sidste klasser — vogne
indtil 750 og 1100 ccm, vogne under 2000
ccm og specialvogne — pa Fangelbanen
den 17. september i samarbejde med
Fyns Stifts Motor Klub og Sportsmo-
torklubben Odin. Endvidere arrangeres
lgb for klasserne under 1500 ccm, mid-
get og specialvogne.

Den 7. september starter Rallye In-
terlaken Internationale med startsted i
bl. a. Kgbenhavn, hvorfra dog kun een
bil afsendes. Efter ankomsten til Inter-
laken den 9. september deltager korer-
ne i et slalomlgb og et alpelgb med
stigninger pa indtil 1000 m.

*

I Paris holdes i midten af oktober
en stor motorcykle-, person- og last-
vognsudstilling, hvortil Atlas turist-
bureau arrangerer bustur med besog pa
store, franske bilfabriker, udflugter i
Paris m. m. Nzrmere oplysning: DMU.

%*
Det livsfarlige, skiferbelagte vej-
stykke mellem Neumiinster og Ham-

burg er nu for sterstedelens vedkom-
mende dxkket med asfalt.




Ma jeg fa ordet.../

SMU.s sommerstavne

Ideen var god, men det var ogsa det
hele. Der var modt mange motorsports
folk pi banen ved Vinderod, og de tog
derop med store forventninger om en
rigtig motorkomsammen, idet SMU her
havde lejlighed til at samle alle klub-
ber under SMU i et kammeratligt sam-
ver, hvor fzlles interesser kunne blive
droftet mand og mand imellem, men ak
og ve, SMU kunne ikke siges at have
samlet os med disse interesser for oje,
idet man ud over at takke varten pa
Sandkroen for hans flotte gestus ved
at overlade Danmarks motorfolk en
campingplads m.m. og sa konstatere,
at det var et overordentlig darligt vejr,
havde de fleste af de fremmodte motor-
folk den opfattelse, at SMU’s arede
formand nazrmest onskede os alle hen,
hvor peberet gror.

Et sarsyn var det ogsa, at samme
formand var den eneste fremmodte re-
praesentant for SMU’s bestyrelse, idet
alle de andre bestyrelsesmedlemmer
glimrede ved deres fravarelse, men ma-
ske de havde en anelse om, hvor kede-
ligt og interesselost det ville blive. Der
havde ellers veret en glimrende lejlig-
hed, nu da s3 mange sportsfolk var sam-
let, for SMU’s formand at fortalle om
lobene p3 oen Mann, det ville have
gjort stor lvkke, og s var der da sket
noget, og deltagerne ville have varet
glade, og sammenkomsten havde faet

(Indlzeg herunder bringes under indsenderens ansvar).

en vzerdig afslutning, som alle delta-
gerne ville have husket til naste ar,
nar der igen skal arrangeres midsoin-
merstevne, — pa samme sted og arrau-
geres af SMU. Det kan ogsd godt blive
en god fest, altsd den til naeste dr, nar
SMU bare den ene dag vil glemme de
sikkert meget krevende arrangementer
p3 Gentofte stadion, og huske pa, at
SMU bestar af andre end netop lige de
sikaldte Gentofteklubber. Nir SMU
engang kommer til den erkendelse, vil
meget vare vundet for den sag, der star
os alle nzr, den sag, der er vor »hob-
by«, den »hobby« vi giver al vor fritid:
»Motorsporten«.

Svend Aage Hansen

SMK, Kobenhavn

Skud forbi!

Da jeg er gjort bekendt med, at der gar
slette rygter om Hobro Motor Sports
betalingsevne angdende afregninger fra
danmarksmesterskaberne pa Jydsk Mo-
torbane i 1949, kan jeg til korerne op-
lyse, at vi har indbetalt til DMU pen-
gene til premier og korerne og DMU’s
andel i overskuddet 8. januar 1950, sa
har d’herrer ikke modtaget nogen pre-
mie, si ret bossepiberne i en anden
skudvinkel, si giver det gevinst med
tiden.

A. Westergaard
Hobro Motor Sport.

25



SPORTEN HJEMME

IKKE FLERE MOTORL@OB
PA BANEN I LONG

Motorlgbene pd Leng-banen den 6.
august overvaeredes af 4000 mennesker,
og formanden for Korser og Omegns
motorklub, skradermester Henry M.
Jensen, udtalte efter lgbene, at det var
sidste gang, der kortes pa banen i Long.
Naste ar regnede man med at kunne
starte pa den nye idrztsparks bane i
Korseor.

Uno Jensens rekordforseg mislykke-
des, idet han brugte 1.52.9 eller 7,2 se-
kunder mere end Kiehn Bertelsen i sin
tid, og i specialklassen blev Uno Jen-
sen kun nr. 2, idet »gamle« Hans Han-
sen fra Nastved fik et fint come-back.
Resultaterne blev:

Specialleb: Hans Hansen, Nzstved,,
10, Uno Jensen 9, Jorgen Petersen 4,
Peter Nielsen 4 points. — Senior stan-
dard: Erik Wincentz, Slagelse, 7, Svend
Larsen, Stenlose, 6, Nordal Andersen,
Kalundborg, 4 points. — Junior stan-
dard: Kaj Larsen, Ringsted, 15, Poul
Sorensen, Morkeov, 12, Carl Egelund,
Skavinge, 8 og Helmuth Carlsen, Hel-
singe, 6 pt. — Sidevognslgb: Hans
Nielsen, Skelsker, 8, Helmuth Carlsen,
Helsinge, 7, Thorkild Thy, Kebenhavn-
udgik. — Blandet handicap: Peter Niel-
sen, Slagelse, 2,00.5 (40 m tilleg), Lin-
degaard Petersen 2.01.4 (50), Hans
Hansen 2.10 (180 m). — Standard han-
dicap: Falle Jensen, Jyderup, 2.19.6
(60), Helmuth Carlsen, Helsinge, 2.22.9

(80), Poul Sgrensen, Morkov, 2.24
(160), Kaj Larsen, Ringsted, 2.24.4
(200). — Sidevognshandicap: Hans
Nielsen, Haderslev, 2.31.2 (0), Helmuth
Carlsen, Helsinge (20).

ELEKTROLPOKALEN GIK TIL
SVERIGE

Over 15.000 mennesker overvzrede
motorlgbene pid Charlottenlund traver-
bane den 13. august, og sivel for dem
som de danske aspiranter til den kost-
bare Elektrolpokal (vardi ca. 8000 kr.)
blev den unge, svenske rytter Gote
Brester en stor overraskelse. Gote
Bresters maskine gik, som var den
smurt, og i en meget sikker stil vandt
svenskeren slutheatet om pokalen for-
an sin landsmand Thord Larsson, mens
nordmanden Harald Wiik-Hansen blev
nr. 3, Kiehn Bertelsen nr. 4, Aage An-
dersen nr. 5 og Svend Aage Engstrem,
der havde chancen for at fi pokalen til
ejendom, nr. 6. Spnding under lgbet var
det si som si med, men bortforklares
kan det ikke, at der blev kort staerkt,
og Gote Brester var den hurtigste.

Gote Brester, der er ingenior i Ore-
bro, har kert motorlgb siden 1938, men

har tidligere kun startet en enkelt gang.

i Gentofte, hvor han blev nr. 3. Hans
forste andel i Elektrolpokalen kostede
ham en ny kjole, som han i et letsin-
digt ejeblik havde lovet konen.
Standardklassen blev et forrygende
opgeor mellem Leif Hirsborg og Knud

Orig. engelske TT-hjelme.

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning.

Ridebenkleeder, beramt for snit og pasform, med lynldse ........ fra kr. 51.85
Leederveste med stof og varmt pelsfoer .....................uvnn... fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 37.55

Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel,

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, keretepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon NO 2536
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Nielsen. Hirsborg vandt 1. afdeling,
men blev diskvalificeret, fordi han ker-
te uden lydpotte og tyvstartede, sidan
at afdelingen gik til Knud Nielsen. Til
gengzld vandt Hirsborg 2. afdeling,
men da Knud Nielsen passerede mal-
stregen forst i tredje omgang, var der
ikke tvivl om hans sejr. Han vandt med
18 points foran Hirsborgs 11 og Robert
Rasmussens 10. Standard blev vundet
af Strandgaard Nielsen med Karl Aage
Egelund pd andenpladsen.

I sidevognsklassen indtraf et drama-
tisk styrt, idet Helmer Albrechtsen slog

en kolbotte med sin tunge maskine. -

Han kom ikke selv noget til, men »sand-
szkken« Orla Larsen blev slynget ud
af sidevognen og pdkert af den efter-
folgende Carl Sejr Jensen med det re-
sultat, at han fik brud pa kn=et og
mitte pd hospitalet. Da lgbet blev keort
om, vandt Carlo Sejr Jensen med 8
points foran Thorkild Sgrensen 6. En-
delig vandt Hans Jacobsen den lille
sidevognsklasse foran Kresten Kre-

stensen.

Resultaterne i ekspertklassen blev: -

1. heat: Aage Andersen 2.48.4, Sv.
Aa. Engstrem 2509, C. O. Jensen
2.51.4, — 2. heat: Gote Brester 2.45.1,
Wikk-Hansen 2.46.8, Kiehn Bertelsen
2.47.5. — 3. heat: Orla Knudsen 2.45.8,
Thord Larsson 2.47.8, Morian Hansen
2.48.1. — 1. mellemheat: Gote Brester
2.48.1, Morian Hansen 2.51.4, Hans
Hansen 2.52.5. — 2. mellemheat: Kiehn
Bertelsen 2.48.1, Thord Larsson 2.49.6,
Aage Andrsen 2.50. — Slutheat: Gote
Brester 2.40.9, Thord Larsson 2.46,
Wikk-Hansen 2.49.3, Kiehn Bertelsen
2.51.5, Aage Andersen 2.51.9, Sv. Aa.
Engstrom 2.52.4, Morian Hansen 2.54,
Hans Hansen 2.58.8.

TRE ARHUSIANERE BLEV
JYDSKE MESTRE

Jydsk Motor Sports banemesterska-
ber pd Viborg Motorklubs bane ved
Lovel overvaredes af nasten 7000 til-
skuere og fik et fint forlgb. Resultatet
blev, at Arhus vandt 3 mestersskaber,

DMU's praesident, fabrikant N. K. Pedersen, overraekker Elektrollebets vinder, Gote Brester, den flotte"
laurbeerkrans. Til venstre SMU's formand, Poul Rasmussen, med Elektrolpokalen og i baggrunden den
fotograferende Erik Orth.
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Aalborg og Esbjerg hver 1. I ekspert-
klassen vandt K. Lindegaard, Esbjerg,
i 2.13.5 foran Jeppe Ussing, Arhus,
2.14.2. — Knud Nielsen, Arhus, vandt
standardklassen i 1.58.4, med Ernst
Osterlund, Silkeborg, pi andenpladsen
1.59.8. — Standardklassen indtil 350
ccm gik til Borge Petersen, Arhus,
2.0.3, mens Jens Nielsen, Silkeborg,
brugte 2.04. — Rs. Kornum, Aalborg,
vandt sidevognsklassen indtil 500 ccm
i 2.07.2 med Frank Larsen, Aalborg, pa
andenpladsen i 2.13.3. — Og Carlo Sejr
Jensen, Arhus, vandt den store side-
vognsklasse i 1.59.8 foran Hans Niels-
sen, Haderslev, 2.02.9.

HIDTIL STORSTE HASTIGHED
PA FYNS VEDDELOBSBANE

Vejret var for godt ved Fyns Motor
Sports store lgb pid Fyns vaddelgbs-
bane, og kun 5000 mennesker overvare-
de lgbene, der fik et meget fint sports-
ligt forlgb. I ekspertklassen var nord-
manden Harald Wiik-Hansen meget
overlegen, og han gav Leif Basse
Hveems banerekord et ordentligt tryk,
idet hans gennemsnitsfart var 110 km
mod Leif Hveems 107 (ved de nordiske
mesterskaber i fjor), og hverken Orla
Knudsen eller Kiehn Bertelsen kunne
gore nordmanden og dagens nastbedste
korer, svenskeren Gote Brester, noget.

I sidevognsklassen havde Egon Wal-
ther et dramatisk styrt, idet hans for-
gaffel bred sammen, mens han kerte
med 80 kilometers fart. Kobenhavne-
ren kom til at ligge under maskinen,
men slap uden en skramme. Resultater-
ne blev:

Ekspertklassen: Wiik-Hansen 3.25.3,
Gote Brester 3.30.7, Orla Knudsen
3.33.8, Kiehn Bertelsen 3.41.6, Oluf
Cederstrom, Sverige, 3.43.5, Sv. Aage
Rasmussen, Odense, 3.45.8, C. O. Jen-
sen, 3.46.3, Svend Nissen 3.46.7, Aage
Andersen 3.51.6, Niels E. Nielsen
3.46.3.

Standardklassen: Borge Morck, Kol-
ding, 3.55.4, Knud Nielsen, Arhus,
3.56.8, Leif Hirsborg 4.00, Ejvind Han-
sen, Ejlstrup, 4.02, Poul Kaler, Oden-
se, 4.03.6, Johs. Mygind, Odense, 4.08.8,
Aage Chr. Iversen, Senderborg, 4.11,
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John Helfeldt, Kebenhavn, 4.22.4, Ro-
bert Rasmussen, Senderss, 4.28.4, Jor-
gen Paaske, Hjulby, 4.39.4.

Sidevogne indtil 500 ccm: Kresten
Krestensen, Arhus, 4.32, Hans Th. Ja-
cobsen, Kgbenhavn, 4.33, Erik Greve,
Kgbenhavn, 4.33.7, Vagn Poulsen, Skan-
derborg, 4.37.6, Johs. Hansen, Odense,
4.56.9.

Sidevogne over 500 ccm: Carlo Sejr
Jensen, Arhus, 4.01.8, Thorkil Seren-
sen, Horsens, 4.06.1, David Axelsson,
Kgbenhavn, 4.20.

Handicap: Kiehn Bertelsen 1.59.3,
Borge Morck 1.59.4, Sv. Aage Rasmus-
sen, 2.04, Knud Nielsen 2.05.

KUMLA SATTE REKORD
I ESBJERG

Trods regnvejret havde motorlgbene
i Esbjerg den 23. juli samlet mange
mennesker, og de fik nogle underhol-
dende lgb med fin korsel at se. Da-
gens starkeste bifald fik den 7-drige
John Kjargaard fra Skive, som vandt
lgbet for mindreirige med den 11-Ari-
ge Horst Whesel, Aabenraa, pd anden-
pladsen.

Evert »Kumla« Fransson opndede
dagens bedste tid, forbedrede Orla
Knudsens banerekord pd 1.21.6 til
1.19.5 og vandt ekspertklassen med 13
points foran Thorleif Andreasen 10, Or-
la Knudsen 9 og Kr. Lindegaard 2. Se-
nior standard blev vundet af Borge
Morck, Kolding, med 12 points foran
Rob. Rasmussen 9, Aage Iversen 6 og
Niels Blumensaadt 1, junior standard
af Harry Andersen med 10 points foran
Egon Nielsen 9, Tage Hansen 6 og
Knud Aage Termghlen 4 pt. og junior
special af Henry Kjargaard 11, Borge
Breinsborg 7 og Sv. Olsen 5 pt.

ALVORLIGE STYRT PA
HOBRO-BANEN

Motorlgbene pa Jydsk Motorbane
ved Hobro den 6. august bod pi megen
dramatik, idet der skete adskillige styrt
med motorcykler. Det alvorligste ram-
te Thorkild Rasmussen, Arhus, der
matte indleegges pa Hobro sygehus til
observation for rygkvastelser, og Aage
Serensen, Aalborg, der padrog sig en




S@sonens sidste scramblelsh

pa Vindergd-banen
kores sendag den 3. september kl. 14.30

Svensk og dansk deltagelse . Stort sidevognsleb

Frederiksborg Amis Motorklub

FELEKTROL-POKALENS VINDER 1950
Géte Brester
KORER PA GLADSAXE SPEEDWAY
den 10. september kl. 15.00

Desuden stort felt af uden: og indenlandske
ryttere, bl a. hollandsk deltagelse.

Motorklubben »Rapid«

NASTVED MOTORBANE

(Slaggebane)
Sendag den 17. september kl. 15.30

Jack Packer . Mocian Hansen

Som szdvanlig et rytterfelt af hgjeste kvalitet
Engelsk, svensk, norsk, hollandsk deltagelse

Den danske elite mgder op
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hjenerystelse. Resultaterne af Ilgbene,
der overvaredes af 6—7000 mennesker,
blev:

Junior standard: Chr. Hansen, Hobro,
3.35.5, B. Jacobsen, Hobro, 3.36.6, Niels
H. Eriksen, Bogense, 3.39.1, — Senior
standard indtil 350 ccm: Arne Mikkel-
sen, Aalborg, 6.25.4, N. O. Jensen, Aal-
borg, 6.32.2, E. Svendsen, Aalborg,
6.39.4. — Senior standard indtil 500
ccm: Axel Jensen, Aalborg, 6.01.1,
Ernst Osterlund, Silkeborg, 6.01.6,
Vagner Larsen, Aalborg, 6.12.5. — Side-
vognskl.: Frank Larsen, Aalborg, 6.43,
Seren Juul, Viborg, 7.21. — 10 km lgb
for motorcykler indtil 350 ccm: Victor
Simonsen, Aalborg, 8.17, Henry Vorre,
Viborg, 8.33.8, N. O. Jensen, Aalborg,
8.41. — 15 km for motorcykler indtil
500 ccm: Axel Jensen, Aalborg, 11.44.2,
Viggo Thomasen, Randers, 11.46, Ernst
Osterlund, Silkeborg, 11.51.

20.000 TIL MOTORLOB
I NESTVED

Tilskuerpladserne pid Nastved Mo-
torbane var fyldt til bristepunktet un-
der motorlgbene den 20. august. I det
dejlige vejr havde ca. 20.000 menne-
sker fundet vej til banen, og ingen gik
skuffet bort. Allerede fra middagstid
var der sorget for underholdning for
publikum, idet der ferst var model-
flyveropvisning og derefter gymnastik-
opvisning af Kr. Krogshedes piger og
karle. Motorlpbene var af hgjeste klas-
se. Der vistes usadvanlig flot kersel i
alle heats, iseer var naturligvis opge-
ret i den internationale ekspertklasse
mellem Jack Parker, Bill Kitchen og
Morian Hansen spzndende fra start til
mal. Jack Parker vandt forste afde-
ling i tiden 1.18,5 foran Bill Kitchen,
der fik noteret samme tid — der var
en ringbreddes forskel pd malstregen;
Morian Hansen blev nr. 3 (1.21,8). An-
den afdeling vandtes af Bill Kitchen
(1.19,0) foran Jack Parker (1.19,4) og
Morian Hansen (1.22,0). I tredie afde-
ling forte Morian Hansen indtil udgan-
gen af sidste sving, hvor han styrtede.
Jack Parker, der 13 lige i Morians bag-
hjul, undgik ved en lynsnar mangvre
at kore over den styrtede rytter. For
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denne przstation tildelte banens ledel-
se Parker en konduitepraemie. Slut-
resultatet blev, at Jack Parker vandt
matchen med 8 points, Bill Kitchen fik
7 og Morian Hansen 2.

Bill Kitchen og Jack Parker tilbsd
»Morian« Hansen at kore matchens
tredie afdeling om; men »Morian«s ma-
skine var ikke i orden efter styrtet, si
dysten matte udsattes. De to kamper,
Jack Parker og »Morian« Hansen mg-
des igen i Nastved den 17. september.

Blandt dagens gvrige matcher lagde
man iszr merke til det drabelige op-
gor mellem Kiehn Berthelsen og Irving
Irvinger. Et pokalleb for danske kore-
re vandt Kiehn Berthelsen (1.18,8) for-
an Irvinger (1.20,5), Jorgen Petersen
og Aage Andersen.

Resultaterne i gvrigt: Ekspertmatch
A: Irving Irvinger 7, Henry Andersen,
Norge, 5, Kiehn Berthelsen 4 og Orla
Knudsen 2 points. — Ekspertmatch B:
Aage Andersen 9, Jorgen Petersen 4,
Uno Jensen 3 og Hans Hansen 1 point.

Specialklasse A: Ejvind Petersen 7,
Peter Nielsen 6, Helge Carlsen 3 og
Kurt Henriksen 2. — Udfordrings-
match: Bill Kitchen 1.20,7, Kiehn Ber-
thelsen 1.20,9 og Henry Andersen
1.21,8. I en anden udfordringsmatch
vandt Kiehn Berthelsen (1.21,8) over
Orla Knudsen (1.22,5).

Blandet handicap I: 1. Uno Jensen
(60 m tilleg), 2 Ejvind Petersen (40
m) 3. Aage Andersen (100 m).

Blandet handicap II: 1. Kiehn Ber-
thelsen (100 m), 2. Bill Kitchen (120
m) 3. Jack Parker (120 m), 4. Jorgen
Petersen (50 m).

SLEMT STYRT VED LOBENE
I BOGENSE

Ved de fynske banemesterskaber pa
Bogense motorbane skete et alvorligt
styrt, idet svenskeren Arthur Ovesen
vzltede og padrog sig et larbensbrud.
Han blev indlagt pd Bogense sygehus
og kommer til at blive der i nogle
dage.

Mesterskaberne erobredes af Sv. Nis-
sen (specialkl.), Johs. Hansen (side-
vogn) og Johs. Mygind (standardkl.),
alle Odense.




| UNIONEN os KLUBBERNE

)

Klubfortegnelse foreligger nu og kan
fas pa unionens kontor. Rettelse til den:
Kolding Motorklubs adresse zndres til
Kongebrogade 71, telf. 3278. — Tilfgjel-
se: Skagen Motorklub, Aksel Jensen,
Clemmen 2, Skagen, telf. 9.

Frederiksberg Motor Klub

Sondag den 3. september klubtur til
Sverige. Turen vil bl.a. gi til Soder-
isen, hvor vi spiser den medbragte fro-
kost 190 meter over havet. For at sd
vidt muligt alle kan komme over med
samme fazrge, medes vi ved Rudersdal
kro, hvorfra vi starter samlet kl. 8
prc. Der bliver ikke tid til at vente pd
evt. efternglere. Husk nu alle nedven-
dige papirer, pas, politiattest, svenske
penge 0.S.V.

Lordag den 16. september har vi af-
slutnings- og hostfest pd lejrpladsen i
Kregme, men herom ivl medlemmerne
{3 nzrmere oplsyning i FMK-bladet.

H. .

Fyens Motor Sport

Som det allerede vil vare medlem-
merne bekendt gennem den udsendte
meddelelse; har FMS fiet overdragetdet
zrefulde hverv at stille med 40 solo-
cykler og 10 sidevognscykler til ju-
stitsministeriets og organisationernes
store feerdselskampagne, der finder
sted i Odense og slutter med kortege-
korsel lgrdag den 9. september til sta-
dion. Det er vort hab, at si mange af
vore medlemmer som muligt vil mede
op pa stadion efter propagandakerslen
gennem byen. Det bliver bade interes-
sant og lzrerigt, for selv om vi alle
mener at kere korrekt, s er der sik-
kert ingen motorkerer eller bilist, som
ikke kan lze noget nyt. Lad os alle
vare med, for at komiteen for feerd-
selskampagnen kan fi sukces og et re-
sultat af sit arbejde.

Svend Nielsen.

Glostrup og Omegns Motor Klub
afholder ovelseskorsel den 16. septem-
ber. Alle er velkomne. Instruktions-
mode pd Jegerkroen den 12. Medhj=l-
pere bedes henvende sig til bestyrelsen
pr. telefon eller senest pd instruktions-
modet. Den 9. september holdes hest-
fest pa Siesta i den lille sal kl. 19.30.
Mznnerne moder uden jakke. Den 1.
oktober er der efterdrstur med ogvelse.
Start fra Roskildekroen kl. 9.30. Fro-
kosten spises kl. ca. 12 pid Ganlgse kro.

Den 3. november afholdes andespil i
Siestas store sal. Der bliver kun ande-
spil. Store og fine premier er indkebt.
Den 7. oktober er der stiftelsesfest pa
Siesta i den lille sal. Mgder kl. 19.30.
Medbring godt humer m.m. til klub-
bens arrangementer. Der vil ikke blive
udsendt nzrmere meddelelser.

\\\\\\\\l ] /////////

S
S

]

aw
an

Q
2NN

Aut. Foerhandlere
for Ster-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Ra. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby - Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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Klubben har afholdt nogle glimrende
aftenture og halvdagsture. Det bliver
for besvarligt at komme ind pa dem
alle, men det kan siges, at ikke een af
dem har vzret kedelige. De har varet
godt tilrettelagt, og medlemmerne har
haft udbytte af dem. Klubbernes bane-
korere klarer sig godt. Oluf Elsberg og
Helge Karlsen korte sidst pd Charlot-
tenlund og viste fin korsel. Villy
Strandgaard blev nr. 1 i standard b.
Fint gjort. Det er tre korere, der ma
regnes med i fremtiden, szrlig hvis de
far noget bedre materiel at kore pa.
Men det kommer vel efterhinden. Held
pa vejen! Med nu op til klubbens ar-
rangementer!

Gunnar.

Harley Davidson Klubben

Den forste klubaften efter ferien
var henlagt til Elisenborg i Dragor,
hvor vi tilbragte en god og hyggelig
aften, og hvor forskellige konkurren-
cer blev afviklet til stor more for dem,

MOTORCYKEL-
REPARATION

af alle mearker
Specialitet Harley, Indian

Udboring

Stempler

Lejearbejde

Opretning af stel

Enhver reservedel fremtilles

SPEEDWAY-RAMMER

hjul — nav — koblinger —
countershaft — alt i racermateriale
Aftale treffes med varkforer
Hans Skov

UNO JENSEN

Frankrigsgade 30 . Kgbenhavn S.
TIf. Sundby 3593
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som ikke deltog. Den ferste klubaften
her i september bliver den 5. k1. 19 pa
Greve Badehotel. Sendag den 10. har
vi den arlige skovtur med futtog og
mgdes kl. 9 prc. ved Slangerupbanen
med lillemor under den ene arm og
madpakken under den anden. Turen i
ar er ud i det bla, og der vil i dagens
lgb blive forskellige overraskelser.
Mod nu op allesammen, si vi kan fa
en rigtig HDK-dag ud af det.

Tirsdag den 12. kl. 19.30 afholdes
klubbens halvirlige generalforsamling i
Vanlgse. Dagsorden iflg. lovene. Mad
alle! Tirsdag den 19. flytter vi igen ud
i Vanlese, og vi starter vintersasonen
med en pakkefest. Sportsudvalget har
atter betenkt os med en gvelse, men
narmere herom pid klubaftenerne. Da
vi nermer os tiden, hvor vor revy skal
skrives, anmodes de af medlemmerne,
der har noget lokalt stof, om at kom-
me med det si hurtigt som muligt.

Angelo,
Kastrup 1913.

Hjerring Motor Sport

Sondag den 3. september har vi ro-
deo pid den gamle markedsplads. Maed
op og ver med, og husk si klubmeder-
ne hos Thorvald den forste tirsdag i
maneden. Disse mgder er alt for spar-
somt besogt.

S.M.

JMU.s sommerstavne

Veller Koller-staevnet blev en virke-
lig sukces. Allerede ved starten morede
man sig hjerteligt over de morsomme
proportioner: tzl 41 trzer plus 5 jule-
trzer pa venstre hiand, drej mod vest
og ga 37 skridt osv. Legbet blev vundet
af Niels Fisker, Silkeborg, med 329
points, mens Karlo Jensen, Herning,
blev nr. 2 med 323 og Elvin Christen-
sen, Arhus, nr. 3 med 321 points.

Muntre taler blev holdt ved midda-
gen, og Tom vandt damerne med sin
humerfyldte tale for motorpigerne. Ef-
ter middagen blev der danset til den
lyse morgen, s var det lettere at finde




campingpladserne eller de interimisti-
ske sovepladser, der fandtes bag hotel-
let. Rzvejagten sendag var spandende
og blev vundet af Niels Petersen, Vej-
le, og Rasmus Lorentzen, Aabenraa.
Den tredje rav, alias Henry Sorensen,
var for snu og lod sig ikke fange.

Sondag eftermiddag var forbeholdt
forngjelige konkurrencer. Motorcykle-
rodeo blev vundet af Herluf Heiberg,
Silkeborg, med bysbornene Jens Niel-
sen og Hans Ernst pd de naste pladser,
bilrodeo’en af Robert Mgller, Vejen,
med Ove Klint, Esbjerg, pd andenplad-
sen, ballonkampen pi motorcykle af
Jens Peter Platz, Vejen, »En motor-
cykle for lidt« af Ejnar Rasmussen,
Vejen, en holdkonkurrence i tovtrak-
ning af Randers, damerakken af Silke-
borgs stzrke piger og damernes forhin-
dringsleb af frk. Anne Margrethe Ja-
cobsen med fru Henry Serensen pa ne-
ste plads.

Westergaard viste stort talent som
bondekomiker, men det er farligt at
vise sig for et kvindeligt publikum i
lange underbukser. Dette syn kan kvze-
le de bedste folelser i et kvindesind.
Cirkusdirekter Benneweis befandt sig
tilfeeldigvis blandt tilskuerne, men der
foreligger endnu intet om engagement.

Gamle motorfolk udtalte, at stevnet
var ligesd godt som jydske sommer-
stzevner i »gamle dage«, og bedre kri-
tik kan vel ikke f3s. Stevnelederen
Verner Nielsen, Silkeborg, kunne des-
varre ikke deltage pad grund af hospi-
talsophold, men sendte telegram til
steevnedeltagerne, og unionen kvittere-
de med en blomsterhilsen. I Verner
Nielsens fravaer blev det storste les
trukket af Laurits Olsen, Silkeborg.
Han var alle steder pd een gang og fik
alt til at glide pa rette made. Han blev
stottet pi bedste made af bestyrelses-
medlemmerne fra Silkeborg, der bade
for og efter stzvnet ofrede megen fri-
tid, for at alt kunne klappe sa fint, som
det gjorde. Til stavnet var skanket
vaerdifulde prazmier af jydske benzin-
og motorforhandlere, der ligeledes hav-
de muliggjort staevnets flotte program
ved flittig annoncetegning. Vi siger tak
herfor. E.E. L.

Motorcycle Klubben »Svendborg«

Minedsmede den 6. afholdes pa V.
Skerninge kro. Start fra rddhuspladsen
kl. 19.30. Sa er det slut med maneds-
moderne udenbys. Derefter forsatter
vi med megderne i Borgerforeningen.
Den 17. september er der ravejagt,
start kl. 14 fra rddhuspladsen. Vi hav-
de en god tur til Langeland, men vej-
ret var ikke for godt. Dog var ca. 30
sportsmznd medt, resten blev hjemme.
Lordag aften var der fest og bal til
hen pi de smd timer. Om segndagen
var der ballonkorsel pd stranden, hvor
Erik Lundsgaard fik 1. og Paul Mad-
sen 2. pr. Egon Rasmussen.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Den 3. september har vi klubtur og
modes som meddelt i brev ved Svane-
mollen st. lige tilhgjre, nir vi er kom-
met over jernbanebroen her fra byen.
Turen gir ud i det bld. Den 17. sep-
tember har vi en anden tur, og Borge
Hansen — Va 9084 x (efter kl. 17) —
giver besked om, hvor vi starter fra.
Det bliver en god tur. S& har vi nedde-
tur og ravejagt den 1. oktober med
start fra Lygten kl. 10. Det bliver nok
den sidste klubtur i denne szson. Skul-
le der blive flere gode sondage, har vi
jo lejrpladsen.

Sv. Aa. Sogaard.

Sports Motor Klubben
»Kebenhavn«

Medlemmerne gores opmezrksom pa,
at der pabegyndes et kortaflasnings-
kursus den 4. oktober. Det varer ca. 6
maneder, og der stilles opgaver ude i
terrznet, si det skal nok blive interes-
sant. Kursus koster 10 kr., ved indm.
betales 5 kr. Ligeledes péabegyndes
gymnastiken til november, og den ta-
ger formanden sig af igen i ar, Trz-
ning foregdr nu om lgrdagen kl. 16—
18. Andre medlemmer under DMU er
velkomne pa banen til trzening.

S.W.
Taga 6139v.
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Sports Motor Klubben »Odin«

Den arlige udflugt, der i ar gik til
Romg, havde 70 deltagere med 25 kore-
tojer og gik gennem det smukke Son-
derjylland. Hotellet niede vi kl. 19.30,
og ved bordet kom den forste over-
raskelse i form af en fin pose med ry-
gelse til hvert enkelt, til bernene dog
chocolade. Efter spisningen servere-
des der kaffe ved smaborde, og sia tog
dansen fat. Senere fik vi fyldt choko-
lade. K1. 24 var der tudehornsdans med
prezmier, og dansen fortsatte til kl. 2.

Sondag havde vi konkurrencer pa
strandbredden. Vindere blev: KI. 1, bi-
ler: Gunner Eriksen, Kaj Jorgensen,
Kaj Knudsen (trestpr.). — Kl. 2, mc:
Erik Hansen, Osvald Hold. Kl1. 15 for-
lod vi Romg og kerte til Logumklo-
ster, hvor vi var til marked, og kl. 18
samledes vi pd hotel Logumkloster til
et dejligt stykke smorrebrod. Derefter
vendte vi nesen hjemad, alle enige om,
at det havde varet en dejlig tur, som
ganske afgjort skal gentages til naste
ar. .

Da dette er sidste nr. af M & S in-
den danmarksmesterskaberne, der som
bekendt kores pd Fangelbanen den 1.
oktober, vil jeg bede korerne om i god
tid at rekvirere og indsende anmeldel-
sesblanket, der bl.a. fis Lollandsgade
34, Odense, hos Sekretazren.

Sundby Motor Klub

Lordag den 5. august havde vi en
dejlig tur til Tureby kro. Vi ankom til
kroen kl. 21. Frede Olsen og frue over-
rakte preemierne fra gvelsen den 20. ju-
ni. Derefter var der bal til kl. 24, men
inden vi kom fra Tureby, var klokken
1, og vi naede forst Kogbenhavn kl. 2.30.
Vi fortszetter med vore klubaftener
hver onsdag i Kastelskroen, hvor vi
haber at se jer alle. B. Lynge.

Seborg og Omegns Motor Klub
Pakkefesten den 19. august i Skov-
brynet, der afholdtes i fzllesskab med
MKO og LOM forlgb szrdeles til-
fredsstillende. Et bedre eksempel pa
samarbejde og fordragelighed skal man

34

lede lenge efter. Man fristes til at on-
ske, at samme egenskaber var til stede
i rigsdagen, nir motorfolkets proble-
mer skal drgftes. Auktionarius, Rich.
Hogsbro, udfoldede store oratoriske
evner, og auktionen gav et pant over-
skud til de tre klubber. Ved pramie-
uddelingen uddeltes ikke mindre end
35 solvbzegre for sommerens anstren-
gelser, og efter uddelingen var der
premiedans m. v.

Torsdag den 21. september begynder
de ugentlige klubaftener i café Norre-
hus, Griffenfeldsgade 6, 1. sal. Mad
flittigt op! Der er krafter i gang for
at leje en bus til at kere til danmarks-
mesterskaberne i Fangel den 1. okto-
ber. Turen med banebillet vil blive
25—26 kr. pro persona. Anmeldelse til
formanden, bestyrelsen eller Lion Han-
sen, SO 2126 — snarest. Felix.

Sv. Aage Sogaard sperger mig, hvor-
for klubstoffet bliver beskaret. Det er
sjeeldent, det bliver det, og jeg stryger
ikke gerne i klubstoffet. Men det kan
veere ngdvendigt, nar klubberne indsender
for meget stof, og nar det kommer for
sent, da laeserne gerne vil have bladet til
tiden, og da der helst skulle std mere i
det end Kklubstof. Gennemgéiende kom-
mer klubstoffet alt for sent, alene til det-
te nummer (sept.) modtog jeg den 21.
august 10 breve med klubstof, skent alt
stof skal veere mig i haende senest den
20. i maneden, og fremtidig vil den slags
stof ikke na at komme med. Red.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB




MOTO R- MA RK.E DET

Kebenhavn

NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler, — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 . Sundby 5610—6041

VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele - Tilbeher

TRIUMPH - DOUGLAS
Specialverksted for Motorcykler

AABO:MOTOR
Gl. Munkegade 4 - Aarhus - TIf. 599

Kerteminde

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg
MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros , En detail
REPARATIONER
N. O, JENSEN
Osterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORCYKLER - Ejler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565
B. S. A. Motorcykler

Reservedele, tilbeher, motorreparationer.
En gros. En detail.

VELLOV

Svend Schmidt Kerteminde TI. 628

Motorcykleveerksted
Olie . Udstyr .

Reservedele
BSA Koreskole

Odense

A. J. S. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

Motorcykleforhandler
WARNSTROM -
Telefon 4325 . Randers
A. J. S., Matchless og James. — Alle motorcykle-
reparationer udferes samvittighedsfuldt.

Specialveerksted: for MOTORCYKLER
Specialverksted og stort reservedelslager,

STROMMEN

— Re-

Jernbanegade 13 . Aalborg . Telefon 5251 servedele for alle marker feres. Speciale: Cylin-
derudb. fra dag til dag. — Stort lager af stempler.
Reparation af magneter og dynamoer, alt elektrisk

udstyr, — AUT, NIMBUS FORHANDLER
7 BACH & JENSEN . Strommen . TIf, 1002 , Randers

Aarhus Strommen - TIf. 1003 - Randers.
MOTORCYKLER MOTORCYKLER  Reservedele og Tilbehas
Reservedele ‘— Filbehar Spec. reparationsveerksted. — Har De Indkebstill.,
Matchl T kan vi lev. NORTON og ROYAL ENFIELD. Keresk.

chless . Terrot ., James . AJS i
for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
MOTOR-DEPOTET VIGGO THOMADSEN

Norregade 12 Telefon 13835

v. Hattenstreede 11-13, Randers, telefon 45%7.

Danmarks Motor Union: president fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54, TIf. Eva 5068,
Vicepreesident Vald. Hofimeyer, Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf, Valby 99 — 5966.

Sekretariat og redaktion: Fortunstrede 42,

Kobenhavn K. Telf. Palee 6368, Postgiro: 286 97,

Fyens Motor Union: Formand, kerelerer Amold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlf. 415, Sekretaria: Jern-

banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tlf. 6762,

Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. — Sekretar: Kr. Kvist, Teglveerksallé 13, Aalborg.
Lolland-Falsters Motor Union: Formand Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing. Telf. Saxkebing 4520.
Sjeellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kobenhavn NV.

Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redakter: Erik Eriksen (ansvarsh.).
Redaktion og ekspedition: Fortunstraede 42, Kbhvn. K. Telf. Pale 6368.
Annonceekspeditionen: Fortunstraede 42, Kbhvn. K. Telf. Palae 6368.
Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstreede 4, Kebenhavn K
Afleveret til postvaesenet den 31. august.
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Depoter og servicesiationer :

Axel Akerman ....... ODENSE ~
Senderjysk Elektro... ABENRA
A/S Aarhus Ladestation ARHUS

Repraesentant for Danmark:

AXEL KETNER . NORREVOLD 9 . KBHVN. K.

TELEFONER CENTRAL 4195 - 6819 -9279

BOGTRYKKERIET ANTIK\A A A/"J - K@BENHAVN V.




