


Lobskalenderen

OKTOBER

1. Sports Motorklubben Odin
(Danmarksmesterskaber)
Banelgb
8. Gladsaxe Banelgb

15. Seborg og Omegns MK Trial
Aarhus Motor Klub  Banelgb

‘Holbzek Banelgb
22. Gentofte Banelgb
28.—29. BSA-klubben Trial

29. Motorklubben Vestfyn  Trial

NOVEMBER

5. Jydsk Mesterskabstrial
Viborg Trial

12. Motorcykle Klubben
Svendborg Trial
Sundby Motorklub Trial

19. Slagelse Trial
Fyens Motor Sport Trial

Sorg (Slagelse og Midt-
sjellands SMK) Feellestrial

26. Sports Motor Klubben Odin
Trial

Frederiksborg Amts
Motorklub Trial

MOTOR
SPORT

% Danmarks storste

motorcykleblad
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for aret 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol : 7.645 ekspl.

MOTOR o9 SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
- LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 OKTOBER 5. érgang

Mediemsbladets fremtid

T indleg, som bringes andet sted i bladet, viser nodvendigheden af nogle

ord om redaktionen af MOTOR & SPORT, om klubstoffets omfang og
om bladets udsendelse. Jeg ved udmarket, at klubstoffet forekommer de ind-
sendende klubber at vare bladets vigtigste stof, men mener alligevel, at det ikke
bor dominere bladet og i hvert fald ikke optage mere plads end hidtil. Dels inter-
esserer en klubmeddelelse meget f4 uden for den pigazldende klub, og dels med-
forer en eventuel vakst i klubstoffets omfang, at alt andet stof — nyheder, re-
ferater af lob ude og hjemme, billedstof, interviews m.m. — m3 begrznses i
tilsvarende grad.

Det bor imidlertid understreges, at klubstoffet faktisk ikke er blevet beskiret
hidtil, og at jeg — selv om lzserne ved nermere overvejelse giver mig ret i oven-
nzvnte betragtninger — heller ikke gerne foretager beskzringer i fremtiden,
men nojes med at henstille til klubberne selv at begranse deres stof til korte,
koncise meddelelser og til gengzld sorge for at f3 meddelelser med hver eneste
maned.

Men hvadenten klubstoffet skal dominere bladet eller ej, mi det vzre redak-
tionen 1 hande senest den 20. 1 maneden, hvis bladet skal ni leserne rettidigt den
efterfolgende 1. Maske skal udsendelsesdatoen zndres, siddan at man ikke risi-
kerer forsinkelser hos postvasenet pd grund af travlhed omkring minedsskiftet.
Men indtil videre er udsendelsesdatoen den 1. — og sidste frist for modtagelse
af stof den 20. Og det skulle nzppe vere svaert at forsta, hvor vanskeligt det kan
vere at fa bladet ferdigt til tiden, nir man — det var i august — forst fiar de
10 af ménedens 12 klubmeddelelser den 21. og derefter skal have de pigzldende
meddelelser omskrevet til ordentlig dansk, sendt til trykkeriet, sat, korrigeret og
brudt om, inden trykningen kan begynde. Vil klubberne ikke hjzlpe med til at
overholde i hvert fald udsendelsesdatoen, tvinger man mig til enten at begranse
og udskyde det klubstof, der kommer for sent, eller at fralzgge mig ansvaret for

bladet. Red.

FORSIDEN: Gadelgbet i Korser, hvor der blev kort bade godt og hurtigt, og
hvor tt-leb endnu en gang viste sig at vaere et publikumsnummer.




VALGET

SAA blev det folketings-
valg overstiet, og selv om
socialdemokratiet bevare-
de magten og regeringen
Hans Hedtoft fortsztter
— efter at have gennem-
giet en mindre ansigts-
loftning, — ma det for-
modes, at de nye skatter
og afgifter, som socialde-
mokraterne gik til valg pa,
ikke indfores. Dertil viste
der sig for sterk modgang
hos de ovrige partier og
storstedelen af vzlgerne,
og dertil er det for nod-
vendigt for hr. Hedtoft at
bevare samarbejdet med
de ovrige partier.

Og hvorfor legge skjul
pa, at vi motorfolk haber
pa storre forstaelse hos
den nye handelsminister,
hr. H. C. Hansen, end hans
forgaznger viste os. For
hver dag der gar, bliver
en ting som zonegranser-
ne mere og mere menings-
lose, eftersom Danmark
snart er det eneste land i
verden med benzinrestrik-
tioner. Nodvendigheden
af at dbne for importen af

nye biler og motorcykler
— ikke mindst for at hol-
de samlefabrikerne i gang
— m3 ogsd snart g4 op for
de vise maend pa Christi-
anshorg. Og hvis H. C.
Hansen si kan fortzlle
sin efterfolger som fi-
nansminister, Viggo
Kampmann, at motorfol-
kene har krav pa en or-
dentlig behandling, vil vi

veere tilfredse — 1 denne
omgang.
STOREBZALT

() GSAA den nye trafik-
minister, Frede Nielsen,
fortjener et par ord med
pd vejen. Han bor vide, at
han omgdende bor tage
Storebzltsproblemet  op
til behandling og losning;
for de nye restriktioner,
DSB har indfoert i den sid-
ste tid, horer ingen steder
hjemme fem ar efter kri-
gen, og vidner om en cho-
kerende magtesloshed hos
gene:raldirektor Emil Ter-
kelsen og hans medarbej-
dere. Nodvendigheden af
Rodby — Femern-rutens
gennemforelse og af en
decentralisering af gods-

transporten her til lands
turde vare indlysende,
hvis vi ikke rent trafikalt
vil sztte den sidste smule
af vort renomme til, og
hvis den indenlandske tra-
fik ikke skal gd helt i
hirdknude den dag, hvor
benzinrestriktionerne op-
haves.

PRESSEN

F LERE klubledere har
henvendt sig til os og
spurgt hvordan man far
pressen til at interessere
sig mere for motorsport.
Maske vil svaret interes-
sere en og anden, sd her
er det: D’herrer journali-
ster onsker ikke at blive
ysmurt« med mad og drik-
ke, de onsker nyheder og
palidelig orientering —
biade for, under og efter
lobene. De forlanger, gan-
ske som alle andre til-
skuere til motorleb, spaen-
ding og gode arrangemen-
ter. Og den dag, disse be-
rettigede krav opfyldes,
far man bade pressen og
dermed det brede publi-
kum 1 tale.
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Varerne sendes overall
pr. opkreevning.

Ridebenkleeder, heremt for snit og pastorm, med lynlase ........ fra kr. 51.85
Lacderveste med stof og varmt pelsfoer .........c..coocieiieiiannnn, fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 37.55

Guramifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkaersel,

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, koretepper, luffer til styr o.s. v.
Orig. engelske TT-hjelme.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon NO 2536




M jeg fa ordet.../
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(Indleeg herunder bringes under indsenderens ansvar).

S.M.U.s sominerstavne.

Som svar pd S.M.K. »Kgbenhavn«s
formands Sv. Aa. Hansens artikel i bla-
dets september nummer, i hvilket han,
forhdabentlig ikke mod bedre viden, pa
en lidt usmagelig made angriber S.M.U.s
ledelse, der dog alle gennem en snes ir
har ofret deres fritid pd motorsporten.

Om sa denne ledelse pid den arrakke
ikke har kunnet gore sd stor en indsats
som Sv. Aa. Hansen har opndet pa de
par ar han har veret med i motorspor-
ten, bliver jo en anden sag.

Som de fleste klubbestyrelser er klar
over, udsendte Frederiksborg Amts Mo-
torklub indbydelse til klubberne, til del-
tagelse i midsommerstaevne Skt. Hans-
dag. Klubben var kommet ret sent ind pa
tanken om dette arrangement og hen-
vendte sig til S.M.U. med forslaget. Men
man kunne pa det sene tidspunkt ikke gi
ind herfor. Alle klubberne havde arran-
geret egne Skt. Hansfester, s man men-
te ikke at S.M.U. af hensyn til klubber-
nes arrangementer kunne arrangere en
storre fest dagen efter, endvidere havde
bestyrelsens medlemmer allerede dispo-
neret over lgrdagen (Skt. Hansdag).
F.A.M.K. gnskede dog selv at gennem-
fore programmet, og S.M.U.s ledelse
enedes om at give klubben tilladelse til
pa indbydelsen at skrive, at det var i
samarbejde med S.M.U. at klubben ar-
rangerede dette midsommerstaevne, og
den var indforstdet med, at kun S.M.U.s

formand ville vare i stand til at deltage.
Man kunne sid samtidig fa lejlighed til
at se, om der var baggrund for,at S.M.U.
naste ar arrangerede en sammenkomst
for klubberne selve Skt. Hansaften. Det-
te ville jo afhznge noget af den even-
tuelle tilslutning til F.A.M.K.s arrange-
ment.

Hele arrangementet 13, som det frem-
gik af indbydelsen, i F.A.M.K.s hzn-
der, hvilket Sv. Aa. Hansen vel ikke kan
have varet uvidende om, for det forste
fordi det kunne lases i indbydelsen, for
det andet, fordi Sv. Aa. Hansen havde
lovet F.A.M.K. at arrangere motorfod-
boldkampe, samt selv stille med fodbold
og et hold, for man vil ikke nu pisti, at
det er til S.M.U.s ledelse lpftet er givet,
sa kunne Hansen da slet ikke vare be-
kendt kun at stille med een mand og in-
gen bold, og s ydermere bagefter an-
gribe S.M.U. for et dirligt arrangement,
nd — det er nu heller ikke pant mod
F.A.M.K.

Med hensyn til perfiditeten vedroren-
de »Gentofteklubberne«, da mi der og-
sd her vzre en Erindringsforskydning,
idet der dog er 3 af S.M.U.s 5 Mands be-
styrelse, der ikke — ogs3 ma legge fri-
tid til disse arrangementer, der vel og-
sd ma siges at ligge indenfor vor »Hob-
by« motorsporten.

Sv. Aa. Hansen udtalte for et arstid
siden pa S.M.U.s reprasentantskabsmo-
de omtrentlig siledes: »Gentofteklub-
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berne« skal ikke fra min side diskuteres
mere — S.M.K. »Kgbenhavn« er ikke
med deri, det er vi kede af, men vi har
selv forspildt det, idet klubben, for min
tid som formand, havde sagt nej til at
vare med.

Hvorfor si dette mere eller mindre
3benlyse angreb? I szrdeleshed da
S.M.U. i de sakaldte «Gentofteklubber
reprzsenterer de klubber, der ikke di-
rekte ville eller kunne gd ind med den
— dengang nodvendige gkonomiske
stotte. Der er vist heller ikke nogen,
der har bebrejdet disse klubber dette!

Vi beklager overfor klubbernes med-
lemmer, at vi har mattet optage sd me-
gen plads i bladet om dette spergsmal,
der kunne have veret belyst pa forst-
kommende reprasentantskabsmgde i
S.M.U., hvilket vel ogsdhavde varet det
rette sted, idet medlemmerne landet
over vel ikke er interesseret i den slags
skriverier, men for at medlemmerne un-
der S.M.U. ikke skulle fa et altfor for-
kert indtryk af dens ledelses evner, har
denne redegorelse varet ngdvendig.

S.M.U.s bestyrelse:

Ib Junggaard. Holm Madsen
Jens Rasmussen. Edgar Hansen.
Poul Rasmussen.

Hr. Svend Aage Hansen

Uden at komme ind pa indholdet af
Deres indleg i sidste nr. af Motor og
Sport, eonsker jeg dog at udtale til
Dem, at jeg beklager den dag, hvor vi
inden for motorsporten far flere klub-
formand, der som De bevidst frem-
stiller en sag forkert og har si lidt
forudsztning for overhovedet at kunne
kritisere motorsport og motorsportsar-
rangementer, men som alligevel i tide
og utide lufter deres viden eller uviden.

Poul Rasmussen.

Klubstoffet.

Jeg tillader mig at komme med nogle
bemarkninger angaende redaktorens
svar pa Sv. Aa. Segards foresporgsel om
indskrzenkning af klubstoffet, samt
truslen om at for fremtiden vil klubstof-
fet ikke blive optaget i bladet, nar det
forst bliver modtaget d. 21.

Jeg tillader mig at gore opmarksom
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pa, at den 20. var en sgndag, og det er
almindelig kotume, at nir dagen falder
pa en helligdag, s betragter man den ef-
terfolgende dag som rettidigt indsendt,
iseer da klubstoffet ma vere afsendt d.
19. for at redaktionen kan have det d.
21. Sa jeg syntes det er en diskussion
veerd, nir man truer os med, at for
fremtiden vil det ikke blive optaget.

Det afhanger selviolgelig af, hvor
megen interesse den @rede redaktor har
i klubstoffet, for mig er det i hvert fald
det vigtigste, da jeg endnu betragter
Motor & Sport som mit medlemsblad.
Man taler om indskrenkning af klub-
stoffet, da der jo gerne skulle std mere
end det i bladet. Motor & Sport er pa
36 sider, deraf fylder klubstoffet de 3
sider. Der er 11 klubber og 2 unioner,
der har indsendt pd disse 3 sider. Vi er
61 klubber under D.M.U., der alle har
ret til at indsende sit klubstof; hvis de
alle benyttede denne ret, kunne der vel
blive ca. 3 linier til hver klub, ndr man
taler om indskrzenkning nu, hvor vi kun
er 11 klubber.

Nar man samtidig ved, at vores med-
lemsblad koster os 61 klubber 25.000 kr.
i underskud om &aret, sa far man en flov
smag i munden. Jeg har altid troet, at
tanken med Motor & Sport var, at det
forst og fremmest skulle vaere et med-
lemsblad for klubberne og deres med-
lemmer. Jeg syntes desvarre at det me-
re og mere arbejder hen pa at blive en
slags offentlig motor manedsblad, som
forhandles i kiosker og i reservedelsfor-
retninger og pa offentlige steder. Det
salges til enhver, der vil give 1 kr. for
det. Hvis det er tanken med vores Mo-
tor & Sport, si ma jeg give redakteren
ret, si skal der si lidt klubstof som mu-
ligt, for hvad kan det interessere hr.
Peddersen i Istedgade, hvad de forskel-
lige klubber har at meddele deres med-
lemmer. Mon det ikke ogsd er grunden
til, at der er si fi klubber der indsender
deres klubstof. De foretrakker deres
eget Kluborgan, da de ikke gnsker helt
uvedkommende som lasere af deres
klubmeddelelser?

Hvorfor er vi kun 11 klubber der benyt-
ter vores medlemsblad?
Knud Erik Ousen,
Harley Davidson Klubben.




Plkonomi-prove for
USA-vogne

Forleden dag rullede en karavane pa 31
splinternye personvogne ud af Los Ange-
les. Samtlige vogne var standardudgaver
af 150-modellen, og hvert eneste merke
med undtagelse af Buick og Pontiac var
repraesenteret. Vognene korte ostpd og
deltog i de nzste dogn under American
Automobile Associations kontrol i et 1200
km langt ekonomilgb, i hvilket de skulle
holde en gennemsnitsfart pa godt 67 km/t.

Turen gik over San Gabriel-bjergene,
gennem Mojave-grkenen, Death Valley,
hvis 40 graders varme ikke kunne fa alle
korerne til at rulle vinduerne ned, da de
var bange for at forgge luftmodstanden,
gennem Las Vegas over Hoover daemnin-
gen til et sted i nerheden af Grand Ca-
nyon, hvor der var bade frost og sne.

Da vognene var ankommet dertil, gik
dommerne i gang med at regne ud, hvor
meget benzin vognene havde brugt pr.
ton-kilometer, idet man tog vognenes og
lastens vaegt i betragtning. Den mest
pgkonomiske viste sig at veere — ikke en
af de billige, lette vogne, men en reprze-
sentant for mellemklassen: en Mercury,
der vejer 1635 kg. Den havde — med
Long Beach-forhandleren Art Hall ved
rattet — kiaret 21,7 ton-kilometer pr. liter
benzin. Cadillac besatte 2.- og 3.-pladser-
ne. I den billige klasse keorte en 6-cyl.
Ford leengere end bade Chevrolet og Ply-
mouth, mens i den dyreste klasse en
Kaiser Special var bedst — foran en
Studebaker Landcruiser og en Frazer
Manhattan. Regner man udelukkende med
benzinforbruget, blev preestationen pr.
liter:

km
Studebaker Champion 9,40
Mercury 9,39
Nash Ambassador 9,35
Nash Statesman 9,02
Studebaker Landcruiser 8,81
Kaiser Special 8,48
Frazer Manhattan 8,46
Studebaker Commander 8,42
Ford 6 8,25
Cadillac 61 8,13
Cadillac 62 7,97
Cadillac 60 7,81

Reprasentant for Danmark :

AXEL KETNER

Neorrevold 9
Kgbenhavn K.




Ferdsel

Et menneskeliv om dagen!

STATENS feerdselspoliti har udsendt
en beretning om arbejdet i forste halv-
del af 1950. I disse seks méneder opto-
ges 4055 rapporter, deraf 2264 i Jylland,
1129 pa Sjzlland, 410 pd Fyn og 252 pa
Lolland-Falster, blev givet 4127 vejled-
ninger. 73 motorferere viste sig ikke at
have noget fgrerbevis, 67 andre havde
glemt det, og 19 havde ugyldigt bevis.

AUGUST 1950 blev der landet over

drebt 32 mennesker — altsd mere
end eet om dagen — og kvastet 728
ved feerdselsulykker mod henholdsvis 21
og 680 i samme maned i fjor og mod 21
og 740 i juli 1950.

IRKE mindst som folge af denne for-
uroligende statistik er domstolene i den
senere tid slaet ind pa en skarpere kurs
end den hidtidige. Og gledeligvis synes
landsretten at ville sli fast med syvtom-
mersom, at DEN UBETINGEDE VI-
GEPLIGT FOR HOVEDVE]JSTRA-
FIK SKAL RESPEKTERES. Ikke blot
ansvaret for ulykker, der skyldes denne
vigepligts tilsideszttelse, men ogsa er-
statningspligten lagges over pa den tra-
fikant, der braser ind pi hovedvejen.

OGSAA spritbilister og -cyklister fir
en prisverdig, hirdhzndet behandling
hos dommerne. En kobenhavnsk mejeri-
direktor, der idemtes 14 dages hzfte for
spirituskersel og fik korekortet ind-
draget for et ar, fik siledes af domme-
ren at vide, at en ordentlig motorferer
ikke tyllede spiritus i sig hver eneste
dag, da iagttagelsesevnen for og efter
spiritusnydelse ikke er den samme.

I Odense har politiet og Falck indle-
det et samarbejde, der skal befri byen
for berusede motorforere. Fir en bilist
eller motorcyklist sig en tir over tor-
sten, kan han blot meddele politiet eller
Falck, at han gerne vil kores hjem, og
han hentes sa og bringes hjem —
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for den billige takst af 5 kr. pr. time onr
dagen og 7,50 kr. om natten, minimum
dog 7 og 10 kr..

PROPOS spritkersel er den forste

dom for en siddan kersel med en
sknallert« faldet. Det skete ved Nordre
Birks ret, hvor en 47-arig, kebenhavnsk
inkassator idemtes 10 dages hzfte og
mistede korekortet i seks maneder.

STATENS fardselspoliti har afgivet
en storre ordre pd den nye Ariel Hun-
ter-model, der med sin 4-cyl. topventi-
lede 1000 ccm motor havdes at kunne
klare 170 km/t. Si fremtidig skal man
altsd kore stzerkt, hvis man vil smutte
fra landevejspatruljerne.

SOR®G Amtstidende har foretaget en in-
teressant hastighedskontrol pa hovedvej
1 mellem Slagelse og Korsor og konsta-
teret, at 80 pct. af de kontrollerede bi-
ler korte mere end de tilladte 60 kmjt.
Af de 96 afprovede biler korte 6 100—
120 km/t, 44 90—100 km/t, 31 65—90
km/t, 14 55—65 km/t og kun 1 under 50
km/t. Af vognene korte de udenlandske
personvogne starkest, og det var lige-
ledes dem, der foretog de mest hasar-
derede overhalinger.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB




Hvad er
REDeX?

REDEX er en specialraffineret mi-
neralolie, der opleser beg, renser
oliegangene for slam, forhindrer kul-

dannelser, friger haengende ventiler,  mdlebzger til

% anbringelse

begede stempelringe m.v. REDEX ned-  under motor-
seetter motorens friktion og forleenger ~ Mi®Imen
motordelenes levetid. Med REDEX kan
De rense Deres motor, uden at den beha-
ver at adskilles, og give den nye kraef-
ter og forgget acceleration og tophastig-
hed. Systematisk anvendelse af REDEX

Dunk med
teleskopisk tud

i olie og benzin giver den hgjeste effek- s
tivitet i smaringen of alle beveaegelige 4 ;I(/% dor
dele i motor, gearkasse og differentiale. Polititorvet, Kebenhavn V. Central 1722

INDHENT NARMERE OPLYSNINGER OM REDEX HOS DERES AUTOREPARAT@R

.




Den italienske bilindustri nojes
med nogle fa modeller

EN 32. italienske biludstilling, der

blev afholdt i Turin i maj, viste
tydeligt, hvordan den italienske bil-in-
dustri nejes med at bygge nogle fa
modeller og til gengzeld fremstiller
dem i virkelig masseproduktion. Kun 11
af de 42 udstillede personvognsmarker
var italienske, 13 kom fra England og
16 fra USA.

Sensationerne pa udstillingen var den
nye 1,5 liters Cisitalia-racer med 12-
cylindret hazkmotor, liggende cylindre,
450 hk, brzndstoftanke pa begge sider
af forersazdet og et karosseri, som fol-
kevognens skaber, dr. Porsche har va-
ret med til at konstruere, Alfa-Romeos
nye 2-liters sportsvogn pa 1894 ccm og
94 hk, en ny sportsvogn med navnet IM
(Italia Meccanica) og den nye Fiat
1400. Mange andre nyheder fra den

Fiat-fabrikerne beskeftiger 60.000 mand.
400 nye Fiat-vogne om dagen.
Den nye Fiat 1400 er leekker,
Fiat-chefen er manden bag »Juventusg,
Mange bil-nyheder fra Italien.

PR R

italienske bil-industri, der i 1949 pro-
ducerede 65.379 person- og 20.700 last-
vogne, af hvilke ialt 17.550 eksportere-
des, mod henholdsvis 44.425 person- og
14.100 lastvogne samt 14.337 eksport-
vogne i 1948, kan imidlertid ventes, og
italienerne imodeser dem med langsel,
da landets vognpark under krigen redu-
ceredes med over 50.000 stk., af hvilke
over 40.000 blev stjalet af tyskerne.

EN af de italienske bilfabriker,

der er kommet bedst i gang efter
krigen, er uden tvivl Fiat-virksom-
heden, hvis hovedsazde ligger i Turin.
Dette foretagende, der i sin tid blev
grundlagt af familien Agnelli, har netop
fejret 50 ars dagen for fabrikens op-
forelse. Jubilzet markeredes med nog-
le gigantiske festligheder og udsendel-

Sa elegant er den nye Fiat 1400.
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sen af 100.000 postkort og 20.000 teg-
ninger, allesammen reproduktioner af et
maleri, som den bergmte, italienske Gi-
orgio de Chirico var mester for — og
fik en splinterny Fiat-vogn for.

Fabriken, som stadig er i familiens
eje, beskaftiger i ojeblikket 60.000
mand og fremstiller 400 vogne om da-
gen — foruden dieselmotorer i alle
storrelser, motorbade, skoleflyvemaski-
ner med Alfa-Romeo- eller Rolls-Royce
Merlin-motorer og — om kort tid —
jet-jagere (de Havilland Vampire, som
licensbygges). I 1949 fremstillede Fiat
alene 75.000 nye biler. Denne kzmpe-
massige produktion muliggeres af
Maarshall-1dn pi tilsammen 16 milloner
dollars, som det er lykkedes Fiat-che-
fen professor Vittorio Valetta at opna
til Fiat og datterselskabet RIV, der
fremstiller kuglelejer. Professor Valet-
ta ma siges at vare en dygtig mand,
eftersom han har formiet at neutrali-
sere de mange kommunister blandt fa-
brikens arbejdere og stort set at und-
gd strejker i virksomheden.

Den lakre Fiat 1400 Cabriolet, der er standardmodel.

En anden af Fiat-direktgrerne er en
28-arig Agnelli, direkte efterkommer
efter fabrikens grundlzegger. Han er
meget sportsinteresseret og dirigerer
ret dbenlyst den bersmte fodboldklub
Juventus, pa hvis ferstehold bl.a. John
Hansen spiller. Og der er faktisk ikke
den ting, han ikke er villig til at gore
for sine sportsmznd, hvis de kommer i
vanskeligheder.

ET nyeste skud pad Fiat-fabrikens

xrvardige stamme er den meget
omtalte Fiat 1400, den forste, italien-
ske vogn med amerikanske linier. Mo-
dellen er allerede kommet til-Norge og
Sverige og holder formentlig ogsi
snart sit indtog i Danmark — til en pris
af 14.000 kr., regner man med. Vognen
er 4,20 m lang og har en akselafstand
pd 2,60 m. Den er forsynet med en 4-
cylindret topventilmotor pa 1395 ccm
og 44 hk ved 4400 omdrejninger i mi-
nuttet. Motoren har en boring pa 82 mm
og en slaglengde pid 66 mm, sidan at
stempelsliddet skulle blive mindre
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Det er ikke blot i linierne, Fiat 1400
skal tage konkurrencen op med de ame-
rikanske vogne. Ogsd dens indre er
steerkt luksusbetonet, og det vil man
forsti ved at hore, at bilen er chassis-
lgs og forsynet med helautomatisk ven-
tilations- og varmeanlaeg, lydisoleret
karosseri, kraftoverforsel gennem gum-
mikobling og en kardanaksel med tor-
sionsstang, steddeempere med kompres-
sionsringe, spiralfjedre og uafhangig
forhjulsaffjedring samt sader med
plads til seks passagerer. Komperes-
sionsforholdet er 6,7:1. Vognen har fire
fremadgdende gear, hvoraf det fjerde
dog er et overgear til landevejskorsel,
og tophastigheden skal ligge pa 120 km
i timen. Endelig ber det navnes, at
vognens bredde er 1,65 cm, hejden 1,51
m, den frie jordhejde 17 cm og tom-
vaegten 1095 kg. Brandstoftanken rum-
mer 48 liter. Cabriolet-modellen koster
30 pct. mere end den lukkede.

LANDT de andre, opsigtsvakken-

de, nye modeller i Italien er Lan-
cia Aurelia, Iancia-fabrikens forste
helt nye efterkrigsmodel, der skal er-
statte den kendte Aprilia, medens den
lille Ardea bibeholdes med mindre zn-
dringer. Aurelia har en 6-cyl. motor pa
1754 ccm og 65 hk med overliggende
kamaksel, og prisen opgives til ca.
20.000 kr.

Alfa-Romeo har ladet konstruere en
forholdsvis billig model med nogen-
lunde samme koreegenskaber som den
flotte model 2500. Den er udstyret med
en 4-cyl. motor pad 1900 ccm og 80 hk,
rummer 5—6 personer og har en top-
hastighed pa 140 km/t. Serieproduktio-
nen af denne model ventes dog ikke
pabegyndt i indevzerende ar.

I de laveste prisklasser finder man
ogsa en rzkke nye, italienske modeller.
For eksempel den nye babyvogn Vo-
lugrafo, som aldrig hedder andet end
»Bimbo«, hvilket betyder baby. Den
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vejer kun 155 kg, er 2,63 m lang og 1,26
m bred og forsynet med 1-cyl. topven-
tilmotor pa 125 ccm. Tophastigheden
opgives til 60 km/t. Volpe, der bygges
i Trient, har ligeledes en motor pi
250 ccm og en tophastighed pa hen-
holdsvis 75 og 65 km/t. Siendata Fiat er
bygget pa basis af den lille Fiat 500 og
har ikke mindre end 22 hk og elegante
linier.

Dodsfiald

Sverige har mistet en af sine bedste
og mest populzre motorryttere, Rune
Larsson, Kumla, der den 27. august
kvastedes si hardt pd Gislaved sta-
dion, at han nogle dage efter afgik ved
doden. Rune Larsson, der i dag (den
1. oktober) ville vare fyldt 30 ar, kom
ind i motorsporten ved at sti i meka-
nikerlere hos Evert Fransson, debute-
rede i 1945 og havde i de forlobne fem
ar vundet sig et fint navn bade i Sve-
rige og i udlandet, ikke mindst her-
hjemme. Ogsa vi vil sent glemme denne
fine og dygtige sportsmand.

Frankrigs bedste vaddelpbskorer,
den 44-3rige Raymond Sommer,
blev den 10. september drzbt under et
lob i Cabours, da han valtede med sin
vogn. Han var sen af Roger Sommer,
en af Frankrigs flyvepionerer, deltog i
den anden verdenskrig som flyver og
var en s3 fremragende og sympatisk
korer, at engleenderne havde hentet ham
til at kore deres stolthed, den nye,
kostbare BRM-racer, ved debuten pa
Silverstone den 26. august. Nogle fa
dage for sin dod udtalte Raymond
Sommer til en engelsk journalist, at
motorsporten var hele hans liv, og den
kom til at koste ham livet — pa et
tidspunkt, hvor han som si ofte for 1a
forrest og havde alle betingelser for at
vinde.



SPORTEN UDE

Verdensmesterskaberne i speedway,
der kertes den 21.september pa Wembley
stadion, overvaeredes af 93.000 tilskuere.
Verdensmester blev den 24-arige Fred
Williams fra Wembley-holdet, med 14
points af 15 mulige, mens Wally Green,
West Ham, blev nr. 2 med 13, Graham
Warren, Birmingham, nr. 3, Aub Lawson,
West Ham, nr. 4 og sidste &rs verdens-
mester Tommy Price nr. 5.

Vezltede med 250 kilometers fart

Det bliver naeppe til noget med at sla
verdensrekorden for motorcykler i ar.
Englenderen Bob Berry, der lige siden
krigens afslutning har veeret ude efter
tyskeren Ernst Hennes 13 ar gamle re-
kord (sat i 1937 ved Frankfurt med en
493 ccm BMW) pa 279,53 km/t, styrtede,
da han forleden pa Pendine Sands i Car-
mathenshire gjorde et nyt forseg med sin
stromliniede maskine og kerte 250 km/t.
Bob Berry slog flere saltomortaler og for-
tes til hospitalet med chok og svaere kvee-
stelser.

Orla Knudsen vandt
Ved motorlgbene pa Jagersro den 3.
september vandt Orla Knudsen ekspert-

klassen i 2.51.3 foran Harry Lundber-
ger, mens Eje Sandin blev nr. 3 og
Aage Andersen nr. 4.

Belgisk og schweitzisk triumf pd
Gardermoen
Det lykkedes ikke Svend Aage So-
rensen at gore kunststykket fra Skarp-

nidck om igen ved det norske grand prix

pa Gardermoen flyveplads. I begge
klasser fik han maskinskade, og i seni-
orklassen var han ved at fi sin maski-
ne odelagt, da et benzinrer knakkede,
og benzinen flgd ud over motoren. 350
ccm blev vundet af schweitzeren Wag-
ner Gerbe foran englenderen Leschley
Harris, mens belgieren Leon Martin,
Gelar, vandt 500 ccm klassen foran fin-
nen Reino Lampinen og svenskeren Ku-
no Johansson.

Det norske mesterskab pd 1000 m ba-
ne blev vundet af Harald Wiik-Hansen
foran Ingv. Varkold, Sverre Gglmeslie
og Edv. Fredriksen.

Ulster grand prix
blev for seniorklassens vedkommende
en ny triumf for Norton-kereren Geoff
Duke, der opniede en gennemsnitsfart
160 km/t og vandt foran R. L. Graham,
AJS, som brugte 2 timer 30 min. 12

Starten til 350 ccm i Ulster Grand Prix.
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SJELLANDS MOTOR UNION

afholder

representantskabsmade

sondag den 5. november kl. 10
i »Karnappeng,

Niels Hemmingsensgade 10.

Dagsorden i henhold til lovene.

Kun klubber, der har indbetalt
kontingent for oktober kvartal
aar mederet.

PEB V.
Edgar Hansen.

sek. eller eet minut mere end vinderen,
og J. H. Lockett, Norton. — 350 ccm
blev vundet af A. R. Foster, Velocette,
med en gennemsnitsfart af 146 km/t
foran H. R. Armstrong, der ligeledes
korte Velocette, og H. Hinton, Norton.

Derimod vandt en Guzzi, fert af M.
Cann, 250 ccm klassen foran en anden
italiensk maskine, Benelli, fort af D.
Ambrosini.

Basse kan stadig

Pi Templebanen i Trondhjem har
Leif Basse Hveem vundet 500 ccm
klassen foran nordmanden Sverre Gjol-
mesli. I Jesheim vandt Henry Andersen
ekspertklassen med 15 pt. foran Thor-
leif Andreassen 13, Edvin Fredciksen
12, Sverre Gjolmesli 11, Leiv Samsing
11, Jac. Stousland 9 og E. Storm Lar-
sen 7.

Sverige slog Norge
Kortbane-landskampen mellem Norge
og Sverige pad Dazlenengen stadion blev
vundet af svenskerne med 58 points
mod Norges 48, skont Norge i forrige
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méined i Malmg vandt 70—38. Leif
Basse Hveem fik dagens bedste tid —
1.16.5 — og scorede toppoints: 18. Der-
efter fik Olle Nygren 16, Henry Ander-
sen 15, Sune Karlsson 10, Gunnar Hell-
qvist 9 og Sverre Gjslmesli 7.

Ogsd i en klubmatch i Norrkoping
mellem Norsk Motorklubb og SMK
vandt svenskerne, men det var kun med
55—53. Til gengzld var nordmandene
Leif Basse Hveem og Henry Andersen
dagens bedste kgrere, og de opnaede
hver 18 points.

Sveriges Speedwayserie

I den svenske speedwayserie er stil-
lingen den, at Linus Eriksson forer med
168 points foran Gosta Zanderholm 142,
Olle Nygren 132, Joel Jansson 129,5,
Evert Fransson 129, Sune Karlsson 115,
G. Hellgvist 115, Eskil Carlsson 114,
Dick Weider 110 og E. Lindqvist 109.

FASTE LOBSDAGE
For at publikum skal have lettere ved
at huske, hvorndr der er speedwaylob,
tenker de svenske serieklubber pa at
indfore faste lobsdage naste ar, sadan
at Getingarna korer tirsdage, Griparna
torsdage, SMK Stockholm og Vargarna
fredage, Filbyterna onsdage, Indianarna

lordage og Dackarna sondage.

Fra verdensmesterskaberne i motocross i Skillinga-
ryd i Sverige: englenderen B, G. Stonebridge's
Matchless stejler,



Kor pa stop-metret,

NDLAGT i dette nummer af MOTOR
OG SPORT vil man se et merkat, et
sikaldt stop-meter, som vi har lovet Ju-
stitsministeriets Udvalg for Ferdsels-
propaganda at distribuere blandt DMU's
medlemmer. Om baggrunden for stop-
meter, der bekostes af udvalget i sam-
arbejde med firmaet Caltex Oil, og om
kampagnen »Kgr pa stopmeteret — ikke
pa speedometeret« siger propagandachef
Ulrik Duurloo:

— Selv om forholdet endnu ikke er
legaliseret, er det jo ikke nogen hemme-
lighed, at de motorkerenc~ i Danmark
ikke lengere slavisk overholder de mak-
simalhastigheder, der er fastsat i motor-
loven. Det er heller ikke nogen hemme-
lighed, at myndighederne ser med for-
stielse pa dette forhold, nar blot det liv-
ligere tempo bliver afpasset efter om-
stendighederne. Det er derfor meget pa-
krzvet at det nu kraftigt indskzerpes de
motorkerende, at de korer med et meget
stort ansvar, niar det for en stor del er
overladt til dem selv at afgere, hvor

siger Ulrik Duurloo

og under hvilke forhold de kan satte
tempoet i vejret. Man vil sege at fa
bilisterne til at forstd, at det er meget
vigtigere for dem at vide, hvor mange
meter de efter en tvungen opbremsning
ma beregne at skulle kore, for vognem
star stille, end det er at vide, hvor man-.
ge kilometer de kgrer i timen. Det er
derfor, vi onsker begrebet stopmeter
indfort i stedet for speedometer, og det
er derfor, vi i denne tid fordeler 250.000
markater landet over, gennem motor-
organisationerne, autoforhandlere og
servicestationer og fagblade. Mzrkater-
ne kanklabes pd instrumentbradtet eller
et andet passende sted. P4 markatet fin-
des nogle rede tal. De stir ud for kilo-
metertallene og viser det antal meter,
man ma beregne at skulle kore efter at
vare blevet tvunget til at foretage en
pludselig opbremsning. Disse stoplaeng-
der indeholder ogsd reaktionstiden, og
tallene er udregnet af statens faerdsels-
politi.

ENERGOL motorolie giver Deres

motor mere liv og lengere liv

TEKNIKKENS TRO TJENER

BP OLIE-KOMPAGNIET 4
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¥ DAGBOGEN x

| Forsyningssituationen |

Safremt der ikke snarest udstedes nye
importbevillinger, md de danske samle-
fabriker atter indstille produktionen af
nye personvogne efter kun at have varet
i gang nogle f4 maneder. Kontingenter-
ne til import af dele er opbragt, og man
har ikke engang dakning for udstedte
indkebstilladelser.

Samlefabrikerne har bestrabt sig for
at straekke tildelingerne lsengst muligt
for at holde pa staben af mangedrige ar-
bejdere, og der har kun vearet tale om
en minimal udnyttelse af kapaciteten.
Nar de sidst hjemforte dele til samling
er opbragt — og det sker for General
Motor’s vedkommende omkring 1. okto-
ber, medens Ford og Nordisk Diesel-
auto kan fortseztte til udgangen af ok-
tober — ma man atter standse produk-
tionen og kaste ialt 500 mand ud i ar-
bejdsloshed. Hvis den nye handelsmini-
ster ikke kommer til fornuft forinden.

[ Benzinstationerne |

Benzin forhandlerne har pa et lands-
mode vedtaget at fremme planerne om
indforelse af degnvagt pa skift for by-
ernes servicestationer. Ordningen vil i
meget nar fremtid fa sin debut i Svend-
borg.

l Vejtreeerne |

Den vejtre-kommission, som trafik-
ministeriet har nedsat, og hvori general-
sekretzr K. J. Ibsen reprasenterer mo-
tororganisationerne, har holdt sit forste
mode, hvor formanden, overvejingenior
K. O. Larsen meddelte, at 15—20 pct. af
samtlige faerdselsuheld er forarsaget
ved pakersel af faste genstande — trzer,
parkerede vogne m.m, — og at man i
U.S.A. har foretaget forsog, der viser,
at pakersel af et tre med 60 kilometers
fart svarer til at styrte bilen ud fra godt
25 meters hojde (8.—9. etage). Man har
nemlig i staterne kastet en bil ud fra

16

denne hojde! Overvejingenigren frem-
havede, at problemet foruden en sikker-
hedsmaessig ogsd har en =stetisk og mi-
liter side.

Vicepolitiinspektor P. Brondt udtalte,
at feerdselsmyndighederne er af den op-
fattelse, at vejtreer ikke kan undvares
i morke og snefog, men at fardselspo-
litiet i ovrigt er ganske enig, at de far-
lige vejtrzer ma fjernes. Det er et
sporgsmal, hvor meget hensyn man skal
tage til den hurtigkegrende trafik. Faerd-
selsmyndighederne er ogs3 inde pi tan-
ken om at tynde ud i trarakkerne, men
vil snarere gore opmaerksom pa en an-
den beplantningsform som f.eks. den
engelske. Kaptajn B. B. Iversen erkla-
rede, at haren var betankelig ved helt
at fjerne vejtrzerne, da det vil gore det
muligt fra luften at folge marcherende
og korende kolonner, ligesom de store,
brede landeveje si bliver anvendelige
som landingsbane for fjendtlige luftfar-
tojer.

] Forsikringerne [

Fra den 1. oktober skal enhver privat-
bil og motorcykle vare ansvarsforsikret
for mindst 60.000 kr. — en fordobling
af summen for bilernes vedkommende
og en firdobling af motorcyklernes an-
svarsforsikring. Forsikringsselskaberne
vil opkraeve den forhgjede praemie i for-
hold til den hidtil opkrzvede, altsi f.
eks. med en fjerdedel af forhgjelsen
hvert kvartal.

| Storebzeltsbroen |

Ikke mindst de nye restriktioner pa
Storebzltsoverfarten, hvorefter biler
stort set henvises til bilfzergerne, far
motorfolk til at ga ind for bygningen af
en Storebaeltsbro snarest muligt. Stats-
banerne har som bekendt varet imod en
sadan bro, og det samme viser sig nu at
vare tilfaldet med i hvert fald den ene
af de implicerede byer, idet borgmester
Struck, Korser, udtaler, at broen vil bli-



ST Y, |

ve en ulykke for byen. Alene det, at 350
tjenestemand forsvandt fra byen, ville
veere et hirdt skonomisk slag, hvortil
sa kom tabet af den handel, feergeruten
skaber.

| Tolden spilder tiden |

Den nye ordning, hvorefter varevog-
ne kan indregistreres til privatkersel
mod betaling af halv omsztningsafgift
har andre mangler end umuligheden af
at opnd tilladelse til feriekersel og de
skerpede krav m. h.t. vognens indret-
ning. I Kebenhavn har toldvasenet, som
skal vurdere vognene for indregistrerin-
gen til privatbrug, veeret sa bureaukra-
tisk kun at foretage vurdering hver tirs-
dag kl. 13, og det medigrer, at hundred-
vis af last- og varevogne ma spilde kost-
bar tid om tirsdagen og risikere gdelzg-
gelse af lasten, hvis denne bestér af let-
fordarvelige varer.

[Nye lzgeattester |

Politiet har indfert nye bestemmelser
m. h. t. ansegning om fgrerbevis. For det
forste skal ansggeren fremtidig selv be-
svare en raekke sporgsmil — 17 ialt —
pa legeblanketten. Dernaest skal denne
blanket indsendes af lagen direkte til
politiet, sidan at kerekort-aspiranter ik-
ke, hvis en attest er utilfredsstillende,
kan kassere den og anskaffe en ny hos

en anden lage. Endelig afskaffes
zdruelighedsattesten. Man skal kun at-
testere, at man fgrer en ordentlig van-
del, og — ved fornyelse — at man jevn-
lig har fert den pdgzldende motorkere-
tojstype.

[Telefon undervejs|

Benzinfirmaet Schroder & Schrader,
Odense, har indfert en udmerket ser-
vice, der nok skal blive populer blandt
motorfolk. Ved firmaets benzinstation i
Gribsvad, halvvejs mellem Odense og
Middelfart, er rejst et stativ, ved hvis
hjelp man kan advisere bilister eller
motorcyklister om en besked, som sta-
tionen har modtaget telefonisk til den
pagaldende. Den, der onsker at tale med
en motorferer pd vej over Fyn, ringer
blot til tankstationen — Aarup 345 — og
beder stationens leder stoppe motorks-
retoj nr. det og det. Et skilt med det pa-
geldende nummer haenges ud i stativet,
og bilisten eller motorcyklisten kan si
se, at der ligger en besked til ham.

SVERIGE KOBER UNION

Den svenske har har bestilt 500 eks-
emplarer af den nye Unionmotorcykle,
der fremstilles i Charlottenberg. Cyklen
vejer 150 kg og har en garanteret top-
hastighed pa 140 km/t. Foruden stan-
dardmodellen fremstilles en sportsmo-
del, hvis tophastighed er 160 km/t.
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* LOST OG FAST

Nash Airflyte Rambler hedder en ny
Nash-model, som Vilh. Nellemann har
importeret, og som hzvdes at vare den
billigste station-car pi det amerikanske
marked. Vognen er en helmetal-kon-
struktion med de overste stilpaneler og
rammen om bagdoren lakeret, sidan at
de synes udfert i tre. De to szder er
beregnet pi langbenede mennesker, idet
bassagerrummet er 2,75 m langt, og bag-
szdet kan p3 {3 sekunder slis ned, sidan
at bagagerummet bliver over i,50 m
langt. Slar man yderligere bagdoren op
og ned, bliver gulvet nazsten to meter
langt.

Med sin 6-cyl. motor, der udvikler 82
hk og har et kompressionsforhold pi
7,25:1, skal Nash Rambler station wagon
kunne kore ca. 13 km p3 en liter benzin.
Af vognens standardudstyr kan nzvnes
De Luxe radio og antenne, Weathereye
luftkonditionering, svampegummiszder,
automatiske afvisere, forkromede hjul-
kapsler, elektrisk ur, indendors oriente-

ringslys, som automatisk tzndes, nir en
dor abnes, og lose hynder, som let kan
tages ud.

MANGE NUFFIELD-ORDRER

Det er ikke blot herhjemme, vi mang-
ler biler, ogsd i England findes et uma-
deligt stort, udekket behov. Salgsdirek-
tor Donald Harrison fra Nuffield-fa-
brikerne oplyser sdledes, at hans selskab
alene har ordrer pi over 300.000 vogne
til hjemmemarkedet, og at 10 pct. af
disse ordrer stammer fra 1946. Med den
nuvarende produktion paa 3000 enheder
om ugen kunne Nuffield-koncernen le-
vere disse vogne pa to ir, men med den
eksportforpligtelse, de britiske bilfa-
briker har méittet pitage sig, vil det vare
over 12 ar.

ENGELSK EKSPORT
England var i 1949 hovedleverandor af
nye biler til Sverige. Af Sveriges import
for 9,5 mill. pund sterling var der for 5
mill. pund engelske, 2 mill. pund tyske og
2 mill. franske, mens Amerika kun var

—
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representeret med for ca. 350.000 pund.

I Australien var 78 pct. af alle nyind-
registrerede vogne 1 1945 engelske mzr-
ker, og for begyndelsen af indevarende
ar var tallet 82 pct.

Alene Nuffield-koncernen, der frem-
stiller Morris, Riley og Wolseley-vog-
ne, eksporterede i1 forste halvdel af 1950
40 pct. flere vogne end 1 samme periode
i fjor. Det drejede sig om 51.500 enhe-
der eller 86 pct. af hele eksporten i1 1949.

Bedste kunde var Canada, der aftog
dobbelt si mange biler som i hele det
foregdende ar.

PRAEMIER TIL PASSAGERENE

I Havana pd Cuba er der indfert et
lotteri i forbindelse med busbilletterne,
saledes at der hver uge trakkes lod mel-
lem passagererne om ca. 100 pramier.
Baggrunden for dette lotteri er gnsket
om at forbedre de offentlige trafikmid-
lers rentabilitet.

Cuba har i gvrigt bestilt Leyland-bus-
ser til en veerdi af 70 mill. kr. i England,
idet man vil udskifte gens sporvogne
med busser.

NY EUROPAZISK BIL

Den hollandske fabrik DAF (van
Doornes Automobielfabriek) regner med
ved arsskiftet 1952—53 at kunne sende
en helt ny personvogn pi markedet. Den
skal veere mindre end Ford og Chevro-
let, men storre end de almindelige, mel-
lemstore, europziske vogne. Fabriken
beskaftiger i pjeblikket 4—500 menne-
sker.

NYT SAMARBE]JDE
Mellem Dansk Automobil Byggeri
a/s i Silkeborg og Nordisk Dieselauto i
Sydhavnen er indledt et samarbejde,
hvorefter DAB gir ind for salget af de
kendte AEC- og Scania-Vabis-bus- og
rutebilchassiser og BUT-trolleybusser.

NY RENAULT-DROSKE
Den franske Renault-fabrik vil pa bil-
udstillingen i Paris i denne mined prz-
Sentere en ny taxatype, der er udstyret
med den beromte 85-motor, cylindervo-
lumen 2383 ccm, og som skal vare ual-
mindelig stor og rummelig.

EN HJEMMELAVET

En 19-drig bilmekaniker i Orebro i
Sverige, Wasel Lindahl, har bygget den-
ne elegante sportsvogn. Han har brugt
2500 arbejdstimer og en mangde DKW-
dele. Motoren er pd 700 ccm og udvikler
20 hk ved 3500 0/min., lengden 4,20 m,
bredden 1,75 m og vagten 950 kg. Wal-
ter Lindahl regner med, at vognen har
kostet ham ca. 8700 d. kr.

KOLEREN KAN RENSES
Polyradia hedder en fransk opfindel-
se, der nu er kommet i handelen her-
hjemme. Det drejer sig som et lille glas-
ror, der indeholder radioaktive stoffer.
Nar dette glasrer nedsznkes i en bilke-

ler eller en anden og sterre kedel, ople-

ses kedelstenen, ligesom nye stendannel-
ser hindres, sidan at motoren bliver
bedre varmeleder og derfor fir mindre
olie- og benzinforbrug.

KVINDELIGE CHAUFFORER
Den engelske motororganisation Au-
tomobile Association har ansat en del
kvindelige chaufforer, der kan engage-
res af klubbens medlemmer som chauf-
forer i London, hvis de pagzldende med-
lemmer er bange for storbytrafiken.

NYE MELLEMSTORE

Opel-fabrikerne i Tyskland er gdet i
gang med konstruktionen af en ny, mel-
lemstor vogn, formentlig en ny version
af den populzre Kaptajn.

Ogsa Citroén-fabriken i Frankrig for-
bereder udsendelsen af en ny model, der
synes at skulle vaere en mellemting mel-
lem 11 og 15.

19



.

SPORTEN HJEMME

Haderslev Motor Sport. 27/8.

P3 Boghovedbanen overvarede mere
end 5000 tilskuere en rakke udmarke-
de lob. Iszr satte den unge svenske
korer Carl Johan Hultman kolorit pa
dagen og blev meget afholdt for sin
fine sportslige optraeden. De danske
korere stod imidlertid pad ingen made i
baggrunden og dagens sportslige re-
sultat var meget fint. H.M.S. vandt en
mangde nye tilhangere til motorspor-
ten.

Ekspertklassen: 1. C. J. Hultman,
Sverige (12 p.), 2. Jorgen Nielsen (8),
3. Svend Olsen (8).

Senior standard: Knud Nielsen (18),
2. Aage Iversen (13), 3. Beorge Morck
(EhBS

Juniorklassen blev vundet af Tage
Hansen og sidevognsklassen af K.
Krestensen.

Motorklubben Vestfyn. 27/8.

Motorlobene pa Fangelbanen havde
ikke samlet det antal tilskuere, som
lobene fortjente. Bade arrangorer og
korere kunne vare tilfredse med da-
gens arbejde, og alle heats bed pa
spezndende opgor. David Axelsson maét-
te keempe hardt for at beseztte forste-
pladsen i sidevognslebet, men hans er-
faring og teknik gor ham naturligvis
selvskreven til at vinde selv i hard
konkurrence. Specialklassen blev forst
afgjort pa malstregen.

Resultaterne afgjordes efter to hur-
tigste sammenlagte tider i 3 heats:

Senior solo: 1. Ejvind Hansen. 2.
Poul Kalor.

Special solo: 1. Sv. Nissen og Niels
E. Nielsen. 3. C. O. Jensen.

Sidevogne: 1. Carlo S. Jensen, 2.
Thorkild Sgrensen.

Junior solo: 1. Jergen Hansen. 2.
Laurits Frandsen.

Nordvestsjeellands Motorklub. 27/8.
Banen i Aarby var meget fedtet ef-

ter de foregidende dages regnskyl, men

den friske blast havde torret overfla-
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den noget, og det viste sig, at der kun-
ne opnis fine tider i en rakke span-
dende lgb. Man bemarker iszr Orla
Knudsens fine korsel i specialklassen.
Hans og dagens hurtigste tid var 1.33.4.
I standardklassen var Lennart Svens-
son overlegen.

Aarby-lebet, 1. afd. 1. Orla Knudsen
1.33.6, 2. Kiehn Berthelsen 1.34, 3. Uno
Jensen 1.37, 4. Jorgen Petersen 1.38.3.

2. afd.: 1. Ejvind Petersen 1.36.5, 2.
Sverre Gjelmesli 1.37.5, 3. Hans Han-
sen 1.38.1, 4. Villy Matthiasen 1.41.3.

Senior standard: 1. Lennart Svens-
son (12 p.), 2. G. Nordahl Andersen
(7), 3. Leif Hirsborg (6), 4. John Hel-
feldt (5).

Sidevogne: 1. Johannes Hansen (18
p.), 2. Helmuth Carlsen (15), 3. Josef
Koch (9).

Nastved Motorklub. 2/9.

Det er beklageligt, at juniorleb ikke
kan samle et si stort antal tilskuere,
at klubberne i hgjere grad feler sig
fristet til at gennemfore sadanne ar-
rangementer. N.M.K. har i ar med pris-
veerdigt initiativ afholdt to af disse
leb, hvor vore ganske unge korere —
og iszr naturligvis klubbens egne —
har haft lejlighed til at vise deres feer-
digheder. Ved disse lgb har det vist
sig, at juniorkorerne er i stand til at
skabe en ofte storre spznding i deres
heats, end man oplever dem i ekspert-
heatene. En sportslig oplevelse af den-
ne art leverede bl. a. de fire korere, der
deltog i N.M.K.’s juniorlgb den 2. sep-
tember.

Speciallobet blev vundet af Peter Ja-
cobsen med 9 points, Krone Jorgensen
og E. V. Mathiasen fik hver 4 og Gar-
land Eriksen 1 point.

Standardlebets slutheat: 1. Poul So-
rensen 1.40.5, 2. Alf Larsen 1.42.6, 3.
Svan Didriksen 1.45.9, 4. H. Nohr Niel-
sen 1.46.7.

Sidevognslgbet vandtes af Ejberg
Hansen pa bedste sammenlagte tid for-
an Mogens Torp.




S

G. 01b

Gennem de sidste 50 ar har Shell
haft en ledende rolle i udviklingen
og forbedringen af forbraendingsmo-
torer til lands og til vands og i luf-
ten. Shell-forskning har ogsa sin sto-
re andel i fuldkommenggrelsen af
den moderne reaktionsmotor. Fra
»vognn uden heste« af i gar til »Co-
meteng af i dag gelder det

de kan stole pa
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Bornholms Motor Sport. 2. og 3. sept.

Ca. 4 km uden for Renne har klub-
bens medlemmer sommeren igennem
udfort et stort arbejde for at bygge et
rigtigt motorstadion, og resultatet er
blevet et siddant, at klubben kan vere
tilfreds. Banen er 12 m bred pa lang-
siderne og 16 m i svingene. Den kan
med sine 400 m langde blive en af de
hurtigste baner i landet, nszer nar be-
legningen med tiden bliver helt i or-
den. De forste lob kortes pa slagger
pa sandunderlag; men det er hensigten
at give banen et underlag af lergrus,
sa den bliver mindre bled. Det giver et
billede af medlemmernes store arbejde,
nar det oplyses, at det har veret ned-
vendigt at rydde en fjerdedel af area-
let for skov, for banen kunne etable-
res.

Banens officielle indvielse fandt sted
lordag eftermiddag. Formanden for
Sjellands Motor Union, Poul Rasmus-
sen, holdt dbningstalen. Lordagens lob
overvaredes af ca. 1500 tilskuere. Lor-
dag aften udtalte Bornholms Motor
Sports formand, hr. Kaj Andersen, ved
en fest pA Dams hotel sin glaede over,
at klubben, der i ar fylder 20 ar, ende-
lig har fiet sin egen bane pa eget areal.
Jens Rasmussen, der var D.M.U.’s de-
legerede ved lgbene, onskede til lykke
med banen og omtalte det meget store
arbejde, der var ydet.

Sondagens lgb samlede ca. 2.500 til-

skuere. En af de lokale korere, Vigo
Holm, som igvrigt vil vaere kendt fra
sin deltagelse i Monaco-lgbet, blev da-
gens mand. Han sikrede sig bl.a. for-
stepladsen i standard-handicap.

Lordagens resultater:

Standard slutheat: Vigo Holm, 1.49.5;
Oluf Elsberg, 1.50.9; Bue Jensen 1.52.

20 omganges Standard-parlgb: Vigo
Holm; Bue Jensen; Villy Strandgaard.

Special-lgb: Holmkvist, 12 points;
Ejvind Pedersen, 11; Brok Book, 9.

Crack race: Kiehn Berthelsen, 1.29.5;
Irving Irvinger, 1.31.1; Sture Persson,
1.39:1:

Handicaplgb (Standard): Oluf Els-
berg (tillag 0) 1.50.8; Bue Jensen (til-
lzg 10 m) 1.51.1; Vigo Holm (tilleg
20 m) 1.52.

Sendagens resultater:

BMS’s &bningsleb: Irving Irvinger,
1.27.2; Kiehn Berthelsen, 1.30.1; Sture
Persson, 1.33.5. .

Special lgb: Sture Book; Bror Sten-
strom; Helge Karlsen.

Standard leb: Vigo Holm, 7 points;
Oluf Edsberg, 5; Bue Jensen, 4.

Ekspert match: Kiehn Berthelsen,
Sture Persson, Irving Irvinger.

Standard handicap: Vigo Holm (til-
leeg 75 m) 1.48.8; Aage Buch Jensen
(tilleg 0) 1.50.4; Oluf Edsberg (til-
leeg 75 m) 2.05.0.

Handicap: Alan Nilsson (tilleg 40
m) 1.41.0; Bror Stenstrom (tilleg 50

Holleenderne Coe Boef og van der Wreugde pa Gladsaxe.
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BANELOB

Holbzk stadion

Sondag den 15. oktober kl. 15

liderede og styrtede i banens nordre
m) 1.42.2; Kurt Alm (tilleg 60 m)
1.45.8.

Esbjerg Motor Sport. 3/9.

Korskrobanen var i fin stand, og ar-
rangementet var i orden. Lgbene gen-
nemfortes uden alvorlige uheld — der
skete et enkelt styrt — men ingen tog
skade. 5.000 tilskuere fulgte lgbene med
stor interesse, og at de har fiet fin-
korsel at se, viser de opndede resulta-
ter.

Ekspertlgb: 1. Uno Jensen (13 p.),
2. Jorgen Petersen (12), Svend Aage
Rasmussen (9), 4. Niels Nielsen (6).

Senior solo: 1. Knud Nielsen (19),
2. Aage Iversen (16), 3. Axel Jensen
(13).

Senior sidevogn: 1. Rasmus Kornum
(20), 2. Kr. Krestensen (16), 3. Wos-
ny (12).

Junior solo: 1. Tage Hansen (15), 2.
Knud Termghlen (12).

Junior sidevogn blev vundet af H.
Frikke og midget-lobet af Sv. Ander-
sen.

Frederiksborg Amts Motorklub. 3/9.

Szsonens sidste moto-cross samlede
nasten 10.000 tilskuere, og klubben
kunne rose sig af et meget fint arran-
gement, Alle lgbene var spzndende, og
de blev naturligvis ikke mindre inter-
essante af, at det i sidevognslebene et
par gange lykkedes koreren at tabe
»sandsakkenc.

I et af lgbene skete et uheld, der til
at begynde med si meget alvorligt ud.

Joerges Bagger og Svend Schmidt kol-
ende. Svend Schmidt kunne selv gi fra
stedet; men Joerges Baggers benklz-
der blev flaet fra gverst til nederst, og
efter at vere »syet sammen« kunne han
selv gd fra samariterteltet og senere
igen deltage i legbene. Han havde dog
beskadiget knzet lidt ved sammensto-
det og tog derfor lidt forsigtigt pa
korslen efter uheldet.

Junior solo: Helmuth Carlsen, Hel-
singe, 4.42.9, Henning Larsen, Hille-
rod, 4.53, Henning Carstensen, Tiksob,
5.04.9.

Senior solo: Lennart Svensson,
Karlskrona, 6.39.3, Viking Cervin, Kri-
stiansstad, 6.46.2 og Kuno Johansson,
Karlskrona 6.52.9.

Sidevogne: Egon Walther, Kgbenhavn,
3,56, Hans Th. Jacobsen, Kgbenhavn,
4.01, Erik Greve, Kgbenhavn, 4.08.

Solo handicap: Poul Egon Hansen,
Kobenhavn, (30 m) 4.31.8, Viking Cer-
vin, Kristiansstad, (250 m) 4.31,9, Len-
nart Svensson, Karlskrona, (280 m)
4.37.8.

Korsor og Omegns Motorklub. 10/9.

Der blev provet noget nyt, da de
smalle asfaltveje langs havnemolerne
og kanalerne omkring fastningen i
Korsgr gav plads for et gadelgb. Selv
om der skete en del styrt, blev arran-
gementet heldigt gennemifgrt. Gennem-
snitsfarten pa den vanskelige bane kun-
ne ikke blive stor; men til gengzld fik
korerne, hvoraf Svend Aage Sgrensen
naturligvis var suveran, i hgj grad brug
for erfaring og teknik pa asfalten i de
smalle sving. Den steorste interesse
samlede sig naturligt om motorcyk-
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lernes lob, da banen ikke gav bilerne
mange chancer for overhaling.
Resultaterne blev igvrigt:
Solo-motorcykler indtil 250 ccm: 1.
Erling Nygaard, Excelsior, der korte
de 20 omgange svarende til 14 kilome-
ter pa 13.48.7. 2. Erh. Fisker, Puch,
14.09.2. — Solomotorcykler indtil 500
ccm: 1. Sv. Aage Sorensen, Norton —
25 omgange — 16.31.05. 2. Poul Egon
Hansen, Ariel, 16.31.07. Midget-racer-
biler: 1. Robert Nellemann, Jap, 2.
Car! Amelung, Jap-Effyh, 3. Kaj Han-
sen, Jap-Effyh. Sportsvogne indtil 11
ccm: 1. Ernesto Campeotto, Fiat, 2.
Vilh. Nellemann, MG, 3. Kurt Chri-
stensen, Morris special. Sportvogne
indtil 1500 ccm: 1. Bent Steffensen,
MG, 2. Frede Lillelund, MG, 3. Louis
Schnackenburg, Triumph.

Motorklubben »Rapid«. 10/9.

Pa Gladsaxe Speedway havde man
sat 12 eksperter fra fem nationer sam-
men i et ekspert-leb pd points over 12
heats. Ideen var fremragende. Man op-
niede i dette lgb at se en rakke af-
vekslende matcher. Bill Kitchen og
Kiehn Berthelsen, der viste sig i fi-
neste form, fulgtes ad gennem kam-
pen og opnaede begge 11 points. Kiehn
Berthelsen vandt matchen pa bedst
sammenlagt tid. Orla Knudsen var igv-
rigt i fineste form og vandt det 4. heat
i dagens hurtigste tid (1.20.5). Han var
en hird konkurrent til ferstepladsen,
men matte se sig passeret af bade Bill

Kitchen og Kiehn Bethelsen i 2. heat.

De to hollandske korere Co Boef og
J. J. van der Vreugde kunne ikke gore
sig geeldende i ekspertmatchen; til gen-
geld opndede de stor popularitet i si-
devognslobet, hvor v. d. Vreugde som
»sandszek« pa Boefs maskine med ven-
stregdende sidevogn i svingene fejede
banen med ryggen. 12.000 mennesker
overvarede lgbene.

Ekspertlgb: 1. Kiehn Bethelsen (11
points), 2. Bill Kitchen (11), 3. Orla
Knudsen (10), 4. Morian Hansen (9),
5. Gote Brester (7), 6. Aage Andersen
(6),:7::Co Boef (6), 8. J-u]. v. d. Vre-
ugde (4), 9. Leiv Samsing (3), 10. Jor-
gen Petersen (2), 11. Ingvar Anders-
son (2) og 12. Hans Hansen (1).
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Sidevognslgb: 1. Hans Jacobsen (4
p.), 2. Co Boef (3) og 3. Erik Greve
(2).

Junior special: 1. O. Elfsberg 1.31,
2. A. Fischer 1.33.1, 3. H. Carlsen 1.35.5.

Junior standard: 1. Ove Madsen, 2.
Jorgen Lykke, 3. John Havnbo.

Ekspert A: 1. Bill Kitchen 1.20.4, 2.
Orla Knudsen, 1.21.5, 3. Kiehn Ber-
thelsen 1.22.9.

Ekspert B: 1. Co Boef 1.22.8, 2. Ing-
var Andersson 1.23.4, 3. Aage Ander-
sen 1.24.6, 4. Gote Brester 1.24.9.

Ekspert C: J. J. v. d. Vreugde 1.25,
2. Jorgen Petersen 1.25.7, 3. Hans Han-
sen 1.26.9.

Thy Motor Sport. 10/9.

Lobene kortes pd en grasbane og
blev afviklet pa bedste made, selv om
der blev kort hardt til, da kererne forst
blev fortrolige med banen.

Resultaterne blev bl. a.:

Seniores indt. 350 ccm: 1. Ib Nielsen,
Skive, 2. Ejler Svendsen, Aalborg, 3.
Viktor Simonsen, Aalborg.

Seniores over 350 ccm: 1. Aksel Jen-
sen, Aalborg, 2. Ernst @Osterlund, Sil-
keborg, 3. Viktor Simonsen, Aalborg.

Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub. 17/9.

Lobene var desvaerre przeget af en
rekke styrt. Verst medtaget blev Ej-
vind Hansen. Han maitte efter en sal-
tomortale i 16. start bringes til hospi-
talet i bevidstlps tilstand, og han har
senere mattet holde sig i ro i nogle
dage.

7.000 mennesker overvarede de dra-
matisk leb.

Ekspertklassen: 1. C. J. Hultman,
Sverige (13 points), 2. Svend Nissen
(11), 3.  Kr. Lindegaard (11).

Specialklassen: 1. Ejvind Hansen
(12), 2. Borge Morck (11), 3. Aage
Iversen (10).

2. Holger Iversen (10), 3. Svend

Seniorklassen: 1. Johs. Mygind (11),
Schmidt (6).

Juniorklassen: 1. Tage Hansen (14),
2. Jorgen Paaske (10), 3. Niels E. Erik-
sen (4).

Et pokallgb vandtes af Aage Iver-
sen, handicap af Svend Nissen, der hav-




de 30 m tilleeg, foran Holger Iversen
(5 ).

Parlgb over 20 omgange: 1. Tage
Hansen og Svend Schmidt 8.52.4, 2.
Aage Iversen og Holger Iversen 9.08.2.

Naestved Motorklub. 17/9.

Det sidste slaggebanelgb i denne sz-
son pa Nastved Motorbane satte en
ganske enestiende publikumsrekord,
idet ikke mindre end 21.504 tilskuere
gik gennem tzlleapparaterne. Dagens
program var imidlertid ogsa af den
kvalitet, som man efterhinden anser
for en selviglge pa Nastved Motorba-
ne, idet man foruden verdensmester-
skabsfavoritten Jack Parker, hans bro-
der Norman Parker og Bill Kitchen
fik bidde nordmanden Edvin Fredrik-
sen, svenskerne Bengt Gustavsson og
Lennart Svensson, holleenderne Co Boef
og J. J. v. d. Vreugde og hele den dan-
ske elite at se til. Bill Kitchen var da-
gens mand, Han lagde for med at for-
bedre den bestiende banerekord med
1,7 sek. til 1.16.3. Knud Nielsen tan-
gerede standard-rekorden 1.28.4.

Dagens match vandtes af Morian
Hansen i 1.19.2 foran Klehn Berthel-
sen 1.20.

Pokallgbet for danske ryttere vand-
tes af Kiehn Berthelsen (1.21.3) efter
et drabeligt opger med Orla Knudsen,
der blev nr. 2 i 1.21.6 foran Aage An-
dersen (1.23.1) og Uno Jensen (1.26.2).

I standard A var der gennem alle tre
heats hard kamp mellem Knud Nielsen
og Lennart Svensson. Fgrstnavnte
vandt pa bedste sammenlagte tid med
7 points. Lennart Svensson fik ligele-
des 7, Leif Hirsborg 3 og Ejvind Han-
sen, der endnu var noget hammet ef-
ter uheldet i Aabenraa sendagen for,
fik 1 point.

Ekspert B: Aage Andersen 8 points,
Uno Jensen 5, Jorgen Petersen 4, J. J.
v. d. Vreugde 1.

Ekspert A: Kiehn Berthelsen 8 pt.,
Orla Knudsen 7, Bengt Gustavsson 3,
Co Boef 0.

Internationl ekspert: Bill Kitchen 6
points (udgik i et heat), Norman Par-
ker 5, Jack Parker 4, Morian Hansen 3.

Neastved-lobet vandtes af Orla Knud-
sen foran Edvin Fredriksen og Kiehn
Berthelsen, medens Bengt Gustavsson
tegnede sig for sejren i Blandet Handi-
cap, efter at have kort 100 m tilleg
ind. Morian Hanse (130 m) blev nr.
2 og v. d. Vreugde (50 m) nr. 3.

Blandet Handicap II: Bill Kitchen
(120 m), Edvin Fredriksen (70 m),
Kiehn Berthelsen (100 m).

Et junior-standardheat vandtes af
Alfr, Larsen i 1.40.

AN N\ NSANNNANNANNSAANANNANANASANAANAANANNAAN

Rejselivet

Faren for tysk told

Truslen om en genindferelse af en
tysk benzintold har faet KDAK til at
henvende sig til Automobilclub von
Deutschland og bede denne fa situati-
onen klarlagt, og den tyske klub har nu
oplyst, at skent den tyske toldlov hjem-
ler opkrzevelse af en sddan told, har man
fra det tyske toldvasens side udvist en
prisvaerdig konduite ved ikke at prakti-
sere de strenge bestemmelser for per-
sonvognes vedkommende. Efter lovens
bestemmelser kan der imidlertid afkrze-
ves told pa al benzin, der medfsres ud
over 20 liter i tanken, og man kan derfor
hvert ojeblik risikere, at denne bestem-
melse bliver sat i kraft. Navnlig er ri-
rikoen for en toldafgift af den benzin,
som medferes i ekstra dunke, ret stor ef-
ter indforelsen af de nye regler om til-
deling af indkebstilladelse til benzin for
udenlandske turister i Tyskland.

Mange danske motorferere fylder jo
imidlertid stadig 20—40 liter pa et par
ekstra dunke for at spare den kostbare
udenlandske valuta, og da det desuden
ville virke overordentligt uheldigt, om
der skulle betales toldafgift af det kvan-
tum benzin i den rigtige tank, der over-
stiger 20 liter, har KDAK anmodet den
tyske klub om at foretage en demarche
over for det tyske toldvasen for at
fremtvinge en principiel udtalelse fra de
kompetente toldmyndigheder, at der ik-
ke vil blive tale om opkrzvning af en
sadan afgift.
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Tre maneders ventetid pa
nye biler i USA.

D fremtreedende, amerikanske bil-

maend har i den forlebne maned be-
sogt Kebenhavn. Den ene var mr. R. A.
Hutchinson, eksportpraesident for
Studebaker, den anden mr. C. N. Galer,
chef for Chryslers salgsorganisation for
Europa og nerorienten, De kunne begge
fortzelle, at leveringstiden for en ny vogn
i USA i dag er tre maneder — bl. a. som
folge af de panikopkeb, som Koreakrigen
startede.

Mr. Hutchinson, der skulle forhandle
med Nordisk Dieselauto, oplyste, at pri-
serne pa de brugte vogne samtidig er
steget 10—15 pct. Han troede ikke pa
jet-bilen, fordi den tekniske side af tur-
binemotoren til en sidan vogn ikke er
lost endnu, og heller ikke pd en lille,
amerikansk vogn, da bilejeren pa de
amerikanske fabrikers forste marked —
USA — onsker en stor, komfortabel
vogn. Om de amerikanske fabrikers ar-
bejde for militeret i dag sagde han:

— Hos os er vi i gang med at frem-
stille keempemaessige lastvogne, der kan
baere 5000 kilo fragt. Vi skal lave for 50
millioner dollars vogne, altsa for nasten
350 millioner danske kroner, og da vi for
denne sum kun kan fremstille mellem
8—9000 vogne, siger det sig selv, at det
drejer sig om meget store koretojer.

Hele automobilindustrien har pataget
sig opgaver, hos Cadillac for Eksempel
bygger man tanks med to Cadillac-mo-
torer, Cadillac har lavet et «tank-arse-
nal«. Men selv om bilindustrien er i
gang med disse militer-produktioner,
pavirkes den daglige fremstilling af per-
son- og lastvogne ikke. Og eksporten li-
der ikke under det.

Mr. C. N. Galer, der besggte DOMI i
Glostrup, fortalte, at Chrysler Corpo-
ration i dag fremstiller 8000 vogne, der-
af 750 lastvogne, om dagen, hvilket er
maksimumproduktion. Det vil sige, at
Chrysler ligger pa andenpladsen blandt
bilfabrikerne, idet GM i ugen, der slut-
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tede 5. august i ar, fremstillede 64.000
nye personvogne, Chrysler 37.000 og
Ford 30.000. Den 100 dages strejke, der
sluttede 4. maj, kostede iflg. »New York
Times« hver af de 78.000 arbejdere ved
Chrysler 950 dollars, mens fabriken og
dens forhandlere mistede en omsatning
pd 950 mill. dollars. Man led et produk-
tionstab pd 65.000 vogne. I gjeblikket
er Chrysler ved at bygge 10.000 militaer-
lastvogne til en samlet vaerdi af 25 mill.
dollars.

Mr. Galer fortalte ogsd, at man ikke
er bange for konkurrencen fra euro-
pziske bilfabriker — jo flere biler, der
kommer pid markedet, des bedre for alle
bilfabriker verden over, — at Sydafrika
og Australien er Chryslers bedste mar-
ked nastefter USA, at Chrysler sidste
ar eksporterede 100.000 vogne, og at
man ikke udsender ny model forend hen
pa aret 1951.

GM-DIESELTRAKTOR
General Motors har pabegyndt en se-
riefabrikation af to nye langturs-last-
vogne pa 22 og 27 tons. Begge er forsy-
net med en dieselmotor pid 133 hk med
automatisk olietilfersel.

STORE ENGELSKE TAL

Den britiske Auto Cycle Union tzller
nu ikke mindre end 580 klubber med ialt
37.500 medlemmer eller dobbelt sa man-
ge som for krigen. — Englands Auto-
mobil Association, der startedes i 1805
med 90 medlemmer, har 1 dag 900.000
medlemmer.

BILER I CELLOFAN

Britiske biler, der eksporteres, an-
kommer nu til bestemmelsesstedet i en
art cellofan-overtrak. Dette bestar af
en petroleum-politur, der sprojtes over
vognen, nir den forlader samlebandet,
og let fjernes ved modtagelsen. Hensig-
ten er at undgi beskadigelse af vognen.




Automobilsporten

Mange triumfer for de britiske biler

Alfa Romeo-triumfer

Det 321 km lange italienske grand
prix blev vundet af italieneren Guisep-
pe Farini i Alfa Romeo foran argenti-
neren Manuel Fingio, Alfa Romeo, og
Stirling Moss, England, HMW.

Til gengzld vandt Fangio det 412 km
lange Pescara grand prix i tiden 3.02.57
foran Talbot-koreren L. Rosier og den
anden Alfa Romeo-keorer L. Fagioli.

Ake Jonsson som luftakrobat

Ved motorlgbene pa Jdgersro den 3.
september fik midgetklassen et drama-
tisk forleb, idet Ake Jonsson slog flere
kolbotter med sin midgetcar uden dog
at komme noget alvorligt til. Sven An-
dersson vandt Swebe-Jap foran Eiler
Svensson, Effyh-Jap, og Kai Hansen,
Effyh-Jap.

10.000 til Danmarksmesterskaber

Danmarksmesterskaberne pa Fangel
motorbane overvzredes af 10.000 men-
nesker og fik et dramatisk forlgb, idet
Morriskoreren I. P. Rasmussen korte
i hegnet med 80 kilometers fart. Me-
stre blev: 750 ccm: Torben Strand, Fi-
at. — 1100 ccm: Kurt Christensen, Mor-

ris Special. — 2000 ccm: Frede Ander-
sen, BMW. — Specialvogne: Robert
Nellemann, Randers Allard. Robert
Nellemann korte den Allard sports-
vogn, han har 1ant af den engelske bil-
fabrikant og korer Sydney Allard.

1500 ccm klassen blev vundet af Bent
Steffensen og midgetklassen af Robert
Nellemann.

400.000 til billeb pa Niirburg Ring

Ikke mindre end 400.000 mennesker
overvaerede det 13. tyske grand prix pa
Niirburg Ring, hvor resultaterne blev:
2000 ccm: Fritz Riess i Veritas foran
BMW-kgreren Gunther Bechem. —
1500 ccm: M. Trintignant i Simca-Gor-
dini foran Helm Glockler i Veritas. —
1100 ccm: Robert Manzon i Simca-Gor-
dini foran Elie Bayol i Dyna. — Tysk
500 ccm: Walter Schliiter i Monopolet-
ta foran Toni Kreuzer i Cooper-Jap.
— Grand prix: Alberto Ascari i Ferra-
ri, der korte de 360 km pa 2.57.21, for-
an Rene Simon i Simca-Gordini og
Maurice Trintignant, Simca-Gordini. I
sportsvognsklassen blev  svenskeren
Gunnar Wahlberg, BMW, nr. 5 med en
gennemsnitsfart pd 105,9 km/t.

Starten til de standardbyggefie sportsvognes opger pa Silverstone.




Guiseppe Farina med den Alfa Romeo, hvormed
han vandt det italienske grand prix ved Monza
og dermed verdensmesterskabet 1950.

BRM’en svigtede

Ved Silverstone-lgbene den 26. au-
gust, der overvaredes af hertugen af
Edinburgh, skulle verdens dyreste vad-
delgbsvogn, den engelske BRM, der
har kostet 3 mill. kr., have sin ilddab,
men den blev en frygtelig skuffelse,
idet den ikke kunne starte og matte
skubbes ud til siden. Det internationale
Trophy blev vundet af Alfa Romeo-ko-
rerens G. Farina med en gennemsnits-
fart af 144 km/t foran argentineren
Fangio, der ligeledes korte Alfa Ro-
meo, og englenderen Peter Whitehead,
der korte Ferrari, mens to ERA-vogne
besatte 4. og 5. plads.

TT-LOB I SVERIGE

Ikke mindre end 12—14.000 menne-
sker overvarede det tt-lgsb for motor-
cykler og midgetcars, som SMK’s Or-
keljunga-afdeling arrangerede den 22.
juli pa Fagerhult flyveplads. 8 svenske
vogne stillede op til start i det 16 km
lange midgetlob, der gik over 10 bane-
omgange — a 1600 m og 9 sving. Vin-
der blev som ventet Ake Jonsson i ti-
den 14.19, mens Eiler Svensson brugte
14.19.4 og Bengt Pettersson 14.52.

JAVELIN JUPIER SATTE VERDENS-
REKORD

60 af verdens hurtigste sportsvogne
deltog i dette ars 24 timers lgb pd Le
Mans i Frankrig. Lobet blev en hard
kamp mellem de britiske og franske bi-
ler, men sidstnavnte vandt en dobbelt-
sejr, idet brodrene Louis og Cloia Ro-
sier vandt med deres 4,5 liters Talbot
foran deres landsmznd Pierre Meyrat-
Guy Mairesse, ligeledes i en 4,5 liters
Talbot, foran englenderne Sidney Al-
lard-Tom Cole, 5 liters Allar med Ca-
dillacmotor, A.P.R.Holt-Duncan Ha-
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milton, 3,8 liters Healey, og Abecassis-
Macklin, 2,5 liters Aston Martin. Brad-
rede Rosier, der opniede den hurtigste
baneomgang ved at kere de 18,9 km pa
4 min. 53.5 sek., svarende til en gen-
nemsnitsfart pd 165,4 km/t, korte pa de
24 timer 256 omgange (3417 km) med
en gennemsnitsfart pd 142,4 km/t, mens
de fire efterfolgende naede at kore hen-
holdsvis 255, 251, 250 og 249 omgange.

Vandt England ikke lgbet, blev dette
dog en triumf for den britiske bilindu-
stri. Af 16 deltagende engelske vogne
fuldferte de 14 og placerede sig blandt
de forste 20, mens kun 15 af de gvrige
44 vogne fuldferte. Louis Rosier korte
selv de 23 timer 50 min., og han satte
rekorderne pa de 256 omgange og den
hurtigste omgang. Duncan Hamilton
korte i 12 timer sin Healy med odelagt
gearkasse og havde kun topgearet til
sin raddighed. Englenderen Eddy Hall,
der blev nr. 8, korte i en 16 4r gammel
Bentley.

1,5 liter-klassen blev vundet af Jo-
wett-fabrikens nye sportsvogn, Javelin
Jupiter, der i sin forste start satte ny
verdensrekord ved at kere 2938 km med
en gennemsnitsfart pd 122,4 km/t.

BELGIENS GRAND PRIX
blev til gengeld vundet af Fangio, hvis
Alfa-Romeo gennemkorte de 35 om-
gange eller 493 km pa 2.47.26, en gen-
nemsnitsfart pd 177 km/t. Fagioli, lige-
ledes Alfa-Romeo, blev nr. 2 kun 14 se-
kunder efter og franskmanden Rosier
nr. 3 i 2.49.43. Dagens storste hastighed
noteredes Fagioli for. 295 km/t!

HOLLANDS GRAND PRIX
kortes ved Zaandvort og gik over 90
omgange pa tilsammen 375 km. Det
blev vundet af Le Mans-vinderen Louis
Rosier, hvis 4,5 liters Talbot var 3 ti-
mer 3 min. 36,3 sek. om distancen, en
gennemsnitsfart pa 122,3 km/t. Villo-
resi blev nr. 2 med Ferrari 1500 i
3.4.49,3, Ascari ner. 3 i Ferrari 2000
med 3.4.49,8. Argentineren Fangio mat-
te opgive efter 24 omgange, men havde
forinden kert dagens hurtigste omgang,
hvor hans 4 liters Maserati opnaede en
gennemsnitsfart pd 133 km/t, Prins Bira
blev nr. 5 og Gonzales nr. 7.




JAGUAR-TRIUMF 1 ALPELOBET

En anden engelsk vogn, Jaguar Super
Sport, fejrede store triumfer i det in-
ternationale Alpe-trial ved at blive nr.
1 i klasserne A, B og C, nr. 1 i klatre-
konkurrencen og nr. 1 over »flyvende
km«. Jaguaren fortes af Ian Appleyard
og hans kone, der i lgbet af de seks
dage ikke fik eet minuspoint, og hvis
gennemsnitsfart p2 den flyvende kilo-
meter var 16,2 km/t.

DET SCHWEIZISKE GRAND PRIX
fik et meget dramatisk forlgb, da Villo-
resis Ferrari pa vejen Geneve-Lausanne
skred ud og drabte fire tilskuere. Vil-
loresi, der korte med 160 kilometers
fart, slap med et brazkket ben. Lgbet
blev vundet af argentineren Fangio, der
med sin Alfa-Romeo gennemkorte de
68 omgange pa 272 km pa 2.7.55, sva-
rende til en gennemsnitsfart pa 127,58
km/t. Schweizeren E. de Graffenried, li-
geledes Alfa-Romeo, blev nr. 2 med 68
omgange, og en tredie Alfa-Romeo-ko-
rer P.Taruffi nr. 3 med 66 omgange.

Det forudgdende Geneve Grand Prix

for vaeddelobsvogne efter formel 2 blev
vundet af franskmanden Maurice Trin-
tignant, hvis Simca-Gordini tilbagelag-
de de 30 omgange pa ialt 180 km pa
1.29.18, svarende til en gennemsnitsfart
pa 120,8 km/. En Simca-Gordini, fort
af A.Simon blev nr. 2 og Ferrarikgre-
ren D. Serafini nr. 3.

L
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Nye bilrekorder

Pa Monthlery-banen ved Paris er sat
en del nye, internationale rekorder. Forst
satte en Austin A.40 nye rekorder under
syv dogns kersel ved at tilbagelegge
10.000 miles (16.090 km) pa 166 timer
39 min. med en gennemsnitsfart af 96
km/t. og ved at forbedre rekorderne for
5, 6 og 7 dage og 15.000 km.

Derefter satte en tysk folkevogn en ny,
international rekord i 750—1100 ccm
klassen ved at kore 10.000 km pa 81 ti-
mer 12 min., svarende til en gennem-
snitsfart pa 123,14 km/t.

Og endelig har en Hansa 1500 person-
vogn med seerligt aerodynamisk karosse-
ri forbedret folgende rekorder: 1000
miles: 172 km/t, 2000 km 169 km/t, 12
timers korsel: 2037 km eller gennem-
snitlig 170 km/t, 3000 km: 153,3 km/t,
2000 miles: 153,5 km/t, 24 timer: 3648 km
eller gennemsnitlig 152 km/t, 4000 km:
152,052 km/t, 3000 miles: 147,23 km/t,
5000 km: 147,23 km/t, 4000 miles 147,21
km/t, 48 timer: 7101 km eller 147,95 km/t
og 5000 miles: 144,36 km/t.

NSNS ANNANSSANAANN

Sporten i oktober

Motor Sportsklubben Slagelse har af-
lyst sit trial den 1. oktober, da det har
vist sig at veere umuligt at fa nogle eta-
per pa grund af jagtens begynden. I
stedet holder »Slagelse« sammen med
Midtsjeellands Sports Motorklub et fel-
lestrial den 19. november med start fra
Ny Kro i Sore. Propositioner tilsendes de
forskellige klubber under DMU.

BSA-klubben atholder abent nat- og
dagtrial lerdag den 28. og sendag den
29. oktober. Hovedkontrollen bliver i
Slimminge kro, hvorfra lgbet startes lor-
dag ved 21-tiden. Instruktionsmede fre-
dag den 20. pa Centralbanehotellet, Halm-
torvet 14, Kebenhavn, hvor anmeldelse
finder sted For provinskerere kan an-
meldelse ogsa ske til klubbens sekreta-
riat, J. E. Pitznersvej 36, Herlev, telf.
Yrsa 851, senest 21. oktober.

Tre af Englands fineste speedway-
hold kommer i denne maned til Sverige,
og den 14, oktober medes Harringay-
Wembley pa Stockholm stadion. Den 8.
oktober korer endvidere Belle Vue, hvis
hold bestdr af Jack Parker, Ron Mason,
Dent Oliver, Henry Long, Ken Sharples
og Louis Lawson, i Geteborg, samme
hold skal den 10. mgde Vargarna, for-
steerket med Leif Basse Hveem, i Norr-
koping, og den 12. i Eskilstuna mod Gri-
parna.
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Teknik

Nye tendrer og nye motorer

E verdenskendte Lodge tzndrors-

fabriker har overdraget firmaet
Axel Ketner eneforhandlingen for Dan-
mark. Samtidig er prisen pid Lodge
teendrer nedsat. Axel Ketner har endvi-
dere udvidet sin Lucas-ombytningsser-
vice til ogsd at omfatte Lucas-ankre for
dynamoer, startere og magneter.

DEN svenske lastvognsfabrik Scania-
Vabis i Sodertdlja har lanceret en ny
lastbilsmotor, som hzvdes at kunne ga
15 km pa en liter benzin og 400.000 km
for udskiftning af cylinderfoer, og efter
tre ars forsgg er man begyndt at forsyne
de nye vogne med denne motor.

Brandselsbesparingen er en felge af,
at selve forbrandingskamret i cylinde-
ren er zndret, og at motoren bygges til
direkte indsprogjtning af brzendslet i cy-
linderen. Selv smereolieforbruget bliver
mindre.

Scania-Vabis har forelgbig en storre
eksport til Brasilien i gang, og man reg-
ner med, at alene denne eksport kan
dzkke en steorre svensk kebstads kaffe-
forbrug i valuta. For at kunne udvide
eksporten har man pabegyndt opferelsen
af en ny veerkstedshal med et gulvareal
pa 12.000 kvadratmeter.

KoMBINEREDE turbine-stempelmo-
torer er for forste gang installeret i en
flyvemaskine og de forste proveflyvnin-
ger har allerede fundet sted, meddeler
den amerikanske flidde og Lockheed Air-
craft Corp. Maskinen er en Lockheed
P2V-4 Neptun, der bruges af fladen til
patruljering, serlig i kampen mod u-
bade. Winston Churchill omtalte for
kort tid siden denne maskine i den en-
gelske forsvarsdebat, han erklarede, at
han ikke havde last noget sa opmun-
trende som svar pa u-badstruslen i man-
ge, mange ar.

Motorerne er Turbo-Cyclone 18 Com-
pound-motorer, fremstillet af Wright
Aeronautical Co. i Wood-Ridge, New
Jersey. Med almindelige motorer har
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Neptunen en non-stop aktionsradius pa
mere end 6000 km, med de nye motorer
gores det muligt at lade Neptun-maski-
ner med fuld militeer ladning flyve fra
USA til Europa og retur uden mellem-
landing eller benzinpdfyldning. Udrust-
ningen bestdr af torpedoer og raketter,
bomber, miner, maskingevarer og en 20
mm kanon. Den nye P2V-4 er tillige ud-
styret med radar og andre specialinstru-
menter, der gor det muligt at opdage
Schnorkel-ubdde, som man ikke hidtil
har kunnet opdage med radar.

De forste flyvninger med Neptun-ma-
skiner, udstyret med de nye motorer,
fandt sted i Burbanks i Californien ved
Lockheed-fabrikerne, hvor det viste sig,
at de 3250 hk motorer havde egenskaber,
der gav hurtigere start og meget indre
motorstgj. Motorerne har 20 pct. mere
kraft end den oprindelige Wright stem-
pelmotor og vil kunne nedsztte benzin-
forbruget. Motorerne fir deres ekstra
kraft fra tre sma turbiner, der udnytter
udstodningsgassen, som diver turbine-
hjulene. Disse er ved hj=lp af serier af
gear koblet til krumtapakslen og giver
altsd mere kraft uden at benytte noget
brandstof.

ET stort, engelsk transportfirma, Jar-
vis Robinson i Liverpool, der har spe-
cialiseret sig i vanskelige transporter,
begyndte sidste dr at fylde vand i de
bageste traktorringe i stedet for luft,
idet man havde konstateret, at vand-
fyldte hjul slingrede mindre end luft-
fyldte, holdt sig bedre afkeolet, hvilket
er en stor fordel ved lang landevejskor-
sel, og i det hele taget 13 bedre pa vejen.

Den blanding, man fylder i dakkene,
bestzr af vand og kalciumklorid, som
dels forlenger slangens levetid og dels
eliminerer faren for frost. Trykket ved
pafyldningen opgives til 3,8 kg/cm?2, som
automatisk falder til 3,0 kg/cm? efter
en times korsel, og kun i undtagelses-
tilfaelde skulle det vare ngdvendigt med
ekstra pafyldning.
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UNIONEN oc KLUBBERNE |
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Klubfortegnelsen

SMK »Dang, Nakskov: ny formand:
Mekaniker Henry Jorgensen, Revent-
lowsgade 2, Nakskov, telf. 480.

Unionens Kontor

har fra og med den 3. oktober aften-
ekspedition tirsdag kl. 17—19 i stedet
for som hidtil onsdag.

Bogense Motor Klub

holder ordinzr generalforsamling tors-
dag den 12. oktober kl. 20 pd Bogense
hotel. Birch.

Frederiksberg Motor Klub

Ordinzr generalforsamling afholdes
tirsdag den 24. oktober kl. 20 prc. i café
Andedammen med flg. dagsorden: 1.
Valg af dirigent. 2. fmd. aflegger be-
retning, 3. kassereren fremlagger det
reviderede regnskab, 4. valg til besty-
relsen, 5. indkomne forslag, 6 evt.

Hver tirsdag har vi klubaften i An-
dedammen, og vi hdber, medlemmerne
meder talrigt op. Bestyrelsen.

Fredericia Motorklub af 1945

Vi har nedlagt vor bane i Snoghgj pa
grund af girdens salg pa tvangsauktion.
Vi havde lejet banen med en opsigelses-
frist pad 5 ar fra ejerens side, men da
kontrakten ikke var tinglyst, matte vi,
da den nye ejer overtog garden, traekke
vore pzle op, da han ikke egnskede en
motorbane pa sin jord. Vi advarer i den
anledning andre klubber, hvis de ikke
har tinglyst kontrakt, om at fa det gjort,
si de er pa den sikre side.

Aage Larsen.

-

Fredericia Auto- og Motorsporf
holdt den 2. september sommerud-
flugt. Der startedes fra Landsoldaten,
hvorfra vi korte ud til Skarbazkvaerket,
som vi fik forevist. Derfra korte vi til
Hvandlund, hvor et magtigt kaffebord
ventede os. Efter at vi havde nydt kaf-
fen, spadserede vi en tur i de smukke
omgivelser, og derpa kerte vi til Skyde-

pavillonen p3 fealleden, hvor der blev
trakteret med smorrebrod, og derefter
var der bal til hen pd de sma timer. Det
var en fest, som vi vil mindes lznge, og
som vi haber at kunne gentage nzeste ar.
Nu stunder de lange aftener til, og vi
erindrer herved medlemmerne om, at
der er klubaften i Handvarkerforenin-
gens lokaler den 1. og 3. onsdag i hver
maned, modetid kl. 20. A. Hansen.

Fyens Motor Sport

Lordag den 9. september blev justits-
ministeriets og organisationernes faerd-
selskampagne indledt, FMS stillede 50
motorcykler til rddighed for kompag-
nen, og vi vil gerne takke vore medlem-
mer for deres beredvillighed. Man
samledes kl. 15.30 pd Sejrskovsvej ved
den fynske landsby, og kl. 16 satte kor-
tegen sig i bevagelse med stadion som
endeligt mal, og her fik vi et par gode,

MOTORCYKEL-
REPARATION

af alle marker
Specialitet Harley, Indian

Udboring

Stempler

Lejearbejde

Opretning af stel

Enhver reservedel fremtilles

SPEEDWAY-RAMMER

hjul — nav — koblinger —
countershaft — alt i racermateriale
Aftale treffes med verkigrer
Hans Skov

UNO JENSEN
Frankrigsgade 30 . Kgbenhavn S.
TIf. Sundby 3593




T —

underholdende timer med savel spog
som alvor. For mig, der 13 bagest i kor-
tegen, var det et smukt syn at se vore
medlemmer keore gennem byen nasten
alle forende vor gule og sorte stander,
og jeg blev overbevist om, at alle disse
50 korere var sig absolut bevidst, hvor-
ledes man skal bevage sig fejlfrit i tra-
fiken. S& meget mere grelt var det at
se et par bilister, som absolut stod fast
pd deres »forkgrselsret« og skulle bry-
de midt igennem kortegen, men selv
dette kunne ikke fi vore kgrere til at
miste besindelsen. De var helt igen-
nem »trafikejfi’e«.

Vort forestdende efterdrstrial, hvor
klubmesterskabet skal afggres, og som
skal kores den 19. november, bliver
et meget stort arrangement, idet det
skal kores som nat- og dagtrial med
deltagelse af motorcykler og muligvis
biler, og vi fiar derfor brug for et stort
antal af vore medlemmer til kontrol-
tjeneste m.m. Derfor beder vi dem,
som har interesse for det — udover de
medlemmer, som plejer at medvirke —
melde sig til formanden for sportsud-
valget, Marius Poulsen, Dronningens-
gade 38, st. th., Odense. Den 28. ok-
tober holder vi stort andespil, men her-
om vil der tilgd medlemmerne direkte
meddelelse. Af hensyn til den foresta-
ende generalforsamling og arsregnska-
bets afslutning beder vi venligst alle
medlemmerne betale kontingent for ok-
tober kvartal ved forste pakrav.

Svend Nielsen.

Glostrup og Omegns Motor Klub

Den 20. august holdtes klubmester-
skaberne i trial. Bilklassen blev vundet
af Carl Lynenskjold, nr. 2 Egon Hansen.
Senior solo: Sv. Vendelbak, der endvi-
dere vandt vandrepramien udsat af Har-
dy Hirsborg, nr. 2 Villy Strandgaard
Petersen. Junior solo: Carl Nielsen, 2

med Henning Flyttemand pd andenplad-
sen. En fin dag for klubben.

Den 9. september har vi haft hostfest
pa Siesta. Salen var for lille, men ellers
gik aftenen som szdvanlig godt. Flere
af klubbens medlemmer optradte og
gjorde lykke. Nzste gang vi skal have
fest, md vi se os om efter en storre sal.
Den 1. oktober har vi efterarstur. Start
fra Roskildekroen kl. 9,30. Frokosten
spises pd Ganlgse kro kl. ca. 12,

Den 7. oktober holdes stiftelsesfest.
Alle bor maede op. Naermere meddelelse
vil blive udsendt om sted og tid. Husk
endelig vort store andespil den 3. no-
vember pa Siesta i den store sal. Alle
skal med. Sorg for at tage rigeligt med
pargrende med. Det er med garanti det
sterste andespil, der nogensinde er af-
holdt i Glostrup. Vi medes til klubbens
arrangementer. Gunnar.

Harley Davidson Klubben

Den forste klubaften i oktober bliver
tirsdag den 5., hvor det genvalgte fest-
udvalg har lovet at komme med den
store overraskelse. Tirsdag den 17. cr
der filmaften, tirsdag den 31. er det
udeaften, men narmere meddelelse vil
blive tilsendt.

Anmeldelse til Carl Mortensens gvelse
sker mandag den 16. kl. 18—21 hos for-
manden, Brondsted Allé 7, mez. In-
struktion den 20. k1. 20 i Vanlgse. Med-
lemmerne erindres om, at klubbens ar-
lige revy leober af stablen sgndag den
12. november pa Gimle, og det er jo en
aften, hvor alle i HDK sztter hinan-
den stevne for at fa en munter og ge-
mytlig fest ud af det. Alle medlemmer
under DMU og SMU er hjertelig vel-
kommen. Angelo, Kastrup 1913.

Kege Sports Motor Klub
Ordinzr generalforsamling afholdes
den 8. oktober k1. 9 fmd. pa hotel Haf-

»Skipper«. Sidevognsklassen: Gitter nia. Dagsorden: 1. Protokol. 2. Beret-
gt N
Udstedningsrer til alle marker. — Ventiler og ventilstyr. —
Kzdehjul og kickstartdele. — R& kazdehjul. — Tandkranse pa-
lzgges. — Héandtaggummi. — Fodgummi.
HARRY PETERSENS EFTF.
C. 14361 Helgolandsgade 13 . Kgbenhavn V. Eva 6621
\ J
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ning. 3. Regnskab. 4. Valg. (Pa valg er
Hans Pedersen og Poul Cederstrom
Larsen, endvidere valg af ny formand,
da Ib Junggaard ikke onsker at fortszet-
te). 5. Indkomne forslag. 6. Evt.

Lyngby og Omegns Motor Klub
Lordag den 7. oktober klubaften pa
hotel Rustenborg kl. 20. Det er efter-
arets forste klubaften, og vi lagger ud
med prezmieuddeling og dans, danselege
m. m., og vi kan blive der til kl. 1. Sgn-
dag den 15. oktober er der familietur
med start fra torvet kl. 9. Tag mad og
drikkevarer med. Det bliver en tur ud i
det bla af den helt rigtige slags, men lad
os nu se en smule mgdelyst. Sekr.

Lemvig og Omegns Motor-Sport
havde den 17. september en kortlees-
ningsovelse med tilslutning af 18 biler
og 25 motorcykler. Kun eet koretsj
fuldforte ikke. Der sluttedes af med en
festlig sammenkomst pa Jespersens
hotel, hvor boghandler Aksel Mogller,
der havde udarbejdet ruten, foretog
prezmieuddelingen. Biler: 1. pr. Aage
Madsen, Struer, 2. Aksel Nielsen, Lom-
borg, 3. Henning Willemoes, Lemvig.
— Motorcykler: 1. pr. Karl Henning
Andersen, Lemvig, 2. Herman Jensen,
Struer, 3. Mogens Aasted, Lemvig.
Formanden for Lemvig Motorklub,
der var indbudt, driftsleder Chr. Chri-
stensen, udtalte pid sin klubs vegne en
tak til LOMS for det fint tilrettelag-
te lob, som det havde vearet bade lzre-
rigt og forngjeligt at deltage i. K-p.

Motorcycle Klubben »Svendborg«
Minedsmode afholdes i Borgerfor-
eningen den 4. oktober. Orienterings-
prove afholdes den 4. oktober, start fra
Ryttervej kl. 19. Scramblelgb kores i
Galbjerg den 22. oktober, start kIN13
fra Raadhuspladsen. Der afholdes ande-
spil forst i november, derom nzrmere
iflg. motorblad. Egon Rasmussen.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«
Skovturen den 27. august blev som de
foregiende ir en stor sukces, ca. 100

medlemmer deltog i turen. Sgndag den
10. september afholdt klubben bakke-
lob pa schafergidrden. Resultaterne
blev: solo nr. 1 Aage Mgrch, 2 Harald
Ingvorsen, 3. Poul Larsen. — Sidevog-
ne: 1. Svend Larsen, 2. Poul Nielsen.

Lordag den 16. september afholdt vi
en ovelse ved Rendebzk kro med 30
deltagere. Solo 1. Harald Ingvorsen,
2. Arnold Jensen, 3. Henning Johansen.
— Sidevogne sen.: 1. Schou Andreasen,
2. Evald Jergensen, 3. Max Madsen. —
Sidevogne jun.: 1, Borge Jeppesen, 2.
Walther Nielson, 3. Poul Larsen, 4.
Poul Nielsen. — Vogne: 1. Borge Niel-
sen, 2. H. Andersen, 3. Arne Jensen.
Klubben takker deltagere og kontrol-
ler.

Sondag den 8. oktober har vi klub-
mesterskab pa Schaefergaarden med
start fra Slangerupbanen kl. 8.30 prc.
Efter lobet frokost pd Smerum kro. Hr.
Mikkelsen, Schafergaarden, har udsat
en flot vandrepokal. Tirsdag den 24.
kl. 19.30 generalforsamling pad Gimle.
Lordag den 4. november opferer klub-
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

RCAP A[S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Ra. Engstrgom & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby - Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
Tlf. Goth. 6538




ben sin store jubileumsrevy. Festud-

valget har gjort sig store anstrengelser

for at overga tidligere ars successer.
K.A. Taga 4180.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Sondag den 1. oktober har vi ngdde-
tur og ravejagt, start fra Lygten kl. 10.
Lordag den 14, oktober har vi dbnings-
fest i Falkonerallé 96. Der vil blive af-
holdt en hvem-ved-hvad konkurrence,
vi prover at finde noget, vi ikke har
haft for, og sid er der naturligvis bal-
faldera bagefter og desuden praemieud-
deling fra den nylig afholdte ovelse.
Den 31. oktober har vi filmaften, den
18. november andespil. Vinterprogram-
met vil blive tilsendt medlemmerne.

Det er jo tilladt at tage et par venner

med. Sv. Aage Sogaard.

Sjzllands Motor Union
Ballerup og Omegns Motorklub er i
henhold til lovenes paragraf 7 stk. 2 ud-
trddt af SMU pr. 1. oktober.
P, B.V:
Edgar Hansen.

Sports Motor Klubben

»Kobenhavn«

Klubben afholder kortaflaesning i
marken lordag den 7. oktober. Instruk-
tionsmode i klublokalet onsdag den 4.
oktober. Andre klubber er velkomne.
Generalforsamling den 8. november i
Karnappen. Kortaflesning pibegyndes
i klublokalet onsdag den 11. oktober.

S.W. Taga 6139 v.

Sportsmotorklubben »Dan«

Naiskov

Efter generalforsamlingen pid Boule-
vardcafeen den 28. august har bestyrel-
sen flg. sammensetning: fmd. Henry
Jorgensen, neestfmd. Henry Justesen,
kasserer Ejgil Ploug, fmd. for sports-
udvalg Erik Melhede, sekreteer Borge
Termansen, Egon Sklander og Hans
Bondesen. Endvidere er Henry Juste-
sen opkraever, og ham tager vi godt
imod og betaler vort kontingent forste
gang, han henvender sig med de nye
medlemskort.
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Busturen til Neaestved den 17. sep-
tember blev en tur af forste Kklasse
med fint vejr og hgjt humegr. Max leve-
rede forsteklasses musik og Ejgil dej-
lige oller. Endvidere oververede vi en
serenade for to jomfruer i lygteskin,
og vi sluttede af med en lille svingom
pa Mogenstrup kro.

Husk at kobe godt med lodsedler.
Der er fine gevinster, og de skal szl-
ges allesammen. BT

Seborg og Omegns Motor Klub

Vi har nu fiet nye lokaler i Luna-
kroen, Aldersrogade 1, 1. sal, som det
anbefales medlemmerne at besoge flit-
tigt. Der er modeaften hver onsdag, og
der vil blive afholdt en billardturne-
ring i lighed med sidste ar m. m.

Det afsluttende klub-trial i grusgra-
ven ved Kr. Vzrlgse den 2. september
for juniorer og begyndere fik flg. re-
rsultat: Juniorklassen: 1. John Havn-
bo 290, 2. Ove Madsen 275, 3. Poul
Andersen 260. — Begynderklassen: 1.
Tage Petersen 285, 2. Jern Ludvigsen
270, 3. Hermann Poulsen 265.

SOMK’s nzste arrangement bliver
det abne trial sendag den 15. oktober
fra Smorum kro. Medlemmer, der vil
vare behjzlpelig som kontroller o.l,
bedes melde sig til bestyrelsen. Felix.

Sundby Motor Klub

afholder ordinzr generalforsamling
onsdag den 18. oktober kl. 20 i ung-
domshjemmet i Gejslersgade pa 1. sal.
Dagsorden: 1. Valg af dirigent, 2. pro-
tokol og beretning, 3. orientering om
klubbens okonomi, 4. valg (a. fmd. J.
Chr. Christensen, b. nastformand Ar-
nold Jensen, c. sekretzr, Bent Lynge,
d. sportsudvalg Arnold Jensen, Frede
Olsen, Anker Jensen), 5. indkomne
forslag, 6. evt.

Indkomne forslag skal sendes til for-
manden senest 8 dage for generalfor-
samlingen: J. Chr. Christensen, Polens-
gade 31, III. Det henstilles til medlem-
merne at mode. Kassereren meddeler,
at der endnu er mange, som ikke har
betalt kontingent, og som skal betale,
inden generalforsamlingen for at have
stemmeret. B. Lynge.
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Kebenhavn
NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler., — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.

LUND NIELSEN
Tingvej 8 . Sundby 5610—6041

VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele -: Tilbeher

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg
MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros , En detail
REPARATIONER
N. O. JENSEN
Dsterbro 50 AALBORG Telefon 7952

TRIUMPH - DOUGLAS
Specialverksted for Motorcykler

AABO:-MOTOR
Gl. Munkegade 4 = Aarhus = TIf. 599

Kerteminde
Svend Schmidt Xerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted , Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Kareskole

Odense

A. J. S. Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

MOTORCYKLER - Ejler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565
B. S. A. Motorcykler

Reservedele, tilbeher, motorreparationer.
En gros. En detail.

VELLOV
Jernbanegade 13 . Aalborg . Telefon 5251

Aarhus

MOTORCYKLER

Reservedele — Tilbeher
Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET

Nerregade 127 ° Telefon 13835

Randers

Motorcykleforhandler

WARNSTROM - STROMMEN
Telefon 4325 . Randers
A. J. S., Matchless og James. — Alle motorcykle-
reparationer udferes samvittighedsfuldt.
Specialveerksted for MOTORCYKLER
Specialveerksted og stort reservedelslager, — Re-
servedele for alle merker feres. Speciale: Cylin-
derudb. fra dag til dag. — Stort lager af stempler.
Reparation af magneter og dynamoer, alt elektrisk
udstyr, — AUT. NIMBUS FORHANDLER
BACH & JENSEN . Stremmen . TIf. 1002 , Randers
Stremmen - TIf. 1003 - Randers.

Danmarks Motor Union: preesident fabrikant N, K. Pedersen, Vasbygade 54. TIf. Eva 5068.
Viceprasident Vald. Hoffmeyer, Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf, Valby 99 — 5966.
Sekretariat og redaktion: Fortunstreede 42, Kebenhavn K. Telf. Palae 6368. Postgiro: 286 97.

Fyens Motor Union: Formand, kereleerer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlf. 415, Sekretaria: Jern-

banegade, Bogense, tlf. 391.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tlf. 6762,
Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade.2, Silkeborg. — Sekreteer: Kr. Kvist, Teglvaerksallé 13, Aalborg.

Lolland-Falsters Motor ‘Union: Formand Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing. Telf. Saxkebing 4520.

Sjeellands Motor Union:  Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn' NV.
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redakter: Erik Eriksen (ansvarsh.).
Redaktion og ekspedition: Fortunstraede 4%, Kbhvn. K. Telf. Pale 6368.
Annonceekspeditionen: Fortunstrede 42, Kbhvn. K. Telf. Pala 6368.
Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstreede 4, Kebenhavn K.
Afleveret til postvaesenet den 29. september.
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Mange Bilister er saa ivrige for at vride de sidste
kostbare Draaber ud af Tankmandens Slange, —
skent det vilde veere langt bedre @konomi

at ofre Tandrerene lidt Opmarksomhed.

Det er jo nemlig en Kendsgerning, at 1 af hver

10 Liter Benzin let gaar uforbraendt gennem
Motoren, dersom Tzndrerene er defekte.

Husk paa det — og skift saa i Tide til

AC med den diamanthaarde Isolator.

% Veidens mest anvendte Tceendror til Lands, til Vands og i Luften!
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