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Den fgrende Letvagter
siden 1913

Blandt fordelene ved denne svenske kvalitets-
maskine model 1950 kan nzvnes: Villiers motor,
teleskopforgaffel, automatisk fodgearskifte uden
brug af kobling, ny type karburator, som sikrer
let start under alle forhold, 300 x 19 deek,
kraftigt lysanlag samt bagszde med fodhvilere.

KVALITET
STYRKE
PKONOMI
SK@NHED
FART
KOMFORT
SIKKERHED

Autoroller

Et virkeligt enestiende koretsj til al kersel,
RENLIG OG OKONOMISK, velegnet til
danske forhold. Uhyre popular i udlandet og
nu for forste gang fremme.i Danmark. Forsynet
med den bergmte tyske ILO motor 100- eller
120ccm Kan leveres med bagszde og reserve-
hjul, samt i flere farver.
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Respekt for hovedvejen

Landets hojeste domstol — hojesteret — har i de sidste uger afsagt nogle
domme, der er egnet til at vakke alle trafikanter til eftertanke, fordi de under-
streger nodvendigheden af respekt for landets hovedveje.

I den ene af sagerne var en motorcyklist kommet korende ad en lige og fri ho-
vedvej, da en lastbil med pdhzngsvogn pludselig kom brasende ind fra en uover-
skuelig sidevej. Lastbilens forer fik for sent pje pa motorcyklisten og niede forst
at standse sin vogn, da denne holdt et stykke inde pd hovedvejen, med det resultat,
at motorcyklisten trods bremsning stodte mod lastvognens venstre side og kom
alvorligt til skade.

Underretten, der forst fik sagen til behandling, gjorde, som domstole hidtil
har gjort: man fordelte ansvaret og kritiserede i dette tilfzlde, at motorcyklisten
ikke havde »turdet kore foran lastvognen«, hvilket teknikere havde konstateret,
2t der faktisk havde varet plads til, og at motorcyklisten skulle have bremset
lidt hurtigere, hvorfor man pilagde ham en trediedel af erstatningsansvaret.

Landsretten behandlede sagen ganske som underretten, men ved hojesteret til-
kendtes motorcyklisten fuld erstatning, og det hedder i hojesterets praemisser:
sDen omstzndighed, at motorcyklisten i den for ham ved lastbilens pludselige
tilsynekomst opstdede farlige situation muligvis ikke har reageret pd den mest
hensigtsmaessige made, findes ikke at burde fore til nedsazttelse af hans erstat-
ningskrav over for den grove uagtsomhed, der er udvist af chaufforen ved at
kore ind pi hovedvejen uden at sikre sig, at der ikke pd denne var faerdsel, som
han skulle holde tilbage for«.

Det fremgiar med al onskelig klarhed af hojesteretskendelsen, at krezenkelse af
hovedvejsreglen ma betragtes som grov uagtsomhed, over for hvilke der faktisk
ikke galder undskyldninger. Og denne glezdelige indstilling hos hojesteret bor
£5 alle ansvarsbevidste trafikanter til at huske hovedvejsreglen endnu bedre, end
tilfzeldet hidtil har varet, og allerhelst fi endnu flere til frivilligt at praktisere
det system, der er en forudsaztning for oget hastighed pd vore hovedveje:

FRIVILLIGT STOP FQOR INDKORSEL PA HOVEDVE]JE!

FORSIDEN: Starten i 125 ccm klassen ved Grand Prix des Nations i Italien, der
blev vundet af den italienske Mondialkgrer Gianni Leoni med gen-
nemsnitsfarten 132 km/t,




x DAGBOGEN x

den forlobne mined er generalsekre-
I ter K. J. Ibsen, Kgl. Dansk Automo-
bilklub, udtrddt af handelsministeriets
bilfordelingsnzevn som protest mod den
lille tildeling af nye biler, naevnet har
haft at fordele i det forlobne ar. I 1949
modtog nzvnet 24.000 ansggninger, og
der uddeltes ca. 4000 indkobstilladelser
til personvogne. I de forste 8 maneder
af 1950 er der indkommet ca. 27.800 an-
sogninger, hvoraf 2342 blev imgodekom-
met, man venter inden &rets udgang at
nd op pa 45.000, og antallet af ubehand-
lede sager andrager i ojeblikket ca.
4000.

I den »afskedsaudiens«, som handels-
minister H. C. Hansen gav generalsekre-
ter Ibsen, lovede handelsministeren at
tage hele sporgsmilet om landets for-
syninger med nye biler op til saglig
overvejelse i regeringen,

| 32 mill. til ofie |

Udenrigsministeriet har modtaget en
af de sterste, samlede Marshall-ind-
kobstilladelser i hjzlpeaktionens histo-
rie. Det drejer sig om 4,5 mill. dollars
eller 31,7 mill. d. kr. til petroleumspro-
dukter, altsd benzin og olie. 4,3 mill.
dollars af belebet er reserveret til kob
i Venezuela, resten i USA.

I forvejen er der siden nytir blevet
anvist 66 mill. kr. til import af petro-
leumsprodukter, s& med de 32 mill.
kommer tallet op pa lige ved 100 mill.
kr. Det giver et lille indtryk af, hvor
betydningsfuld en faktor Marshallhjzl-
pen er i Danmarks genopbygningspro-
ces. Skulle der have varet anvendt frie
dollars til hele indferslen af petrole-
umsprodukter, var valutakrisen blevet
langt alvorligere. Og benzin og olie er
jo kun et par enkelte eksempler pa veer-
dien af den storstilede USA-aktion.
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| Tyske biler hertil |

Med den nye dansk-tyske handels-
aftale er Vesttyskland atter tradt ind i
billedet som traditionel storaftager —
den neststorste — af danske landbrugs-
produkter. Der er fra tysk side vist en
sd positiv interesse for det danske land-
brugs varer, at disse figurerer med kon-
tingenter, der er betydeligt storre end
de tilsvarende kontingenter fgr krigen.

Tyskland har til gengzld ikke vzret
blind for, at der i Danmark er en bety-
delig interesse og et starkt behov for
f. eks. den tyske bilindustris produkter,
der i mange henseender, ikke mindst
hvad angir prisen, pi en sazrdeles flat-
terende mide kan konkurrerere med an-
dre landes produkter. Under de nu af-
sluttede handelsforhandlinger i Frank-
furt blev der fra tysk side fremsat et
sd stort tilbud til Danmark om person-
automobiler, at det udgjorde ca. det
dobbelte af Danmarks totalimport i de
senere ar. Desvarre tillod regeringens
balanceplan ikke er si stor, men ube-
strideligt uhyre tiltrzengt import. De
danske forhandlere matte derfor give
afkald pa en si veerdifuld, tiltraengt for-
nyelse af vor bilpark som fra tysk side
foresldet og mitte nejes med at akcep-
tere en leverance af for 8 mill. kr. per-
sonbiler og for 5 mill. kr. last- og vare-
vogne — en fjerdedel af, hvad vi kunne
have fiet.

| Esso-stipendium uddelt |

Den 28-drige arkitekt Paul Niepoort,
Arhus, er rejst til USA pi et 10 méne-
ders studieophold pd Det internationale
Esso-stipendium, som er skznket af
Standard Oil Co. i New Jersey, og som
er pa ikke mindre end 2500 dollars.
DDPA supplerer stipendiet ved at be-
tale rejsen til og fra USA.
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Herhjemme administreres stipendiet
af Danmark-Amerika-fondet, og en ko-
mite, bestiende af rektorerne ved uni-
versiteterne og de andre hgjere lere-
anstalter samt reprasentanter for Dan-
mark-Amerika-fondet gennemgik de
indkomne ansggninger. Den endelige ud-
valgelse er foretaget af det amerikan-
ske yInstitute af International Educa-
tiong.

[ Forsyningssituationen |

De danske bilimporterer har rettet
en ny henvendelse til handelsminister
H. C. Hansen med det formal at fa de
resterende kontingenter til import af
biler frigivet hurtigst muligt. Det har
nemlig vist sig, at Koreakrigen og den
senere udenrigspolitiske udvikling har
medfert ikke blot leveringsvanskelighe-
der fra udenlandske bilfabriker, som i
stor udstrazkning ma tage sig af store
militeerordrer, men ogsd prisstigninger,
hvilket automatisk vil medfere, at vi
far ferre — og dyrere — biler for de
afsatte importbelgb.

Allerede straks efter Koreakrigens
udbrud blev de danske importorer gjort
opmezrksom pi faren herfor af de uden-
landske fabriker, og rettede en henven-
delse til den daverende handelsmini-
ster om sagen, men uden resultat. Siden
da er storstedelen af de smai, britiske
biler steget betydeligt i pris — fra 400
til 1200 kr. — og nu hdber imports-
rerne, at den nye handelsminister vil
tage sagen op til hurtig overvejelse.

[ Fin holdbarhed |

P3a Odense gasvaerk har man kunnet
fejre et sjzldent jubileeum, som bade
gasverket og en anden kendt virksom-
hed, De forenede Automobilfabriker
A/S har grund til at vare stolt af. To
af gasvarkets lastvogne, to Triangel-
vogne, fremstillet pa DFA, har kunnet
fejre 25 ars jubileeum. Vognene har ude-
lukkende vzret anvendt til bykorsel —
med kul eller flydende tjeere — og har
hevr iszr giet ca. 700.000 km. Den ene
af dem har tilmed hele tiden veret fort
af samme chauffor. Motoren har féet
tre udboringer, men eller er hverken
gearkasse eller bagtejet rort.

DFA koncentrerer sig i ojeblikket
om produktionen af en ca. 8 tons Tri-
angel-diesellastvogn og forskellige om-
nubustyper, beregnet pa 35—40 perso-
ner. g

{ Dom for spritkersel |

Ved Nordre Birks ret i Kobenhavn er
en 27-irig chauffor blevet idemt 7 da-
ges hzfte og frademt retten til at fore
bil i et ar, fordi han i spirituspavirket
tilstand havde sat sig til rattet i en
lastvogn, der ganske vist ikke havde ben-
zin pa tanken, men som af to mand
blev skubbet ind til siden for ikke at
genere ferdslen. Chaufferens arbejds-
giver idgmtes en bgde pa 100 kr. for at
have overladt sin vogn til en spiritus-
pavirket person.




NORDISK MOTORCYKLE FORBUNDS
JUBILAUMS KONGRES I ABO

ORDISK MOTORCYKLE FOR-

BUND (N.M.F.) afholder i reg-
len sin é&rlige kongres i forbindelse
med et af de nordiske mesterskabslob,
og at sdvel 400 m som 1000 m mester-
skaberne i ar blev afholdt samme sted
og med en dags mellemrum, gav natur-
ligvis kongressen en sazrlig ramme, i
forbindelse med, at forbundet i ar kun-
ne fejre 25 3rs jubilzeum.

Der var medt reprasentanter fra
samtlige tilsluttede lande: Norge, Fin-
land og Danmark. Norge reprasenteret
ved praesidenten for Norsk Motorklub
0og Rolf Lau, Finland ved prazsidenten
Otto Brandt og Martti Ekroth og Dan-
mark ved viceprezsidenten Vald. Hoff-
meyer og formanden for S.M.U. Poul
Rasmussen.

Efter at prazsidenten for N.M.F. Er-
ling Sande havde budt velkommen, blev
der aflagt en kort rapport fra hvert
land om forholdene indenfor den natio-
nale organisation.

I Norge, hvor medlemstallet ligger
konstant omkring 5000, meldes om en
merkbar interesse for motorsporten og
der vil i 1950 blive arrangeret omkring
100 motorlgb, de fleste pd baner.

Det store internationale Grand Prix
pd Gardermoen havde deltagere fra
Danmark, Finland, Sverige, Belgien,
England og Schweiz. Et arrangement
som gardermoen-racet er en kostbar og
kompliceret historie og pa grund af
darligt vejr, havde man desvarre i
1950 et betydeligt underskud.

Norge er meget hiardt ramt af im-
portvanskeligheder, der bevirker, at det
er sd godt som umuligt at indfere nye
maskiner, og dette bevirker igen, at
der ikke bliver tilgang af nye korere.

Norske korere har deltaget i udlan-
det i ca. 150 lgb fordelt pia Danmark,
Finland, Sverige, Belgien og Holland,
og i norske lgb har ca. 70 kerere fra de
samme lande deltaget.
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INLANDS MOTORFORBUND

teeller 31 klubber med ca. 4000
medlemmer, og motorsporten viser en
stigende tendens.

Antallet af motorcykler er stigende
og andrager nu ca. 7650. Den storste
import sker fra sovjetkontrollerede
omrader, medens der fra England kun
er importeret ca. 100 maskiner i 3rets
lgb.

Der har varet afholdt 38 hastigheds-
lgb, hvoraf 12 med international delta-
gelse. Yderligere har der varet arran-
geret ca. 30 orienterings-, trafikkultur-
og pracionsleb pi landevej, og man har
nu optaget afholdelse af scramble- og
motor-cross. Publikumsinteressen har
veret stigende, og Djurgirdslebet, der
samler 60—70,000 tilskuere betyder jo
en god stotte for hele landets motor-
sport. Man anser det for heldigt, at be-
graense antallet af lob, for derigennem
at holde interessen.vedlige og lobenes
kvalitet pd et hgjt stade.

Finland har haft et forholdsvis liv-
ligt forerudbytte med de ovrige skan-
dinaviske lande, og finske forere har
deltaget pa hollandske, belgiske, fran-
ske, schweiziske, checoslovakiske og
italienske baner, og der forhandles med
baner i Algier og Marokko.

*

AN droftede sporgsmilet om tra-
fikforsikring for specialmaskiner
i Sverige, som man fandt urimelig, da
disse maskiner jo overhovedet ikke be-
nyttes pd offentlig vej. Det oplystes,
at denne forsikring, der desuden inclu-
derer en vejafgift, er fastsat ved lov,
og at en zndring i det bestiende for-
hold altsd kraever en loveendring. Man
enedes dog om at anmode Sveriges Mo-
torfederation om at vare opmarksom
pa sagen, og at sgge en zndring gen-
nemfort.
Den internationale lobskalender og
de nye ret store afgifter for lgb med
international deltagelse var dagens ho-

g,



vedemne. Fra 1. januar skal der svares
afgift til F.I.M. for alle 1gb, hvor der
deltager forere fra andre lande, end
den arrangerende klubs eget land, og
disse afgifter er ret store. Man var
indforstaet med, at der af lgb, der on-
skes optaget pa den internationale lgbs-
kalender, skal betales afgift, medens
man fandt de stipulerede afgifter for
andre banearrangementer, hvor der f.
eks. kun deltager enkelte forere fra
udlandet, alt for hoje.

Man ville mene, at det heldigste ville
vere, om hvert land for sig indsendte
forslag til F.I.M.s kongres, om en ned-
sxttelse, og at man skulle forsgge at
fa gennemfegrt, at interskandinaviske
1gb ingen afgift skal betale, og at der
kun skal betales et lille belgb for leb,
hvor enkelte forere fra de europziske
lande deltager.

Problemet er af stor betydning, og
efter hvad vi senere har erfaret, vil
der fra svensk side blive fremsat et
forslag, som alle fire nordiske lande
skulde kunne samles om.

De nordiske banemesterskabslgb for
1951 blev tildelt Danmark for 1000 m
bane og Norge for 400 m. Datoerne
blev ikke fastlagt.

P3 foranledning af presidenten hav-
de Hoffmeyer udarbejdet en historisk
oversigt over N.M.F.s virksomhed gen-
nem de forlobne 25 &r. Hoffmeyer
overgav et eksemplar af manuskriptet
til hvert af N.M.F.s medlemmer, 0g
blev opfordret til at arbejde videre
med sagen, ligesom de forskellige or-
ganisationer lovede at stille forefin-
dende materiale i form af fotografier
og lignende til radighed, sidledes at
man kunne fremstille et festskrift,
hvortil hvert land lovede at yde et til-
skud til trykning m. m.

Valgene til sével prasident som ge-
neralsekretzr blev genvalg. Presiden-
ten foreslog, at man skulle skifte og
valge Otto Brandt til przesident, men
sivel Finland som Danmark opfor-
drede indtrzngende dherrer Sande og
Lauy til at fortsztte og en afstemning
konstaterede dette onskes oprigtighed,
hvorefter Poul Sande, Norge, forbliver
som prasident og Rolf Lau som gene-
ralsekretzr for det kommende ar.

BOSCH
er stadig
BOSCH

Sikker korsel

efter morkets frembrud kreever en klart belyst
vejbane. Med Bosch lygte monteret pa motor-
cyklen er sagen i orden. Dens kraftige, langt-
reekkende lys falder pa vejbanen preecist, hvor
der er brug for det, og med det lodret riflede
glas, som modvirker blending, opnadr man et
absolut blendfrit, klart, kort lys.

Originale Bosch-dele kan igen leveres fra la-:
ger eller tages i ordre til hurtigste levering|

BOSCH

LYGTER

— den uovertrufne kvalitet

AKTIESELSRABET

Telf.
Centr. 7716

Kebenhavn

Generalrepresentant for
ROB. BOSCH, G. m. b. H., Stuttgart
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Vidcisnyy Odante 581985
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I anledning af 25 &rs jubilzet fik
D.M.U.s viceprasident af prasidenten
for Nordisk Motorcykle Forbund over-
rakt en meget smuk solvindlagt kort-
@&eske, med et spil kort fra hvert af de

tilsluttede lande. Hoffmeyer har gen-
nem samtlige 25 ir haft tilknytning til
N.M.F. og deltog i det stiftende mode
i 1925 i Kogbenhavn.
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De nordiske banemesterskaber
- i Abo i Finland

For forste gang blev de nordiske
banemesterskabslgb for 400 m og 1000
m bane arrangeret samtidig og pa sam-
me sted — Abo. Det danske hold be-
stod af Orla Knudsen, Aage Ander-
sen, Kiehn Bertelsen og Uno Jensen
med Jorgen Petersen som reserve. Hol-
det ledsagedes af Poul Rasmussen og
D.M.U.s viceprasident, der skulle del-
tage i N.M.F.s kongres samtidig med
lgbene.

Modtagelsen i Abo var stralende.
Efter at vejret i flere dage havde va-
ret meget darligt, oprandt fredagen
med fint solskin, og humoret hos de
finske arrangerer, der modte ved ba-
den, var derfor hejt. Efter indklare-
ringen og indkvarteringen pa byens
bedste hotel, blev hele holdet inviteret
pd en forfriskning hos Abo-klubbens
formand Aug. Aaltonen, der selv er
aktiv motorsportsmand og forgvrigt
selv deltog i lobene. Finsk cognac er
ikke darlig, og blev serveret i sglv-
baegre.

Trzningen om eftermiddagen viste
tydeligt, at der tiltraengtes tervejr.
Man fik kun provet 1000 m banen, der
er byens travbane, medens 400 m banen
er bygget i inderbanen, forgvrigt af
Aug. Aaltonen, der er fuldblods motor-
enthusiast.

Lordag morgen var det gode vejr
forbi, og regnen silede ned. Det var
derfor med bange anelser, at man
imedesd dagens lgb, men trods alt var
der medt 5—6000 tilskuere, da lgbene
begyndte.

Morsomt var det ikke for deltagerne,
banen var opbledt og kererne ukende-
lige efter forste start.

I selve mesterskabslgbene startede
20 mand, fem fra Danmark, fire fra
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Norge og elleve fra Finland. Desuden
startedes en afdeling for 350 ccm ma-
skiner udenfor mesterskabslgbene. —
Kiehn Bertelsen havde under trznin-
gen fdet et brud pi sin stelramme, og
man arbejdede pid kraft for at fa dette
udbedret, hvad der ikke lykkedes helt
til forste start, og dette indvirkede
desveerre pa Bertelsens tid i national-
holdkampen.

Nationskonkurrencen afgores for sel-
ve mesterskaberne, og det viste sig her,
at de tre hold var meget jeevnbyrdige.
De enkelte heat kom til at se siledes
ud:

Leif Hveem, Norge ............... 2,56,6
(Dagens bedste tid)

Ilmo Teras, Finland ............... 3,01,0
Orla Knudsen, Danmark ... . 3,05,8
Ingv. Varkold, Norge s —or=2rs & 3,02,0
Lasse Reivonen, Finland ......... 3,19,7
Kiehn Bertelsen, Danmark ...... 3,24,9
Sverre Gjolmesli, Norge ......... 3,08,4
Aage Andersen, Danmark .. ... .. 3,13,4
Yrjo Heikkili, Finland .......... .. 3,16,8
H. Wiik Hansen, Norge ........ 3,12,0
Walter Bergstrom, Finland ...... 3,23,6
Uno Jensen, Danmark ... .. udg.
Resultatet af nationskonkurrencen

blev derefter:
Norge ved Basse Hveem, Var-

kold og Gjelmesli .............. 9,06,9
Finland ved Teras, Heikkili og

Reivonen Se e ies b s o 9,37,5
Danmark ved Orla Knudsen,

Kiehn Berthelsen og Aage An-

dersen Tt or, e ot s s Y 9,44,1

Den individuelle konkurrence fort-
sattes efter det omstridte heatsystem,
som man dog, til Poul Rasmussens til=



fredsstillelse, mitte anerkende. De for-
skellige korere far lejlighed til at
kempe indbyrdes, hvad der ofte giver
spzndende dyster og overraskende re-

sultater. Resultaterne af den individu-"

elle konkurrence blev:

Leif Hveem, Norge ............... 3,03,6
Ingv. Varkold, Norge ............ 3,05,0
Orla Knudsen, Danmark ......... 3,06,2
Ilmo Teras, Finland ............... 3,09,7
Sverre Gjolmesli, Norge ......... 3,10,4

I 350 ccm klassen vandt Reina Sink-
konen 3,13,4. Kaarlo Stenij 3,25,9.
400 m mesterskaberne.

Sgndagsvejret var ikke opmuntrende.
Grat i grat, men dog torvejr, og publi-
kum svigtede ikke. Tilskuertribunerne
var i nattens lgb flyttet over pa travba-
nens ene side, medens tilskuerne pa
resten af 400 m banen, stod ude pi de
oprindelige pladser, ret langt fra selve
400 m banen, men dog med ret god ud-
sigt, da 400 banen ligger lidt hejere;
selve inderbanen var bundlgs, men 400
m banen god.

I konkurrencen om mesterskabet for
400 m deltog fra Danmark de samme
forere, medens Norge havde sat Henry
Andersen og Thorleif Andreasen ind i
stedet for Varkold og Wiik Hansen.

For 400 m afgores mesterskabet ved
dagens hurtigste tid og i nationskam-
pen starter hvert land med 4 forere,
hvoraf tiden for de 3 bedste teller.

Allerede nationskampen bragte spzn-
ding og i 4. heat sensation. I forste
heat startede Basse Hveem, Ilmo Teras
og Orla Knudsen. »Basse« satte som
szedvanlig i i et hardt tempo, godt fulgt
af Orla Knudsen. Basse vandt i 1,15,5,
hvilket var ny banerekord, medens Orla
brugte 1,19,6 og Teras 1,22, 2. heat
blev vundet af Kiehn Berthelsen 1,20,4,
3, heat af Henry Andersen 1,21,6, me-
dens Aage Andersen og Heikkila korte
dodt 1ob i 1,23,1 og si kom sensationen
i 4. heat, hvor Thorleif Andreasen op-
nidede samme tid som Basse i 1. heat.
Altsad dodt lob om mesterskabet. To
mestre kunne man jo ikke have, og en
omstart mellem de to championen gav
Basse Hveem mestertitlen.

Dagens endelige resultater blev:

elte {1
i

teendror

foretraekkes
over hele
verden
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STGRST | FART




Nationskonkurrencen:
Norge ved Hveem, Th. Andrea-
sen og Gjelmesli .................. 3,52,2

Danmark ved Orla Knudsen,
Kiehn Berthelsen og Aage An-

deESenisie toan e e 4,03,1
Finland ved Teras, Reivonen og
Heikkila S isde o s 4,11,1
De individuelle resultater:
Basse Hveem, Norge ............... 1,155
Th. Andreasen, Norge ............... 1,155
Orla Knudsen, Danmark ............ 110:2
Henry Andersen, Norge ............ 1,19,8
Kiehn Berthelsen, Danmark ...... 1,20,4
S. Gjolmesli, Norge .................. 1,20.7
Aage Andersen, Danmark ......... 1,216
I deras Rinland:s it 0 Tt 15226
V. Heikkila: Einland¥. © @0 16233
Uno Jensen, Danmark ............... 1,24,4
Koskela - iEanland e 5 s 1252
Helmmen = Einlande & o0 1,26,6

De finske korere er endnu ikke til-
straekkelig vant til 400 bane, men til
trods herfor folger de, som man ser
godt med.

Efter mesterskabslgbene startedes en
cup-match om en af Finlands Motor-
forbund udsat seolvpokal. Der startede
16 mand i fire heat a 4 mand, hvoraf
de 2 bedste uanset tiderne gik videre til
mellemheat.

I slutheatet, hvor man fik en virke-
lig fin og spzndende kamp at se, fik
Henry Andersen en fin start og udnyt-
tede den. Han holdt spidsen trods Basse
Hveems anstrengelser for at komme
forbi, og Basse fik, hvad der jo sjzl-
dent sker, hele »koksspanden« og blev
godt pyntet. Han bed dog tanderne
sammen, og i allersidste sving lykke-
des det ham at presse sig forbi, og
dermed at vinde den femte sejr — og
solvpokalen.

Om aftenen var der en smuk, festlig
og hyggelig preemieuddeling, hvor sivel
korere som officials og gaester blev
rystet yderligere sammen.

Pramietagerne med Basse Hveem,
der havde noteret sig for fem forste-
pladser (2 mestertitler, 2 nationskampe
og pokalmatchen), i spidsen blev hyldet
efter fortjeneste, og som rosinen i
polseenden fik D.M.U.s viceprasident
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Vald. Hoffmeyer overrakt den arran-
gerende klub Abo Motorklubs hazders-
plaket, der forst ganske nylig er ind-
stiftet, men ikke nok hermed: I anled-
ning af Nordisk Motorcykelforbunds 25
drs jubileum overrakte hr. Ekroth p3
Finlands Motorforbunds vegne forbun-
dets hzdersemblem i guld, der forud
kun indehaves af ganske enkelte, og
prasidenten for Norsk Motor Klubb
overrakte klubbens nyindstiftede guld-
medaille, der samtidig overraktes Fin-
lands Marti Ekroth.

NY TYSK BABYCAR

Champion hedder en ny babycar, der
har set dagens lys i Tyskland. Den frem-
stilles i Ulm i Wiirttemberg, har en 2-cyl.
2-takts motor pa 400 ccm og en top-
hastighed pa 90 km/t, og produktionen
ventes i neer fremtid foreget til 300 vogne
om maneden,

Lobskalenderen
NOVEMBER
5. Jydsk mesterskabstrial
Viborg Trial
12. Motorcykle Klubben
Svendborg Trial
Sundby Motor Klub Trial
19. Slagelse Trial
26. Sports Motor Klubben
Odin Trial
Frederiksborg Amts Mo-
torklub Trial
DECEMBER
3. Bogense Motor Klub Trial
10. Frederiksberg Motor
SMU mesterskab Trial

‘7
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"EN GLOBETROTIER

vender hjem!

- baaret af DUNLOP D#4£K

Globetrotteren Jorgen Bitsch vendte forleden
Dag hjem fra sin lange, speendende Tur fra Dan-
mark gennem Tyskland, Holland, Belgien, Fran-
krig, Algier, Tunis, Tripolis, Libyen, Cyrenaica,
Aigypten, Arabien, Kenya, Tanganyika til Congo
— og retur!

Meget har han set paa Vejen, og meget har han
oplevet — ogsaa Strabadser — men de er alle
veloverstaaede, blandt andet paa Grund af hans
DUNLOP DZAK, der bar ham sikkert de mange
tusinde Kilometre.

DUNLOP

VERDENS SIKRESTE DZEK
DUNLOP RUBBER CO. A/S . VENNEMINDEVE) 30 . KBHVN. @.

\.

\
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Nyhederne pa efterarets store
bil-udstillinger

A er efterarets to forste, internatio-

nale biludstillinger — Paris-salo-
nen og den britiske udstilling i Earls
Court i London — sluttet og denninger-
ne efter dem ved at ebbe ud, indtil sen-
sationerne fra de to udstillinger nar til
Danmark.

Og hvad var der si af sensationer?
Pi Paris-salonen ikke si forfardelig
mange. Blandt de storste skal nzvnes
den nye, lzkre sportsvogn, Triumph
Roadster, der forekommer at veere end-
nu mere stromlinieformet end beromt-
heder som Jaguar Super Sport og Jo-
wett Javelin, samt en rzkke andre, lek-
re sportsvogne, bl. a. de italienske Fer-
rari og Alfa Romeo-modeller, den fran-
ske Simca 8 og den engelske Healey
med en Nashmotor pa 3,8 liter.

Blandt de tekniske finesser ved den
nye Triumph-model skal nazvnes hy-
draulisk mangvreret kalesche, automa-
tiske klapper ved forlygter, buet vind-
spejl i eet stykke, selvlasende bagage-
rum, ®gte laderbetrazk overalt, ogsd pa
instrumentbrzaedtet, reservehjul indbyg-
get under bagagerum, donkraft, der be-
tjenes fra vognen, varme- og defroster-
anlaeg, en 4-cyl. topventilet motor péd
71 hk pa 2088 ccm med en tophastighed

pa 145 km/t samt Lockheed olietryks-
bremser. Vognen er 4,21 m lang og 1,77
m bred og har en hjulafstand pa 2,13 m.

En anden nyhed fra Triumph var en
Mayflower Cabriolet, der har samme
szrpregede linier og ligger i samme
prisklasse som den Mayflower, der var
med pa udstillingen i Forum. Stalkaros-
seriet er bygget, sddan at karosseri og
chassisramme udger en enhed, hvilket
er en stor fordel ved et cabrioletchas-
sis, hvor tagets bazreevne savnes. Ende-
lig er vognen forsynet med et rumme-
ligt bagagerum og seerskilt rum for re-
servehjul.

I Paris s man endvidere en fransk
Voisin, der kun koster godt 3000 kr.,
den meget omtalte, spartanske Citroén
2 CV, som leveres — dog kun i Fran-
krig — for godt 4000 kr., endnu en bil-
lig franskmand Labourdette og en rzk-
ke tyske folkevogne med en 3-cyl
DKW, en 2-cyl. Goliath og en 2-cyl.
Gutbrod til 6—8000 kr. i spidsen. End-
videre kunne man ikke lade vare at
beundre den nye Porsche-folkevogn,
der har flotte linier, men koster ca.
15.000 kr.

I den lidt sterre prisklasse domine-
rede den nye Lancia Aurelia, som prin-

S3 lekker og tiltalende er den nye Triumph-sportsvogn »Roadsterc.
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serne Axel og Bertil var starkt inter-
esseret i, og Hotchkiss-modellerne, af
hvilke navnlig den, ingenigr Gregoire
havde ansvaret for, var fangslende.
Blandt de amerikanske vogne vistes tre
ved denne lejlighed for forste gang for
det europziske publikum: den mellem-
store Kaiser »Henry J.«, som skal kun-
ne szlges for 1300 dollars, den lidt stor-
re Nash Rambler og den raffinerede
Packard. Derudover en ny Studebaker-
Champion med 8-cyl. motor m.m.

I London prasenteredes en rakke nye,
britiske modeller, der omhyggeligt var
blevet gemt til Earls Court. Det gjaldt
bl.a. en sportsmodel af Austins A.40,
hvis hurtige og levende topventil-motor
leveres med de to SU-karburatorer,
hvis karosseri er 22 cm lzngere og 6
cm bredere end den almindelig A.40’s,
og hvis motorkraft er foreget til 46 hk
mod tidligere 40 hk.

Samtidig lader Austin en ny Austin
A.70 Hereford Saloon erstatte den tid-
ligere Hampshire-serie. Ogsid den har
faet karosserilengde og akselafstand
forgget til henholdsvis 4,39 og 2,51 m.
og helt ny er den store A.70 Hereford
Cabriolet, en 5—6 personers model, der

De to Ford-sensationer, overst den 4-cyl. Consul
og nederst den 6-cyl. Zephyr Six.

Tre nye Austin-modeller, fra oven A.70 Hereford

5—6 personers cabriolet, A.70 Hereford 5—6 per-

soners saloon og A.40's sportsudgave med to kar-
buratorer.

utvivlsomt vil vakke begejstring bade
i Europa og i USA.

Endelig prasenterede Ford-fabriker-
ne i Dagenham de to nye, mellemstore
vogne, der skal aflgse »Pilot« og »Pre-
fect«, og som er Fords forste modeller
med topventilede motorer. Det drejer
sig om den 4-cyl. Consul og den 6-cyl.
Zephyr Six, som begge minder stezrkt
om den amerikanske Ford V-8, og som
udvikler henholdsvis 47 og 68 hk og er
forsynet med ratgear, indbygget venti-
lationssystem og forskydeligt forszde
samt buet vindspejl og bagrude. Se-
derne er som i de amerikanske model-
ler placeret mellem for- og bagaksel, og
derudover kan navnes, at begge model-
ler har helsvejst stilkarosseri, uafhzn-
gig  forhjulsaffjedring, hydrauliske
bremser pa alle fire hjul og en sade-
bredde pa 132 cm. Tophastighederne op-
gives til 120 km/t for Consul og 150
km/t for Zephyr.
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De nye modeller

Nyheder fra Morris og General Motors

OM et gledeligt resultat af forhand-
lingerne med myndighederne er
nogle store Chevroletter blevet frigi-
vet til droskekorsel. Karosserifabriken
Kronborg i Helsinger har fremstillet en
stor og rummelig Chevrolet-droske, og
General Motors regner med at kunne le-
vere den fuldt ferdig til autoriseret
droskebrug for ca. 23.000 kr., incl. om-
s=tningsafgift. Drosken vejer med fuld
last 2150 kg. dens storste tilladte for-
akseltryk er 900 og bagakseltrykket
1500 kg, egenvagten er 1550 kg. Dro-
skens akselafstand er 2,94, sporvidden
1,46—1,52, totallengden 4,99 og bred-
den 1,84 m. Den 6-cyl. Thrift-master
motor med topventiler har en boring pd
88,9 og en slaglengte pa 95,25 mm, Cy-
lindervolumen 3,55 liter, kompressions-
forhold 6,5:1, maksimal bremse-hk 90
ved 3300 o/min. og maksimalt drejnings-
moment 24.01 kgm. ved 1200—2000
o/min.
Derudover kan naevnes, at drosken
har vandpumpe af centrifugaltypen, ko-
levandstermostat, ter enkeltpladekob-

ling pd 232 mm i diameter, en benzin-
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tank til 60,5 1, 6-volt-system, teendrer af
typen AC M8 10 mm, akkumulator Delco
6 volt med 15 plader, treseparator og
ebonitkasse, 100 amp.timers kapacitet,
kobberksolerlegeme af V-celletypen, 50,8
mm tykt med en koleflade pd 2413 cm?2,
Forhjulsaffjedringen bestér af uaf-
hzngig knezledsaffjedring af SLA-ty-
pen. Foran knzleddene og ophangt gen-
nemgiende pa undersiden af ramme-
sidevangerne er anbragt en isoleret
stalstang i rundprofil. Enderne af denne
stalstang er forbundet til hvert af knee-
leddenes nedre fjederseder gennem led-
dede forbindelser, og anordningen tje-
ner til dempning af krangningstenden-
sen ved korsel i sving. Bagfjedrene be-
star af halvelliptiske parallelfjedre.

BEKKEN af Morris-vogne (Minor,

Oxford og Six) forgges nu med en
ny model — Morris Major — der efter
det ydre at demme skulle have gode
chancer for at falde i danskernes smag.
Den nye Morris-model er en 4-dors sa-
loon af monokonstruktion. Som i alle
andre Morris-vogne er dens szder an-

\



DANMARKS MOTOR UNION

Valg af dirigent

Valg af preesident

Eventuelt

Ekstraordinzrt reprsentaniskabsmere

afholdes sondag den 3. december 1950 kl. 10 i Fyns Forsam-
lingshus, Dronningensgade, Odense.

DAGSORDEN:
Konstatering af moderet og stemmetal

Valg af vicepresident
Valg af formand for sportsudvalget

Kun klubber, for hvilke der er indbetalt kontingent for okto-
ber kvartal 1950, har adgang til medet.

Bestyrelsen.

bragt ikke alene foran bagakslen, men
helt fremme foran baghjulene, hvorved
der opnas den behageligste korsel.
Sidanne tekniske fordele som hypoid
bagaksel, separat oliebadsluftfilter, hy-
drauliske bremser med to bremsecylin-
dre i hvert forhjul, tandstangsstyring
og affjedring af forhjulene ved torsi-
onsstaenger findes ogsd i Majoren. Vin-
duesrammerne i dorene er af rustfrit
stal, og alle vognens dele har gennem-
giet den bekendte bonderiseringsproces,
som gor Morrisvognene rustfrie, for-
uden at undervognen er behandlet med
stojdeempende materialer.

Morris Major har v-formet vindspejl,
to solskarme, dobbelte vindskarmsvi-
skere, der ligesom baglygten er forkro-
met, polstring af forsedet med svam-
pegummi og af bagsedet med hairlock.
Ventilationen skal vere komplet traek-
fri, og endelig kan navnes, at afviser-
vingerne er indbygget i derstolperne,
og at vognen har et stort bagagerum.

DOMI kan endnu ikke oplyse den
nojagtige pris, hvortil vognen vil kunne
kobes i Danmark, men man regner med,
at den vil komme til at ligge et sted
mellem priserne pa Minor og Oxford
og under 11.000 kr. »pad gaden<. DOMI
mener i ovrigt, at der vil gi nogle ma-
neder endnu, inden produktionen af Ma-
jor er blevet si stor, at den forventede
store eftersporgsel efter vognen kan
tilfredsstilles, men man regner dog med
at fa den nye model frem pa det danske
marked i lobet af nogen tid.
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Svensk forslag til 1951’s
speedway-mesterskaber

FIM-kongressen i denne maned vil
svenskeren Axel Lofstrom iflg. det
svenske »Racing« foreleegge folgende for-
slag fra SVEMO’s generalsekreteer Ragnar
Gullberg til naeste ars speedway-verdens-
mesterskaber.

I. OMGANG: national kvalifikationsom-
gang i England ligesom 1950’s verdens-
mesterskaber. De 76 bedste kerere gar
videre til 2. Omgang.

2. OMGANG: international kvalifikati-
onsomgang, bestdende af en gruppe I,
hvori de 76 kerere fra 1. omgang medes
med 52 britiske kerere fra 1. og 2. divi-
sion, siddan at de 64 bedste korere fort-
seetter, en gruppe II, hvori 16 kerere fra
Danmark, Finland, Norge og Sverige
(henholdsvis 2, 2, 4 og 8 kerere) meodes,
sadan at de 8 bedste gér videre, og en
gruppe III, hvori 16 kerere fra kontinen-
tet modes i Holland, sadan at de 8 bed-
ste gar videre.

3. OMGANG: international omgang,
der kores pd fem baner i England med
ialt 80 ryttere, sadan at de seks bedste
fra hver bane fortszetter.

4, OMGANG: mesterskabsomgang kg-
res i England pd ni baner ligesom dette
ars verdensmesterskaber, med 30 delta-
gere fra 3. omgang og med 18 ryttere fra
Englands 1. division, hvorefter de 16 bed-
ste korere fortsaetter til finalen.

5. OMGANG: finalen pa Wembley sta-
dion.

DEN svenske generalsekretar fore-
slar endvidere, at arranggrerne
skal betale deltagernes rejseudgifter —
svarende til 3. klasse pd skib og jern-
bane — fra de pag=zldende koreres
hjemsted, samt 20 pund sterling om
ugen for personlige udgifter og start-
godtgorelse som i Englands 1. division,
niar han kgrer pi engelske baner. Re-
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server, som indsazttes i fjerde omgang
i stedet for kvalificerede korere, skal
have lov til at kore, selv om den kvali-
ficerede rytter skulle blive i stand til
at kore ved en senere konkurrence i
omgangen. Reserver skal altid udpeges
blandt de bedste af de ikke kvalifice-
rede korere fra den foregidende om-
gang. Og reglen om, at der altid skal
vaere fire mand p3 startlinien, sddan at
der straks indszttes reserver ved evt.
uheld, ber udstrakkes til ogsd at gzlde
ved de kvalificerende omgange og ikke
blot ved finalen, hvilket var tilfeeldet
i dette ars mesterskabsturnering.

MAa jeg fa ordet!

Jeg har med interesse last det sidste
nr. af vort medlemsblad, og szrlig har
jeg hazftet mig ved red. bemarkning
om, at det er vanskeligt at nd at {3 bla-
det ferdigt til rette tid, da mange med-
delelser forst fremkommer i sidste oje-
blik, og af disse er, iflg. red. mange
skrevet pd et si elendigt dansk, at det
er en hel kryds & tvaersopgave at finde
ud af, hvad der skal sta.

Til det forste vil jeg gerne bemarke.
I sidste maned afgik vort brev til bla-
det den 18., men dette er dbenbart ikke
tidligt nok, for der var ikke en stavelse
i alligevel, derfor sender jeg ogsi den-
ne gang vort brev den 17., idet der jo
er en lang vej fra Odense over »Valby
Bakke« til Kobenhavn.

Og hvad bemarkningen angaende de
mange breve, der skal omskrives til or-
dentlig dansk angdr, kan det vel ikke
veere fordi, redaktoren er giet til yHart-
vig Frisch’s brigade«, og ikke mere kan
lzse almindelig dansk, hvilket dog de
fleste mennesker her i landet kan skrive.

Dines Langable.

@



Teknik

Magisk oje, centrifugalkraft og
nyt, norsk antizdugmiddel

IREKTOR Jack Kotschack, Scan-
D american Products i Stockholm,
har varet i Kobenhavn for at demon-
strere det magiske oje, der helt auto-
matisk foretager op- og nedblending
af en bils Iygter. Djet bestir af en lille
fotocelle, som — nidr den rammes af en
modgdende vogns projektorer — auto-
matisk blender ned pid den vogn, der
har fotocellen pamonteret.

Fotocellen, der i Danmark ventes at
ville koste ca. 250 kr. er naturligvis af
tvivlsom veerdi, hvis kun den ene af
vognene har den pimonteret, men i
Vesttyskland vil det magiske oje blive
gjort obligatorisk for alle biler fra 1952.

E N norsk ingenior, der hedder Kerlor
og er teknisk chef ved Norsk Kjemika-
liefabrikk, har sendt et middel, som skal
hindre frost og dugdannelse pa bilruder,
pa markedet. Midlet blev gennemprovet
i norske droskevogne sidste vinter og
skal vare i stand til — ved pdsmoring af
ruderne to gange ugentlig — at holde
vindspejl skinnende blanke. Duggma-
ster, som midlet hedder, skal pasmores
ruden, hvorefter denne pudses.

Man regner med, at midlet ogsa vil
kunne bruges til udstillingsvinduer og

store spejlglasruder i beboelsesejen-
domme.

CHRYSLER-koncernen i USA har
konstrueret en bremse af en ny type,
hvor bremsekraften applikeres aksialt
i stedet for radialt som hidtil. Den nye
bremse bestir af to runde trykplader,
som adskilles af seks stilkugler ind-
fattede mellem sma modstiende fordyb-
ninger i pladen. Nir man trykker pa
bremsepedalen, drejes ad hydraulisk vej
den ene plade et lille styke, sa at kug-
lerne presses ud af fordybningerne.
Herved tvinges pladerne fra hinanden,
sddan at de presser en bremsebindsski-
ve mod inderfladen af det roterende
bremsehylster, der bzrer hjulet.

Bilens bevaegelse bidrager til at for-
stzerke bremseeffekten, efter at den op-
rindelige hydrauliske impuls har virket.
Bremsen bliver herved selvkompense-
rende, og pedaltrykket kan holdes be-
tydeligt end ved andre, direkte bremse-
systemer. Andre fordele ved denne
bremsekonstruktion skal vzre 30°%
storre bremseoverflade og bedre afko-
ling, hvorfor bremsen tiler betydeligt
storre pavirkninger. Endvidere kan
bremsehylstret gores betydeligt stivere
end ved konstruktioner, hvor bremse-
trykket applikeres radialt.

Orig. engelske TT-hjalme.

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning.

Ridebenkleeder, beremt for snit og pasform, med lynldse ........ fra ‘Kr." 51.85
Laederveste med stof og varmt pelsfoer .........ccoieiveieiiiienen fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 37.55
Cummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel,

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjelme, keretepper, luffer til styr o.s.v.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon NO 2536
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x LAOST OG FAST

SHELL’S FILMBIBLIOTEK

A/S Dansk Shell har udsendt et nyt
filmkatalog. Shells filmbibliotek om-
fatter nu over 50 tonefilm og er der-
med landets storste privatejede film-
bibliotek. Filmene, der udlines gratis
til foreninger, skoler og lzreanstalter,
omfatter oliefilm, flyvefilm, have- og
landbrugstekniske film samt billedre-
vyer om forskellige emner. Blandt de
nyeste kan navnes en film om de nye
sulfosxzber og om fremstilling af fly-
vebenzin. :

Statens Filmcentral, det danske flyve-
vaben og Folk & Vern har kopier af
flere Shellfilm, der ogsd er blevet et
fast led i programmerne ved forevis-
ninger pi tekniske skoler og sgmands-
skoler landet over. Shell-filmene blev 1
1949 vist for ca. 75.000 tilskuere, og
tallet er i steerk stigning.

FLERE KVINDELIGE KORERE

Norges forste og eneste kvindelige
racerkorer, Edna Falao, fir nu konkur-
rence i letvegtsklassen, idet to unge
Kongsberg-damer, sostrene Lande, er
begyndt at kore og forelpbig har an-
meldt sig til et lob i Hokksund, hvor
frk. Falao ogs3i skal starte.

NY LEA-FRANCIS
Den britiske bilfabrik Lea-Francis har
udsendt to nye modeller; en »fourteen
four-light saloon« og en 2,5 liters sports-
vogn, af hvilke den sidstnzevnte ses her.
Den er 3,90 m lang, har 100 hk, en top-

ventilet motor og kompressionsforhold
766
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DANSK VEJVZERN I USA

Opfinderen af det danske autovzrn,
fabrikant Svend Aage Rasmussen, Silke-
borg, har gennem en reprasentant i
USA sluttet kontrakt om levering af
ca. 135 km autovaern til amerikanske
veje, og der forhandles om andre, store
leverancer. Fabrikant Rasmussen har
netop segt patent pa en forbedret ver-
sion af autovarnet.

STORE ORDRER

Austin-fabrikerne 1 England oplyser,
at de har fiet en ordre fra det britiske
forsyningsministerium pa flere tusinde
militervogne uden motorer. Vognene
skal bruges til militzret.

I det ar, der sluttede den 31. juli,
havde Austin i ovrigt en rekordproduk-
tion af vogne — nemlig 157.628, og fa-
briken eksporterede for 800 mill. kr.,
deraf 360 mill. kr. i hard valuta.

SELVBETJENING I USA
I Los Angeles er der blevet abnet en
ny slags service-station, hvor motorke-
rerne selv kan reparere deres koretgj,
leje garager og kebe de reservedele, der
er npgdvendige til reparationerne. Meka-
nikere undersgger bilen eller motor-
cyklen og fortaller kunden, hvordan
den skal repareres, men man kan ogsi
benytte den normale fremgangsmide og
lade mekanikeren ordne det hele. Eje-
ren af det nye anleeg, Ray Wooley, hav-
der imidlertid, at kunderne kan spare
25—50 9/p af vedligeholdelsesudgifterne

ved selv at reparere koretojet.

UDSTILLING I TURIN
I Turin i Italien holdes der i dagene
4.—15. april 1951 en stor international
motorudstilling, den 33. i byen.

PRODUKTIONEN I TYSKLAND
Den tyske bilfabrik Daimler-Benz
melder om stigende produktion. I sep-
tember fremstilledes 3110 personvogne
mod 3005 maneden fgr samt 635 last-
vogne (510) og 88 omnibusser (131).



FLOT BILSPE]JL

WYD-VUE hed-
der dette nye auto-
mobil spejl, der er
sendt pad markedet
i USA af et Chica-
go-firma (Am-Ben

Corp., Belmont
Ave, Chicago). Det
bestar af fem smi
spejle med et sam-
let spejlareal pa 70
kvadrattommer, og
det seetter motor-
foreren i stand til
samtidig at se til
hojre, til venstre
og bagud. Fabri-
ken haevder at have modtaget bestilling
pa forelobig 131.000 spejle — til 7,50 dol-
lars stykket.

BILFABRIK I JAPAN

Amerikanske Kaiser—Frazer—vogne
skal nu samles i Japan. Produktionen
ventes optaget i begyndelsen af 1951 pa
en fabrik mellem Tokio og Yokohama,
og kapaciteten ventes at ville blive mel-
lem 500 og 1000 vogne om aret. Model-
lerne, der skal fremstilles, er dels Kai-
ser, dels den mindre Henry J.

PRODUKTIONEN I ENGLAND
De britiske bilfabriker fremstillede i
juli 43.456 nye personvogne, hvoraf
34.435 gik til eksport.

NY AUSTRALSK BIL
Reville Ranger hedder en ny, au-
stralsk bil, en tourer, som har set da-
gens lys og snart settes i serieproduk-
tion. Luksusudgaven af den forsynes
med Lanchester-motor og Daimler-fluid
drive.

HANDJERN OM BENENE

I Wien er gjort en opfindelse, der skal
vanskeliggere tyveri af biler. Nar ejeren
forlader sin vogn, indstiller han en jern-
bgjle, der slar i om forerens ankler, hvis
en anden prover at starte vognen, og
samtidig giver et horn sig til at tude, sa
tyven far det ikke godt.

USZDVANLIG HOLDBARHED

En usadvanlig festlighed har fundet
sted hos Helsinggr Omnibil-Selskab.
Arsagen var, at en af selskabets store
Guy-busser med Gardner dieselmotor
siden maj 1947 havde kort 400.000 km
eller 10 gange jorden rundt uden en ene-
ste reparation i motor, kobling, gear-
kasse eller differentiale. Savel de en-
gelske Guy-fabriker som den danske le-
verandor, firmaet E. Sommer, marke-
rede det bemarkelsesverdige jubileum
med smi3 opmarksomheder til det per-
sonale, der har betjent eller haft opsyn
med bussen.

FORD I CANADA
har nu fremstillet 100.000 nye vogne 1
1950, et produktionstal, der blev ndet to
maneder tidligere end det tilsvarende
tal i fjor. 90 pct. af bilerne szlges 1 Ca-
nada.

VEJBYGGERI I GRAKENLAND'
Fuldforelsen af en ny highway fra
Kalamata i Kastanies i Graekenland naer-
mer sig nu. Vejen bygges for Marshall-
midler, og der er endvidere bevilget
penge til istandsattelsen af den 1300 km
lange vej fra Kalamata til den graesk-
tyrkiske greense. Sidstnavnte vej gar
gennem Athen og Saloniki. Man haber
ved udgangen af 1952 at have ndet at

bygge over 7000 km ny hovedlandevej.

19




SPORTEN HJEMME

Forste lob pa »ODENSE SPEEDWAY«

Lgrdag den 14. oktober var en af de
storste dage 1 Sportsmotorklubben
Odins historie, idet vi for forste gang
fik lov til at kere pd Odense stadion.
Der havde forud for denne dag veret
mange og slemme forhindringer at over-
vinde; og beklageligvis kom mange af
dem fra den side, vi mindst havde ven-
tet dem; her ma jeg sarlig rette skyt-
set mod DMU.

Dagen var imgdeset med stor inter-
esse overalt pd Fyn, og den fik da ogsa
stor sportslig betydning, idet der i
samtlige starter blev kort pa livet leos
fra start til mal.

Vi havde til denne dag fiet fat i hele
den danske elite med Morian, Orla og
Kiehn i spidsen, til at kere mod 1 eng-
leender, 1 New Zelznder, 1 nordmand,
1 svensker og 2 hollendere; men des-
vaerre fik vi sent fredag afbud fra de
2 forste. Det lykkedes dog gennem den
kendte internationale starter, Mronga,
at fa en hollender mere, ligesom vi
ogsa fik en kegrer mere fra Kegbenhavn.

Som starter havde vi hr. Mronga, og
det skyldes ikke mindst ham, vi kom
igennem samtlige 21 starter pi under 2
timer; det er derfor med glade, vi brin-
ger ham en hjertelig tak for hans store
arbejde under dette lgb.

Vinder i de forskellige lgb blev:

Ekspert-lob A: Orla Knudsen, 11 p.
Ekspert-lsb B: Morian Hansen, 11 p.
Ekspert-losb C: Aage Andersen, 9 p.

Ekspert-lob D: Erh. Fisker, 11 p. Stan-
dardleb: Berge Mgrch, 12 p.

Om aftenen havde vi som szdvanlig
en forngjelig prazmieuddeling med fzl-
les kaffebord og bal pd »Skandia.

D.L.

Svend Nissen blev danmarksmester

Danmarksmesterskaberne 1950 pa
jordbane, der den 1. oktober blev af-
holdt pa Fangelbanen, belv ret drama-
tiske, idet der var nogle grimme styrt,
der dog kun havde materiel skade. Det
var Jens Nielsen, Silkeborg, der val-
tede og Erh. Fisker, der 1a lige i hans
baghjul, havde ingen chance for at dreje
af, men fik sig en flyvetur hen over
ham. I den store sidevognsklasse tabte
Helm. Albrechtsen, Lynge, sin »sand-
sek«, men fortsatte en omgang alene og
niede i mil som nr. 2 under stort bi-
fald fra publikum, der si afgjort var
med ham, da dommerne kom til den af-
gorelse, at han ikke kunne starte i slut-
heat.

Iovrigt viste samtlige ryttere fin kor-
sel, og i de fleste lgb var det forst pa
malstregen, vi var klar over, hvem der
var vinder.

Det vil fore for vidt at gentage hele
resultatlisten her, og jeg vil derfor
ngjes med at nevne mestrene.

Letvaegtere indtil 200 ccm: Johs.
Hansen, Odense, Puch, 3.09. Sportsma-
skiner indtil 250 ccm: Erik Vincentz,
Slagelse, 2.59.0. Indtil 350 ccm: Ib Niel-
sen, Skive, Matchless, 2.51.5 Indtil 500
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Verdens mest
anvendte teendrgr -
til lands, til vands
og i luften!
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ccm: Aage Iversen, Segnderborg, BSA,
2.39.8. Special 500 ccm: Svend Nissen,
Odense, JAP, 2.28.8. Sidevogne indtil
600 ccm: Johs. Hansen, Odense, BMW,
2.50.0. Sidevogne over 600 ccm: Carlo
S. Jensen, Arhus, HRD, 2.39.5.

Efter lobet samledes vi pd »Skandiag,
hvor de forskellige vindere blev hyldet,
og hvor vi fik den gledelige meddelel-
se, at »K.L.G.« Tendrer gennem sin
danske importer fa. Vilh. Nellemann
i Kobenhavn, havde udsat 2 smukke
pengepramier til vinderne af kl. indtil
250 ccm og indtil 500 ccm.

D.L.

Uheld ved Ballerup, da malet var passeret

Seborg og Omegns Motor Klub ind-
ledede trial-szsonen lidt dramatisk ved
et stort trial i omegnen af Ballerup og
med fordelerkontrollen beliggende i
Smgrum kro. Trods det regnfulde vejr
var tilslutningen overvaldende, idet
lige ved 60 deltagere skulle igennem
fem ufremkommelige markvejs-etaper,
som kravede den hgjeste ydelse af hver
deltager. Premieren forlgb dog ikke
uden uheld. I det forste tilfzlde var
det sidevognskereren Chr. Petersen, der
styrtede og fik trykket et par ribben.
I det andet tilfzelde var det begynde-
ren Ole Prehm Mortensen, Hillergd,
der vzltede og fik maskinen over be-
net, hvorved det braekkede. Begge uheld
skete efter malstregen. Der er grund
til her at minde korerne om ikke at
slappe for tidlig af, lige efter at ma-
let er passeret, hvor maskinen er i top-

fart. De to fynboer Svend Schmidt og
og viste prazstationer, der var faretru-
Jorgen Paaske vandt megen sympati
ende for de sejrssikre kebenhavnere.

Resultaterne blev:

Senior solo: Lion Hansen, S.0.M.K.,
455 p., Svend Vendelbak, G.O.M.K., 450
p., Svend Schmidt, Fyens M. S., 445 p.
Senior sidevogn: Egon Walther, S.M.
K.K., 470 p. Niels E. Hansen, Koge
M.K., 450 p., Harry Frandsen, M.K.O.,
445 p. Junior solo: Ove Madsen, S. O.
M.K., 440 p. Jorgen Paaske, Fyens M.S,,
430 p., Karl Aage Egelund, F.A.M.K,,
405 p. Junior sidevogn: A. Juul Sgren-
sen, G.O.M.K., 465 p., Verner Andersen,
G.O.M.K., 450 p., Kaj Nielsen, Nim-
buskl., 450. p. Begynderklassen: Skjold
Jorgensen, BSA KIl.,, 435 p., Villy An-
dersen, S.M.K.K., 375 p., Poul Ander-
sen, S.O.M.K.,, 350 p., John Poulsen,
G.O.M.K., 345 p., Henning Jensen,
F.A.M.K., 320 p., John Havnbo, S. O.
M.K.,, 305 p. Letvaegtsklassen: Jens Chr.
Nielsen, F.A.M.K,, 450 p., Erik Frand-

sen, M.K.O., 440 p., Borge Christensen,

H.O.M.K., 420 p. Felix.

Vestfyns baneleb i Fangel

Sondag den 19. august holdt Motor-
klubben Vestfyn banelgb i Fangel, et
meget interessant og javnbyrdigt leb,
men desvarre manglede man Sv. Jensen,
som ikke deltog pd grund af maskin-
skade. I udfordringsmatchen mellem
fynsmesteren Sv. Nissen og Niels E.
Nielsen viste Niels, at han endnu en

Erhard Fisker tager sig pa Fangelbanen en flyvetur over Jens Nielsen,
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Hérd kamp i sidevognsklassen ved afslutningslgbene i Gladsaxe mellem Hans Jacobsen, JAP (15) og Erik

Greve, Ariel (14).

gang kunne sld fynsmesteren. 1 gvrigt
var alle heats si jevnbyrdige, at man
ikke kunne forudsige resultaterne for
pa malstregen.

Special solo: Sv. Nissen 404, Niels
E. Nielsen 404, C. O. Jensen 404.8. —
Standard solo: Ejvind Hansen 418,2,
Poul Kalgr 421, Rob. Nellemann 424,1.
— Junior solo: Jergen Hansen, Sdr.
Nzraa, 440,4, Laur. Frandsen, Tomme-
rup, 444,6, Ove Floor, Randers, 450,6.
_ Sluthandicap: Ejv. Hansen (160 m)
213,2, C. O. Jensen (250) 213,9, Svend
Nissen (260) 215, Sv. Schmidt (0) 216,4,
Poul Kaler (135) 218,2. — Sidevogne:
Carlo S. Jensen 415,3, Thorkild Soren-
sen 428,4, David Axelsson 436. — Side-
vognshandicap: David Axelsson (20)
211,6, Carlo S. Jensen (100) 213,1.

4000 tilskuere i Holbzek

I overvarelse af 4000 tilskuere afvik-
lede Holbzk og Omegns Motorklub sze-
sonens sidste motorlgb pd Holbazk sta-
dion sendag den 15. oktober. Det var
ikke det helt store arrangement, men lo-
bene afvikledes hurtigt og preacist, og
der vistes god sport og flere fortraffe-
lige lgb. Resultaterne blev:

Standardleb: Nordahl Andersen 1.31.4,
Kaj Larsen 1.32.5, Joerges Bagger
1.33.8, John Helfeldt 1.33.9. — Special-
lsz)b‘:g Bengt Gustavson (Sv) 8 p., Rune
Sormander (Sv) 5 p., Jorgen Petersen
3 p.,, Uno Jensen 2 p., — Sidevogslob:
Hans Jacobsen 5 p., Helmuth Carlsen
4 p., Erik Greve (venstregéende side-

vogn) 0 p. — Blandet handicap: Bengt
Gustavsson (150 m tilleg) 1.30.9, Rune
Sormander (160 m tilleg) 1.32.6, Uno
Jensen (130 m tilleg). I dette lgb var
Poul Erik Hansen si uheldig at beska-
dige det ene knee ret alvorligt. — Side-
vognshandicap: Helmuth Carlsen (60 m
tilleeg) 1.42.5, Hans Th. Jacobsen (70 m
tilleg) 1.43.2, Erik Greve 1.46.4.

I pausen kortes et morsomt »knallert-
lob«, der vandtes af Poul Sgrensen
1.49.4, Svend Larsen 2.02.0, Helge Carl-
sen 2.55.0.

Svensk styrt i Arhus
10.500 mennesker overvarede Arhus
Motorklubs lgb pa Arhus stadion, der
fik et dramatisk forlgb, idet den sven-
ske korer Gote Brester havde et farligt
styrt uden at komme noget til. Brester
havde haft en hird tur til Arhus, idet

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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han stadig blev forsinket og forst niede
frem lange efter stavnets begyndelse.
Af de ovrige ekspertkorere havde Mo-
rian Hansen vrgvl med sin maskine, og
Orla Knudsen vandt sikkert den danske
klasse, mens hollaenderen van Aartsen
tog sig af den internationale. Resulta-
terne blev:

Ekspertklasse specialmaskiner: Orla
Knudsen, Kgbenhavn, 9 p., Co Boef,
Holland, 5 p., Kiehn Bertelsen, Koben-
havn, 4p. — International ekspertklas-
se: van Aartsen, Holland. — Standard
500 ccm: Borge Morch, Kgbenhavn,

Ernst @sterlund, Silkeborg. — Standard

350 ccm: Ib Nielsen, Skive, Jens Niel-
sen, Silkeborg.

I dagens match sejrede van Aartsen
med 1/10 sek over Gote Brester. Ende-
lig ber det noteres, at Knud Nielsen,
Arhus, med sin standardmaskine i et
heat havde en tid, der var hurtigere end
flere af specialkeorernes, men siden var
drhusianeren uheldig.

Dramatik i Abenra

Abenrd og Senderborg Amters Mo-
torsportsklubs lgb i Abenri fik et dra-
matisk forlgb, idet Bogenserytteren
Niels E. Nielsen og Ejvind Hansen,
Ejlstrup matte bringes pi Abenri i am-
bulance efter alvorlige styrt. Flere an-
dre korere vazltede, men uden at kom-
me noget alvorligt til. Hvad de gvrige
ryttere angar, kerte svenskeren Carl
Johan Hultman si strilende, at han
gang pa gang fik de 6000 tilskuere til
at juble. Den lovende juniorrytter Hans
Chr. Callesen fik lov til at starte pa
ekspertmaskine, men havde forst ke-
deuheld og blev senere vist ud, fordi
han forsyndede sig mod banereglemen-
tet.

Ekspertklassen blev vundet af Hult-
man foran Lindegaard Petersen, Ribe,
og Svend Nissen, Odense. Svenskerens
tid var 1.23.4 eller 5/10 sek. bedre end
Carl Otto Jensens banerekord for fly-
vende start. I specialklassen fik Aage
Iversen en konduitepramie for at »laeg-

ge sig fint« for at undgd pakersel med |

Rob. Rasmussen. Ejvind Hansen vandt
med 12 points foran Borge Morch 11
og Aage Iversen 10.
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Johs. Mygind, Odense, vandt senior-
klassen med 11 points, mens Holger
Iversen fik 10. Tage Hansen, Horsens,
vandt juniorklassen, og Aage Iversen
gik af med sejren i pokallsbet og Lu-
caslgbet. I handicappet blev Hultman
sat ud af spillet ved et styrt, og Svend
Nissen vandt foran Holger Iversen. En-
delig besatte Tage Hansen, Horsens,
og Svend Schmidt, Kerteminde, forste-
pladsen i parlgb foran brdr. Holger og
Aage Iversen.

Harde afslutningskampe i Gladsaxe

Der var nasten 15.000 tilskuere til
»Rapid«s -afslutningsstavne i Gladsaxe,
og de fik noget for pengene, eftersom
Morian Hansen endnu en gang viste,
hvor godt han kerer, nir han vil. Da
han sammen med englenderen Kiddie
Curtiss, australieren Lloyd Geoffe og
Orla Knudsen skulle vise taktisk kor-
sel, 14 Morian lenge pa fjerdepladsen,
men pludselig kom han i en sky af stov
og slagger og passerede pa mindre end
100 meter alle de andre korere under
publikums begejstring.

Ogséa de britiske keoreres festlige op-
tog og sang vakte jubel, og den nye ver-
densmester Freddie Williams przste-
rede i sit forste heat tiden 1.17.4 —
den hurtigste, der nogen sinde er opnjet
i Gladsaxe. Og skont de danske kgrere
opndede szrdeles fine tider, havde de
svert ved at hazvde sig over for de
sterke englendere. Dagens = dramatik
indtraf i sidevognsklassen, hvor Erik
Greve slog en kolbgstte, og hvor hans
»sandsak« blev slynget langt ud af vog-
nen, Erik Greve blev beordret indlagt
pa Gentofte amtssygehus til observa-
tion for ribbensbrud, men viste sig at
vare sluppet billigt. Resultaterne:

Ekspertmatch: Freddie Williams,
slutheat 1.18.9, Trevor Reedmond, New
Zeeeland, 1.20.2. — Ekspert-match c:
Kiddie Curtiss, England, 9 point, bedste
tid 1.19.2, Aage Andersen 5 point, bed-
ste tid 1.22.9. — Ekspert-match b: Bill
Kitchen, England, 9 point, bedste_ tid
1.19.7, Orla Knudsen 4 point, bedste tid
1.22. — Ekspert-match a:- Freddie Wil-
liams, England, 8 point, bedste tid i
denne afdeling 1.20.1, Trevor Reedmond




6 point, bedste tid 1.19.2. — Junior
standard: Jorgen Lykke, Ariel, 1.38.2,
Ole Hansen, Ariel, 1.38.9. — Junior

spec.: H. Carlsen i 1.29.2, Crone Jor-
gensen 1.34, — Sidevognslgb: Hans Ja-
cobsen.

SPORTEN UDE

FIM har udsendt folgende liste over
resultaterne af verdensmesterskaberne
pa landevej, afgjort ved lgbene Tourist
Trophy Races, Isle of Man, Belgiens
Grand Prix, Hollandsk TT, Schweitz
Grand Prix, Ulster Grand Prix og
Grand Prix des Nations.

Sidevognsmaskiner: 600 ccm: E. Oli-
ver, England, 24 points, E. Frigerio,
Ttalien, 18, H. Haldemann, Czekoslova-
kiet, 8, F. Aubert 7. — 500 ccm: U. Ma-
setti 28, G. E. Duke 27, R. L. Graham
17, N. Pagani og C. Bandirola 12. — 350
cem: A. R. Foster 30, G. E. Duke 24,
R. L. Graham 17, A. J. Bell 14, H. R.
Armstrong 11. — 250 ccm: D. Ambro-
sini 30, M. Cann 14, F. Anderson og
B. Ruffo hver 6. — 125 ccm: B. Ruffo
17, G. Leoni og C. Ubbiali 14.

Hvad maskinerne angér, var Norton
det mest vindende meerke i sidevogns-
klasse, 500 og 350 ccm, mens Benelli
scorede flest points i 250 ccm og Mon-
dial flest points i 125 ccm klassen.

Danske placeringer i Kristiansstad

TT-lgbet i Kristianstad den 24. sep-
tember, der kortes pd meget darlige
sten- og lerveje, havde to danske del-
tagere: Svend Aage Sgrensen og Poul
Kaleor pa henholdsvis Norton og Ariel.
De placerede sig fint, idet Svend Aage
Sorensen blev nr. 2 i den store ekspert-
klasse med tiden 44.15.7, mens vinde-
ren Kuno Johansson, der kerte Tri-
umph, brugte 43.11. Derefter fulgte Gu-
stav Johansson, BSA, 44.24.9, Pentti
Sirkid, Triumph, 45.20.7 og Poul Ka-
lor 47.25. Vindertiden svarede til en
gennemsnitsfart pad 95 km/t.

I juniorklassen (350 ccm) vandt fin-
nen Curt Ginman pia Velocette i tiden
46.29.2 foran Bertil Andersson, Sverige,
AJS, 47.243 og OIlli Riekki, Finland,
AJS, 47.32.8.

Lgbet overvaredes af ca. 25.000 men-
nesker.

Britiske triumfer i Grand Prix des Nations

Det store lgb Grand Prix des Na-
tions,, der afgjorde verdensmesterska-
berne pa landevej, kortes pa en 6,3 km
lang vejbane ved Monza i Italien og
blev en stor triumf for de britiske del-
tagere, idet G. E. Duke vandt sdvel 350
som 500 ccm klassen pd Norton, hvilket
mzrke sidevognsklassens sejrherre E.
S. Oliver, ogsi kerte. Derimod vandt
italienerne de sma klasser, nemlig 125
ccm ved Mondialkoreren Gianni Leoni
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En situation fra det internationale Trophy i England. Man ser F. Wilkins, J. V. Brittain og A. Ormesher
forcere et vandleb p& henholdsvis en Ariel, en Royal Enfield og en BSA.

og 250 ccm ved D. Ambrosini pd Be-
nelli. Resultaterne blev:

125 ccm, 16 omgange pa 100 km, Le-
oni 45.44.8, hastighed 135 km. 250 ccm,
32 omgange pa 200 km, Ambrosini 1 t.
23.3.6, hastighed 149 km. 350 ccm, 24
omgange pa 150 km, Duke 59.18, ha-
stighed 157 km. 500 ccm, 32 omgange
pa 200 km, Duke 1 time 11.6.6, hastig-
hed 168,86 km. Sidevogne, 16 omgange
pa 100 km, Oliver 43.43.4, hastighed
141,75 km,

Seksdageslobet i Skotland

Det britiske seksdages trial i Lake-
distriktet blev en triumf for engleen-
derne, der vandt det internationale
Trophy uden pointstab foran Ostrig,
der tabte 1225 pt. og Italien 2582 pt.
Ligeledes vandt briterne det store solv-
vaselgb foran Holland og Sverige, der
mistede henholdsvis 300 og 307 pt., og
fabrikskonkurrencen blev vundet af
AJS, Ariel og Triumph, hvis keorere
ikke mistede points, foran Matchless 8,
Royal Enfield 200, BSA Holland 300.
- Af de 213 startende ryttere fuldferte
kun de 81.

AJS og Norton-sejr i Manx Grand Prix

Det store Manx Grand Prix, der kor-
tes pa den beromte TT-bane pa Isle
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af Man, havde ikke mindre end 96 del-
tagere i juniorklassen, hvor rytterne
startede med 10 sekunders mellemrum.
Amatererne korte fortraeffeligt og op-
ndede fine tider.

Juniorklassen blev vundet af AJS-kg-
reren D. G. Crossly, hvis tid — 2.44.30.6
— svarede til en gennemsnitsfart pa
132 km. Norton-kereren P. Romaine
brugte 2.44.55, og Velocetterytteren Ju-
lian 2.55.10. Seniorklassen, der kortes to
dage senere, havde 84 deltagere og blev
vundet af P. Romaine pa Norton og i
tiden 2.41.30 foran 14 andre Nortonma-
skiner. M. Featherstone blev nr. 2 i
2.44.5 og H. Clark nr. 3 i 2.47.31.

Leif Hveem var suverzen

Ved et stort skandinavisk-hollandsk
steevne pa Solvalla ved Stockholm vandt
Leif Basse Hveem sikkert i tiden 1.37.2
i ekspertklassen og 2.38.4 i et St. Eriks-
lgb. Svend Aage Serensen blev nr. 16
i sidstneevnte leb og maitte udgad i eks-
pertklassen.

Norsk speedwayserie?

Ifglge Norsk Motorblad er det sand-
synligt, at der oprettes en norsk speed-
wayserie i lgbet af efterdret — med
deltagelse af fem hold fra Oslo og et
fra Fluberg, Tronder, Ostfold og Ro-
merrike.
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International uoverensstemmeise om
alkohol og trafik

ET er sikkert en overraskende af-

sloring for de fleste, at man i
nogle lande er kommet til det resultat,
at kun een pct. af faerdselsulykkerne
skyldes spiritus, medens man 1 andre
lande er af den bestemte opfattelse, at
spiritus har haft indflydelse pa de 50
pct. I Sverige pastir man f.eks., at af
600 fzrdselsdrab er de 200 »spiritus-
tilfelde«.

Oplysninger af denne art hlev givet
af de delegerede pad »Forsta internatio-
nella Konferensen om Alkohol och Tra-
fik«, som netop er blevet afholdt i
Stockholm.Under hele kongressen, hvor-
til der modte delegerede fra samtlige
kontinenter, konstaterede man den mest
vidtgdende uoverensstemmelse med hen-
syn til erfaringer, mil og med.

Naturligvis blev de forskellige meto-
der, som de respektive lande anvender
for at konstatere, om en bilist er spiri-
tuspdvirket, gjort til genstand for me-
gen diskussion. Men om den ideelle
fremgangsmade kunne man ikke blive
enige. Tendensen var dog den, at man
ville foretraekke blodprover, men at det
langtfra alle steder er muligt at fore-
tage disse prover, fordi lovgivning og
andre menneskelige synspunkter i man-
ge lande slet ikke tillader, at man uden
den mistenktes samtykke foretager ind-
greb af en sadan art.

Men hojst gik bolgerne om den kii-
niske prove. Det gik endda si vidt, at
en svensk taler kunne oplyse, at hvis
10 lzeger foretog den samme underso-
gelse, ville de 7 komme til forskellige
resultater angdende »patientens« til-
stand. Der var talere, der rent ud sagde,
at de kliniske prover ikke alene er kom-
plet overflodige, men ogsi direkte mis-
visende.

Og hvorfor si det? Jo, hevdede man,
de allerfleste spiritusprover foretages

mellem kl. 24 og kl. 5 morgen. P4 det
tidspunkt er de faerreste mennesker helt
pa hojde med sig selv, men det kan man
endda tage 1 betragtning. Derimod er
det vanskeligt at forsone sig med, at en
lzege, der bliver tilkaldt pi dette tids-
punkt, ma anses for heller ikke at vare
pa hojde med sig selv!

Man sagde ogsi, at lagen slet ikke
havde nogen mulighed for at fastsia,
hvordan den mistankte reagerer under
normale forhold, og at det psykiske
pres, »patienten« udsattes for, er en
faktor, der 1 hoj grad gor sig gzldende.

Kongressen prazsenterede forskellige
navnlig amerikanske, metoder til at ana-
lysere udandingsluften, og det er givet,
at man ad denne vej med stor nojagtig-
hed kan finde frem til alkoholpromil-
len i blodet.
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Hvad man derimod ikke fik oplyst pa
kongressen er, at disse sikaldte drun-
kometre er meget omtilige over for
klimatiske forandringer. Jeg spurgte en
amerikansk delegeret, som netop havde
demonstreret et drunkometer, om det
ikke var rigtigt, at de vadsker, man
anvender, og hvorigennem udindings-
luften skal passere, er meget omfindt-
lige overfor fugtighed, varme og kulde?
Han méitte give mig ret i, at den vad-
ske, der blev fremstillet 1 et laborato-
rium ved almindelig stuetemperatur,
slet ikke kunne anvendes i frostvejr i
fri luft. Den amerikanske metode, der
gir ud pi at anvende drunkometeret
ude i marken, kan derfor ikke gennem-
fores her i landet. Noget andet er det
s, at man jo nok herhjemme vil be-
takke sig for, at politiet bliver forsynet
med nok si effektive apparater, som
de kan anvende pa stedet, ndr de fatter
mistanke til en bilist!

Kongressen i Stockholm led af en
stor skavank, nemlig den, at langt de
fleste talere var fanatikere. Det var to-
talafholdsfolk, som gjorde deres syns-
punkter gzldende, og som ville frem-
tvinge resolutioner, der i nogen grad
kom pi tvers af de statistiske oplys-
ninger om darsagerne til fardselsulyk-
ker.

Nir delegerede fra lande som Fran-
krig, Belgien og Italien kunne havde,
at alkoholproblemet i forbindelse med
trafik slet ikke e r noget problem i disse
lande, er det jo noget vanskeligt at ud-
sende resolutioner om bekezmpelsen af
tilstande, som man slet ikke er enige
om eksisterer.

Naturligvis var alle enige om, at bil-
korsel i alkoholpavirket tilstand ikke
m3 finde sted, men man kunne slet ikke
n& til enighed om, hvor grzensen for
»pavirket« ligger.

Fra dansk side blev det havdet —
og ogsi pdvist — at en politimessig,
praventiv indsats mod »ratfylleri« er
seerdeles nyttig. Men nogen internatio-
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nal enighed om, i hvilket omfang rat-
fylleri er et problem, og hvordan dette
problem skal bekzmpes, kunne man
ikke enes om.

Svenskerne, som har taget det pris-
verdige initiativ til denne kongres, er
villige til at fortsztte et forsknings-
arbejde til enanalyse af de divergerende
meninger, men det er endnu vigtigere
at konstatere, at svenskerne, foranledi-
get af denne kongres, har indset, at
der er mange omrider indenfor trafik-
sikkerhedsarbejdet, som bor tages op
internationalt, og hvorom der miske er
en mulighed for at opnd enighed.

Ulrik Duurloo.

AAAAAANANANANNNNANANAANS

Specialister i
bil-mishandling

Amerikaneren Joie Chitwood har
gjort sig det til speciale at rejse rundt
i U.S.A. med sin »bil-cirkus« bestdende
af otte standard Ford V-8 og lige sd
mange »dare devils<. (»dj=vle-korere<)
som for gjnene af store tilskuer-skarer
gor alt, hvad de kan for at forsege at
odelzegge bilerne. De bibringer gang
pa gang de — hvad dodskersel angar
— ellers sa forveaente amerikanere »det
store gys«.

Til dato har hans bilartister optradt
for over een millon tilskuere, som har
mabet og gyset, nir det dramatiske
skuespil ndede sit hojdepunkt, der be-
star i, at en Ford model 1949 foretager
et livsfarligt 30 meter langt hop mel-
lem to ramper, medens en anden ny
Ford suser afsted nedenunder med en
hastighed af over 90 kilometer i timen.

Chitwood’s Ford automobiler — han
bruger 8 standarmodeller — bliver an-
vendt ved den ene opvisning efter den
anden, uge ind og uge ud gennem hele
szsonen. De eneste forholdsregler,
Chitwod iagttager, er at fjerne hjul-
kapslerne, anbringe benzintanken inde i




kuffertrummet og binde de forreste
stoddempere ned. Det er alt! Eller sto-
ler han pé, at ’49 Ford’ens nye karos-
seri og chassis kan tdle den brutale be-
handling, han giver den.

Det kan den, fordi den nye »rygrad«
i ’49 Ford’en er uszdvanlig stzrk og

modstandsdygtig. Faktisk har dens
chassisramme og karosseri i forening
ikke mindre end 59 pct. storre stivhed
end den chassisramme, som blev an-
vendt i 1948 modellerne. Hvor de gam-
le chissisramme var nittet sammen, er
den nye bade svejst og nittet.

F'N organiserer et vejnet over Europa

For forste gang siden det gamle
romerriges fald findes der nu en samlet
plan for et landevejssystem for hele
det europziske kontinent. Planen om-
fatter et net af landeveje, bestiende af
23 hovedveje og 61 mindre veje. Ved
dette landevejssystem forbindes byer,
der ligger si langt fra hinanden som
Helsingfors og Marseille, Edinburgh
og Rom. Planen til systemet er udar-
bejdet i Geneve af transportsagkyndige
fra 10 europziske lande og USA. Disse
eksperter er indkaldt af FN’s gkonomi-
ske Europakommision.

Vejeksperterne mener, at bedre veje
ikke alene vil fremme den mellemeuro-
pziske handelsudveksling og vare til
gavn for rejsende. De vil ogsi hj=lpe
europzere i forskellige lande til at
komme til at forstd hinanden bedre ved
en friere, gensidig udveksling af tan-
ker, varer og mennesker nationerne
imellem. De sagkyndige fremhaever, at
landevejsplanen for Europa har megen
lighed med det overordentligt veerdi-
fulde vejnet, der er udarbejdet i USA
af den federale vejadministration i sam-
arbejde med de pigzldende stater.

Den gkonomiske Europakommission
har allerede fastsat standards for for-
bedring af de eksisterende europziske
veje og for bygning af nye. Disse stan-
dards omfatter sidanne faktorer som
vejbredde, overskzringer, stigninger,
udstikninger, kurver, vejbelegning,
broer, tunneller etc.

I disse standards regner man med tre
kategorier af veje:
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1) Hovedveje med 2 vejbaner og en
bredde p3 7 meter.

2) Veje med 2 vejbaner og en bredde
pd 3 meter. De to vejbaner skilles
af en linie pid midten.

3) Veje med 3 vejbaner og en bredde
pa ialt 10 meter.

Desuden regner man med cyklestier
og gangstier overalt, hvor trafiken krze-
ver dette. Man er allerede giet i gang
med det naeste skridt m. h. t. omsztnin-
gen af disse planer til virkelighed. Den
gkonomiske Europakommission har
spurgt de pagzldende lande, om ar-
bejdskraft, materialer, maskiner og red-
skaber til udbygningsarbejderne er til
radighed de forste 10 &r. De fleste lande
har svaret, at arbejdskraft og materi-
aler kan praesteres, men adskillige lande
mangler en del af det nedvendige mate-
riale samt maskiner og redskaber, og
kommissionen undersoger nu, hvilke
muligheder der er for finansiering af
foretagendet.

Et andet, stort projekt, som bergrer
vejbygning, er ved at blive realiseret
som resultat af en overenskomst mel-
lem Frankrig og Italien. Det drejer sig
om bygningen af en tunnel gennem Al-
perne i nzrheden af Mont Blanc. Tun-
nellen bliver ca. 13 km lang og ventes
feerdigbygget i 1953. Den gir fra Cha-
monix i Frankrig til Cormayeur i Ita-
lien og kommer til at ligge 5050 m un-
der bjergtoppene. Den skal rumme en
landevej med to vejbaner og plads til
en elektrisk jernbane, der anlaegges
senere.
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(" UNIONEN oc KLUBBERNE

Pracsidenten for Danmarks Motor Union,
fabrikant N. K. Pedersen, har pa et be-
styrelsesmgde i Odense den 1. oktober
1950 nedlagt sit hverv. Bestyrelsen ved-
tog herefter at indkalde til ekstraordinzert
repraesentantskabsmede, hvor vicepraesi-
denten Vald. Hoffimeyer og formanden for
sportsudvalget, Egon Nielsen, Horsens,
stiller deres mandater til radighed.

Klubber, der agter at afholde lgb i 1951,
skal inden den 1. december i &r indsende
ansogning om lebsdage sammen med den
stipulerede lgbsafgit.

D. M. U’s bestyrelse har vedtaget, at
der til opnaelse af international licens (ba-
nelicens) fremtidig ikke kan afleegges
preve pa motorcykler under 200 ccm.

D. M. U.’s sekretariat mangler to numre
af »Motorbladet«, nemlig 20. &rgang nf.
18 fra fredag den 2. sept 1938 og 21. ar-
gang nr. 16 fra fredag den 4. aug. 1939.
Er der et medlem, der kan hjzlpe os med
at fremskatfe et eksemplar af dette blad?

Jubilzzumsrevu i MKO.
Motorklubben Keobenhavn og Omegn,
hvis arlige reevy plejer at veere en begi-
venhed af rang, har i ar lavet en jubilee-
umsrevy, der lgber af stabelen den 4, no-
vember kl. 19.30 pa »Gimle«. Revyen er
begaet af Eigil Jorgensen og Allan Larsen,
og blandt de medvirkende er Chr. Bernth.

Trial p& ny made

Den 12. november 1950 afholder Sund-
by Motor Klub efterarstrial i Odsherred.
Man vil i ar forsege at give dette trial en
helt ny form, idet der kun keres en baklke-
etape med flere forseg. — Der vil tilgé
alle klubber under S.M.U. neermere med-
delelse.
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Jyllands Motor Sports Union

Formandsmode afholdes i JMS den
12. november kl. 10 prc. pa Ostergades
hotel i Arhus vedr. fastleggelse af lobs-
kalenderen for 1951. Ansegning om
lobsdage (lobenes art) ma veare for-
manden i hende senest den 1. novem-
ber. Til medet har kun formandene
(stedfortrzeder) adgang. K1. 12 frokost-
pause. Kl. 14 afholdes ordineert repree-
sentantskabsmede samme sted med flg.
dagsorden:

1. Valg af dirigent.

2. Konstatering af klubbernes made-

ret og stemmetal.

3. Protokol. .,

4. Beretning.

5. Evt. indkomne forslag.

6. Valg af formand. Kaj O. Nielsen

afgar.

7. Valg at 1 bestyrelsesmedlem. Kaj

Boilesen afgar.

8. Evt.

Forslag, der onskes behandlet pa mg-
det, ma veare sekreteren i hende se-
nest 3 uger for medets afholdelse. Til
modet har formendene samt 1 besty-
relsesmedlem adgang. Husk at medbrin-
ge klubbens medlemsbog iflg. § 7.

Kaj O. Nielsen, formand.

Bogense Motor Klub

afholdt torsdag den 12. oktober halvar-
lig generalforsamling. Formanden, Bern-
hard Hjeresen, aflagde beretning. Kas-
sereren, Axel Ramhgj, oplaste regn-
skabet, der viste en balance pa 7550 kr.
Formuen er 1153 kr. Ved valg af for-
mand fik klubben atter sin tidl. for-
mand Johs. Jensen, der valgtes med
stort flertal. Da Rich. Rasmussen fra-
bad sig hvervet som bestyrelsesmed-
lem, valgtes i hans sted Axel Thom-
sen, som skal fungere i det flg. halvar.
Ordinzrt valgtes til bestyrelsen Peter
Jorgensen og Henry Christensen, mens
Niels Petersen og Berh. Hjeresen blev
suppleanter. Til sportsudvalgsmedlem-
mer uden for bestyrelsen valgtes Niels




Petersen og Carl Ovesen og Carl Dahl
Jorgensen. Revisorer blev Mar. Johan-
sen og Eglof Jensen.

Under evt. monstrede Niels Nielsen
sin gamle kaephest: landevejs -og gade-
Iob. Det skal nu vise sig, hvad det nye
sportsudvalg kan gore ved den sag.

B. S. A. Klubben

Klubbens arlige ANDESPIL afholdes
lgrdag den 11. november kl. 19,30 prc.
i Cafe Norre Centrals selskabslokaler,
Ngrrebros Runddel. Der bliver ialt 12
spil, hvoraf det forste er gratis, sd det
gxlder om at veere med fra starten. Ef-
ter spillet er der som szdvanlig dans.
Husk at venner og bekendte er hjertelig
velkommen.

Resultatet af klubmesterskabet blev
folgende:

Soloklassen: Skjold Jergensen, 290 p.
(klubmester), Jorgen Gram 280 p, Jor-
gen Lykke 255 p.

Begyndere: W. Aarekrogh 275 p.,
Kaj Jensen 270 p., Leif Borup 255 p.

Sidevogne: Alfred Jensen 300 p.
(klubmester).

Automobiler: Herluf Carlsen 300 p.
(klubmester), Kaj Jensen 265 p.

Prazmieuddelingen vil senere blive
bekendtgjort.

Yrsa 851.

Frederiksherg Motor Klub

Sendag den 10. december afholder
klubben &bent trial, der tillige gelder
SMU’s mesterskab for 1950. Propositio-
ner vil blive tilsendt klubberne i lgbet
af maneden, og nermere oplysninger vil
blive givet i nzste nr. af MOTOR &
SPORT.

Klubaften afholdes fremdeles hver
tirsdag aften i cafe Andedammen. De
allerede afholdte afholdte kulbaftener
har alle haft stor tilslutning, vi haber
dog, at endnu flere medlemmer vil ind-
finde sig, for jo flere vi er, desto mere
morskab fir vi naturligvis ud af det.

H:T.

Frederiksborg Amts Motorklub
Ordinzr generalforsamling afholdes

tirsdag den 14. nov. kl. 20.00 pid hotel

Leidersdorff, Hillered. Dagsorden i

henhold til lovene. Generalforsamlingen
indledes med spisning for medlemmerne
k1. 18.30.

fyens Motor Sport

Som omtalt i oktober-nummeret af
MOTOR & SPORT kgrer vi vort ei-
terarstrial, hvorunder klubmesterskabet
for 1950 afgeres, lordag og sendag den
18. og 19. november som dag- og nat-
trial. — Hovedkontrollen bliver lagt pa
Korinth kro, hvor der ligeledes bliver
instruktionsmgde. — Tidspunktet her-
for vil tilgd deltagerne direkte. — Ko-
rere, som kommer langvejs fra og evt.
gnsker nattelogi, kan fi varelse pa Ko-
rinth kro, som har 22 varelser, og disse
kan bestilles pi telefon: Korinth nr. 5.

Vi kan endnu bruge nogle fi med-
hjeelpere til lgbet, og man bedes hen-
vende sig til formanden for sportsud-
valget, Marius Poulsen, Dronningens-
gade 38, st. th.,, Odense.

Ordinzr generalforsamling afholdes
torsdag den 23. nov. 1950 k1. 20 i Neaes-
byhoved skov med Dagsorden i h. t. lo-
vene:

1. Aflaeggelse af arsberetning.

2. Aflaeggelse af regnskabet.

3. Valg af bestyrelsesmedlemmer,
sports- og festudvalg, samt revi-
sorer.

4. Behandling af indkomne forslag.

5. Eventuelt.

Forslag, der gnskes hehandlet pa ge-
neralforsamlingen, skal vare indleve-
ret til bestyrelsen mindst 3 uger for
generalforsamlingens afholdelse.

Svend Nielsen.

Glostrup og Omegns Motor Klub
Resultaterne fra kortlaesningsovelsen d.
16. sep. 1950: Bilklassen: nr. 1. Holger
Christiansen, G.O.M.K., 2. Preben Jen-
sen, S.M.K.K. Sidevogn: nr. 1. Villy
Hansen, Sundby M.K., nr. 2. Hans Nor-
dal Rasmussen, Sgborg og Omegns
M.K. Soloklassen: nr. 1. A. Jorgensen,

Den 1. okt. havde vi en glimrende
revejagt, som blev vundet af Sv. Ring.
»Rasmus« var en glimrende rzv. Han
var nasten ikke til at finde. Nodde-
konkurrencen blev wvundet af Jorgen
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Madsen. Den falske konkurrence blev
vundet af en dame nemlig Kirsten Pe-
tersen, der ogsd vandt en gzttekonkur-
rence. Det var en glimrende dag.

Kortlesningsovelse afholdes for klub-
bens medlemmer den. 25. nov. 1950 kL
16 fra »Roskildekroen«. Alle ma komme
og veere med.

Husk vort store andespil den 3. nov.
1950. Der bliver 15 ander + ekstra-
gevinster. Spillet afholdes pa »Siesta«
i den store sal. Der bliver kun ande-
spil. Det er ngdvendigt, at hvert med-
lem tager mindst 10 pargrende med.

Der afholdes ordinzr generalforsam-
ling den 6. dec. 1950 k1. 19,30 pd »Sies-
tac i den lille sal. Dagsorden ifglge lo-
vene. Husk at indsende forslag i rette
tid og husk at bringe dit kontingent i
orden.

Gunnar Jacobsen.

Harley Davidson Klubben

Tirsdag d. 17. okt. havde vi pa klub-
aftenen praemieuddeling og filmaften.
Filmene var stillet til ridighed af USA-
informationsservice og var meget in-
teressante, herfor siger klubben tak.

Klubaftenerne i nov. bliver tirsdag d.
17. og husk mandag d. 27. ude i Van-
lose.

Sendag d. 12. kl. 19 lgber Harley re-
vyen af stabelen, om selve revyen kan
kun siges, at den tegner til at blive den
bedste revy, vi endnu har opfert.

Husk at sikre dig billet, sifremt du
har solgt dem, du har fiet tilsendt, hvad
du selviolgelig har.

Alle medlemmer under DMU og
SMU er hjertelig velkommen. Billet-
ter kan bestilles hos formanden, Knud
Ousen, Brondsted Alle 7, telf. Eva 8678.

Angelo — Kastrup 1913.

Holbzk og Omegns Motorklub

Klubbens kursus i kortlesning og ori-
entering afsluttedes med en »hyggelig«
ovelse sondag den 21. sep. d. 4. @vel-
sen var godt besogt, og vi hiber, at der
kommer mindst lige si mange til gvel-
sen den 28. okt.

Den 18.—19. nov. afholder klubben
en storre ovelse, hvortil vi indbyder
alle inden for unionen, der matte vare
interesserede. De forskellige klubber vil
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om kort tid modtage nazrmere besked
om ovelsens afholdelse. Vi hédber pa
stor tilslutning.

Torsdag den 23. nov. d. 4. kl. 19,30 af-
holdes »klubaften« i Strandparkens re-
staurant. Vi haber at se mange med-
lemmer, og evt. deltagere i oriente-
ringslobet er velkomne, idet der pa
denne aften bliver pramieuddeling,
kammeratligt samvar og maéske en
filmsforevisning. I.P.P.

Horsens Nimbus Klub

afholder generalforsamling den 8. nov-
kl. 20 pa Ngrregades hotel. A.C.

Lyngby og Omegns Motor Klub

Torsdag den 2. nov. er der klubaften
pa hotel Rustenborg kl. 20, filmaften
med ny-optagne motorfilms, s det ser
ud til at blive en god aften, og tag s@
en ven eller bekendt med. Det er jo rart
med en sal, som er helt fyldt. Fredag
den 17. nov. stort andespil pad Virum
forsamlingshus — lige ved stationen —
kl. 20. Det forhabentlige overskud gir
til hjzlp for juletraet, som bliver pa
hotel Rustenborg den 5. jan. 1951, men
derom narmere.

Sendag den 19. nov. kl. 9.30 start fra
torvet, og si kerer vi klubmesterskabs-
trial. Der bliver i ar nogle helt nye
etaper, si mgd op alle mand og lad os
fa en fin dag ud af det. Tilmeldelse til
lobet skal ske senest den 11. nov. pd
telf. Gentofte 376 og Gentofte 5447,
Frederiksdal 8478 og Sorgenfri 4245, og
det er bindende. I

Motorcycle Klubben »Svendborg«

Den 5. nov. afholdes der spillegilde
i Rottefzlden kl. 19 og samme dato er
der trzning til trial kl. 8 morgen, start
fra Hvidkilde ladegird.

Det for omtalte dbne trial afholdes
den 12. nov. Deltagerne bedes henvende
sig til formanden eller komme til mede.

Egon Rasmussen.

Motorklubben »Kgbenhavn og
Omegn«
Sondag den 8. okt. blev klubmester-
skabet i trial afviklet pd Schafergér-
den. Klubmester i soloklassen blev Poul




Larsen,isidevognsklassen Harry Frand-
sen.

Lordag den 4. nov. kl. 19 medes vi
alle pid Gimle, Grundtvigsvej 14, til
klubbens store jubileumsrevy. Vore
motorkammerater fra andre klubber er
hjertelig velkomne.

Fredag den 24. nov. kl. 19.30 andespil
pa Gimle, der er som sadvanlig flotte
gevinster og efter spillet gratis dans.

K.A., taga 4180.

Nordjyllands Motor Sport

holdt den 18. okt. generalforsamling pa
restaurant Grand med Folmer Olsen
som dirigent. Formanden, Hans Dam-
borg, bod velkommen, hvorefter sekre-
teren, Aksel Jensen, oplaste protokol-
len. Af formandens beretning fremgik,
at klubben havde haft en god lgbssz-
son, men ikke si god gkonomisk. For-
manden takkede korerne for deres ind-
sats og ligeledes de medlemmer, der
altid medte op, nir klubben kaldte. Til
bestyrelsen genvalgtes med 39 stem-
mer Henning Mortensen og nyvalgtes
Badstue (20) og Ove Roadslet (19) i
stedet for Aksel Jensen og Viggo Ru-
bin, der ikke gnskede genvalg.

Et forslag fra Viktor Simonsen om
at @ndre klubbens navn til Aalborg Mo-
tor Klub skabte en steorre diskussion,
men det vedtoges at lade bestyrelsen
undersegge, om DMU kan godkende det.
Et andet forslag fra Viktor Simonsen
om at zndre klubbens motorbanes navn
til Aalborg Motor Bane overlodes til
bestyrelsen, idet vi — sdfremt DMU
efterkommer ensket om nyt navn — vil
rette begge navne samtidig. Under evt.
uddeltes to pokaler til N. O. Jensen og
Vagner Larsen samt zresemblemer til
N. O. Jensen, H. Nielsen-Bang og
Chr. Jensen som tak for deres gode og
store indsats for motorsporten. Endelig
uddeltes preemier fra skiveskydningen,
men da nogle af deltagerne 138 lige i
points, skal der pa ferstkommende klub-

mgde foretages omskydning. Forman-
den takkede sluttelig den afgdende se-
kretzer, Aksel Jensen, for hans friske
initiativ og gode sportsand.

Svend Lehmann Christensen.

Nordvestsjellands Motor Klub
holdt generalforsamling den 10. okt. pd
restaurant Gistelgre med deltagelse af
kun 25 medlemmer. Det er alt for fa.
Aksel Andersen var dirigent. Forman-
den, P.Pedersen, aflagde beretning, og
sekreteren, G. Nordahl Andersen, op-
lzeste protokollen med stort besveer.
Kassereren, Kaj Jensen, oplaste regn-
skabet, som efter en del diskussion god-
kendtes. Hans Christiansen valgtes til
kasserer, Holger Larsen og Aksel An-
dersson til bestyrelse, Arby QOer og Jens
Krogh til revisorer, Jens Krogh og
Knud Nielsen til sportsudvalg og H. C.
Andersen og Oskar Sorensen til fest-
udvalg.

Under evt. vedtoges det at afholde
det arlige trial den sidste sondag i marts
1951. — Henvendelse til fmd. kan ske
pa telf. Kalundborg efter kl. 17.

Aksel.
Nazestved Motorklub

har holdt ekstraordinzr generalforsam-
ling pad Sass hotel med fiskeeksportor
Brammer, Rgdvig, som dirigent. For-
manden, Th. Eriksen, omtalte i sin be-
retning samarbejdet med I/s Nastved
Motorbane. Ved valgene, hvor bestyrel-
sen stillede deres mandater til ridighed,
genvalgtes formanden med 66 st., mens
naestfmd., installater Lodal Mortensen,
kassereren, kolefabrikant Ejberg Han-
sen, og politibetjent Eivind Hansen
genvalgtes med akklamation. I stedet
for sekretzren, installater Fjordside,
nyvalgtes korelaerer Beck Petersen. Til
suppleant valgtes varkfgrer Absalon-
sen. Medlemstallet er 250.

Sundby Motor Kiub

P3 generalforsamlingen den 18. okt.

e N
Udstgdningsrer til alle mzrker. — Ventiler og ventilstyr. —
K=zdehjul og kickstartdele. — Ra kzdehjul. — Tandkranse p3-
lzgges. — Héindtaggummi. — Fodgummi.
HARRY PETERSENS EFTF.
w C. 14361 Helgolandsgade 13 . Kgbenhavn V. Eva 6621 -

33




blev der nzsten valgt en ny bestyrelse,
da hverken fmd., nzstfmd. eller sekre-
teer onskede genvalg. De nye blev Wer-
ner Grondlund Andersen (fmd.), Anker
Jensen (nastfmd.) og Bent Strembeck
Petersen (sekretezr). Til sportsudval-
get valgtes Frede Olsen, Henning
Freendig og Jens Mortensen.
Bakketrial kores den 12. nov. Anmel-
delse og instruktion i Kastelskroen i
Classensgade den 8. november kl. 20.
Vi husker alle, at klubben afholder stif-
telsesfest den 18. nov., si reserver den-
ne dag. B.L.

Sportsmotorklubben »Dan«
Nakskov

Ma jeg gennem disse linier bringe
klubbens tak til »Bob«, Kragenas kro,
for den smukke vandrepokal, som han
havde udsat til vinderen af motorcykle-
klassen ved palidelighedslobet i Birket
grusgrav, som hr. H. K. Rasmussen vel-
villigt havde stillet til vor radighed.

Der deltog ialt 42 korere, ogsa til det
efterfglgende trzeningstrial var der god
tilslutning, og der var flere gode emner
imellem.

MOTORCYKEL-
REPARATION

af alle mearker
Specialitet Harley, Indian

Udboring

Stempler

Lejearbejde

Opretning af stel

Enhver reservedel fremtilles

SPEEDWAY-RAMMER

hjul — nav — koblinger —
countershaft — alt i racermateriale
Aftale traeffes med verkforer
Hans Skov

UNO JENSEN

Frankrigsgade 30 . Kgbenhavn S.
TIf. Sundby 3593
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Sivel palidelighedslgbet som trae-
ningstrialet forlgb planmeessigt og blev
afviklet i fint tempo takket vere en
god tilrettelegning, og nogle dygtige
og stabile kontroller, som_kunne deres
job. Resultatet af palidelighedslgbet
blev:

Motorcykler: 1. O. Andersen (poka-
len), 2. Tommy Hansen, 3. Benno Han.
sen. Biler: 1. Clarens Clausen, 2. I8k
Dichmann.

Klubben afholder orienteringsleb for
sine medlemmer sgndag den 12. nov.
1950. Med start fra hotel Begrsen kl. 8
om formiddagen, tilmelding til Rysse,
telf. Nakskov 480. B.T.

Seborg og Omegns Motor Klub

Alle, der var medvirkende til vort
trials organisering, det derved gode for-
lob, det vere officials, kontroller og
den overvzldende deltager-interesse,
bedes herigennem modtage vor varme-
ste tak, samtidig sender S.0.M.K. Chr.
Petersen og Ole Prehm Mortensen en
hilsen med onsket om snarlig restitu-
tion. O. P. Mortensens adr. er f. t. Dia-
konissestiftelsen, P. Bangsvej 1. B. 2,
stue 7.

Onsdag den 15. nov. kl. 19,30 afholder
klubben ordinzr generalforsamling 1
Lunakroen, Aldersrogade 1, 1. sal, med
folgende dagsorden:

Valg af dirigent.

Formanden aflaegger beretning.
Behandling af indkomne forslag.
Valg af formand.

Valg af kasserer (ekstraordiner).
Valg af 2 bestyrelsesmedlemmer.
Valg af revisor og -suppleant.

. Eventuelt.

Forslag, der enskes behandlet pd ge-
neralforsamlingen, mi indsendes til for-
manden, Frd. Asmussen, Jonas Lies Vej
16, 2. sal, Seborg, senest fredag den 10.
nov.

Kassereren har pa grund af anden
stilling bedt sig fritaget for kasserer-
posten, som han har bekledt i 18 ar
med fuld tilfredshed — og dette skyl-
der vi ham tak for.

Klubmesterskabet afvikles sendag d.
19. nov. i de s=dvanlige klasser, men
herom narmere i klublokalet.

CeSHER e LD

Felix.
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= SOAS
9 0 OSABED ®
Kobenhavn TRIUMPH - DOUGLAS
NORTON — FRANCIS-BARNETT Specialvarksted for Motorcykler
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og AABO:-MOTOR
kmmtaparbe)ﬁm; S?Efégt;} Eiskanikery Gl. Munkegade 4 = Aarhus = TIf. 599

Tingvej 8 . Sundby 5610—6041

VELOCETTE Excelsior-Henderson

Motor Co., H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581 Kerteminde
Reservedele - Tilbeher .
TR AT Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628
Motorcykleveerksted ., Reservedele
EGON WAI.TH ER Olie . Udstyr . BSA Koreskole

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Odense
A. J. S. Odense
Aalborg MATCHLESS — JAMES
MOTORCYKLER HERMAN LARSEN
RESERVEDELE En gros , En detail Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)
REPARATIONER
N. O. JENSEN
Osterbro 50 AALBORG Telefon 7952 Rand
. andaders
MOTORCYKLER - Ejler Svendsen
Motorcykleforhandler
lstedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565 WARNSTROM - STROMMEN
B.S. A. Motorcykler. Telefon 4325 . Randers
Reservedele, tilbeher, motorreparationer. A.J.S., Matchless og James. — Alle motorcykle-
En gros. En detail. reparationer udferes samvittighedsfuldt.
VELLOV — Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Jernbanegade 13 . Aalborg . Telefon 5251 Stort lager — Reservedele og stempler for alle
= merker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
Al — Alt elektrisk udstyr fores.
ariwus BACH & JENSEN, telf. 1003 . Stremmen . Randers
MOTORCYKLER MOTORCYKLER Reservedele og Tilbehsz
Reservedele — Tilbeher Spec. reparationsverksted. — Har De Indkebstill.,
kan vi lev, NORTON og ROYAL ENFIELD. Keresk.
Matcmﬁ(s)-i‘gﬁrg)él;d?]!ggrs ) AJS for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
g VIGGO THOMADSEN
Nerregade 12 Telefon 13835 v. Hattenstreede 11-13, Randers, telefon 4587.

Danmarks Motor Union:
Vicepreesident Vald. Hoffmeyer, Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby. TIf. Valby 99 — 5966.
Sekretariat og redaktion: Fortunstreede 4?, Kebenhavn K. Telf. Palee 6368, Postgiro: 286 97.
Fyens Motor Union: Formand, kerel@rer Arnold Nielsen, Torvet 27, Bogense, tlf. 415,
Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg, tif. 6762.
Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. — Sekreter: Kr. Kvist, Teglverksallé 13, Aalborg.
Lolland-Falsters Motor Union: Formand Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing. Telf. Saxkebing 4520.
Sjeellands Motor Union: Formand, faktor Poul Rasmussen, Taga 7228, Bispeparken 5, Kebenhavn NV.
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V., Luna 155.

Redakter: Erik Eriksen (ansvarsh.).
Redaktion og ekspedition: Fortunstraede 42, Kbhvn. K. Telf. Pala 6368.
Annonceekspeditionen: Fortunstrade 42, Kbhvn. K. Telf. Pale 6368.
Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstreede 4, Kobenhavn K.
Afleveret til postvaesenet den 1. november.
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Repraesentant for Danmark::

AXEL KETNER

N@RREVOLD 9 j Servicedepoter:
K@BENHAVNZK. ARHUS: Telf. 9510 ODENSE: Telf. 472
CTR. 4195 - 6819 ALBORG: Telf. 4901 ABENRA: Telf. 3663
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