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Unionen og medliemmerne

Medlemsbladet bringer jevnligt meddelelser om de mange arrangementer og
meoder, som klubberne afholder for deres medlemmer, og som i et samlet hele re-
praesenterer det, vi kalder klublivet. Alt dette er velkendt for de fleste medlemmer.

Fra det medlem, som ikke i det daglige har lejlighed eller grund til at traede
1 direkte forbindelse med unionen, stilles man imidlertid ofte overfor sporgsmalet
om, hvilken nytte det enkelte medlem drager af klubbens tilknytning til Danmarks
Motor Union. ;

Selv i en udteommende besvarelse af dette sporgsmal vil det vare nodvendigt
at holde sig til de omrider, hvor medlemmerne optreder som en enhed — som
union. Og her er vi, hvis vi skal besvare sporgsmalet om tilknytningens betydning,
egentlig allerede ved sagens kerne. Dette »at lofte i flok« er og ma vare kende-
tegnet for og formilet med unionsdannelsen. At et enkelt medlem kan drage per-
sonlig fordel af den service, organisationen pa sarlige omrader kan yde ham, er
kun en af sammenslutningens fordele.

D.M.U.s virke ligger pa to i sig selv nart sammenknyttede felter. Det ligger 1
arbejdet for motorsagen som helhed og i arbejdet for motorsporten.

Ser vi forst pa arbejdet for motorsagen, vil vi finde det indlysende, at tusinders
enstemmige onske overfor myndigheder og lovgivningsmagt vil have en anden
vaegt end spredte enkeltpersoners onsker, og at unionen derfor — ved at fremfore
sine medlemmers onsker — gor medlemmernes indflydelse i offentlige sager sterkt
galdende. — Unionen soger desuden til gavn for den enkelte og for helheden at
medvirke i arbejdet for turismen og for hele sit virkeomrades vedkommende at
gennemfore et oplysende arbejde gennem sit medlemsblad. :

Gennem sin tilknytning til Nordiske Motororganisationers Permanente Komité
er D.M.U. medvirkende til, at alle aktuelle skandinaviske trafikproblemer over-
vejes og loses under behorig hensyntagen til de motorkorendes interesser.

I arbejdet for motorsporten finder vi unionen som direkte ledende myndighed.
Skal vi finde ud af, hvorledes D.M.U. er sat pa denne plads — skal vi sporge, hvem
der har givet denne sammenslutning ret til at lave regler og bestemmelser, da m3
vi soge tilbage til den enkelte motorkorer, til klubmedlemmet. Han interesserer
sig for motorcyklen som andet og mere end blot som et transportmiddel. Det
er ofte trangen til sammenhold, konkurrenceanden, trangen til at vise, at han 1
fart og koreevne kan mile sig med andre ligesindede, der har bragt ham ind i en
motorklub. Hvis han og hans klubkammerater soger udvidelsesfelter for deres kon-
kurrencer, vil de finde mange lignende klubber over hele landet; men for at de
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kan konkurrere — individuelt eller klubvis — ma de have grundlzggende regler,
som de kan enes om. Her sztter Danmarks Motor Union ind. D.M.U. har gennem
37 ar ledet og kontrolleret motorcyklesporten i Danmark. Det er en demokratisk
sammenslutning af lokale klubber, som er tilsluttet gennem deres landsdelsunioner.
Den ledes af en bestyrelse, som udelukkende er valgt af disse klubber, og af et
repraesentantskab, som bestir af klubbernes formznd. Ethvert medlem vil — gen-
nem sin egen klub — kunne forelzgge sine synspunkter for repraesentantskabet og
har derved mulighed for selv at ove indflydelse pd, hvorledes sportens regler
affattes.

Denne fremgangsmide har varet bestemmende for udformningen af sportens
regler — et resultat af aktive sportsfolks mangedrige erfaringer og stadig til-
passet nye tiders krav. Gennem D.M.U.s tilknytning til Nordisk Motorcykle Foz-
bund og Fédération Internationale Motocycliste bringes medlemmernes onsker
ud over landets granser og medvirker til international ensartethed i bestem-
melserne.

D.M.U. overviger, at sportens regler overholdes; unionen lzgger plan for drets
konkurrencer og afvaerger derved et kaos, som ville skade sporten i udstrakt grad.
Tvistigheder mellem medlemmer eller klubber kan indankes for og afgores af
D.M.U., medlemmernes egen domstol i sportslige anliggender.

Dette er altsa svaret til den, der sporger, hvad han har ud af sin tilknytning til
D.M.U. Den motorcyklist, som foler trangen til samarbejde om motorsagens og
motorsportens fremme og pleje, md vaere med til at sikre de rettigheder, han selv
og hans kammerater har.

Den, der stir udenfor, har ingen stemme 1 sportens ledelse og kan ikke gore
krav pa at reprasentere motorcyklisternes synspunkter, siledes som disse kommer
til orde fra 8000 medlemmer i unionens 66 klubber.

NNANANNANNANNNANNANNANANANANANANNANANANANANANNANANNANNANAANNNANAS

Mod fjerne strande Sjzellands Motor Union

Da »Jutlandia« den 23. januar forlod
Kobenhavns havn for at virke som ho-
spitalsskib i Korea, var en af vore ko-
rere ombord. Det var Helge Nielsen
fra S.M.K.K., der til daglig har gjort
tjeneste som porter ved Blegdamshospi-
talet, og som skal gere samme arbejde
pa »Jutlandia«.

Helge Nielsen vil vare kendt af man-
ge fra sin deltagelse i Trophée Monaco
1950.

Vi ensker ham held og lykke i den
nye gerning. g

x

D.M.U.s sportsudvalg har den 14. jan.

holdt mede i Arhus.

Det kan endnu nis at tilmelde sig til
jubileeumsfesten den 14. marts ved om-
giende henvendelse til S.M.U.s sekre-
tariat.

x

D.M.U.s bestyrelse har ansat Carsten
Meyer Petersen som redakter af »Motor
og Sport« fra 1. februar 1951.

*

Udlandet kalder.

D.M.U. har fra Belgien modtaget ind-
bydelse til en eller flere danske korere
til deltagelse i 18. Circuit International
de Floreffe den 22. april. Der kores i
felgende klasser: solo: 250 cc, 350 cc og
500 cc; sidevogne: 500 cc.

FORSIDEN: Da Monte Carlo-keorerne passerede Kebenhavn: Danmarks Motor
Unions prasident, fabrikant N. K. Pedersen, hilser pa generalsekre-
tzer Nisse Liljegren, Finlands Motorforbund. Direkter K. H. Anders-
son, der forte den smukke Austin, ses til venstre.
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Motorcykle-udstilling i Forum til april

Den ferste i 18 Aar.

Som tidligere omtalt" i »Motor og
Sport« har Sammenslutningen af Fa-
brikanter og Importerer af Motorcyk-
ler besluttet at afholde en international
motorcykleudstilling i »Forumc i dage-
ne 6.—15. april incl.

Det er den ferste motorcykleudstil-
ling i 18 ar. I de allersidste ar er der
sket en ret betydelig udvikling indenfor
motorcykle-industrien, sd ogsd af den
grund mi udstillingen imgdeses med
den storste interesse, sa meget mere,
som der udfoldes bestrabelser for at
f4 si3 mange marker som muligt frem
pa udstillingen, ogsd sadanne, vi nor-
malt ikke ser herhjemme.

Der har allerede fra et meget tidligt
tidspunkt veeret vist udstillingen stor
interesse fra de udenlandske fabrikers
siden, si der er nzppe nogen tvivl om,at

den vil blive en reprasentativ og fuld-
gyldig demonstration af, hvor langt
verdens motorcykle-industri er ndet
anno 1951.

Og der er nzppe heller tvivl om, at
motorcykle-udstillingen vil vare malet
for mange motorfolks forarsudflugt i
april maned.

Udstillings-komiteen er allerede langt.
fremme i de omfattende forarbejder.
Forelgbig har Kgbenhavns og Frede-
riksbergs overborgmestre indvilget i
at indtrade i udstillingens aresprasi-
dium, og man har knyttet automobilud-
stillingens pressesekreter, redaktor
Carsten Meyer Petersen, til udstillin-
gen til varetagelse af presseopgaverne
og publicity-arbejde og til at redigere
udstillingens katalog, der vil blive en
omfattende handbog.

AAAAAAAAAAAAALAAAAAANNANANAANAANAAAANANNANAANNANANNAANANANNANS

Motorbranchen blev snydt for 1,5 mill. kr. biler fra Frankrig

Belgbet lovet overfert p2 den nye handelsaftale — men blev »glemt«.

Inden for bilimporterernes rzkker
hersker der udtalt utilfredshed med, at
varedirektoratet — trods et givet lofte
— har undladt at overfore et kontin-
gent til import af biler pd Frankrig,som
ikke blev indfriet i den med udgangen
af oktober maned sidste ar udlgbne
dansk-franske handelsaftale, som lgber
fra 1. november 1950 til udgangen af
september 1951.

I den forrige handelsaftale figurerede
den danske import af »personvogne,
lastvogne, varevogne, omnibusser og
trolleybusser« med 13 mill. kr.

I august maned gav varedirektoratet
importererne meddelelse om, at der ikke
skulle vare noget i vejen for at over-
fore en del af et belgb pa 1,5 mill. kr.
af den kvota, der var afsat til personbil-
importen til vare- og lastbil-gruppen —
idet belobet ikke havde kunnet absorbe-

res af personbil-importen. Man erklae-
rede sig videre villig til at overfore et
eventuelt tiloversblevet belgb fra 1950-
aftalen til 1951-aftalen.

Dette skete imidlertid ikke. I den nye
aftale figurerer »turistbiler, lastbiler,
varevogne, omnibusser og trolleybus-
ser« med 10,4 mill. kr. Personbiler nev-
nes overhovedet ikke, men det er na-
turligvis en skrivefejl — og i hvert
fald har der ikke fundet nogen overfor-
sel sted af det ikke-anvendte 1950-be-
1ob.

I handelsministeriet er man klar over,
at motorbranchen er blevet unddraget et
sa betydeligt belgb, som eengang var
stillet den i udsigt. Efter hvad Motor
& Sport erfarer, vil branchen da ogsd
med det forste gore skridt til at soge
denne uretfeerdighed udbedret gennem
en protest pa rette sted.
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»Langt darligere, end vi havde ventet«

udtaler formanden for Motorbranchens -
Fallesraad om 1950. :

Formanden for Motorbranchens Fzllesraad, civil-
ingenior Axel Semler, er en ukuelig optimist. Hvert ar
har han set frem til det naste &r som det, der villg
bringe fremgang for Danmarks bilpark — ogsi fordi
han efterhanden har ment, at myndighederne havde fiet
pijnene op for, hvor uomgzngelig nedvendigt det var,
at det skete. Hans optimisme er efterhdnden blevet no-
get flosset — men han har den stadig i behold, for i
en nytirsudtalelse til Motor & Sport udtaler ingenisr
Semler bl.a.:

— Det gik langt darligere for automobilimporten i
1950, end vi havde ventet. Og nir jeg siger, »end vi
havde ventet«, si skyldes det, at de danske myndigheder dog efterhdnden havde
indset, at vor motorparks tilstand er ganske forfardelig. Interessen omkring auto-
mobiludstillingen i foriret understregede dette. Ved den lejlighed stillede den
daverende handelsminister en import af 5.000 personbiler i udsigt — vi ndede
knapt nok 4.000 i 1950. Vore forventninger holdt slet ikke stik.

- - - Og s3 blev doren lukket op pd klem til Tyskland sidst pd aret — for atter
at blive smakket i for nasen af os.

Nu ser branchen hen til, at der jo er et liberaliseringsprogram. Om det sd bliver
effektivt for Danmark, er et andet spergsmil. Vi vil bestemt havde, at last-
og varebiler uden betaznkning vil kunne overfores til friliste, og ganske
uden hensyn til liberaliseringsprogrammet vil man i hvert fald straks kunne
frigive de virkelige lastbiler (fra 1!/>—2 tons og opefter) og sa maske vente med
varebilerne, til liberaliseringen sztter ind. En ojeblikkelig frigivelse af lastbilerne
vil ikke behove at volde valutariske problemer. Branchen arbejder for tiden med
myndighederne for at opnd denne frigivelse.

Automobiltransporten er noglen til alt erhvervsliv og med min szdvanlige op-
timisme vil jeg tro pd, at man nu ikke lengere kan holde motortransporten nede,
men at det er bydende nodvendigt at forege importen af motorkeretojer — sadan
som vore nabolande forlaengst har foretrukket at gore det. Vi er sa langt nede,
at vi ikke kan blive der Izngere

Med en levetid pi gennemsnitligt 10 ar for motorkeretojerne — hvilket er hojt
regnet — skal der importeres 17.000 motorkeretgjer om aret. En sidan import

Civilingenier Axel Semler

har der i en lang arrzkke ikke tilnermelsesvis varet tale om.

Jeg tror vel ikke pi en voldsom bedring i importen, slutter ingenigr Semler, men
dog pa en bedring. For det er nedvendigt, hvis Danmark skal besta mellem civilise-
rede nationer.
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Bedre smoring giver flere hestekrafter

(Nogle almene oliebetragtninger af CALTEX OIL.s
tekniske afdeling).

Motorcyklen er et demokratisk befor-
dringsmiddel, hurtigt, praktisk og rela-
tivt billigt i drift. Men nzgtes kan det
jo ikke, at dette koretsj, der i &arene
inden sidste verdenskrig var et stort,
men dog opnieligt mal — iszr for unge
menneskers gnsker, har market tidernes
ugunst. Her skal ikke nzvnes vanske-
ligheder ved anskaffelse eller de sti-
gende skatter og forbrugsafgifter —
men kun den kendsgerning, at selve
driften med tiden er blevet et sporgs-
mal, der nok er visse gkonomiske be-
tragtninger veerd. Idag gzlder det mere
end nogensinde for motorkgreren at
holde sin maskine i god stand, kun der-
ved sikrer han sig mod uforholdsmaes-
sigt store udgifter til reparationer og
vedligeholdelse.

Olieteknikerne er praktisk talt daglig
udsat for spergsmailet, om der gennem
fornuftig og rationel smering kan op-
nds bedre driftsresultat og mere gko-
nomisk kersel.

Svaret mi ubetinget blive et »jac;
men for at belyse problemet narmere
er det ngdvendigt, at man ger sig klart,
hvad der er oliens egentlige funktion
inde i motoren.

Det fundamentale i selve begrebet
smoring er som bekendt at opretholde
en tynd oliefilm mellem to metalflader,
der er i indbyrdes glidende bevagelse,
saledes at metallisk berering undgas.
Hvis metallerne nemlig glider direkte
pa hinanden, vil der opstd s3 stor gnid-
ningsvarme, at det piagzldende leje en-
ten smelter eller rives. I motorcykler
smores stempler og indvendige lejer
med olie fra krumtaphuset. I 4-taks
motorer tilfores olien fra searlig olie-
beholder, mens den i 2-takts motorer
tilfores med benzinen, idet blandingen
benzin/olie forstoves i karburatoren og
suges gennem krumtaphuset, der derfor
ma vare absolut teet.

For at opretholde en oliefilm mellem
lejernes beroringsflader er det nedven-
digt at tilvejebringe et minimum af

plads mellem leje og aksel, selv med
hensyntagen til at temperaturen stiger
lidt over normalen. P4 den anden side
mé spillerummet mellem leje og aksel
heller ikke vere for stort, idet der der-
ved sker et betydeligt spild ved olie-
gennemgangen og en risiko for brud pa
den olieflade, der er betingelsen for
rigtig smering.

I arene under og efter krigen har
olieselskaberne eksperimenteret meget
med fremstilling af forbedrede smore-
olier, der i hojere grad end tidligere
kan tale unormale driftsforhold, sisom
foroget tryk og temperatur, uden at der
derved indtrzeder forstyrrelse.

Disse forbedringer er opndet ved til-
setning af visse kemiske stoffer, si-
kaldte inhibitorer, der f. eks. giver olie-
filmen storre sammenhangskraft ved
hgjt lejetryk og tilferer olien rensende
egenskaber, siledes at koksafsaztninger
i lejer og cylinder skylles bort og for-
svinder, nar olien udskiftes.

En vigtig forudsztning for gkono-
misk kersel er ventilernes tilstand. Sme-
ring af ventilbeveegelsen er af storste
betydning for motorens gang. Man mi
nemlig erindre, at ventilbevagelsen fo-
regar med meget stor hastighed (f.eks.
kan det navnes, at dbning og lukning
af en ventil ved normalt omdrejningstal
sker pd mindre end /10 sekund). Des-
uden md man have opmerksomheden
henvendt pa ventilernes vandring i ven-
tilstyret. For hver tilbagelagt km vej-
straekning mi der regnes med, at venti-
lernes samlede bevagelse er ca. !/4 km.

Ogsa temperaturpavirkninger kan spil-
le en rolle, idet der i cylinderen udvik-
les meget hoje varmegrader, som krez-
ver, at ventilerne er af tilstrekkelig
varmebestandigt materiale.

Ved stemplerne, der ogsid udszttes
for hgje temperaturer, er det iszr rin-
gene, man ber vare opmarksom pa. Det
er jo dem, der skal sorge for taethed i
det uundgéelige spillerum mellem stem-
pel og cylinderveg. Under motorens
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gang foregar der en konstant slitage,
hvis omfang foruden smeringen betin-
ges af overflade, temperatur og materi-
ale. I denne forbindelse bor det bemaer-
kes, at adskillige motorfabriker idag
fremstiller den overste stempelring af
et forcromet materiale, ligesom man
ogsd undertiden forchromer cylinderens
indvendige overflade.

Endvidere gar tendensen hos motor-
fabrikanterne nu i retning af at gere
stemplerne storre og slaglengden til-
svarende mindre, idet man pa denne
made dels opnir en formindsket stem-
pelhastighed og dels et mindre tryk mel-
lem stempel og cylinderveeg.

Den nederste stempelring i cylinde-
ren er altid en oliering. Den er bereg-
net til at skrabe overfladens olie bort
fra cylinderen og tilbage til krumtap-
huset, for at denne olie ikke skal nd op
til forbraendingsrummet — og forbran-
de, d.v.s. ga til spilde. Hvis en mo-
torcykle har et unormalt stort oliefor-
brug, og der tilsyneladende ingen utat-
heder kan konstateres i systemet, er det
som regel her, arsagen skal soges.

En hovedregel er det iovrigt altid at
benytte de af motorcyklefabrikerne an-
viste svaerhedsgrader af olie, da disse
opgivelser ngje stotter sig til forseg og
praktiske erfaringer.

Jagttager man ellers nedenstdende
forholdsregler, vil man uvagerligt sikre
sin motor en lang levetid og foelgelig
en gkonomisk drift:

1) Skift olie for hver 1000—1500 kms
korsel.

2) Motoren bringes hurtigt op pa rig-
tig temperatur ved passende om-
drejningstal.

3) Ved tilkersel udvises forsigtighed,
men man ber erindre, at ogsda for
langsom kersel kan skade motoren.

4) Sorg for rigtig indstilling af mo-
toren (taznding, karburator, ven-
tiler etc.).

5) Foretag ofte eftersyn af karbura-
tor og benzinledning.

6) Foretag forste olieudskiftning ef-
ter 50 km prevekorsel, nir moto-
ren har varet hovedrepareret, der-
efter naeste gang efter ca. 400—
500 kms keorsel.
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7) Anvend kun forste klasses smeore-
produkter og aftap olien, mens mo-
toren er varm.

8) Anvend altid topolie.

Det er otte regler, som begynderen
ber sztte sig grundigt ind i, og som den
erfarne, selv om de forekommer ham
bekendte og selviglgelige, godt kan
skrive sig bag eret.

MAAAALAAAANAAAANANAANAE AAANANANAANAN

Et raffinaderi vokser op

Tidsskriftet »The Lamp«, som her-
hjemme udsendes af Det Danske Petro-
leums Aktieselskab, fortaller i sit sidst
udkomne nummer om bygningen af Eu-
ropas steorste olieraffinaderi ved Faw-
ley i England:

Hele projektet skal vare fuldfert
ved udgangen af 1951, og raffinaderiets
kapacitet vil til den tid veere ca. 16 mil-
lioner liter rdolie daglig. Det vil dakke
Esso-selskabets samlede benzinleveran-
ce i England — eller mellem 4 og 5
gange Danmarks arsforbrug.

Der regnes med store tal ved dette
byggeri. Over 500 konstrukterer og in-
genigrer har varet beskaftiget med
projektet, og 4.500 arbejdere deltager
i udforelsen. Der maitte flyttes 3/s4 mil-
lion kubikmeter jord, fer byggearbej-
det kunne begynde, og hele projektet
anslas at ville koste ca. 750 millioner
kr. I forbindelse med raffinaderiet byg-
ges en havn, der skal kunne tage tank-
skibe pa 37.000 tons. Det danske firma
Christiani & Nielsen deltager i havne-
byggeriet.

Fawley, der ligger i narheden af
Southampton, er kendt for sine smukke
omgivelser, og siden vikingetiden har de
engelske konger brugt denne egn som
jagtomrdde. Dette er taget i betragt-
ning ved opferelsen af raffinaderiet,
som, for ikke at skamme landskabet,
vil blive skjult af et balte af heje
traeer.
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Udstillingen @ Milano.

I midten af december holdtes i Mila-
no den 28. internationale Cykle- og Mo-
torcykle-Udstilling. Udstillingen omfat-
tede ikke mindre end 408 stands, og ka-
taloget, der nu er naet til Danmark,
er en diger bog pa 212 teetskrevne
sider. Blandt udstillerne var 58 motor-
cyklefabrikker omfattende bade turist-
maskiner og transportmaskiner, 10 scoo-
ter-fabrikker og 25 pihangsmotor-
fabrikker. 200 fabrikker for tilbeher til
cykler og motorcykler deltog.

Scooteren har i Italien vundet en
enorm udbredelse, og der var mange in-
teressante modeller pd udstillingen.
Vort billede viser den elegante strom-
linede Orix-Prina med 125 cc to-takts

motor.

En fabrik har specialiseret sig i frem-
stillingen af tohjulede pahzngsvogne til
scootere.

Ogsia de motoriserede cykler, »knal-
lerterne«, fandtes i mange forskellige
udforelser. De fleste af de italienske
merker har motoren anbragt under
kranken mellem pedalerne, medens man
kun i fa tilfalde ser motoren anbragt
over baghjulet.

Selv om de italienske fabrikker do-
minerede udstillingen, var der dog ogsa
udenlandske marker, som gjorde sig
fordelagtigt bemazrket. Sidledes udstil-
lede f.eks. Prestwich en interessant
turistmodel med 125 cc to-takts JAP-
motor, fodgear og fjedrende bagstel.
Forbruget angives til 1 liter pa 40 km
og tophastigheden til ca. 80 km/t.

Over

260 millioner

BOSCH tendror er i drenes lob udgaet fra
Bosch-fabrikerne — et uomstedeligt bevis for
disse popularetendrersfremragende kvalitet.

!Med deres diamantharde isolator, som kan st&
for enhver varmepdvirkning, og med elektro-
der fremstillet af specielt gnistbefordrende
materiale, garanterer BOSCH taendrer er ab-
solut effektivantaendelse af benzinblandingen.

.De ger motoren mere levende, forgger traek-
i kraften og sikrer den mest gkonomiske an-

lvendelse af benzinen.

BOSCH

TANDRGR

— den uovertrufne kvalitet

AKTIESELSKABET

Kobenhavn N.

Tef SCE 720

Generalreprazsentant for ROB, BOSCH G.m.b. H.

Stuttgart

ER & SEIVICE-STA‘I’IONEI 0

Aorhus - Horsens + Odense .
darslev - Slagelss

DEPOT!
Actborg -

Senderborg - Ha
Veile og Tender
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Tornax model T 175,
der pa Frankfurter ud-
stillingen fornylig af
mange blev betegnet
som udstillingens smuk-
keste maskine.

TORNAX fylder 25 ar

Blandt de marker, der vardsattes af
motorcyklekendere, indtager Tornax en
fremtraedende plads, fordi denne motor-
cykle altid har vzret langt fremme, ja,
ofte foran sin tid i udvikling.

Tornax-Werke, der blev grundlagt i
Wauppertal i 1926, er ikke en af de store
fabriker; men de modeller, som er ud-
géet fra fabriken under mottoet »bygget
af motorcyklekegrere for motorcykle-
korere«, har i de 25 ar, der nu er giet
siden grundlzeggelsen, vundet mange
kgreres hjerte.

Det begyndte med, at Ernst Wewer,
der stadig er indehaver af fabriken, syn-
tes, at det egentlig var synd at sa mange
gode engelske motorer blev indbygget
i darlige stel, og han fik da den idé, at
det méitte kunne betale sig at kobe en-
gelske motorer og sztte dem ind i et
virkelig godt stel og derved skabe en
kvalitetsmotorcykle. P3 dette grundlag
gik Wewer i gang med at bygge motor-
cykler. Han bragte interessen med fra
motorsporten, hvor han, som sia mange
andre, selv havde bygget og forbedret
pd sin maskine, og de erfaringer, han
havde hgstet pid denne made, parret med
resultaterne fra fabrikens forsegsarbej-
der kom til udtryk i de fremstillede ke-
retgjer.
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Allerede de forste drs modeller, hvor
hovedsageligt JAP-motoren fandt an-
vendelse, viste en smagfuld linieudform-
ning, og selv i vore dage vil maskiner-
ne fra dengang ikke virke opsigtsvaek-
kende »gammeldags¢. — Et par eksem-
pler vil igvrigt vise, hvorledes Tornax
hurtigt tilpassedes tidens krav. I begyn-
delsen af tyverne kom sidevognen fra
England til kontinentet og vandt mange
tilnzengere. Selv om de fleste korte med
tilstraekkelig kraftige maskiner, var der
dog ikke forudset nogen fastgorelses-
indretning til en sidevogn, og hver isar
mitte selv finde den bedste made at fa
denne til at haznge nogenlunde fast pa.
Savidt vides, var Tornax den forste fa-
brik, der fremstillede en model med be-
spendinger, som senere blev en selv-
folge pa alle svarere maskiner. Det
samme gjaldt for fodhvilerne til passa-
geren pa bagszdet, og ogsa hvad brem-
ser angar, var fabriken et skridt foran
sine samtidige. Endnu pa den tid fand-
tes zldre modeller med fzlgbremse i
drift, men det normale var en bremse
som den, man i dag finder pa en 125 cc-
maskine, blot knapt s& virksom. Tornax
benyttede ikke alene pa baghjulet, men
ogsad pa forhjulet en bremse med 8 tom-
mers diameter, hvad mange — med da-
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tidens syn pa forhjulsbremsens betyd-
ning — ansa for steerkt overdrevet. Den
senere udvikling har vist, at Tornax
havde ret. I midten af tyverne kunne en
stor del af det i dag selvfglgelige tilbe-
heor kun fds mod ekstra betaling, dette
var siledes tilfzeldet med knapuderne
og i de fleste tilfzelde ogsi med lys-
anlegget; hos Tornax var alt dette
standardudstyr.

Disse mere historiske kendsgerninger
er fremdraget for at vise, at Tornax
allerede fra begyndelsen havde anlagt
en ganske bestemt linie, der ogsi gav
sig udslag pa selve det tekniske omréade.
Omkring 1930 leverede fabriken en se-
riebygget maskine i tre forskellige mo-
deller, hhv. en med 600 cc, en 600 cc ohv
og en 1000 cc sv JAP-motor, og man var
ogsa i stand til at levere en model med
en 1000 cc ohv JAP-racermotor. I 1932
byggedes en fiks lille sportsvogn med
DKW-motor, men denne fabrikation
standsedes af de politiske omvzaltninger
i Tyskland, som ogsid medforte, at man
matte ga bort fra anvendelsen af en-
gelske motorer i motorcyklerne.

I dag er det Ilo-motoren, der bruges
i fabrikens modeller, den lille 125 cc
med teleskopgaffel og den storre 175 cc
med teleskopgaffel og fjedrende bag-
stel. Vore illustrationer viser begge
disse maskiner. Desuden meddeler fir-
maet Hardy Hirsborg, der har fiet over-
draget Tornax’ generalagentur for Dan-
mark, at der er en 125 cc sportsmodel
pd vej. Denne er forsynet med dobbelt

Tornax 125 cc med [lo-motor og teleskopforgaffel.

karburator og terluftfilter og vil kunne
specialtunes til 8600 o/min, hvorved den
vil kunne komme op pa ca. 130 km/t.

Specifikationer for standardmodel-
lerne er ievrigt:

Model T 175 (med trepladekobling)

Vaegt med brendstof 112 kg.
Tophastighed ca. 95 km/t,

Forbrug 2,7 1/100km.

Motor 1-cylindret, 2-takts Ilo 7,5 bhk,
Boring 58 mm,

Slaglengde 66 mm.
Kompressionsforhold 1:6,5.
Omdrejningstal 5000 o/min.

Model K 125 (med enkeltpladekobling)

Vegt med breendstof 87 kg.
Tophastighed ca, 75 km/t.

Forbrug 2,4 /100 km,

Motor 1-cylindret, 2-takts Ilo 5 bhk, -
Boring 52 mm.

Slaglengde 58 mm.,
Kompressionsforhold 1:6,3.
Omdrejningsta] 4800 o/min.

Vi er flyttet!

Den store Succes

den ,,selvrensendef

For stadig at kunne be-
tjiene vor fortsat voksende
Kundekreds bedst muligt
er vi nu flyttet til

nye og storre
Lokaler

GRONNINGEN 1

Tlf. (uforandret) Central 14075

C.C.WAKEFIELD & CO.%/s
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Nye regler for udstedelse af licens

Danmarks Motor Unions bestyrelse
har pid et mgde i Kebenhavn den 21.
januar vedtaget folgende regler for ud-
stedelse af licens:

Der udstedes almindeligt nationalt
licens galdende til deltagelse i trials,
nationalt moto-cross-licens gzldende til
deltagelse i trials og moto-cross, natio-
nalt bane-licens gzldende til deltagelse
i alle danske konkurrencer og interna-
tionalt licens.

Udstedelse af almindeligt nationalt li-
cens sker forste gang mod et gebyr pa
kr. 6,00. Ansogning, forsynet med klub-
bens anbefaling, indsendes af klubben
ledsaget af gebyr, senest otte dage for
licens forste gang onskes benyttet.

Udstedelse af nationalt moto-cross-
licens finder sted til korere, der gennem
deltagelse i trials er rykket op i senior-
klassen. Ansggning, forsynet med klub-
bens anbefaling, indsendes af klubben
ledsaget af et gebyr pa kr. 5,00 samt
foto, senest otte dage for licens forste
gang onskes benyttet.

Udstedelse af nationalt bane-licens
finder forste gang sted efter aflagt
baneprove. Ansegning, forsynet med
klubbens anbefaling, indsendes af klub-
ben, senest otte dage for baneprgve on-
skes aflagt. Ansegningen skal vere led-
saget af foto og et gebyr pa kr. 11,00
(for indehavere af almindeligt nationalt
licens kr. 5,00, for indehavere af moto-
cross-licens intet gebyr). Kereren mod-
tager gennem sin klub fra D.M.U. med-
delelse om, hvor og hvornar baneproven
kan aflaegges.

Indehavere af nationalt licens kan —
efter D.M.U.s afgorelse i hvert enkelt
tilfelde — fa udstedt internationalt li-
cens mod betaling af prisforskellen. Ge-
byret for internationalt licens er kr.
15,00. Andragendet skal vaere ledsaget
af det nationale licens, foto og gebyr.

Fornyelse af licens finder sted som
hidtil: Gennem klubben indsendes det
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gamle licens, evt. ogsd et fotografi,
samt gebyret, der udger kr. 5,00 for al-
mindeligt nationalt licens, kr. 10,00 for
moto-cross-licens og bane-licens og kr.
15,00 for internationalt licens.

Da de her anforte regler neje ma
overholdes, ma enhver korer, der gnsker
at deltage i konkurrencer, men som
endnu ikke er i besiddelse af licens, i
god tid henvende sig til sin klub for at
fa licens udstedt rettidigt.

De forste licens for 1951 vil blive ud-
sendt i lobet af fa dage.

Danmarksmesterskab
i trial 1951-52.

Danmarks Motor Unions bestyrelse
har vedtaget at udskrive et Danmarks-
mesterskab i trial for szsonen 1951/52
efter folgende regler:

Danmarksmesterskabet omfatter fire
trials, to i efterdret 1951 og to i for-
adret 1952, siledes at der afholdes et
trial indenfor hver af landsdelene.

Danmarksmesterskabet omfatter klas-
serne »senior solo« og »senior side-
vogn«.

Vinderen fir i hvert trial 8 points,
nr. 2 fir 6 og nr. 3 4 points, nr. 4 far 3,
nr. 5 2 og nr. 6 1 point. Ved afslutnin-
gen af mesterskabet sammenlaegges for
hver deltager de tre bedste pointstal,
og den, der herved opnir det hejeste
sammenlagte pointstal, er Danmarks-
mester i sin klasse.

I tilfaelde af pointlighed medregnes
fire resultater. I tilfeelde af yderligere
pointlighed er antallet af forste-, hhv.
anden- og tredie-placeringerne af-
gorende.

Vinderne af Danmarksmesterskabet
modtager, foruden de pramier, de even-
tuelt opndr i de enkelte trials, en af
D.M.U. udsat praemie samt unionens
plakette.
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EN DANSK AUTOMOBILFABRIK

Allerede i 1913 erhvervede fabrikant
Thomas B. Thrige den tidligere rytteri-
kaserne i Pjentedamsgade i Odense for
at anvende den til fabrikation af biler.

Herfra er der i de mange mellemlig-
gende ar udgidet tusinder af benzin-
eller dieseldrevne lastvogne, omnibus-
ser og jernbanemotorvogne. Det vakte
dengang stor opsigt, da TRIANGEL i
1923 byggede sin egen 4-cylindrede mo-
tor — igvrigt en af de forste motorer
i verden med aluminiumsstempler —
og man da lod den gennemkore 10,000
km med plomberet motor og uden
standsning af motoren under kontrol af
harens tekniske korps med det formal
at bevise vognens palidelighed og
driftsekonomi — hvad til fulde lykke-
des.

Senere  fremstillede @TRIANGEL
ogsa en 6-cylindret motor, men senere

— DER ARBEJDER I DET STILLE

indlededes et samarbejde med Conti-
nental-fabrikerne i U.S. A., med Her-
cules-fabrikerne sammesteds og senere
tillige ogsd med den engelske fabrik,
der fremstiller de verdenskendte 6-cy-
lindrede Perkins Dieselmotorer.

UDDANNELSESPLADS FOR DANSKE
AUTOMOBILTEKNIKERE

Fabrikens grundlegger, fabrikant
Thomas B. Thrige, var pi mange om-
rdder en eksperimenterende foregangs-
mand, der altid sogte at fremstille det
til ethvert givet formal ypperste. Og
nar han i sin tid gik si steerkt ind for
en hjemlig dansk automobilindustri,
skyldtes det ogsd det idealistiske gnske
at kunne skabe en lzre- og uddannel-
sesplads for danske automobilingenio-
rer, -konstrukterer og -teknikere. Dette
er da ogsd en af irsagerne til, at de

Fra den danske automobilfabriks samleband, »Triangel«-fabriken i Odense,
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biler, der forlader DE FORENEDE
AUTOMOBILFABRIKER er af en sd
hoj teknisk standard.

OVER HALVDELEN AF PRODUK-
TIONSPRISEN LZAGGES I DANMARK

Netop i denne tid, hvor Danmark
keemper for at fa balance i sit valuta-
mellemvarende med udlandet — og som
folge deraf langtfra er i stand til at im-
portere det antal biler, som landet be-
hover for at kunne tilfredsstille blot
det mest elementazre transport-behov
— er det bemarkelsesvaerdigt, at over
halvdelen — ngpjagtigt 52 pct. — af
TRIANGEL-bilernes produktionspris
bliver her i landet. 48 pct. er af impor-
teret oprindelse.

Der kan siledes for TRIANGEL-
vognenes vedkommende med fuld ret
tales om, at det er dansk arbejde. Der
er ikke tale om en her i landet slet og
ret »samlet« bil. Den er bygget her i
landet, bygget op af danske teknikere
og specialister.

325 ARBEJDERE O0G FUNKTIONZARER
ER HELARSBESKAZAFTIGET
DE FORENEDE AUTOMOBILFA-

BRIKER holder 325 arbejdere og funk-
tionarer helirsbeskaftiget. Det er spe-
cialuddannede folk, si derfor soger
man i videst muligt omfang at tilrette-
legge en kontinuerlig, rationel drift.
Det er ikke den arbejdsstyrke, man un-
der normale forhold ville kunne mon-
stre, de vanskelige valutaforhold gor,
at man mi kore med nedsat arbejds-
styrke. I det hele taget er eftersporg-
slen sa stor, at alle vogne er solgt, for
de forlader fabriken. Man er nu gdet i
gang med at bygge en ny serie last-
biler. Den far betegnelsen TRIANGEL
Type L 80 D model 1951, og da det
drejer sig om en 8 tons lastvogn, far
hele denne serie en pzn laste-kapacitet
og vil pd mazrkbar mide kunne afhjzlpe
et transportbehov. Den kraftige vogn
er forsynet med vacuumforstarkede,
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hydrauliske bremser og kan pahagtes
en 6 tons pahangsvogn, hvorved dens
lasteevne i endnu hojere grad vil kunne
udnyttes.

En provevogn af denne model har i
forvejen gennemgdet mange tusinde
kilometers ngje efterkontrollerede pro-
vekorsler gennem langere tid — med
300 km’s korsel pr. dag — og det har
vist sig, at med hele det 14 tons vogn-
tog — med fuld last — kunne den kore
4,7 km pr. liter dieselolie, mens den 8
tons hovedvogn alene korte 7 km pr.
liter dieselolie. Den fine Perkins die-
selmotor er forsynet med omdrejnings-
teller, der ved enhver given last og
hastighed kan fortelle foreren, hvornar
og med hvilket gear han finder den
gunstigste, den mest okonomiske om-
drejningshastighed for motoren. Det er
en finesse, som den, der gerne vil have
mest muligt ud af sit keretsj, vil vide
at verdsaztte. Videre er vognene for-
synet med et kolergardin, der kan regu-
leres fra instrumentbordet, s& man ved
at afkonferere kolevandstermometret
hele tiden vil kunne holde den rigtige
motortemperatur — altsammen noget,
der tjener til at forlenge motorens
levetid.

Motoren er ganske szrlig let at
starte takket vare en speciel startan-
ordning, der forvarmer det forstovede
brandstof, inden det sammen med luf-
ten suges ind i cylindrene. Et szrligt
arrangement i koblingen har fjernet al
transmissionsstaj, siledes at vognen er
uszdvanlig behagelig at kere i. Den 5
gears gearkasse er forsynet med over-
gear, siledes at vognmanden, efter at
have afleveret sin last, hurtigt kan re-
turnere med den tomme vogn.

TRIANGEL — DET MAZERKE, DER
INDREGISTRERES FLEST BUSSER AF

Hvilken betydning denne virkelig
danske automobilfabrik har for den
danske motorpark og det danske trafik-
behov, vil man forstd, nir det nzvnes,
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at TRIANGEL var det mzrke, hvoraf
der indregistreredes flest busser i de
forste 9 maneder i 1950. Over 20 pct. af
samtlige indregistrerede busser i dette
tidsrum var TRIANGEL.

" Dette skyldes ikke mindst, at man
har tilstrzbt -at skabe et kvalitetspro-
dukt efter danske specifikationer, si det
passer til danske forhold.

De opniede resultater har vist, at det
har veeret muligt at skabe en af uden-
landsk kapital uafhengig dansk auto-
mobilfabrik, der igvrigt selv under kri-
gen var i stand til at levere reservedele
til alle korende Triangel-vogne.
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Monte Carlo Lebet 1951.

Natten mellem den 23. og 24. januar
passerede Monte Carlo-kgrerne Kaben-
havn. Dansk Automobilsports Union
havde oprettet kontrol i K.D.A.K.s lo-
kaler i Norre Farimagsgade, og her var
der i tiden kl. 0.15—kl. 2.00 et valdigt
rykind. 68 hold passerede Kebenhavn,
heraf var 3 danske startet fra Oslo og
11 fra Stockholm. Turen gennem Sveri-
ge var gdet fortrinligt; kun en enkelt
af de svenske vogne havde varet ude
for en kolbgtte.

De danske deltagere blev naturligvis
hilst med jubel bade af deres pargrende
og de mange tilskuere, der var medt op
i de sene nattetimer. Blandt de uden-
landske vogne bemarkede man isazr
Greta Molanders cremefarvede SAAB.
Finlands Motorforbunds generalsekre-
Nisse Liljegren deltog i direkter K. H.
Anderssons vogn, og Svemos general-
sekreter Ragnar Gullberg korte sam-
men med de kendte svenske automobil-
sportsfolk Gunnar Olsson og John Ols-
son,

F. Biillow & Co. har meddelt, at kore-
re, der anvender Redex, har mulighed
for at vinde en razkke ekstrapramier,
safremt de placeres i lgbet. Den storste
af disse przmier er 100.000 franske
frcs., som tilfalder vinderen af rallyet.

Lobskalenderen
FEBRUAR

1.-14. Gladsaxe Banelgb
10.-11. Nimbus Klubben Kebenhavn
Nat og dag-trial.

15.-28. S.M.U. m. fl. Banelgb

25. Motorklubben Vestfyn Trial
Motorsportsklubben Slagelse
Trial

MARTS
4. Motorcykle-Klubben Svendborg
Trial
11. Sjellands Motor Union
Jubileeumsarrangement -
Moto-cross

22. Nordvestsjellands Mptorldub
Trial

Arets forste trial

Nimbus-Klubben afholder den 10.—11.
februar sit arlige nat- og dag-trial fra
Tureby kro. f

Der bliver 5 natetapper og 6 dagetap-
per. Natetapperne vil blive startet ki.
20,00 lerdag aften og dagetapperne ki
8,00 sendag morgen.

Alle etapperne er beliggende i nzrhe-
den af kroen.

Klubben har inviteret nogle svenske
kerere herover, foruden alle vore hjem-
lige keorere fra Sjelland, Fyn og Jylland,
s der skulle blive noget at se pa.
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D.D.P. A.-FONDET

D.D.P.A.-fondet har i disse dage fore-
taget uddeling af fondets midler for
1950 — ialt kr. 31,500 til nationale, so-
ciale, videnskabelige, erhvervsmassige
og humanitzere formal.

Hermed er fondets uddelinger, siden
det blev stiftet i 1936 af Det Danske
Petroleums Aktieselskab, kommet op
pa kr. 540,500.

Kapitalen, der oprindelig var pa kr.
300,000, er ved renter og selskabets til-
skud vokset til kr. 945,000 pr. 31. de-
cember 1950.

CA. 300 D.K.W.-BILER TIL DANMARK
GENNEM PRIVAT VAREBYTTE-FOR-
RETNING MED OST-ZONEN

Efter hvad »Motor og Sport« erfa-
rer, er det gennem en privat varebytte-
forretning med ostzonen lykkedes at
sikre Danmark en import af et betyde-
ligt antal D.K.W.-biler fra de i denne
del af Tyskland beliggende D.K.W.-fa-
briker.

Det drejer sig om en — fra et dansk
synspunkt — ret fordelagtig varebytte-
forretning, og for yderligere at fa bil-
kontingentet bedst muligt udnyttet er
der truffet den ordning, at dette leve-
res i form af chassis’er, idet det der-
igennem skulle vare muligt at tilfore
den danske bilpark 300 biler.

Det er hensigten fortrinsvis at op-
bygge chassis’erne med vare- og last-
bilkarosserier, og da man tidligere her-
hjemme har modtaget D.K.W.-chassis’er
pa denne made, har man i forvejen er-
faringerne og forudsztningerne for at
kunne fi noget godt ud af en sadan
hjemlig produktion, der jo tillige giver
en god beskzftigelse pa flere forskel-
lige omradder her i landet.

Bilerne vil kunne ventes til landet i
den allernzrmeste fremtid.
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OLIEDOK TIL 80 MILLIONER KRONER

Ved Eastham nzr Manchester er
forelgbig 500 mand begyndt at foretage
udgravninger til en oliedok, der bliver
Englands sterste og vil kunne tage ver-
dens storste tankskibe, nir de kommer
med riolie fra det mellemste @sten.

Manchester Ship Canal Company in-
vesterer 80 millioner kr. i denne olie-
dok, der vil komme til at forsyne
SHELLs nye kamperaffinaderi wved
Stanlow med riolie. Da SHELL alle-
rede har sesat de forste 3 af forelebig
4 supertankskibe pid hver 28,000 t., ar-
bejdes der i alle degnets 24 timer for
at fa den store dok fardig pd kortest
mulig tid.

Ved hver af dokkens fire moler bli-
ver der plads til et kempetankskib, og
fra hver mole forer en 16 tommers ror-
ledning pa 10 kilometers lengde di-
rekte til Stanlow raffinaderiet langs
Manchester kanalen.

Den nye dok vil, nir den er fardig,
betyde en vasentlig aflastning for de
to mindre oliedokke ved Stanlow, der
for tiden betjener 8—10 tankskibe
ugentlig, ligesom den vil lette passagen
for den gennemgdende trafik i Man-
chester kanalen.

MONTE CARLO-LOBET OPTAGET
PA FILM

Olieselskabet SHELL, der allerede
tidligere har optaget film af internatio-
nale motorbegivenheder som f. eks. det
engelske Grand Prix og T.T.-lobet pd
Isle of Man, har nu optaget en film om
Monte Carlo-lgbet. Filmen folger faser-
ne i det spendende lgb lige fra startem
i henholdsvis Oslo, Stockholm, Glas-
gow, Lissabon og Palermo og til af-
slutningen i Monte Carlo.

Optagelserne var lagt i henderne pé
det engelske filmsselskab »Faro«, der
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her i landet havde overdraget optagel-
serne til Nordisk Film.

Nar optagelserne i de forskellige lan-
de er fardige, vil materialet blive sendt
til London og koordineret. Derefter bli-
ver filmen distribueret til SHELL-sel-
skaber verden over.

»JUTLANDIA« HAR EGEN BIOGRAF

Da »Jutlandia« stevnede ud pd den
lange rejse til Korea, var hospitalsski-
bet forsynet med det mest moderne
tonesmalfilmsudstyr og en righoldig

la al

samling film. Blandt andet indeholdt
samlingen 8 SHELL-film med en sam-
let spilletid pa ca. 2 timer, omfattende
bade en videnskabelig film og film af
mere underholdende karakter.

Da filmene ikke alene skal ses af ski-
bets personale, men til sin tid vil blive
anvendt som underholdning for rekon-
valescenter fra F.N.-hzren, er alle fil-
mene med engelsk tale.

Lederen af »Jutlandia«s filmtjeneste
er skibsprasten, pastor J. Schultz.

HAB OM SNARLIG FRIGIVELSE
MOTORCYKLE-IMPORTEN

Et forslag fra branchen medt med velvilje i handelsministeriet.

Efter hvad Motor og Sport erfarer, har
der i disse dage i handelsministeriet pa
foranledning af Erhvervssammenslutnin-
gens motorbrancheforening vzeret fort
dreftelser om en frigivelse af motorcykle-
importen. 1 forhandlingerne har deltaget
bade handelsminister Weikop selv og den-
nes e@verste embedsmzend indenfor dette
omrade.

Det forslag, der fra branchens side blev
fremsat, og som vi nedenfor kort skal om-
tale, blev madt med den storste forstdelse
og med impdekommende velvilje bade fra
handelsministeren og hans radgiveres side
og ma séledes formodes at have de stor-
ste chancer for at kunne gennemferes.

Skulle det virkelig veere tilfeeldét, ma
det noteres som noget virkelig bemaerkel-
sesvaerdigt, idet det da er forste gang i
den sidste halve snes ar, der gives fri im-
port af feerdige motorkeretojer til den —
hvad liberalisering angar — sd mishand-
lede og forsemte motorbranche.

Importererne foreslar, at 80 7% af mo-
torcykle-importen geres helt fri pa basis
af »varen-felger-indkebstilladelse«-ordnin-
gen, Den frie import af motorcykler skulle
omfatte alle de lande, hvorfra der i gje-

blikket omporteres, og salget af motor-
cykler pa det danske marked skulle veere
fuldstzendig frit. De resterende 20 % skulle
sta til radighed for de kebere, der i det
frie marked ikke i ojeblikket har kunnet
finde netop den specielle motorcykle, som
han kan dokumentere, han har brug for
til udferelsen af sit erhverv.

For at kunne imgdekomme en forudset
stigende eftersporgsel under en siddan fri-
givelse af handelen, skenner branchen, at
en arsimport pid ca. 6.000 motorcykler
(hvoraf mange formentlig vil veere af let-
vaegtsklassen) vil vaere nedvendig. Hertil
vil kraeves et valutabelsb pa ca. 9. mill.
kr. Dette svarer ikke engang til to &rs
normalimport af motorcykler og dele til
motorcykler, idet dette skensmaessigt lig-
ger pa omkring de 5 mill. kr., hvortil vi-
dere i det kommende &r ville komme en
ikke ringe import fra Vesttyskland.

Dette forslag ser meget besnzrende ud,
og for handelsministeren vil det sikkert
yderligere virke tiltalende, at man der-
igennem — i en sparetid — vil kunne af-
vikle et besvarligt, generende og fordy-
rende administrationsapparat.
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DEN NYE CHEVROLET

I U.S.A, bilernes land, hvor der
ifolge de officielle statistiker findes
et automobil til hver 4. eller 5. ameri-
kaner, er det naturligvis i langt hojere
grad end i vort betrzengte lille land en
begivenhed, nir de nye personvogns-
modeller kommer pid markedet.

I en lang arrzkke har Chevrolet do-
mineret det amerikanske personvogns-
marked, og af de foreliggende produk-
tionsoversigter fremgar det, at dette
verdens mest solgte personvognsmarke
i de forste 10 maneder af 1950 blev
fremstillet i ikke mindre end 1,292,144
eksemplarer eller godt og wvel 200,000
flere personvogne end nr. 2 blandt bil-
producenterne.

Chevrolet 1951 personvognsmodeller
fremkommer i 14 forskellige karosseri-
typer, og for dem alle gzlder det, at
de byder forer og passagerer storre
korselssikkerhed, storre korselskomfort,
og i det ydre savel som det indre be-
markes en raekke forbedringer. Zndrin-
gerne i karosserilinierne fir Chevrolet
1951 modellerne til at virke langere og
lavere end nogen forudgdende model.

Chevrolets helautomatiske kraftover-
foring, den sikaldte »Power Glide«, som
i 1950 blev installeret i !/4 million Chev-
rolet De Luxe modeller, kan igen leve-
res i De Luxe modellerne.

Der laegges i beskrivelsen af 1951
Chevrolets bremsesystem vaegt pa at
fremhaeve, at det pa en hel rzkke punk-
ter fraviger de tidligere konstruktioner
og gor det muligt for fgreren at fore-
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tage sikre opbremsninger i vanskelige
situationer. Det er karakteristisk for
det nye bremsesystems effektivitet og
bidrag til at gore kerselen behageligere,
at fodens tryk pd bremsepedalen skal
vaere 25 pct. mindre end tidligere.

Der er storre udveksling pa rattet,
hvilket vil gore det lettere at parkere
pa de overfyldte parkeringspladser og
iovrigt gere styringen mere behagelig.
— Der er ogsa lagt veegt pa at gere det
lettere for foreren at betjene de for-
skellige kontrolorganer. Det kraftige
kardanrer og en perfekt afbalanceret
kardanaksel har gjort kraftoverferings-
vibrationen endnu mindre folelig. Ko-
lerpartiet sdvel som vognens bagparti
er betydeligt forenklet og stedfanger
konstruktionen endnu mere effektiv.

Som det vil ses af illustrationen har
bagskarmene fiet en @ndret form, som
bidrager til at give karosseriet mere
linieflugt.

Chevrolet 1951 standard modeller le-
veres med 92 HK topventil motor, me-
dens der i De Luxe-modellerne med
»Power Glide« kraftoverforingen.leve-
res en topventil motor, som yder 105
HK.

— Kan De ikke lige tage bindet fra
munden, si han kan {4 det kys, han ville
have, da vi kerte i groften ... i



Billedet herover viser premietagerne fra Frede-
riksberg Motor Klubs trial den 10. december 1950

sammen med klubbens formand, Hans Johansen, og Danmarks Motor Unions president, fabrikant N. K.

Pedersen. Stiende fra venstre: Hans Johansen, sjellandsmestrene Svend Vendelbak, GOMK, og Harry

Frandsen, MKO, derefter de to sidevognsmend Ejnar Madsen, MKO, og Erik Rasmussen, GOMK,

A, Juul Serensen, GOMK, Erhardt Fisker, NKK, presidenten og Ove Madsen, SOMK. — Siddende fra

venstre: Helge Andersen, FAM, Helmuth Carlsen, FAM, Henning Jensen, FAM, Gudmand Petersen, FAM,

ag John Havnbo, SOMK. — P& billedet til venstre ses de sjellandske premietagere fra DM 1949: Erik
Greve, SMKK, FErling Nygaard, KOM, Finn Larsen, BSA, Aage Andersen, Rapid.

Sjzllands Motor Unions filmsaften

Den 24. januar havde Sjzllands Mo-
tor Union arrangeret filmaften for sine
medlemmer i Karnappen i Kgbenhavn.
Der var modt over 400 tilskuere til de
dels morsomme, dels interessante film,
og aftenen fik et vellykket forleb.

For at give efternglere lejlighed til
at komme pi plads, indledte man, efter
at S.M.U.s formand, Poul Rasmussen,
havde budt velkommen, med en munter
film og en af Shell’s filmrevyer.

Svend Aage Sorensen fortalte der-
efter om sine oplevelser pa Isle of
Man. Han gav en oversigt over de store
TT-lgb, der hvert ir traekker hundred-
tusinder til oen, lige fra disse lob i
1907 for den tocylindrede klasses ved-
kommende blev vundet af en Norton og
for den encylindrede klasses vedkom-
mende af en Triumph med en gennem-
snitsfart pa omkring 65 km/t, og op til
vore dages kampearrangementer, hvor
gennemsnitsfarten ligger omkring 150
km/t.. Fremstillingen var krydret med
mange interessante enkeltheder fra trz-

ning, leb og rute, som Svend Aage Se-
rensen kender til bunds, idet han, siden
han i 1935 debuterede som deltager, har
deltaget i ialt 16 lgb pd Isle of Man. I
1950 gennemforte han sammen med 62
andre af ialt 100 deltagere. — Poul Ras-
mussen, der var med Svend Aage Soren-
sen pa Isle of Man sidste &r, supplerede
fremstillingen med enkeltheder fra de-
pot og kontrol. Begge pegede pa, at
gen var et bespg veerd, og at danske
korere burde vise disse TT-lgb betyde-
ligt storre interesse.

Foredraget fulgtes af en film, som
Shell havde optaget under lgbene i
1950, og som fulgtes med stor interesse
fra de mange tilskueres side. Det var
filmens Danmarks-premiére.

Efter en kort pause uddeltes pramier
fra Sjzllandsmesterskabet i trial 1950
og fra Danske Jordbanemesterskaber
1949, Nasten alle pramietagerne var
moedt op, og de fik overrakt pokalerne
af Danmarks Motor Unions prasident,
fabrikant N. K. Pedersen. Der rettedes
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En situation fra Isle of Man.

en sarlig tak til formanden for Frede-
riksberg Motor Klub, der havde arran-
geret det udmarkede mesterskabstrial.

Aftenen sluttede med fremvisningen
af en Laurel og Hardy-film.

Flotte prastationer af Lambretta-cyklerne

i en nasten klodecomspandende konkurrence.
Professor Nr. 2 med 9,572 km.s kersel.

Nar der tales om motor scooters,
tenker man sadvanligvis pa en lille
maskine til hurtigt at smutte om i byen
med, eller til korsel til og fra arbejds-
pladsen. For at vise, at LAMBRETTA
scooteren ogsi er andet og mere havde
de italienske Innocenti fabriker i
Milano, der fremstiller Lambretta’en,
i efteraret udskrevet en konkurrence,
om hvem der kunne kere den langste
distance pa Lambretta scooter. Der-
igennem ville man vise, at Lambretta’en
— sin lidenhed til trods — ogsé er fuldt
tilfredsstillende som transportmiddel
over lange distancer.

Der deltog et meget stort antal ke-
rere — hovedsagelig italienere, men
ogsa amerikanere, belgiere og schwei-
zere var med — i Lambretta lgbet, hvis
ruter gik gennem hele Europa fra det
nordligste Norge til Gibraltar og der-
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fra videre gennem den nordafrikanske
orken. Lobet var arrangeret som en in-
ternational turist-konkurrence, idet det
var turens lengde og antallet af besegte
steder, der var det afgerende ved re-
sultaternes bedemmelse. Og de resul-
tater, der opniedes, var meget fine.

Bedste korer blev italieneren Ro-
lando Piazzoli, der startede fra Milano
— Lambretta’ens »fodeby« — keorte
til Skibotn i det nordligste Norge,
derfra til den spanske granse og til-
bage til Milano. Det var en tur pa
11,819 km, og den indbragte Piazzaoli
en halv million lire i preemie fra Inno-
centi fabrikerne. (Den punkterede linie
pa kortet viser vinderens 11,819 km
lange rute).

Nr. 2 blev professor Tironi, der lige-
ledes startede fra Milano. Han valgte
at kere langs Middelhavets kyst gen-
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nem Frankrig og Spanien til Gibraltar,
derfra over til Afrika og langs den
nordafrikanske kyst til Port Said. Det
blev, da professor Tironi var hjemme
igen i Milano, en tur pa 9,572 km —
den indbragte 100,000 lire.

Til disse resultater kommer en rak-
ke Lambretta korere, der tog turen
fra Italien op til den nordlige polar-
kreds, til Stockholm eller Edinburg —
ture pd henholdsvis 7,524 km, 6,551 og
4,215 km. Disse distancer blev pramie-
ret med hver 50,000 lire. Blandt delta-
gerne var et belgisk agtepar, der skif-
tedes til at kore deres Lambretta pa
den 4,329 km lange tur fra Bruxelles
til Hendaye i Pyrenzerne og retur.

Disse langdistance-ture er et klart
bevis' pa, hvilket driftsikkert keoretoj
Lambretta scooteren er. At den er
fremtidens koretoj, nir det gzlder by-
korsel, er en erfaring, man forlaengst
har gjort over hele Europa — ogsa
i Danmark, hvor Lambretta’en, der
samles hos Nordisk Diesel, har vakt
stor interesse. Med resultaterne fra lo-
bet er det godtgjort, at Lambretta
scooterens motor og hele konstruktion
kan sti for de storste anstrengelser, og
at enhver kan kore denne scooter selv
under meget krazvende forhold.

Scooternes rute 1
Europa og Afrika.

Lobskalenderen.
Lobskalenderen for 1951 foreligger nu

og kan rekvireres fra D.M.U.s sekretariat
mod indsendelse af kr. 0,25 pr. stk.
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Den internationale lsbskalender 1951

Da mange medlemmer i lighed med de internationale sportsbegivenheder,
tidligere ar sikkert gnsker at tilrette- bringer »Motor og Sport« her den inter-
lzegge deres ferie under hensyntagen til  nationale motorcyklekalender for 195%:

De klassiske lob: 18. august Holland
. = 18.-19. aug, Spanien
8 Sapiil g Spaniehs Grand;Erix 19 augus? Cl;ekoslovakie.t
26.-27, maj Schweiz’ Grand-Prix Sverige
shle i 1alcolyhian 3 26. august Czekoslovakiet
b juli Belgiens Grand-Prix 2. september Schweiz
7. juli Hollands TT Ostrig
14.-15. juli Frankrigs Grand-Prix Finland
18. august Ulster Grand-Prix 9. septbr Frankrig
9. september Nationernes Grand-Prix 15. septbr‘ Frankrig
5. august Moto-Cross des Nations (Belgien) 16. septbr. Czekoslovakiet
18.-23. sept. Internationalt Seks-Dages lgb 1 5 Sverige
11.-12. aug, F.I.M.s intern. Rally (Italien) 19.-22. septbr, England
23. septbr, Frankrig
Internationale landevejslob: 22. el. 29. sept.England
3. maj Luxembourgs Grand-Prix 7. oktbr. Led
6. maj Czekoslovakiets Grand-Prix
Finlands Grand-Prix Moio-Cross sleevaer:
26, august Tysklands Grand-Prix
23. september Norges Grand-Prix 4. juni Italiens Grand-Prix
12, august Luxembourgs Grand-Prix
Marts Chile 26, august Belgiens Grand-Prix
25. marts Frankrig 9, septbr. Frankrigs Grand-Prix
8. april Belgien
15. april Italien 18. marts Frankrig
22. april Belgien 25, marts Belgien
Frankrig 1. april Frankrig
28. april Frankrig 8. april Frankrig
29. april Belgien Belgien
1, maj Frankrig 15. april Frankrig !
Ostrig 22. april Frankrig
5, maj Ulster 29, april Holland
6. maj Italien ' 6. maj Belgien
Holland Frankrig
10.-12, maj Ulster 14. maj Sverige
12.-13, maj Frankrig 20. maj Frankrig
13. maj Finland 27, maj Frankrig
Belgien 3. juni Holland
Spanien Sverige
14. maj Sverige iee Frankrig
20. maj Frankrig 10. juni Sverige
Italien Belgien
27. maj Belgien Frankrig
2.-3. juni Frankrig 24, juni Belgien
3. juni Belgien L 1, juli Frankrig
9, juni Frankrig 8. juli Frankrig
10, juni Belgien 15. juli Frankrig
16.-17, juni Sverige 21, +juli Belgien
17. juni Schweiz 5. august Sverige
Belgien Frankrig
Frankrig 12. august Frankrig
23.-24. juni Jugoslavien 19. august Frankrig
24. juni Ttalien ; 26. august Sverige
Belgien 2. septbr. Belgien
1. juli Frankrig 'Sverige
8. juli Belgien 9 septbr, Frankrig
14.-15, juli Sverige 16. septbr, Frankrig
Belgien : 23, septbr. Frankrig
15. juli Tyskland ; 30. septbr. Sverige
Frankrig Frankrig
Czekoslovakiet 7. oktbr. Sverige
22. juli Frankrig 28. oktbr. Sverige
5. august Italien I
Tysk.land Trials:
Sverige e
Spanien 31. marts . 3
F?ankrig 1, april }Belglen (12-timers)
Holland 22. april Belgien
6, august England 30. april-5. maj Skotsk seksdages
12, august Tyskland ! 5.-6. maj Sverige
A Schweiz 2.-3. juni Belgien (24-timers)
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3. juni Frankrig

8.-10. juni Liege—Milano—Liége

16.-18. juni Frankrig (Alperne)

16.-17, juni Ostrigsturen i
22.-24, juni Trophee Int. Monaco

30. juni-1. juli St. Etienne—Paris—St. Etienne
7.-9. juli Paris—Rom

15. juli Belgien

23. septbr. @strig (Tyrol)

8. oktbr. Belgiensturen

10.-11, nov. Sverige

Internationale Rallies:
10.-11. marts Automobilsalonen i Geneve

2.-3. juni Rimini (Italien)

23. juni Holland

27.-28. juni Holland (Benelux-runde}
2. septbr. Italien

14.-15. aug. Ttalien

Nzrmere oplysning om, hvor de en-
kelte stzvner finder sted, vil for de
fleste lobs vedkommende kunne fis pa
D.M.U.s sekretariat, der ligeledes vil
kunne fremskaffe propositionerne, sa-
fremt henvendelse sker i god tid.

— Hvorfor er du vindejet?

— Det er af at kere motorcykel, det ene sje
skal jo vere nede pad gaden og det andet oppe
pd lyskurven ...

NAAAANAAANAAANAANNAAA

Eventyret om, hvordan 80 kr. blev til
' utallige millioner

En af automobilindustriens store.

Dette er i {4 ord historien om, hvor-
ledes Europas sterste automobilkoncern
udviklede sig af en enkelt mands lille
varksted, der var stablet pd benene for-
medelst 80.— kr.

Den mand, der er tale om, hed Wil-
liam Richard Morris, nu Lord NUEF-
FIELD. Han er fodt i 1877, og med sine
80.— kr. begyndte han som sekstenirig
en virksomhed med fremstilling og re-
paration af cykler i Oxford.

Hans specielle interesse for forbran-
dingsmotorer blev imidlertid bestem-
mende for hans skabne. Op til i dag
har hans liv varet viet til motordrevne
koretojer.

Han begyndte i det sma med at sende
en MORRIS-motorcykle pd markedet i
1902, og de folgende 8 ar stod i motor-
cyklernes tegn. I 1910 blev den ferste
bilmodel til en overkommelig pris holdt
over diben med William R. MORRIS
som fadder. De naste 2 ar gik med for-
bedringer og de forste 400 MORRIS-

vogne blev produceret i en ombygget
skolebygning. Vognens sukces var sik-
ker, men planer om at fremstille et au-
tomobil til en salgspris af ca. 3000 kr.
blev ikke realiseret, fordi krigstrommen
rortes i 1914.

Under krigen stilledes fabrikens ka-
pacitet til radighed for den engelske re-
gering — det samme skete under ver-
denskrig nr. 2. :

MORRIS-fabrikerne fik rigelig ande
i den kortvarige hojkonjunktur efter
krigen, men modte ogsd depressionens
store vanskeligheder. Lord NUFFIELD
skar igennem enhver diskussion og ned-
satte i 1921 priserne pa alle sine efter-
krigsmodeller med ca. 2000 kr.

Dette var et stort skridt, men det
viste sig at vere rigtigt. MORRIS-vog-
nene fik rivende afsztning, og i 1925
13 salget pa over 53.000 enheder.

De folgende ir oprettedes under Lord
NUFFIELDs ledelse bl.a. M.G., WOL-
SELEY og RILEY fabrikerne.
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Talrige bivirksomheder til forsyning
af de egentlige automobilfabriker kom
med under NUFFIELD-koncernen. Det
drejer sig blandt andet om steberier,
tilbehors- og karosserifabriker og ma-
ske ikke mindst de kelerfabriker, som
den dag i dag forsyner store dele af den
engelske automobilindustri. Denne ud-
vikling har varet ved, og selv under den
sidste krig oprettedes nye fabriker.

I dag stir NUFFIELD-koncernen
som Europas sterste inden for automo-
bilbranchen. Den har det mest alsidige
vognprogram, der kan opdrives:

4 typer MORRIS-vogne, 2 WOLSE-
LEY-modeller, 2 M.G.-modeller, 2 typer
RILEY-vogne, et omfattende antal last-
og varevognsmodeller samt bustyper.
Endvidere bygger man NUFFIELD-
traktoren og fabrikerer bad- og indu-
strimotorer.

Over hele verden — nzrmere beteg-
net pa 83 markeder — szlges produkter
fra de fabriker, der opstod af MORRIS’
vaerksted i Oxford. 2000 enheder sen-
des hver uge ud af landet, og der er sti-
gende tendens i fabrikernes produktion.

Organisationen beskaftiger ca. 21.500
mennesker, og personaleforsorgen over-
stiger langt, hvad der er foreskrevet i

lovene. Alle fir andel i fortjenesten
iflg. en ordning, som Lord NUFFIELD
indferte i 1936, da han skankede for
20 mill. kr. MORRIS-aktier til forma-
let, og der er siden blevet fordelt knap
30 mill. kr. Herudover har Lord NUF-
FIELD personlig bortskanket ialt 600
mill, kr. til velgerende formal. »Men nu
er mine lommer desvarre tommeg, er-
klzrede Lord NUFFIELD fornylig i
Belfast, hvor han er udnzvnt til ares-
doktor ved det juridiske fakultet. Alle
de store fabriker har sportspladser, la-
ge- og tandlzgekliniker med faste leger
og sygeplejersker. Der findes rentgen-,
radioterapi- og massagekliniker, friser-
saloner og talrige andre moderne for-
anstaltninger. Det er forstaeligt, at der
ikke har varet en eneste storre strejke
inden for organisationen i den tid, den
har eksisteret.

Det er iovrigt morsomt at iagttage
det fzlles traek for NUFFIELD-fabri-
kerne og den hervarende reprasentant,
DOMI, at begge firmaers grundlegger
er startet i cyklebranchen, Lord NUF-
FIELD i den engelske provinsby Ox-
ford og VILH. NELLEMANN i en
dansk, Randers.

Skal Moto-Cross vare en special-sport?

I sidste nummer af »Motor og Sport«
omtalte vi planerne om oprettelse af et
verdensmesterskab i moto-cross. I den-
ne forbindelse er det interessant at se
nedenstiende betragtninger over moto-
cross-konkurrencernes opstien og frem-
tid, som fremsettes af Peter Peregrin
i det sidste nummer af »Auto- und Mo-
torradwelt«. Peregrin skriver bl. a.:

»Moto-cross er ikke en opfindelse af
nyere dato. Da racermaskinernes udvik-
ling i midten af tyverne var kommet sa
langt frem, at selv den bedste kerer pa
en almindelig sportsmodel ikke havde
nogen chance for at opnd resultater i
et rent hastighedsleb, hvor specialma-
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skiner deltog — da farten egedes til
hojder, som kun mestredes af en hand-
fuld elitekorere, var det ikke mere mu-
ligt for en klub at afgere sit klubme-
sterskab pa en i hast afspzrret vejtre-
kant. Leb pi ikke-afspzrret vej faldt
bort af sig selv. Den tanke var da nzr-
liggende, at soge ud i terrznet, ud-
legge en kort, men vanskelig rute og
lade tiden alene vare afgsrende for be-
dommelsen. Ved denne opgave ville
maskinens topydelse ikke spille hoved-
rollen. Her kom det an pa kererens og
motorens udholdenhed, pa maskinens
letbevaegelighed og accelerationsevne.
Her ville ogsi en godt trimmet, men i




sin opbygning normal sportsmaskine
have berettiget udsigt til placering.

Afspzrringen og afmerkningen af
ruten og kontrollen med korslen kunne
gennemfgres ganske enkelt og med sma
midler, og tilskueren kunne i disse kon-
kurrencer fa det hele med. Han kunne
hele tiden se noget, og korerens rent
legemlige indsats pa den vanskelige
streekning kunne overvares pa nzrmere
hold end ved rene hastighedslgb. Tal-
rige smi klubarrangementer af denne
art blev afholdt over hele verden, og af
disse udvikledes efterhinden Moto-
Cross des Nations, som efter krigen
blev officielt anerkendt og fik sit eget
reglement gennem F.I.M. Herefter har
moto-cross taget et uhyre opsving over-
alt. I lande, der ikke selv bygger racer-
maskiner, er moto-cross sterkt pa vej
til at blive mere populert hos publikum
end de rene landevejslob. Sdledes har
f. eks. Sverige kun ganske fa rene ha-
stighedsleb p3 landevej, medens der by-
des korerne mulighed for deltagelse i
et stort antal scrambles og moto-cross.

Der er dog ogsi en krise pa vej for
moto-cross: Hastighedslebene tabte de-
res betydning som sport for den almin-
delige keorer i det ojeblik, da de kost-
bare specialmaskiner greb ind i kampen,
specialmaskiner, som kun de fzrreste
var i stand til at erhverve. Lobene tabte
deres interesse for en stor del af indu-
strien, da specialmaskinerne fjernede
sig mere og mere fra seriemaskinernes
udformning, og erfaringerne derfor ikke
umiddelbart kunne overfores pa serie-
produktionen.

Krisen ligger for moto-cross deri, at
kravene til maskinens og kererens yde-
evne oges si staerkt, at kun specialma-
skiner har udsigt til resultat. Udform-
ningen af de engelske og belgiske com-
petition-modeller viser tydeligt den ud-
vikling, der er ved at sztte ind. Det er
lette specialmaskiner, hvor tyngde-
punktet er anbragt relativt hojt og langt
tilbage, og hvor motorydelsen ved hgj-

kompression og ~letmetalcylinder er
bragt meget hajt op. Motorerne minder
i deres karakteristiske traek allerede om
de for slagge- og jordbanelgb alminde-
lige speedway-motorer. Det er sprinter-
motorer med hoj specifik ydelse, egnet
for den forholdsvis korte distance, som
er nedvendig i moto-cross af hensyn til
den store legemlige belastning af kore-
ren. God hgjde over jorden, lang af-
fjedring pa begge hjul, brede, loftede
styr og sadelen anbragt hgjt er den ud-
formning, strzkningen krazver. Denne
udvikling er — desvaerre — allerede sé
langt fremme, at en seriebygget sports-
maskine i dag knapt nok har udsigt til
at gore sig gxldende. Et tegn herpa ses
i den kendsgerning, at der ved det sid-
ste Moto-Cross des Nations udelukken-
de anvendtes 500 cc maskiner med lette
specialrammer, medens den dog egentlig
mere bevagelige 350 cc maskine ikke
mere bruges. Jeg har engang prgvet at
beregne de nedvendige ydelser for en
sadan strzkning, forsdvidt dette over-
hovedet er muligt, og jeg tror, at med
de nuvazrende betingelser vil en let og
godt affjedret 250er have mindst lige
sid gode chancer.

Moto-cross har utvivlsomt en chance
for at blive den helt rigtige konkur-
rence for den seriebyggede sportsma-
skine, men det er pakravet, at betingel-
serne andres. Fra at vezre akrobatik ma
deltagelsen i moto-cross igen blive
korekunst under ugunstige terranfor-
hold. Derfor vil det vare nedvendigt at
gore forhindringerne mindre og straek-
ningen laengere. Det bgr overvejes, om
man ikke skulle indfere en hird kon-
trol med tilstanden efter lgbet. Hvis
moto-cross skal vaere et — velkomment
og nodvendigt — bindeled mellem ren
hastighedssport og palidelighedsprover
over lange afstande, forekommer en zn-
dring af kravene i denne retning staerkt
pakravet. Denne @ndring matte snarest
foretages, siledes at udformningen af
de moto-cross-egnede sportsmaskiner
kan ledes pa det rette spor.c
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Danmarks MotorUnions ekstraordinzre
reprasentantskabsmede

Stenografisk referat fortsat fra forrige nr.

Kl. 14,00 fortsattes medet, og man
gik over til 4. punkt pid dagsordenen:
‘Valg af viceprasident.

Dirigenten meddelte forsamlingen, at
der fra bestyrelsen var indkommet et
forslag, dateret 3. decbr. 1950, om, at
viceprasidentstillingen nedlaegges, men
at forslaget efter lovene ikke kunne
behandles pad medet, idet der i lovene
stdr, at forslag skal vzre indsendt in-
den 3 uger for reprasentantskabsmgdet
og senest 14 dage for fremsendes til
reprasentanterne. Desuden indeholdt
forslaget en lovandring, idet der ifslge
lovene skal vzre en viceprasident i
unionen.

Hoffmeyer kunne ikke tiltraede for-
slaget. g

Lymark, Rapid, spurgte, om der ikke
i lovene stir, at reprasentantskabet er
hojeste myndighed.

Cilius Nielsen spurgte, om forslaget
ikke i anledning af, at det var et be-
styrelsesforslag, kunne nyde fremme.

Dirigenten meddelte, at hvis man
skulle folge lovene, kunne forslaget
ikke nyde fremme, og at der ligeledes
var blevet fremsat forslag om, at re-
prasentantskabsmedet blev udsat, men
da heller ikke dette forslag var frem-
sendt indenfor den i lovene fastsatte
frist, kunne det ikke vedtages.

Hoffmeyer jun., KMK, sagde, at for-
slaget om nedlaeggelse af vicepraesi-
dentstillingen var en decideret lovaen-
dring og protesterede imod, at forsla-
get gik igennem.

Dirigenten gav Hoffmeyer jun. ret i
dette synspunkt og sagde, at forslaget
ikke kunne behandles pi meadet.

Cilius Nielsen fremsatte herefter
forslag om, at medet konstituerede en
vicepraesident i tiden fra nu til det
ordinzre repraesentantskabsmede i
april, idet der indenfor det fastsatte
tidspunkt fremsattes forslag om ned-
lzeggelse af viceprasidentstillingen pa
dette, siledes at man pid det ordinzre
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repraesentantskabsmede kunne vedtage
lovaendringen.

N. Westergaard stottede Cilius Niel-
sens forslag og foreslog, at Kaj O.
Nielsen blev konstitueret som viceprae-
sident indtil det ordinzre reprasen-
tantskabsmede.

Poul Rasmusssen protesterede imod,
at lovene ikke blev overholdt, men at
man forsogte at gore, hvad der passede
bedst i gjeblikket.

Hoffmeyer mente ikke, at Cilius
Nielsens forslag var rigtigt gennem-
tenkt. Prasidenten var valgt, og der
syntes pd visse steder at veare stem-
ning for at nedlaegge viceprasident-
stillingen, men nir man s3 samtidig
foreslog en jyde til at lede unionens
daglige arbejde, var dette lidet vel-
overvejet.

Vald. Pedersen mente, at det matte
vare en fordel for unionen stadig at
have en mand pi stedet, og niar man
havde en sddan mand, som gennem
mange ar havde udfert et stort og godt
arbejde for sagen, kunne han ikke se,
at det kunne vzre nogen fordel at fa
en jyde ind, og han foreslog derfor
Hoffmeyer som viceprasident.

Holm Madsen udtalte, at nar han
tidligere pad dagen havde tilsluttet sig
forslaget om, at praesidentvalget blev
udskudt til april, var grunden den, at
han forudsi, at man skulle komme ud
i den situation, man nu var i, og des-
varre havde det jo vist sig, at hans
profeti havde slaet til, og man var ikke
kommet et skridt videre.

Cilius Nielsen sagde, at nir han hav-
de foresldet, at Kaj O. Nielsen blev
konstitueret som viceprasident indtil
det ordinzre repraesentantskabsmede,
var det netop for at undgi, at der blev
spektakler. Han kunne ikke se, at det
kunne gore noget, at den foreslidede
mand var en jyde, idet folk fra Jylland
dog ikke var afskiret fra deres med-
mennesker, og de folk, der sad pa kon-




toret, kunne jo nok klare det daglige
arbejde i de maneder, det drejede sig
om, si han mente ikke, at der skete
nogen skade ved det.

Kai Boilesen delte ikke Vald. Peder-
sens frygt, men mente tvaertimod, at
der skulle unge mennesker med initia-
tiv til, og han kunne ikke se, at det
gjorde noget, at Kaj O. Nielsen boede
i Jylland. Nir Hoffmeyer blev vice-
prasident, var det tildels, fordi han
skulle hjzlpe til pd kontoret, men han
mente, at tiden nu var inde til, at der
kom unge krafter til.

Vald. Pedersen havde ikke noget
imod, at de unge mennesker kom til,
nir bare de havde forstand pi at admi-
nistrere, men hvis de skulle til, matte
der ryddes helt ud, og si matte hele
bestyrelsen gi med prasidenten i spid-
sen.

Roesgaard Kjer, Aabenraa, sagde, at
de =z=ldre nu maitte trade tilbage og
lade de unge komme til, siledes at der
blev gjort noget mere for motorlgbene.

Kaj O. Nielsen udtalte, at han var
blevet spurgt, om han mente, at han
kunne vare bekendt at modtage valg,
og dette var jo en sag, som kun han
selv kunne afgore, men hvis han mod-
tog valg, var det ikke for hans egen
skyld, men for unionens.

Han sagde endvidere, at dirigenten
var bestilt af D.M.U. og lgnnet af den,
og han kunne ikke forstd, at han holdt
si stejlt pd et forslag, som gnskedes
sat igennem, at han bevidst holdt det
tilbage. Det havde altid vaeret kutyme,
at bestyrelsen kunne stille forslag sam-
me dag som medet fandt sted. Endvi-
dere kunne han oplyse, at Hoffmeyer
ikke var valgt til viceprzesident, idet

afstemningen ikke havde vezret rigtig,
si der var faktisk ingen viceprasident
i D.M.U.

Dirigenten meddelte, at han selvipl-
gelig havde vearet uvidende om, hvad
kutymen har varet i D.M.U., men da
han havde de klare love liggende foran
sig, mitte han holde sig til dem, og da
der desuden var protesteret imod, at
forslaget gik igennem, kunne han ikke
se, at man kunne vazlge Kaj O. Nielsen
til vicepraesident.

Cilius Nielsen mente, at man nu
kunne slutte diskussionen og gad over
til afstemning om forslaget.

Dirigenten meddelte, at Vald. Pe-
dersen havde foresldet Hoffmeyer til
viceprasident, hvorefter man kunne ga
over til afstemning om Vald. Pedersens
forslag.

Der blev afgivet 22 ja-stemmer og
146 nej-stemmer, siledes at forslaget
om Hoffmeyers valg var forkastet.

Kaj O. Nielsen fastslog herefter, at
man nu var klar over, at man ikke
skulle have Hoffmeyer, si han foreslog,
at stillingen blev holdt &ben indtil det
ordinzre reprasentantskabsmede.

Cilius Nielsen spurgte herefter diri-
genten, om forslaget om, at Kaj O.
Nielsen blev konstitueret som vice-
prasident indtil det ordinzre repreesen-
tantskabsmgde, kunne nyde fremme,
eller om stillingen skulle std dben.

Poul Rasmussen mente ikke, at man
kunne komme uden om lovene, og for
ovrigt syntes han ikke, at det var godt
at valge en viceprasident, der sad i
Aalborg, til at lede unionens daglige
forretninger, si han mente, at det ville
vzere naturligt, at prasidenten overtog

Orig. engelske TT-hjslme.

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning.

Ridebenklaeder, bersmt for snit og pasform, med lynlise ........ fra kr. 46.55
Lsederveste med stof og varmt pelsfoer .............ccoeveeiinnnnn. fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 37.55

Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel,

Stort udvalg i motorhandsker, luffer, huer, hjelme, briller, keretepper o.s. V.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon NO 2536
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den daglige ledelse indtil reprasen-
tantskabsmodet i april.

Cilius Nielsen gjorde i anledning af
Poul Rasmussens indleg opmaerksom
pd, at nir man havde valgt en mand til
dirigent, og dirigenten afgjorde, hvad
der var lovligt, si mitte man holde sig
til det, men da der var sa stor stem-
ning for, at der blev valgt en midler-
tidig viceprasident i dag, mente han,
at der i hvert fald skulle stemmes om
Kaj O. Nielsens forslag om, at stillin-
gen holdtes dben til april.

Efter forskellige indleeg udtalte diri-
genten, at nir Kaj O. Nielsen havde
foreslaet, at stillingen blev holdt dben
til april, og nidr man inden den tid
fremsatte forslag om, at stillingen blev
nedlagt, mente han, at man skulle ga
over til afstemning om Kaj O. Niel-
sens forslag.

Der foretoges derefter afstemning
om, hvorvidt stillingen som viceprasi-
dent skulle holdes dben indtil det ordi-
nzre reprasentantskabsmede i april.

Der blev afgivet 148 ja-stemmer, og
20 nej-stemmer, og sporgsmalet om
valg af viceprasident er altsd udskudt
til april 1951.

Man gik herefter
punkt pad dagsordenen:
mand for sportsudvalget.

Egon Nielsen gnskede®ikke at mod-
tage genvalg, for reprzsentanterne fra
Jylland var enige om at give Kai Boi-
lesen deres stemmer, og han habede,
at de gvrige ville gore det samme.

over til femte
Valg af for-

Cilius Nielsen meddelte, at Sjallands
Motor Union havde haft mede i mor-
ges, og man var enige om at stille sig
bag ved Jyllands repreasentanter og
stemme pa Boilesen.

Vald. Pedersen foreslog Jens Ras-
mussen, Kobenhavn, som han vidste var
en god motormand, som virkelig ville
gore noget for lgbene.

Jens Rasmussen takkede Vald. Pe-
dersen for tilliden, men som sagerne
stod, ville han helst vaere fri og traekke
sig tilbage til fordel for Boilesen.

Kaj O. Nielsen udtalte, at han satte
stor pris pid Jens Rasmussen, og nar
man havde foresldet Boilesen, skyldtes
det, at man mente, at nir kebenhav-
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nerne i forvejen havde to reprasen-
tanter i ledelsen, skulle jyderne ogsd
have to reprasentanter.

Herefter blev Boilesen enstemmigt
valgt som formand for sportsvalget.

Kai Boilesen takkede for valget, idet
han udtalte, at han selvislgelig ikke
havde ventet si stor tilslutning til sit
valg, men han var glad for den tillid,
der blev vist ham, og han ville forsege
pa bedste miade at gore sig fortjent til
den og udfore sit arbejde pd en made,
som alle kunne vezre tilfreds med.

Man gik herefter over til sidste
punkt pi dagsordenen: Eventuelt.

Borge Termansen, Nakskov, gjorde
opmarksom p3, at man i gjeblikket var
i feerd med at anlegge en god tre-
ningsbane i Nakskov, siledes at der
kunne blive gjort noget virkelig effek-
tivt for motorkererne, og han gjorde
opmzrksom pia, at man dernede ville
vare glade for, om ogsd medlemmer fra
andre klubber ville benytte banen.

Vald. Pedersen udtalte sig herefter
om trials, og han henstillede, at der
blev gjort noget mere for disse lgb.

Herefter havde forskellige deltagere
ordet, hvor de udtalte sig om de for-
skellige lgb m. v., idet Th. Eriksen,
Nastved, gjorde opmerksom p3a, at
man ogsd i Nzstved har en udmarket
trzeningsbane, som ville blive yder-
ligere udbygget, og han meddelte, at
hvis andre gnskede at benytte banen,
var de velkomne.

Lymark havde modtaget et brev ved-
rorende redaktorposten, som skulle af-
leveres pa reprasentantskabsmedet,
hvilket brev blev oplast.

Roesgaard Kjzr kritiserede med-
lemsbladet, hvilken kritik blev imgde-
gdet af Poul Rasmussen.

Dirigenten meddelte, at der nu ikke
var flere, der onskede ordet, hvorfor
modet kunne hzves, og han foreslog,
at man udbragte et leve for D.M.U,,
idet han udtalte habet om, at det, der
var blevet vedtaget i dag, matte blive
til gavn og gleede for unionen.

Mgodet havet.

Ved modets afslutning motiverede
Sv. Aa. Thomsen et leve for Vald.




Seet kryds ved datoen!

Februar:

3. B.S.A. Klubben, stiftelsesfest.
Nimbus Klubben, Kbhvn., kostumefest.
Fyns Motor Sport, karneval.

Mk. Star, maskebal.

4. S.M.K., Kebenhavn, maskebal.

Nimbus Klubben, Kbhvn., fastelavns-

fest.
S.M. Lolland-Falster, fastelavnsfest.
Glostrup og Omegns Mk,
Harley Davidson KI.,
Mk. Kebenhavn og Omegn,
Nimbus Klubben, Aalborg,
Frederiksborg Amts Mk.,
Mk. Scratch,
Seborg og Omegns Mk.,
: Fyns Motor Sport, tendeslagning.
6. Harley Davidson Kl., klubaften.
Nimbus Klubben, Kbhvn., trial-instruk-
tion.
Mk. Vestfyn, klubaften.
7. Nimbus Klubben, Aalborg, klubmede.
10. Nimbus Klubben, Kbhvn., trial.
13. S.M.K. Dan, generalforsamling.
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14, Mk, Star, gvelse.
15. Glostrup og Omegns Mk., diskussions-
aften.

Mk. Kebenhavn og Omegn, torskegilde.
17. Midtsjeellands Sports Mk., stiftelses-
fest.
Mk. Scratch, fastelavsfest for damer.
S.M.K. Dan, stiftelsesfest og karneval.
18. S.M. Lolland-Falster, generalforsam-
ling.
Sundby Motor Klub, badetur,
20. Harley Davidson Kl., klubaften.
Holbek og Omegns Mk., klubaften.
24. S.M. Odin, karneval.
Holb®&k og Omegns Mk., evelse.
25. Fyens Motor Sport, filmaften,
Mk, Vestfyn, trial.
Msk. Slagelse, trial.
27. Nimbus Klubben, Kbhvn., filmaften.
28. S.M.U., filmaften.

Slut op om klubbernes arrangementer!

Hoffmeyer som tak for den store ind-
sats han gennem mange ar havde gjort
for motorsporten, og som den yngre
generation méiske ikke i fuldt omfang
var i stand til at vurdere.

Til slut bad Cilius Nielsen forsam-
lingen udbringe et leve for dirigenten,
sagforer Copmann, der, som han sagde,
vel nok havde haft en af dagens van-
skeligste opgaver og havde rogtet sit
hverv pd udmarket maide.

Ved 15,30-tiden kunne reprasentan-
terne derefter ga hver til sit.

AAAAAAAAAAAAAANMAAAAAAAAAAAAANAAANANN
Sjeellands Motor Union

Husk filmsaftenen onsdag den 28. fe-
bruar. Billetter hos klubformandene.

JUSTITSMINISTERIETS MOTOR-
SAGKYNDIGE MEDDELER
at der for nedennavnte motorcykler er
fremlagt dokumentationer, der godtger,
at de opfylder betingelserne for at kun-
ne godkendes med bagszde, nar dette
anbringes passende langt fremme:
TERROT, model ETPC, 125 cm?,
MONARK, M 71, 125 cm3.

*

Motor-lommebogen
Den nye lommebog, som vi har om-

talt i et tidligere nummer af »Motor og
Sport«, kan nu leveres til medlemmerne
under D.M.U. til en fordelagtig pris.
Ved en sarlig aftale med forlaget kan
D.M.U.s sekretariat levere lommebogen
til en pris af kr. 2,50.
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FRA KLUBBERNE
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Frederiksborg Amts Motorklub

Sondag den 4. februar afholder vi
fastelavnsfest pA Ngdebo kro kl. 15,00.
Der bliver tondeslagning fra motor-
cykle og bil (medbring knippel). Efter
tondeslagningen spises den medbragte
mad, og bagefter er der dans til Willy’s
musik.

Torsdag den 8. marts kl. 19,30 klub-
aften pa hotel »Kronprinsenc, Hillered,
med forevisning af interessante rejse-
film, Desuden vil vor klubmester Arne
Lohmann Jorgensen fortzlle os om sin
deltagelse i Monte Carlo-lgbet.

Reserver disse to dage for klubben
og agiter for god tilslutning. Se igvrigt
det udsendte program. Aktive korere
med licens bedes omgdende indsende
dette ledsaget af kr. 5,00 for alm. licens
og kr. 10,00 for banelicens til sekrete-
ren, J. Ransdal, Tamsborgvej 1, Hille-
rod.

Fyens Motor Sport

FYNS MOTOR SPORT afholdt tors-
dag den 4. januar juletrasfest pd Indu-
stripaleet, Odense, for 450 bern og
voksne. Bornene fik som sadvanlig de-
res julegave og godtepose og ballet-
instruktrice fru Palludan og hendes
balletborn underholdt med leg og op-
visning. Ialt blev det en festlig og for-
nojelig aften for bornene og vi takker
vore medlemmer for deres medvirken
til, at vi atter &r har kunnet afholde
en smuk juletrasfest.

Karneval afholdes den 3. februar i
Nasbyhoved skov. Det er blevet en tra-
dition for F.M.S. at afholde karneval
fastelavnslordag, og da det plejer at
vare den storste fest, vi afholder, ha-
ber vi atter i ar, at der ma blive stu-
vende fuldt hus.

Tondeslagning finder sted, ligeledes
i Nasbyhoved skov, sendag eftermid-
dag den 4. februar med »motorkorende
tondeslagere«, men om disse fester har
alle vore medlemmer fiet direkte med-
delelse inden dette blad er udkommet,
ligesom den filmsaften, der bliver ar-
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rangeret den 25. februar, er omtalt i
samme meddelelse.

Vi haber, si mange som muligt af
vor store medlemsstab vil slutte op om
ovenstiende arrangementer, si vi kan
fa nogle gode og forngjelige timer sam-
men. Svend Nielsen.

Glostrup og Omegn Motorklub

At vi har fiet en sjzllandsmester i
trial i klubben, kan vi kun vzre stolte
af. At det sa samtidig bliver den mand,
der har fortjent det, er vel ikke mere
end rimeligt. Svend Vendelbak er kendt
som en god kammerat, og en mere flit-
tig mand til at mode op ved lobsarran-
gementer har vi ikke. Hjertelig tillykke
med mesterskabet.

Husk sneorienteringsovelsen. Alle er
velkomne, ogsi medlemmer fra andre
klubber. Ring til Glostrup 725 og til-
meld jer. Navn og adresse og evt. tlf.
nr. skal opgives. Der vil blive indkaldt
til gvelsen med kort varsel.

Den 4. februar har vi fastelavnsfest.
K1. 14,00 modes vi pd den gamle fod-
boldsbane i Solvang. Kl. 16,30 er der
tondeslagning for medlemmernes bern
pa »Siesta« i den lille sal. Mod op med
alle bornene, si de rigtigt kan komme
til at more sig. Der bliver lidt godter
til bernene.

K1. 20,00 er der bal og tendeslagning
for damerne pa »Siesta« i den lille sal.
Der kommer et godt orkester.

Husk at medbringe koller til hele da-
gen . .

Den 15. februar har vi diskussions-
aften. Mgd op. Det er interessante afte-
ner.

Ordet — fotoalbum — siger det hele.

Gunnar s.

Holbzk & Omegns Motorklub
Tirsdag den 20. februar kl. 19,30 afhol-
des klubaften med damer pa hotel Post-
garden i Holbzk. Film, underholdning
m. V. :

Lordag den 24. februar afholdes klub-
orienteringsovelse. Nermere herom vil
tilgd medlemmerne.




Harley Davidson Klubben

Tirsdag den 27. decbr. afholdt klub-
ben sin julefest, og den forlgb som en-
hver H.D.K. fest gor, nemlig stor til-
slutning, fin stemning, alt i alt en rigtig
H.D.K. fest.

Som du allerede har fiet meddelelse
om, afholdes klubbens fastelavnsfest
ude i Orholm sendag den 4. febr. kl. 10.

Vore klubaftener i februar bliver
tirsdag den 6. og tirsdag den 20., begge
ude i Vanlese kl. 19,30.

Angelo. Kastrup 1913.

Midtsjellands Sports Motorklub

25 ars stiftelsesfest afholdes den 17.
februar pa hotel Postgarden i Ringsted.
Nezrmere meddelelse vil tilgd medlem-
merne, som bedes mgde talrigt op, si
. vi kan fi en festlig aften.

Husk at indbetale kontingentrestan-
cer til kassereren. Psbhv.

C. E. Godtfredsen.

Motorklubben »Kebenhavn og
Omegn«

Sondag den 4. februar har vi faste-

lavnsfest pa Drager Strandhotel. Ton-
deslagning for keretgjer, hvor det bedst
pyntede koretsj og udkledte rytter far
en ekstra pramie, desuden 1 tende for
bornene, 1 for damerne og 1 for her-
rerne. -

Vi starter fra Radhuspladsen ved
fordudstillingen kl. 10,30 fm. Bussen
starter samme sted og korer lige til
hotellet hvert kvarter. (Husk frokost-
pakken).

Torsdag den 15. februar kl. 19,00;
torskegilde (kun for herrer), bla sal,
Gimle. Anmeldelse senest mandag den
12. februar til Taga 4180 og 324 u. Pri-
sen bliver kr. 6,50 pr. kuvert.

Klubben fejrer.i ar 10 ars stiftelses-
fest med spisning pd Gimle, prisen bli-
ver kr. 10,00 pr. kuvert. Det er onsdag
den 21. marts, dagen for skeertorsdag,
sa der bliver 2 helligdage til at hvile
ud i. Szt allerede nu et kryds ved da-
toen. K.-A.

Motor Klubben »Scratch«

Tirsdag den 16. jan. havde vi sam-
menkaldt til filmsaften med kaffebord
og kammeratligt sammenver, det var

et par interessante timer, vi havde sam-
men med hr. Berg fra Caltex Oil A/S,
der indledte med et lille orienterende
foredrag om oliens fremkomst, de for-
ste primitive boringer og senere de mo-
derne boretirne pa indtil 70 m hejde,
hvordan olien pumpedes igennem flere
hundrede km lange rerledninger til raf-
finaderierne og udskibshavnene. Der-
efter si vi nogle af selskabets pragt-
fulde farvefilm. Til slut fik vi »Mit livs
historie« fortalt af en Jeep. Der var
stor begejstring for filmene hos de
fremmodte, og de, der ikke var med, er
gaet glip af noget virkeligt godt. Vi
kan roligt anbefale andre klubkamme-
rater at se filmene.

Ved kaffebordet fik klubben af fru
Ketty Nielsen overrakt en pokal, skan-
ket af Caltex service, Roskilde, i for-
bindelse med Caltex Oil A/S.

Formanden takkede for den smukke
pokal og takkede Caltex service, Ros-
kilde, for den smukke tanke, derefter
gik pokalen rundt til alles beundring
og vi sad og sludrede en times tid,
hvorefter vi sluttede, og alle var enige
om, at vi havde haft en dejlig aften.

Husk nu, at vi den 4. februar slar
katten af tenden pi dyrskuepladsen kl.
14, og nar katten er faldet ned, korer
vi ud til Axel kromand og drikker kaffe
med rigtig mange boller til. Den 17.
februar er der fastelavnsfest med ton-
deslagning for vore damer pi Fjord-
villa kl. 20.

Moed nu op og vis at der endnu er
rigtige »Scratch’erc til, som kan og vil
gore noget for klubben. P.S.

Motorspoitsklubben »Slagelse«
Klubben har afholdt sit klubmester-
skabstrial i Kirkerup ved Slagelse.
Sjxldent er de deltagende koretojer og
korere blevet udsat for lignende pro-
ver, som tilfeldet var her. Der blev
kort pa fire meget kraevende etaper.
De foregiende dages frost og sne havde
skabt et nasten ufremkommeligt plere,
der nogle steder var en halv meter
dybt. De mange interesserede tilskuere
fik flere nervepirrende situationer at
se, f. eks. nir bilerne forsvandt i vand.
Resultaterne blev: Biler: 1. Alf Jen-
sen, Ford, 385 points. 2. Berge Clar-
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skov, Ford, 355. Motorcykler solo:
1. Borge Eriksen, A.J.S., 385, 2. Willy
Jensen, N.SU., 355. Motorcykler med
sidevogn: 1. Chr. Rasmussen, Nimbus,
400.

Klubben afholder trial den 25. febr.
med hovedkontrol pd Mullerup kro. Der
kores over fem etaper, som alle er be-
liggende i nzrheden af kontrollen. Pro-
positioner vil blive tilsendt samtlige
klubber under D.M.U.

N.B. Efter henstilling fra klubbens
tidligere kasserer, Josef Kiihnell, skal
det herved oplyses, at han er udtradt af
bestyrelsen, da han ikke onskede at
fortsatte. E. M.

Motorklubben »Star«

Medlemmerne erindres herved om
maskeballet i restaurant »Cleyton« ler-
dag den 3. februar.

Billetter fis hos bestyrelsen eller
telf. RO 1666.

Nu er vi atter i gang med oriente-
ringsovelserne, .der er ret god delta-
gelse; men vi skal have mange flere
med. Reserver allerede nu disse datoer,
hvor vi afholder gvelser i fordrssaso-
nen:

Onsdag den 14. februar. Lordag den
10. marts. Lordag den 5. maj.

Medlemmer fra andre klubber er
hjertelig velkommen til alle vore ar-
rangementer. P. b. v.

TR

Motorklubben Vestfyn

Lordag den 13. januar afholdt vi nyt-
arsfest, der var god tilslutning, ca. 175
var medt.

K1. 19,15 bed formanden velkommen,
og derefter begyndte feellesspisningen
af medbragt madkurv. Under spisningen
var der forskellig underholdning, fzl-
lessang og prolog, »Arets erindringerg,
som blev oplast pa en fornojelig made
af A. Scharfe, Knarreborg. Der var ogsa
premieuddeling, men desvarre mang-
lede der en del przmietagere. Derefter
var der kaffebord, og sa blev der spillet
op til dans af »Stoffers orkester¢, og
stemningen var god. Kl ca. 22 kom
polsemanden »Frederik« fra Odense
med sin polsevogn og den vakte jubel.
Senere var der pakkefest, som der var
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god tilslutning til. Fru I. Andersen,
Gelsted, sang en solosang, hvor vi fik
et lille hip allesammen; den var god.
Sidst pa programmet var der ballon-
dans, og den heldige vinder fik en pra-
mie. Jeg tror godt, at vi kan sige, at
helt igennem var det en vellykket fest.
Vi minder om medlemsmedet forste
tirsdag i februar. Med talrigt op, da det
er gode og forngjelige film, der bliver
vist og vi haber pd en god aften.
Sekretaren.

Nimbus Klubben, Kgbenhavn

Ved vor forste filmsaften i det nye
ar, som fandt sted tirsdag den 16. ja-
nuar, var der fin tilslutning, men fil-
mene var ikke sa vellykkede som be-
regnet (vi havde ikke selv haft lejlig-
hed til at valge disse film). Naste
gang, det bliver den 27. februar kl. 20,
skal det Dlive bedre, idet vi da valger
filmene selv, bl. a. Klubfilmen, som
mange af vore nye medlemmer endnu
ikke har set og desuden nogle morsom-
me film for bernene .

Den 3. februar har vi karneval, der
ma vi alle med. NB. Husk nase, maske
eller skag, eller allerbedst, lav selv en
morsom dragt.

Den 4. februar tager vi til Buddinge
kro, hvor fastelavnsfesten lober af sta-
belen, vi begynder forst kl. 12, da vi jo
sikkert kommer lidt sent hjem aftenen
for.

Den 6. februar er der instruktions-
meode til trial pa Gimle, bld sal, kl. 20,
og der ma vi se alle medlemmer, som
kan og vil stotte os som kontroller, vi
skal bruge ca. 100 i &r. Kgrerne ma hu-
ske at forny deres licens.

Den 10.—11. februar nat- og dag-trial.
Start fra Tureby kro kl. 20 lerdag.

P3 given foranledning skal vi rette en
meddelelse fra forrige nummer, hvor vi
opgav at Karlo Hansen havde varet
formand i 18 ir, det stemmer ikke, det
er 14 ar som formand og 4 ar som be-
styrelsesmedlem. P.b. v.

Borge Hansen.

Nimbus Klubben, Aalborg

Nimbus - Klubbens juleorienterings-
ovelse fra »Karolinelund« lordag den
16. dec. 1950 fik en magtig sukces. Der




startede 25 deltagere tra de to Alborg-
klubber, og nir man tager de spejl-
blanke veje i betragtning, er det nee-
sten umuligt at tenke sig, at det kunne
afvikles uden uheld. Men heldigvis gik
det godt og der blev kort blendende i
alle 3 klasser.

Bl. a. gennemfgrte i autoklassen:
Ejnar Kjzr, N.M.S, Gunnar Vellov,
N.M.S., Erik Madsen, N.K.A. — Side-
vognsklassen: Gunnar Madsen, N.K.A,,
N. O. Jensen, N.M.S., Aksel Jensen,
N.M.S. og Osc. Madsen, NNM.S. —
Soloklassen: Ejler Svendsen, N.M.S,
Roden, N.M.S.

Ved henvendelse til motorsportens
velyndere var der samlet 105,00 kroner
ind, saledes at man kunne fi rad til
nogle fine gaver til de gennemfgrende
deltagere i form af julegas, =nder m. v.
Vi benytter lejligheden til at takke de
zdle givere og haber, at denne jule-
ovelse kan blive en éarlig tilbageven-
dende begivenhed.

Damernes juletrz for klubbens bern’

blev atter i ar sardeles vellykket, lige-
som festen om aftenen for medlemmer-
ne med damer fik en fortjent sukces og
et klaxkkeligt overskud, som damerne
selv gemmer til et bedre formal og ikke,
som sidst, giver det til klubbens kasse-
rer, der med et bredt grin stak dem i
klubbens kasse. Nah, vore damer er
blevet klogere.

Vi minder om fastelavnsfesten den 4.
februar og klubmedet den 7. februar,
hvor vi venter at se alle medlemmerne.

For Bestyrelsen Jeis ik

Sports Motor Klubben »Danc«
Klubaftenen hos Bob den 18. januar
fik et fint forleb, trods den ringe til-
slutning. De, der var med, fik en hyg-
gelig aften. Klubbens halvarlige gene-
ralforsamling afholdtes tirsdag den 13.
februar kl. 19,30 pracis i BOBs lokaler,
Sondergade 10, Nakskov. Dagsorden
iflg. lovene: Eventuelle forslag, der on-
skes optaget pa dagsordenen, bedes ind-
sendt til formanden, H. Jorgensen, Re-
ventlowsgade 2, Nakskov, senest fem
dage for generalforsamlingen.
Klubbens stiftelsesfest afholdes lor-
dag den 17. februar kl. 20 pr. i »Den
borgerlige Forening« i Svingelen, Nak-

skov. Alle deltagerne skal denne aften
mode maskerede (mindst en halvma-
ske), og der udszttes en przmie til den
mest komiske. Der bliver pramiedans
og solistoptraeden; narmere meddelelse
om festen er igvrigt udsendt til alle
medlemmer under L.F.M.U.
Bestyrelsen hiber, at medlemmerne i
stort tal vil mede op til festen og tage
mange flere venner og bekendte med,
end de plejer. BT

Sports Motor Klubben

»Kebenhavn«

Juletrzsfesten, som afholdtes i Kar-
nappen den 6. januar, blev en rigtig fest
for born og voksne, der var medt fuld-
talligt op. Der var stemning fra star-
ten, dette sergede musikerne og Tribini
for. Nissefamilien sorgede for julelege,
uddeling af godteposer, Mester Jakel-
teater m. m.

En bornemotorcykle, som Egon Wal-
ther havde monteret, var alle drengenes
drem, men ved lodtrazkningen var det
en pige, der vandt gevinsten. Derefter
var der bal for voksne til kl. 1. Fest-
udvalget havde fortjent festens gode
forleb.

Husk fastelavnsfesten pa Jagerkroen
den 4. februar. Vi samles pa Toftegards
plads kl. 10 og kerer i samlet trop til
Ja=gerkroen.

Vi vil som sidste ar forsgge at fa en
turistbil til at kere for familie og pa-
rorende. Hvis dette ikke lykkes bedes
alle om at undersege D.S.B.-rutebiler-
nes afgang fra Valby station.

Medlemmer under D M.U. er vel-
komne.
Program for dagen: kl. 10 samlet

start fra Toftegards plads, kl. 11,30
fzllesspisning pi Jagerkroen, kl. 13,00
tondeslagning for herrer, kl. 14,00 ten-
deslagning for damer, kl. 15,00 tonde-
slagning for bern, derefter pause. K1
16,00 ringridning.

Der er przmie til den mest komiske
rytter og cykle, s mod udklaedt!

Husk at medbringe madpakke og kol-
le. Przemie til kattekonge og stavkonge
samt Serens to udsatte vandrepramier
til klubbens medlemmer.

Vel modt til fastelavnsfesten.

S.W. Taga 6139 v.
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Sportsmotorklubben »lLolland-

Falster«

Sondag den 4. februar lzgger vi ud
med fastelavnsfest ved Guldborg Fzr-
gegard. Tondeslagning og derefter fest-
lig sammenkomst. Vi medbringer mad-
kurv og sd medes vi alle k1. 14,00.

Sondag den 18. februar ordinzr ge-
neralforsamling pid hotel Ritz, Nyke-
bing, kl. 14,00. Dagsorden iflg. lovene
- og vi haber at alle medlemmer kommer,
sa vi kan fa talt ud om klubbens ar-
bejde i den kommende sason, sd arran-
gementerne kan blive udtryk for alle
medlemmers gnsker.

Vi opfordrer alle medlemmer til at
bare klubbens emblem.

Hilsen Bestyrelsen.

Sports Motorklubben Odin

Juletrzsfesten 3. juledag blev en dej-
lig aften, der var megdt godt 100 bern
med forzldre samt en del andre gaster,
s alt i alt blev det en god fest. Bor-
nene fik bdde gaver og godter, der var
julenisse og dans for bgrnene til kl. 9.
Derefter tog de voksne fat, og forst
kl. 1 sluttede festen og alle var inde pa
at det havde veret en god aften.

Klubbens bergmte karneval finder
sted den 24. februar pi Skandia og vi
lover medlemmerne at det skal blive
det helt store sus. Reserver allerede nu
aftenen, det skal blive en rigtig S.M.O.
fest. Der vil blive forskellige overra-
skelser og dans til morgenstunden.

Fastelavnsfest afholdes den 4. marts
kl. 14,30 i Rode Hus, der bliver falles
kaffebord og derefter slds katten af
tonden, der bliver 3 tender, 1 for ber-
nene, 1 for damerne og 1 for mannerne,
og vi skal rigtig vise os, vi skal nemlig
kore pa knallert. Medlemmer, der er
ejer af sddanne luksuskoretojer, stiller
dem til rddighed. Tilmeldelse ma gerne
ske til Dines telf. 9308.

Desuden afholder vi stor przmieud-
deling og fest med efterfglgende bal
den 24. marts 1951 pad Skandia. Det vil
blive en aften ud over det almindelige,
idet vi skal mede med medbragt mad-
kurv, men derom faar I nazrmere med-
delelse. Reserver dog allerede nu afte-
nen.
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Klubben har faet tildelt to igb pa
Odense stadion, og derudover korer vi
jo ogsi i Fangel. Der vil siledes blive
lejlighed til at kere i Fangel bade for
vore begyndere og ogsd vore dygtige
sidevognskerere. Fox.

Sundby Motor Klub

Sendag den 18. februar er der bade-
tur — kun for herrer. Vi mgdes kl. ¢
foran Frederiksberg svemmehal. Bag-
efter samles vi til et par snitter og et
glas ol pa et hyggeligt sted. Der bliver
maske anledning til en pot kegler.

Kassereren minder om, at det nye

kontingent er forfaldet, og da klubbem
fattes midler, bedes kontingentet sna-
rest indbetalt til kassereren.
Pkv
BSEP!

Sgborg og Omegns Motorklub

Fastelavnsfest afholdes pa Emdrup-
lund kro den 4. februar kl. 11 med ton-
deslagning for damer og for kerere pa
motorcykle samt ringridning, planke-
korsel m. m. — Husk denne dag at
pynte koretojerne. Der er przmie til
den pznest og bedst pyntede. Der af-
sluttes med fzllesspisning af medbragt
mad; pramieuddeling ved pafelgende
kaffebord.

Til S.M.U.s jubilzzum i Lorry den 14.
marts skulle vi gerne mgde si mange
som muligt, si ring omgdende og bestil
billetter. Prisen er 25 kr. pr. par.

I februar maned afholdes en oriente-
ringsovelse. Naermere i klublokalet.

Pakkefesten i Erik Boghs alle var
godt besagt og varede til kl. 2 nat. Den
gav et paent overskud til kassen; »Niels
smilte«. Ved frokostbordet talte motor-
forhandler Axel Wang Hansen for det
gode kammeratskab i klubben og ud-
talte, at medlemmerne ved at made,
nar klubben kalder, giver bestyrelsen
lyst til at lave noget, og dette giver
sammenhold.

En tak til festudvalgsformanden Hil-
ligsee for det strilende arrangement og
ikke mindst tak til fru og hr. Rasmus-
sen, der gor alt for, at kammeraterne
skal befinde sig godt.

Egon. TIf. Seborg 126.
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EG 0 N w A I-.II H E R Motorcykleveerksted . Reservedele

Strandvej 104. . Hell. 7948 Olie . Udstyr . BSA Kereskole
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Reservedele, tilbeher, motorreparationer. meerker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
En gros. En detail. til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
VELLOV — Alt elektrisk udstyr feres.
Jernbanegade 13 . Aalborg . Telefon 5251 BACH & JENSEN, telf. 1003 . Stremmen ., Randers
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HR ARNE MORTENSEN
LYKKESHOLMS ALLE 1 ST

FRUENS B{GE
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Korer — eller ikke korer

aktiv — eller mindre aktiv |

S3 bor De vare MEDLEM af en klub under
Danmarks Motor Union

Var med til at styrke og gavne motorsagen og motorsporten!
Var med i det raske, forngjelige og afvekslende klubliv! |
— — og saa fir De »Motor og Sport« gratis hver méined!
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